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Naandijsl  der  InteêkeiuuneiL  .•••••••    m. 

Jacob  Swart;  Voorberigt xi. 

I.    Jacoi  Swabt;  Kust-  en  HaveoIichleQ  Tan  Oreaê- 

BAtianniê ••••      1. 

n.  Verslag  der  Commissie  tot  Terbetering  der  Indi- 
sche  Zeekaarten,  betreflTende  hare  Terrigtingen 
in  het  jaar  1849 %1. 

lU,    F.  A.  A*  Gbboort  ;  BeschnJTing  van  een  Marsieil 

met  Rifleiders  in  plaats  van  RiCujiings.  («i#/  ##««  fL)    48. 

lY.    H.  A.  GoHus ;  Bijdragen  tot  de  kennis  Tan  het 

Materieel  der  Zee-Arlillerie,    .    •    ^    •    .    •    •   61. 

y.    F.  Fokkers,   Rio  JanHro. 66. 

VI; Rio  dêla  Plaia 87. 

VD.    Feestvieriug ,   op  deo  27«<*«  Augustus  1850  ,  ter 
^     gedachtenis  aan  het  beschieten  der  stad  jÉigiêrê 
op  27  Augustus  1816 113. 

VIU.  Hulde,  op  den  28«<«  Augustus  1850,  Tan  het 
Genootschap  Naiura  jiriii  MagiUra,  te  Anutn^ 
dmm,  aan  de  nog  levende  Officieren  Tan  de  Neder- 
landscbe  vloot ,  die  het  bombardement  van  Algiêrê 
bijgewoond  en.  medegestceden  hebbeni      •    •    .121. 

IX.    De  Nederlandscbe  Marine,  op  1  Janoary  1851.  •  12S. 

X.    Staat  der  Koopvaardij-Vloot ,  op  1  Januarij  1851.  129. 

XL    Verslag  van  Bestuürderen  der  Noord-  en  Zuid- 

Hollandsche  Redding-Maatschappt) '   .  138. 

XII.    flet  vak  van  Assurantie ,   te  Amêi^rdam.    •    •    •  186. 

XIII.  Aerthon^s  Voortdurend  werkende  Log.    .    •    •    •  140. 

XIV.  Eenige  opmerkingen  over  de  Kust-  en  Drijflichten 

in  het*  adgemeen ,  en  over  dat  van  Schepeningen 

ift  bet'b^nder.      •••••, 1&4. 


.  lianiUê  Marine  Aet^  459.  .tiJVbmiKM  ^  om  EÉpêiiiton  io  the 
Shor,9ê  ^  ihê  4rc^^.^S9i^t  ^3«  ^'  <^  Rudimêutary  Trêatisê  •n 
thê,\Ut9ry^  eoHttTMeiioi^  an4  iUtmikaHon  qf  LigJithouseé  ^  459.  — 

Korte  jBerigten ,  MêdQjdle^ïiii(^  en  Opmerkingen  ^  betrek- 
kdijk  de  Zeeraart,  Aacdrgk^kupde,  de  Koloniën,  eni. 

m.  818,  461  enT(B. 

1^.  Yrgdom  ea  gelgktielling  Tiirt  Óotfenrgktohe  en  Hamburger ,  «U  ook 
Ttn  PmitsifChtf  tcfhepen ,  en  éiB  Ytn  bet  TelTerbood  en  Bremer  sche- 
pen ,  S18.  —  2^  Opheffing  Ttn  den  tlftTenhandel  in  BfüMtlié,  220. — 
8^.  KennitgeTin^  betrekkelgk  de  certificaten  van  oorsprong ,  221. — 
4®.  Kort  ovenigt  van  den  handel  op  Java  en  Madura  in  1849  ,  224.  — 
6°.  Yérhooging  van  regCen  'te  Eavanmah  ,  225.  —  G^.  Het  vaarwater 
langs  Ooligenêphtii^^St^^rT  7"*  Vqranderióg  in  de  bebakening  nabg 
Tarmouth^  228.  —  8^.  De  Sphyns-Toi%  bg  Ckêrchell^  Hoordkust 
4fHka^  iaO.  —  9®,  Hieuw  vnur  op  Nê^mndlamd^  231.  —  \^.  Aan- 
wgting  voor  het  inkomen  der  Mobilê'htaX ,  231«  —  11®.  Gevaren  in 
de  baai  van  Pomha  en  bg  het  eiland  Caldêira^  231.—  12^.  Boegen 
in  de  rivier  Suriname ,  232.  —  13®.  Ton  op  de  twee-en-een-half 
vadem  bank  in  straat  ifa/acca,  238. —  14®.  Hienwe  passage  door  de 
eilanden  Si  Esprit «  in  de  Giineesche  lee ,  233.  —  15®.  Verandering 
in  sommige  iMkens  ter  reede  van  Batavia ,  234.  —  16®.  Bepalingen  % 
van  het  Oost-Indisch  Bestuur,  betrekkelijk  verbigfkosien  der  Marine , 
bij  het  doen  van  militaire  diensten  aan  den  wal,  23&r«—  17**.  Bepa- 
lingen betreffende  handel  en  scheepvaart  in  de  HederUndsche  Oost- 
Indische  Betittingen  ,  237.  —  18^.  Schepen ,  die  uitgerust  tgn  tot  het 
öpioekén  van  Sir  JOffir  iRJOnLUSf  239.  —  19®;  Stoomschip  in  een  teil- 
flchip.»  241*  —  20^«  Btariioii's  Pateo^Clinometer  of  Hellingmeter ,  461. 
21®.  Afschaffing  van  Ijjfstrafien  bg  deFraniche,  Hoord-Amerikaantche 
en  Belgische  Marine,  404.  -^  22®.  De  Engelsche  vlaggesclyepen  van 
de  oorlogshavensi  464.  —  23®.  Yoo»  Spaansche  rekening  aangekochte 
i^^omschepen ,  465.  —  24®.  Invloed  van  den  diepgang  en  van  den 
•taurlast  op  de  beieildheid  der  schepen ,  465.  —  25®.  Spoed  bg  den 
scheepsbouw  te  Birkênkead ,  470.  ^«  26®.  Geschiedkundig  ofertigt 
Ttn  jde  f  toom  vaart  op.  den  Opeaan^  471.  —  27®r  IJieren  Schipdeur, 
474.  —  26®.  Een  stoomschip  voor  de  Andsê  ^  475.  —  29®.  Yoomit- 
gang  van  de  stoom  vaart  in  JVoord-jimerika^  4iT6, '-^  '30®.  De  Argo 
van.  26  stokken,  in  het  drgveoll  droogdok.. tt  Soeraba^a^  ^Tl»rr 
-  81?« /Voorstel  om  geschut  op  eene  nieuwe  wgie  af  te  vuren,  477.  — 
^2®.  De  electrische '  Telegraaf  als  middel  tot  aankondiging  van  st6^: 
men,  479(.  -V'  33^^  Buit  and  C®«  S GangspilV  480.  ^  84®.  Regeling 
Tan  den  toestand  der  assistent-heelkundigen  btj  de  Xtirgelsche  Marine , 
480.  —  '35®.  Driiikw«l(e^-toester  van  aniMtf  482.  —  86®.  Dé  Re- 
_^  iril^ntlon,  482.  .7-^  37®.  Stoomboot- rampen  op  de  Mêftn^  488.  — 
38^.  De  Wihd-machine  van  sdHsiiiii',  483.  —  39®.  Over  het  maken 
Tan  veranderingen  In  pas  in  dienfét  gelteTde*  Hugetldie  schepen ,  485.  -r- 
40®.  Quadrille,  Polka  en  Wafük  vèkT  Tli^Mk^sCobmbobten ,  486.  — 
''  |41®,,Kb  Schrdefstobml>óot  Ah)ètroV,  487:  -^  42®.  De  YUurvemieler 
Tan  FBiLifs,  488.-^    43^  De  nieuwe  West-Ind.  Stoomvloot,  490.  —  - 
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44«.  De  Fiixioiu,  48S.  —  4Bf'.  Slaepdiaiut  in  dmi  B^êfhêruê  en 
de  DardoMêUmt.  é0ft*.*r!.^V  Va^lqriiir^^ir.werkBuabaden  oiktor 
de  Lords  bg  de  Sngeltclia  ikdniinUteil »  488.  —  47<>.  Nieuw  eteliel  vaa 
aeinlen tornen  y  494.  —  48^.  Tofitand  van  den  koopTMrdy-eolieep»* 
bouw  te  Livêrpool*  496.  —  49^«  Yrgdom  en  gelgketelltng »  Terleend 
un  de  acbepen  ven  M€9kUmhurg*Sehwnm^  490.  ^^^  60^  Hederiand- 
•ebe  leebriefy  499.  -*  61  ^  lenige  berigten  betrekkelgk  Zwêdêm^  600.  — 

Gi».  Premidn  voor  ondeifsbeideM  ^tee-viteobirü^  Togr'lVt,  601«  — 
68^.  Consulaten  in  Zwêdm  en  te  Pamama,  6(K)«  —  64®  Rederland- 
acbe  sobeepYaarl  in  de  SiiUê  ZuidMtê  en  weatknst  van  JwuHka^ 
604.  —  65°.  Vaarwater  naar  ArlfM^m,  607.  —  6ff*.  Betonning 
ia  bet  H.  W.  Friesebe  teegat»  506.  —  67®.  Kustliobt  te  Schêw 
ningen^  608.—  68>.  Nieuw  kustUcht  op  PfNiand  Brtakwaiêt^  6tl. 
69".  Nienw  Drgflicht  in  de  haven' Tan  Ndp$U^  511.  —  60®.  Yrji- 
dom  en  gelgkstelliog  rerleend  aad  de  sebepen  van  0f$i'BrtttantU9 
en  lêrlamd^  768.  —  6R  De  flatingvtdoi  id  1851»  763.  —  62®.  Uii- 
leiking  aan  B.  Ufoir  Tan  eene  Medaille »  788.  —  '  68®.  Zee» 
aebepeuy  waarvoor  Nederlandsobe  Xdebrievdn  4ie  «Itgetelkt»  KMi  — 
64®.  Gewgtigd  Tarief  van  bet  €raaDttdfaei.d»i8utean  <en.  van  bet  Davea- 
en  Zeepolatie- Reglement  Toor  .  de  «XiMite&e^eiiaadeB »  786<  «^ 
65P«  lenige  SUtistike  Omgaven  betrekkelgk  Zmgêiamd  en  tfebe# 
tamd^  767.  —  66^.  Bevolking  van  de  Yereenjgde  Staten  van  JVomré^ 
AmmriMa^  770.  —'67®.  Bevolking  van  M'miv  Zuid-Walliê^  (Niêuw 
JEtoUamd  ,)  770.  — .  66®*  Tonne-  en  Havengelden ,  eni.  in  Engeland ,  TfU 
69®*  Inklaringt  vaartuig  van  bet  FHêsekê  Ztigat^  '772.'» '  70®.  Handel 
t»p  Java  en  Madnra^  778.  ^—  71®.  1>Atvi6i|;tt  en  uitgaaf  vaa 
Engêlamdê  Oo9Ulndi9n  ^  773.—  7t®.  •  Hieawe- leaaAiobMto  ep  ie 
Zweedtobe  Kaaien,  974.  ^  *WJ  VèumM  Sfédêtndda ,  79&  U. 
74®.  Betonning  op.  dea  ^#a«fdfa-9r«««r,  77i«  -*  ?6».  4Mteait- 
hamk  bg  SiHWi.  778.-78®.  Drjjfliebt  te  OalpuUm^  776. 

Coirespondenüe.     .    .    .    .    .    BI.  242,  518,  777  en  1028. 

HutatiéD  en  Benoemingen  bij  de  Marine, 

sedert  15  Nov.  1850  tot  15  Febr.  1851.  •  .  fiL  346. 

»      15  Febroarij     i     15  Hei       i    .  .  •  i  '  518. 

»      15  Mei  I     15  Aug.     \    .  .  .  %    779. 

1      15  Angostos     B    20  Not.     •     .  •  .  b  1082. 

OpgaTO    der   in    dienst  sgnde    Oorlogschepen 

op  15  Februarq  1851 i    225. 

1    15  Mei             >       B     529. 

1    15  Augostus     B       B    788. 

f   20  November  b      b  1045. 
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KusUicbten  of  Turen ,  Baken  ên  Kerken  op  TerachiUende  katten ,  «1»:: 
HooBWBGSKy  Jaarg.  1846,  bl.  620. 

Plan  der  Knttferliehting  Tan  SpasiBi  Jaarg.  1848»  U.  67. 
KBDBBT.iTtpiir »  Jaarg.  1848»  U.  461* 

Verandering  in  idem ,  Jaarg.  1861 ,  bl«  154. 
Idem-      in  idem,  Jaarg.  1851 ,  bl.  439. 
FUHSunL  I  Spabu  en  PoBTueAL ,  Jaarg.  1848,  bl.  641. 

Teranderingen  en  Termeerderingen  in  idem,  Jaarg.  1850,  bl. .668'«' 
Win-  XH  ZüiDXURXN  TAH  AniXA ,  Jaarg.  1849 »  bt.  71* 
nunaoHB  Kuanir,  Jaarg.  1849,  bl.  289. 
IbDDBLLAiiDiCBm  Zo ,  BJiz.  9  Jaarg.  1849-,  bl.  431. 

Veranderingen  en  vermeerderingen  in  idem  |  Jaarg.  1880 1  bl.  871* 
Bam-Sxbaat,  Jaarg.  1849»  bl.  581. 
Kaxaal  TuaacBm  Smolahd  ih  FmAnaiiK,  Jaarg.  1849,  bl.  845. 

Veranderingen  en  vermeerderingen  in  idem,  Jaarg.  1860 1  bL  688* 

BiLOiacHi  Kütnir ,  Jaarg.  1860 ,  bl.  68. 

ScnosLAiiD ,  Jaarg.  1849 ,  bL  273.    Jaarg.  1850 ,  bl.  293. 

F&AHSCHB  Kun,   YAH  PxirifABGB  TOT  DB  SrAAvaoo  Ku8T|  Jaarg.  1880^ 
bl.  443. 

ZviD-AiBixA,  DB  GoR-lHDiB»  Jaarg.  1860,   bl.  673. 

AuaiBAUX  en  Vah  -  Dmoji slaïid  ,  Jaarg.  1860,   bl.  678. 

GBOOT-BBXTZAimiB  en  Ibblabd,  Jaarg.  1861,  bl.  1. 
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SBB 


IirTlIKHBirARlIIV^ 


ZIJNE  EONnnCLUSE  HOOGHEID 


ffiLLn  FniiiiK  miDUK  puhs  in  HiBuuniir. 

Vtce' Admiraal ,   enz.,   mz. 


AhlerSj^u)  Scheepsreeder,  te  Amsterdam. 

Aneini^,  (P.  C.  W.)  Officier  yan  Administratie  ^  2«  kL 

Axntzeziias,  (J.  O.  H.)  Luit.  ter  Zee. 


Baak,  (E.  M.  C)  Luit  ter  Zee,  1«  kL    ' 
Baaien,  (J.  van)  BoekhandeL,  te  BoUerdam. 
Baars,  (W.  T.)  Kapitein  ter  Zee. 
Bakhuizen ,  (A.  H.)  Boekhandel ,  te  '#  Oravênhagê. 
Bakkenes,  (L.  van)  BoekhandeL,  te  Jmaterdam. 
Bameyeld  Koog,  (G.  W.  van)  Beeders»  te  Amsterdam y  2 ex- 
Bazend^,  Boekhandel,  te  Botterdam. 
Beaufort,   (F.)   Schout-b\j-Nacht,   Directeur   der  Engelsche 
Hydrographie,  te  Landen* 


IV 

Berghuis,  (C.  J.)  Luit.  ter  Zee,  1*  kL 

Besier,  (H.  A.)  Scheeps-Grezag7oerder ,  te  Amsterdam, 

Beth,  (J,  W.)  Scheepsreeder,  te  Amsterdam. 

Bibliotheek  van  het  Departement  yaa  Oovlog. 

Bibliotheek  yan  het  Departement  van  Koloniën. 

Bien&it  &  Soon,  (Louis)  te  A^nsterdam, 

Blanche  &  €<>.,  (A.  F.)  Boekhandel.,  te  Utrecht 

Blom,  (^,)  Assuradeur,  te  4jmterdaÊn, 

Bdea  Lutjens,  (D.)  Seheeps-Gresagyoerder,  te  Amsterdam, 

Bogeman,  (A.  L.)  Med.  Doet.,  te  Amsterdam. 

Boisseyain  &  Kooij,  Scheepsreeders ,  t^  Amsterdam  ^  4exempl. 

Borle&,  (C.  J.)  Boekhandel,  te  Amsterdam. 

Bosch  Beitz,  (G.  C.)  Scheepsreeder,  te  Amsterdam^  2  exempL 

Bosscher,  (B.  D.)  Scheepsreeder,  te  Amsterdam* 

Boutmy  &  C<>.,  Cargadoors,  te  Eotterdam. 

Braam  Houckgeest,  (A.  C.  yan)  Kapitein  ter  Zee. 

Brauw ,  (C.  P,  de)  Luit  ter  Zee ,  !•  kl. 

Brill,  (E.  J.)  Boekhandel.,  te  Leiden. 

Brouwer ,  (D.  J.)  Luit.  ter  Zee. 

Bruinier,  (A.)  Scheepsreeder ,  te  Amsterdam. 

Bruins  Fullbi^,  (C.  C.)  Scheeps-Gezagy. ,  te  Amsterdam. 

C. 

C.  J.  Hz.,  Zeevarende /te  Dordrecht. 

Cambier,  (J.  B.)  KapiteiurLuit.  ter  Zee. 

Cate,  (A«  W.  ten)  Scheepsreeder,  te  Amsterdam. 

Cleef,  (Gebr.  yan)  Boekhandel.,  te  Amsterdam. 

Cleef,  (G«br.  yan)  Boekhandel.,  te  ^s  Oravenhage. 

Collot  d'Escuiy  y  (A.  B^o^)  Kapitein-Luit.  ter  Zee. 

Constant  Bebecque,  (W.  Baron  de)  Luit.  ter  Zee^  1*  kl, 

D, 

Deinum,  (T.  S.)  Scheepsi-Gezagyoerder,  te  4:f'^etêrdam. 
Dekker,  (J.  D.)  Schéeps-G^zagyoerder ,  te  Amsterdum, 
Delclisur»  (L.  M.)  Sch^eps-Gezagyoerder,,  te  Amstetdcm,  ^     ' 
Departement  yan  Marine,  te  *ê  Oravenhage^  10  exempt  ' 


Deorsen,  (T.  D.  van)  Staurman,  te  Buiksloot, 
Doijer  ft  Kalff,  Kassiers  te  ZmóUe. 
Dnnlop,  (D.)  Eoopaum  en  Beeder,  te  BoiUrékm. 
DaptAt ,  (Paul)  Ii!i|»iiAerie  Administratite ,  te  Parijs. 

E. 
ElireDsperger ,  (O.)  Scbeeps^Geatagvo^der ,  te  AmUréam. 

P. 

FabinB,  (G.)  Luit.  ter  Zee,  1«  kL 

Ksseher,  (J.  H.)  Havenmeester  enz.,  te  Amsterdam. 

Flotrenste^n,  (J.  L.  Tan)  Luit.  ter  Zee,  1«  kl. 

a 

Gansneb,  gen.  Te&gnagel,  (N.  Baron)  Luit  ter  Zee,  1«  kl. 

Geerling,  (F.  L.)  Lnit  ter  Zee; 

Gelder,  (W.  A.  de)  Lnit  ter  Zee,  1«  kl. 

Glozenkamp,  (H.  B.  T.)  Scheepsreeder,  te  Amsterdam. 

Gofams,  (G;  F.  G.)  Lnit  ter  Zeé. 

Gogh,  (J.  van)  Luit  ter  Zee. 

GoDards,  (T.)  Scheeps-G^zagvoerder,  te  Nieuwendam, 

Gortmans,  (G.  L.)  Scheeps-Gezagvoerder ,  te  Rotterdam. 

^^regoiy,  (F.  A.  A.)  Luit  ter  Zee,  1«  kl. 

H. 

Haak,  (P.  M.  van  ^der)  Luit  ter  Zee^ 
Halphen,  (Loibb)  Ligenienr  b^  de  Marine,  te  FoHjSy  2  ez. 
Handebnaatschappij ,  (Nederiondsche)  te  AmaUrdam. 
HandelsondemeBklng,    te    Batama^   onder  Directie  van   de 

Heeren  Weimar  en  Kopersmit. 
Harpen,  (A.  L.  van)  ^SehèqMreeder,  te  Amsttr^dém ,  ^  eicempl. 
Haze  Bomme,  (^Jkr.  P,:G.  J«  de)  Ka|ntein«Iaiit.  t^  Zee. 
Heeckeran»  ^  A.  I/^  H.  Barbn  van)  Luit  ter  Zee.) 
Heeckeren  tot  Waliën^  (W.  F.  Baron  van)  Luit  ter  Zee. 


VI 

Hendrichfl  &  C«.,  (Gebr.)  Reeders  te  Amsterdam, 

He^e,  (C.)  Luit.  ter  Zee,  Onderbavenmeester,  te  BatamtL 

Hinlopen,  (H*  F.)  Scheeps-Grezagvoerder,  te  AmêterdaoL 

Hoek,  (C.  C.  van  der)  Boekhandel,  te  Leiden, 

Holiwii,  (A«)  Chronometermaker,  te  Amaterdam. 

Holst    &    Koo\j    Jr.,    Commissionairs   in    Assurantiën,    te 

Amsterdanu 
Hoop,  (A.  van  der)  Koopman,  te  Amaterdam, 
Hoorweg,  (A.)  Onderwijzer,  te  Krimpen  aan  de  Leh. 
Hnidekoper,  (A.)  Assuradeur,  te  Amsterdam, 
Huidekoper,  (P.)  Oud-Burgemeester  der  stad  Amsterdam, 
Hulsen,  (A.)  Scheepsreeder,  te  Amsterdam, 
Huyssen  van  Eattendijke ,  (Bidder  W.  J.  C.)  Luit  ter  Zee,  i*kL 
Hu\|s,  (Faber)  Luit  ter  Zee. 

I. 

Idema,  (K  R)  Boekhandel,  te  MedembUk. 

J. 

Jansen,  (H.  G.)  Ingenieur  b\j  de  Marine,  te  Niiuweêief. 

Kamer  van  Koophandel,  te  Amsterdam. 

Kamebeek,  (Jhr.  H.  A.  van)  Kapitein  ter  Zee,  en  Adj,  van 

Z.  M.  den  Koning. 
Keer,  (Otto)  Assuradeur,  te  Amsterdam, 
Kemink  &  Zoon,  Boekhandel,  te  Utrecht, 
Kerkhoven  en  Coutinho,  Handelaren,  te  Asnsterdam, 
Ketjen,  (H.)  Stuurman,  te  Kaneen, 
Klein,  (P.  H.)  Scheeps-Grezagvoerder,  te  Amsterdam, 
Kleine,  (A.  W.)  Luit  ter  Zee. 
Koo\|,  (B.)  Scheepsreeder,  te  Amsterdam^  11  exempL 
Koster,  (EL)  Boekhandel,  te  Delft,  2  exempl 
Kraa\| ,  (Grebr.)  Boekhandel,  te  Amsterdam j  8  exempl» 
Kramp,  (H.  D.)  Luitenant  ter  Zee,  1«  kl. 


▼n 

Krap  en  van  Da|jm ,  (Wed.)  Boekhandel. ,  te  BatterdmHL 

Ereekel,  (T.)  Luit  ter  Zee. 

Kweekschool  voor  de  Zeevaart,  te  Amttm'dam. 

L. 

Laorie»  (B.  H.)  Koopman,  te  Londen, 

Ligtvoet,  Kapt  Luit. ter  Zee. 

Lunbn:^  Stinm,  (J.  J.  Giaye  van)  Kapt  ter  Zee. 

Londt,  (J.  C.)  Beeder,  te  Amttêrdam, 

M. 

Maatsehappg  tot  Nut  der  Zeevaart,  te  BaUerdam, 

Man,  (A.  W.  de)  Yice- Admiraal,  enz. 

Man,  (T.  Q.  C.)  Stuurman,  te  Amsterdam. 

Martens,  (B.  J.)  te  Rotterdam* 

Masdorp,  Dz. ,  (R  H.)  Stuurman,  te  Ameierdam, 

Maury,  Lieutenant  U*  S.  N.,  Direeteor  van  het  Nationaal 

Observatorium,  te  WouUdngtion. 
Matthieu,    Yice-Admiraal.    Direeteur    van   het  HydrognH 

phisch  Departement,  te  Parijê; 
Mellvil  van  Carnbee,  (P.  Baron)  Luit  ter  Zee  1*  kl« 
Meulen,  (F.  E.  van  der)  Adelborst 
Ministerie  der  Fransche  Marine ,  te  Parijs* 
Modderman ,  (H.  A.)  Luit.  ter  Zee. 
Modera,  (J.)  Kapt  Luit.  ter  Zee. 
Mouthaan,  (N.  J.)  Assuradeur,  te  Amsterdam, 

N; 
Noordendorp,  (P.  H.)  Boekhandel.,  te  *s Qravenkage. 


O. 

Cn$ve,  Kapt  ter  Zee ,  Equipage-  en  Havenmeester  te 
Oolgaardt  en  Bruinier,  Cargadoors,  te  Amsterdam, 


Tin 


P. 

Ternljn ,  (P:  J.)  Boekhandel. ,  te  Hoorn. 

Pieren ,  (T.)  Boekhandel ,  te  Dordrecht 

Plas  (L.  van  der)  Scheeps-Grezagvoerder ,  leKatwifkaan  Zet. 

Poncelet  en  Zn. ,  (Jean  J.)  Reeder?,  te  Amsterdam^ 

Prins,  (H.)  Scheeps-GrezagToerder ,  te  Amtterdan. 

Prins,  (P.  A.  J.  Bloys  van  Treslong)  te  BaUma. 

B. 

Baders,  (Jhr.  J.  E.  W.  F.  van)  Luit  ter  Zee. 

Bappard,  (Bidder  H.  W.  A.  van)  Luit  ter  Zee  1«  kL,  ea 

A4).  van  Z.  E.  H.   Prins  Willem  Frederik  Hendrik 

der  NederUmdefL 
Beddingmaatschappg  te  Amsterdam. 
Bh^'n,  (A.  van)  Lnit  ter  Zee  1*  kL 
Rooqnette,  (A.)  lijnbaan  de  Groote  Zeevaart 
Boel&ema,  (H.  B.)  Boekhandel,  te  Oromngen. 
Roepel ,  (A.)  Oud-Directetir  der  Marine ,  ie  Amsterdam^ 
Bömeling ,  (J.)  Boekhandel ,  te  Gromngen, 
BoQer ,  (6.)  Luit  ter  Zee. 
B^k,  (J.  C.)  Yioe- Admiraal ,  ene,  te  ^sOravenhoffe^ 

S. 

Sandman,  (G.  A.)  Scheeps-Gezagvoerder ,  te  Amsterdam, 
Santhagens,  (J.  J.  A.)  Assaradeur,  te  Amsterdam, 
Schaap ,  (A.)  Scheeps-Gezagvoerder ,  te  Botterdam. 
Scheepsreeder^* ,  (Nederlandsche)  te  Amsterdam. 
Schierbeek ,  (R  J.)  Boekhandel. ,  te  Oromngen. 
Schleö'er,  (C.  L.)  Boekhandel,  te  Amsterdam,  2  ExempL 
Scott,  (J.  A.)  Sdieeps-Grezagvoerder,  te  Sotterdam. 
Sickens,  (T.  D.)  Scheeps-Gezagvoerder,  te  Amsterdam. 
Sillem ,  (È.)  Koopman ,    President    van    de  Nederlandsche 

Zeil-  en  Boei-Vereeniging,  te  Amsterdam. 
Slnyter ,  (F.)  Kapt.  Luit,  ter  Zee. 


IX 

Smit,  (H.)  Scheepe-Gezagvoerder,  te  Amêierdam, 

Smit,  (C.  E.)  Beeder,  te  Koog  aan  dê  Zaan, 

Smit,  Cz.,  (Erert)  Koopman,  te  Koog  aan  dê  Zaan. 

Smits,  (H.  D.  A.)  Luit  ter  Zee,  te  Bataxda, 

Stam  de  Jonge  (O.  J.)  Scheeps-Gezagvoerder,  te  DordrediL 

Starckenborg  van  Straten,  (Wed.  B.  W.)  Scheepsreedera, 

te  Amsterdam, 
StaTenisse  de  Branw,  (C.  F.)  Kapt  ter  Zee. 
Steeden  (H.  G.  van)  Boekhandel,  te  HMevoeUhis. 
Stemfert  Kroese ,  ( J«  G.)  Boekhandel. ,  te  Arnktm. 
Stolte,  (J.  J.  H.)  Stanrman,  te  Nijmegen. 
Storm  van  's  Grayesande ,  (C.  J»  G.)  Luit  ter  Zee  1*  kL 
Stort,  (R  E.)  Kapt  Luit  ter  Zee. 

T. 

Talma .  (F.  A.)  Kapt  Luit  ter  2See. 

Terreen ,  ( J.  G.  van)  Boekhandel ,  te  Utrecht 

Thieme,  (J.  F.)  Boekhandel ,  te  Nijmegen. 

Tombe,  (J.  F.  des)  Luit.  ter  Zee,  in  dienst  van  Z.  M.  den 

Keizer  van  Oostenrijk. 
Tra  Kranen  en Comp,  Sdieepereeders,  te  AmêUfdam^  6  ExempL 

V. 

Yarkevisser,  (M.)  Cargadoor,  te  SaUerdam. 
Yajnes  van  Brakell,  (Jhr.  H.  J.  L.  Ti  de)  Luit  ter  Zee  I«kL 
Veenstra,  (8.)  Scheeps-Gezagvoerder ,  te  Amsterdam* 
Velden,  (Jhr.  J.  van  den)  Yice-Admiraal  en  Lid  van  hei 

hoog  Militair  Geregtshof. 
Verbeek,  (L.  G.)  Scheeps-Grezagvoerder,  te  Batterdam. 
Ver  Hnèa,  (Q.  M.  B.)  Sdiout-big-Nacht,  enz.,  te  Arnhem. 
Vieweg,  (G.  A.)  Boekhandel.,  te  Nijmegen, 
Vlissingen  en  Dudok  van  Heel,  (F.  van)  Stoomwerktalg» 

Fabrikanten,  te  Amsterdam, 
Vonck,  (C.)  Scheeps-Gezagvoerder,  te  BoUerdam, 
Vreede ,  (C.  A.)  Luit  ter  Zee. 
Vries  en  Comp.,  (de)  Sd&eepsreeders,  te  Amsterdam. 


Walcheren,  (J.  van^  Zeevarende,  te  Rotterdam. 

Weddik  y    (A.  L.)  Secretaris-Greneraal  bj  liet  Departement 

van  Koloniën,  enz.,  te  ^a Gravenhage, 
TVlpff,  (H.)  Luit.  ter  Zee  !•  kL 

Wijk  Juliaanse,  (A.  van)  ScEeeps-Gezagvoerder ,  te  Botterdam. 
Wgnmalen ,  Stuurman. 

* 

Z. 

Zalirtman ,  \lce- Admiraal  b$  de  Deenscho  Marine,  te  Kop- 

penhage^ 
Zeemanshoop,  (Collegie)  te  Amsterdam, 
Zweep,  (J.  C.  van  der)  Scheeps-Gezagvoerder ,  te  Rotterdam. 
Z|}p,  (W.  B.  van)  Stuurman,  te  Amsierdam. 


TOORBERleT. 


B^  dê  wigaoe  vcm  het  1*  nummer  van  dit  TijdêAn/l, 

vm  im  jaargang  voor  1851  >   wmkhim  w^  em  enkd 

word  U  doen  vooraf  gaan.   D$  10  uUgegevene  deden  van 

dit  werkf  waarvan  het  V  ded  nog  door  den  HoogUeraar 

J.  F.  L,  8CHBÖDEB  iê  verzamddf  zijn  thans  daar,  om 

ie  oordeden   in  hoe  verre  vrij  de  taak  hd>ben  vervuld, 

die  ons  wae  opgedragen  bij  de  benoeming  tot  Leden  der 

Ccmmisde  voor  het  examineren  der  Zee-Officieren  en  Stuurs 

lieden  j  om  ook  de  Verhandelingen  en  Berigten  voor  het 

Zeewezen   en  den  Almanak   ten   dienste  der  Zeelieden 

bij  voortduring  uit  te  geven.  Sedert  1787,  dat  de  genoemde 

Commiseie  ie  daargeeteldf  ie  door  haar  verzameld  en  uüf- 

gegeven,   vroeger   door   VAK  swimden,   NmuwLAiO)  en 

YAK   KEUi^BH,   buiten  enkele  andere  toerkenf  vier  deden 

Verhandelingen  en  Berigten ,  die  later  ander  schbódbs 

met  nog  vier  andere  deden'  zifn  opgevolgd.    De  taak  der 
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uitgave  van  de  nieuvoe  serie  ^  waarvan  thans  10  deden  het 
luJd  zien,  ia  sedert  door  ons,  op  last  van  het  Departement 
van  Marinef  ondernomen^  en  geenszins  uit  eigen  zin  of  om 
het  getal  van  Tijdschriften  met  nog  één  te  vermeerderen. 

Bij  de  eervoüe  opheffing  der    Commissie,   hebben  wij 

geaarzeld  en  ons  afgevraagd  of  dit  Tijdschrift  nog  moest 

voortgezet   worden.      Van  verschillende   zijden   heeft  men 

ons  daartoe  opgewekt,   en  heeft  ook  zijne  Eaedlentie  de 

Mbrister  van  MaiHine ,  bij  aansehtijvifkg  tdn  deh  4^«"  Dec. 

IföO,  L.  B.  N'.  81 ,  met  betuiging  voi/i  goeêkeuring  op 

ons  werkf  ons  tdtgenoodigd  voort  ie  gaan,  zoöióel  mét  d» 

tutgave  van  dit  Tijdschrift,  de  met  het  jaarlijks^  nikgevm 

van  den  Zeemans* Almanak.    Die  opieMeingen  en  eervoüe 

uUnoodiging f*  vervulden  vns  met  dank,  ek  onder  mtöèping 

«on    medewerking,    ondersteuning  en    iaegevendheid ,   zul^' 

len  vrij  ons  werk  voortzetten,  zoowel  met  de  uitgave  iMen 

den  Zeemans^AImanak  als  met  die  van  dk   TijdsGkrifi, 

en    den   weg,    dien   wij    tot   hieride   betraden,    zooveel 

in  ons  is,   tracht^  ie   vervolgen.     Dé   zeevaart   treedt 

in   dezen   tijd  als  in  een  nieuw  tijdperk;  zoo  ook,  dan 

tegenwoordig,  heeft  t^  b^koefté  dan  eèn  periodiek  werk, 

dtU  Jdch  'voomamdijk  hare  behoeften ,   hare  noodzakeU^ 

heien,  hare  eisohen  en  bdangen  aantrekt,   en  sféo  teet 

mègdijlhhare  beoefenaren  op  de  hoogte  van  den  tyd  houdté 


Wif  roqunioé  urm  goê^  jwpidlmf  doofran,  fft^  m 
iM  oUm  nadffsk  ook  4$  vmUfiêrUngi  m  Manf$td^  wm 
alU  m,  4k  U>t.  4e  get-  m  mhêtpnaati  m  b^lwMm^ 
Jtoom,  of  daari^  door^  hmmen.stcmdf  bedrijf  of  beroep^ 
»  MMy  opmgtt  idtmgi  hebben. 

Mm  begr^pe   lei  wd,    de   zedtandd  «on  Ifederlanil 
td  niet  eeider  ^mckten  of  Hagen  «^  met  amdofo  vcikeek  ut 
maem  wedÉrijd  kÊumen  wagen,  mag  ook  niet  met  dappe 
handen  en  eenen  ontmoedigden  geest  door  anderen  skh  tien 
voorbij  etreven.     Men  droome  bij  ons  niet  in,  met  het 
deMedd,   dat   wij  geheel   op  de  hoogte  tijn,  dat  onze 
9(ihepen  het  modd  der  volmaaktheid  daar  stellen,  ome  zee" 
lieden  een  voorbeeld  f  zonder  uitzondering ,  van  voortreffelijk' 
heid  opleveren 9  dat  bemanning,  uitrusting,  bepaald toezigt 
der  schepen,   verschillende  zeevaartkundige  inrigtingen  en 
dergdijke  meer  hier  niets  te  verbeteren  ofte  wenschen  laten. 
Eet  is  de  taak  der  periodieke  pers,  tooved   zij  kan  in 
deze  te  waken,  te  waarschuwen,  te  doen  opmerken  en  op  te 
wekken,  en  vooral  ook  ruime  gelegenheid  te  geven,  dat  ande- 
rm  hunne  verlichte  denkbeelden  en  ervaring  aan  het  algemeen 
bmnen  msdededen.    Ook  hierin  zullen  wij  bij  voortduring 
aUes  aanwenden,  dat  m  deze  als  dodmaüg  en  wenschdijk 
kan  worden  geacht.    Wij  betuigen  aan  onze  medearbeiders, 
die  de  bladen  der   10    deden  met  namen  kunnen  doen 


imnm,  hier  crue  cperU^h  h»ld$  en  dank,  en  hopen 
harteUjk,  dat  mf  en  nog  vde  anderen  zich  cuUen  opgeuHÜdt 
gevoAen,  om  on$  met  de  vruchten  van  kunnen  geeal  en 
ondervinding  verder  bij  te  etaan,  en  daardoor  dit  -Tijd' 
echrift  meer  en  meer  te  doen  etrékJcm  tot  nut  der  uevaari 
m  het  bijzonder,  en  van  al  de  toetenschappen,  die  daar* 
mede  in  verband  etaan,  in  het  algemeen,  en  het  hunne 
kunnen  toebrengen  tot  heil  van  den  zeehandd  van 
Nederland. 

Jwuierdam,  Februarij  1851. 

De  Redactie. 


I. 


KUST-  KS  HAVEnniICHTSir 


tAV 


etnoOT^BÈtrTTAinvMMS. 


Deze  algemeene  staat  is  lamen  gesteld  naar  de  weri(}ett  getiteld: 
Hê  lagkt-Haumê  tf  thê  BrUUh  litanie,  corr$ei$i  U  JmJf  1840. 
Bfyiragraphie  Offm,  Admiraliy  ^  —  Dêêcripti^n  gênèraU  dê$  Phtrêi 
•I  Fanauxj  par  couLoa,  neuTième  édition»  Paris  1850,  en  andere 
imw§g9  enê  tmiêgÊdêêUê  h§rigUn* 

De  peOiDgen  en  koersen  zgn  alle  volgeni  het  regtwqiend  kompas* 
De  Engelscfae  licbtscliqwn  zqn  gewoonlijk  rood  en  bij  de  meeste  sijn 
de  namen  der  plaatsen ,  waarbij  zg  gelegen  zijn »  op  de  ^jden  van  het 
▼aartn^  gesdulderd.  Vroq;er  zyn  sommige  gedeelten  dezer  kusten 
reeds  in  dit  werk  opgegeven;  wij  meenen  echter  den  zeeman  eene 
dienst  te  doen  door  dit  geheel  hier  in  eens  mede  te  deelen»  en  geven 
ook  latere  veranderingen  in  deze  knstlichten  aanleiding»  de  vroegere 
mededeelingen   te  veii^teren  en  daardoor  hier  een  geheel  aan  te 

bieden ,  dat  als  meer  volkomen  op  de  hoogte  van  den  tijd  is  aan  te 
merken. 


Am9i§rdamm  Becember  1860. 

JACOB  SWAIT. 
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Haam  Tao 
bel  Licht. 

PluaU. 

Koorder 
Breed  Ld. 

Leng.e 

LeivcBlen 
Grfe»wioh 

GeUT  Lichlen 
en  Sland,  ia 

belrekking 
met  elkander. 

1. 

SCILLT    of 

Ophtt  eüaai  St.  JgnN 

és'sa'sf 

e'ao's» 

1 

2. 

(DrijfTuiir). 
LOKGSEIPS 

49  52 

50  2 

6  27 
6    7 

' 

Ooiltijde  <an   de   roiaen 
iD  (3  Tadeni  waler. 

3 

i. 

La«di~End. 

50    i    4 

644  44 

1 

G. 

nsEuio 

Op  hol  haTenhoofd 

60    7 

6  31 

1 

e. 

7. 
8. 

9. 

OphelLlirTaadieaiiauD 

OpdeioOTaadienaaam. 

Op    het    weiteinde    lan 
de    AreaAiaatT  of  vater- 

49  57  40 

Weitelijktt 

50  8 
50  10  54 

50  20 

5  12    6 
Ucbt. 

6  1 

4  15  53 

4    9 

2W,Z.W.iW. 

«D   O.ll.0.iO. 
240  Toeten  ran 
elkander. 

1 

1 

■1 

TAUIOIJTB 

EDDYSTONE    of 
MEEDWEBSTEEB. 

kesriag. 

10. 
II. 

M-mourtt-HiTiir. 

srART-PÜMT   of 
GÜDD-SrAAni. 

keermg. 

can-haicnhaofd. 

128  Hed.  ellwi  binnen  hel 
Z.  0.  einde  ran  de  punl. 

50  22 
60  13  22 

4    7 
337  43 

1 
-1 

12. 

Bwxam 

Op  hel  haTaaboofd 

50  24 

830 

1 

13. 
14. 

CXSÓÜETS    of" 
mSKASSEn. 

Z.  W.  einde  tku  de  ijsnn. 
Op  de   hocgate   na    de 

50  33 
49  43  22 

328 
222  29 

1 

3,IÏ.0.t0.iO.' 
19911.;  Z.Z.W. 
JW., 148  voet. 
enW.K.W.iW. 

15. 
16. 

80Kll«H. 

Op  hot  Si/Pierrghiien- 
■Dofd  ,  aan  de  lolditjde  van 

49  27 
49  11 

233 
.2    7 

l 

17. 

POBTEAUD  

2».    Op     het     Znidelijke 
Of  Pi^ltand-BiU. 

50  8122 

226  49 

2,  B.  W.  J  W. 
enl.  0.    t  0. 
1625  Toet.   *ia 

18. 

«ntOOTB 

^^Oj,  het  Znidelijke  h.,en- 

50  37 

226 

1 

19. 

ABndeHeoidijjdeTanhBt 

50  41 

1  58 

2,H.«.W.iW. 

eaZ.Z.O.iO.J 
289  Bed.  el  vait^ 
elkander. 
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Rood  en- 
wit. 


Rood. 
Rood. 


22 
CD  41 

95 


31 

O.  238 
W.241 


70 
78 

68 

81 
219 

22 

33 
87 


o» 

B  JB   «    » 


Wit. 


Rood. 


Wille 

Tierkanle 

Toren. 

"Wit. 

Wit. 


Wit. 
Wil. 


AanMêrking9n» 


Wordl  geboowd» 

Hel  schip  heeft  op  eiken  mttt  eenm  M  i  bg  mi»! 
wordl  er  ep  eeo  bekken  §e«lagen.  Op  de  lydmi  lU 
het  fohlp  it  geachilderd  t  »  ^S^een  SUmm.** 


Rnindt  alt  er  10^  voet  weler  binatn  hal  hoofd 
•taal. 

Deie  lichten  in  één ,  geleidt  vrj)  beooeten  de  JMenn* 
ehê  en  hewetlen  Tan  den  Woy, 


Een  rood 
en  een 
Tril. 


^en4[ 


n 
n 


Rood» 

Beide 
rood. 


22  voeten 

hoog. 

Wit. 


Us«ren 
Slaoduvd. 


43 


Roodel?; 
hel  witte 
23  Toel. 
31 

213 
jen  141 


25 

40 
en  17 


Een  14  en 
de  andere 
41  Toel 
hoog. 


32  Yoelen 
hoog. 


Heide  wit 


Iet  lieht  it  rood  in  alle  rigtingea  aoewanrtt»  en 
wit  binnen  de  Ign  ran  de  waterkeering.  Het  iBittig 
weder  wordt  eene  klok  geluid* 


Op  denselfden  toren  i$  een  Tut  licht »  tigtbear  in 
de  rigling  van  Serry'ffêadi  dit  Taaie  licht  la  alleen 
ligtbaari  «la  nen  de  ^ar^punt  boinidm  Z»W»  peUl. 


Bg  miitig  weder  wordt  eene  klok  gilnid. 


Om  in  de  haTen  Ie  loopen  brengt  men  hel  lioht  Weal. 


lle«e  lichten  in  één   geleidt  lanehea  do 
en  de  Shamhleê^ 


«•. 


20. 


21. 


Naam  Tan 
het  Licht. 


BUR9. 


28. 
24. 

25. 

26. 
27. 


RIEDLES  of 

NAALDSNJ 

OAIiiSHOV    (Dryf- 

iruur.) 

aoüTSAxnoN..... 
soms  MËk 


Plaat«. 


Op  het  strand. 


Op  Neêdiês  Ciiff^  eiland 
l^or  CalshoUktaieéï . . . 


Op  hetiZo^aZ-haYenhoofd. 

Op  het  kasteel  van  dien 
naam. 


Noorder 
breedte. 


n.  OATHAUH A. . . .      Op  de  punt  Tan  dien  naam, 

dó  Zuidpunt  ^an  het  eiland 
ffight. 


BIKBRIBOS  of  VAB. 
(Drijf vuur.) 

OlTBBS.  (Drgfvttur) 


28. 
29. 

80. 
81. 


UnXSBAMPTON  of 

a&xtudxl. 

flSOKXHAlC 


82. 
98. 
84. 

86. 
36. 


SU6BT0ir«, 


VXWBkYVS, 


BEACET-HEAD 
of  BEVEZIER. 

SAST-BOimBB 


EA«niro8 


Voor  de  Bembridge-pnn\ 
bij  de  iVa6-rots. 

Op  het  oosteinde  van  de 
Owcrs'inaïkeii. 


Op  het  Noordeinde  van 
het  Oostelijk  hoofd. 

Tegenover  het  inkomen 
van  de  haven 


Op  het  CAatVha  venhoofd. 


Op  het  Westelijke  haven- 
hoofd. 


50  42  2^ 

50  89  53 
50  48 

50  54 
50  47 

50  85  84 

50  42 
50  41 


Lengte 

bewesten 

Gre'enwich. 


50  48 
50  60 


50  50 


50  47 


Op  BelUtoui-Clijr, 


KIX-EATXn , 


DUNGENESS  of 
de  SINGELS. 


Het  hoogste  in  de  stad  , 
het  laagste  op  het  strand. 

Camber^    Noordzijde  van 
het  inkomen. 


Op  de  uiterfte  punt . . . . 


50  44 
50  45 
50  52 

50  57 
80  64  68 


o      /      # 

1  32  50 


1  88  55 
1  16 

1  24 
1    6 

1  18    6 

1    2 

O  40 


GeUl  Lichten 

en  Stsnd)  in 

betrekking 

met  elkander. 


S 


2»N.0.t.N.10. 
en  Z.W.t.Z.iW. 
813  voeten  yan 
elkander. 
1 


2 
1 


082 
0  15 


O    8 


2 
1 


beoosten 
O    4 


2,  N.^O.  enZ. 
i  W.  807  voeten 
van  elkander. 


0  18 
0  17 
038 

044 
0  58       ] 


2 ,  N.  N.  W«  en 
Z.  Z.  O.  nagen: 
160  voeten  van 
elkander* 


2,N.W.  enZ.O. 
490  voeten  van 
elkander* 
2.  N.  W.  t.  21. 
en  Z.  W»  t.  Z.  f 
452  voeten  iran 
elkander, 
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na  het 
licbt. 
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H 

Janaurkiiigeit. 

...   Sn 

71 

s:'^: 

Verdet  II   er  aof  om  lielit  In  ded  ImcUm  lona, 
dal  allooB  lisIbMr  u  ü  de  peilinien  toMcW  W.LV. 
•a  W.  t.  E.  )  W. 

K 

m81 

...    « 

Rood 
«wil. 

G04 

Wit 

Het  liefat   I*  toowurU  rood,   on  In  do  riglbii  iu 

>     S 

Xood 

U 

Rood. 

DU  lielilMbip  list  ia  ii  *>dom  woler,  faoofl  oon  bol 
[>p  dia  mitl,  eeop  de  lydeo  u  ((ralfiUC  feichUdord. 

Het  roode  licht  in  Mn  met  bot  nilla,  ii  oen  «atk 
TOOT  bet  haniil. 



00  wit. 

...   u 

Sood. 

83 

Dit  licht  liol  Bon  donkoi^rood ,  aU  hol  kanaal  tiw- 
•oben   do   ^t-  oa  J7ari#-ioaaeB  opon  ia,    en  blook- 

Ie  foTM  ■•  hel  oiui(tbaaf. 

..  « 



19t 

StoraoD 

113   loei 
hoog. 

...    !i« 

41 

Dit  liebtMhlp,  nel  «on  bel ,  liil  in  S  «eden  ««lar, 

1 

Éoao 

weder  wordt  «ene  klok  geluid. 

...    » 

«1 

ftood. 

Dit  d>Bf.aai  h»n  eet.  b.1 ;  irgl  In  13  vodoea  water 
Bg  miillg  weder  wordt  op  een  bekken  geïlagen.    Ali 

een   achip  in  eene  (eTawIj)ke  liitiag  laill,  wordt  er 

lood. 

33 

« 

Ui 
onSS 

Hel  laenle  brandt,  aU  er  11  *oeUn  walor  taiaeken 

»p  deieIMo  plaol*  U  oen  rood  licht  bjj  booswahu  on 
■lap  tij. 

...     li 

Grww. 

38 

U  Toelen 

boog. 

.....    tti 

30 

«Ql8 

Hot  hooKtta  Uchl  brandt  altödi  bol  latfalo  ia  rood, 
uil  er  tuatcfaen  lü  «n  13  Toel  water  op  de  baar  il,  bg 
Srootere  diepte  ii    het   wit.     Op  den  dag  wordt  o«a 
iwarte  bal  gehetchen  op  üan  haToa-Tlasgoatok ,  «la  er 
inwcbCD  de  8  en  10  veel  water  op  da  baar  ia|  twoo 
iwarta  ballen,  al*  er  iDitchen  10 en  18  Toet  ataet,  on 

>>      « 

Kne  roode  dag  aU  de  diepte  bo*on    18  i«el  i*- 

900 

WiL 

U 

hal  buiten  da  R»yol  Sevtrngu  en  de  endere  banken. 
Ceee  lamp ,    die  alleen  brandt  goduroodv  don    tod 

...     Sm 

Hoogifa, 

6S 

■randoa  *an  25  Xaarl  lol  28  September. 

« 

en  32 

■■    K« 

89 

Wil. 

Irandt  oU  ei  10   roet  water  op  do  bui  «tutt   bp 

ü 

mS8 

lag  hwnl  eoao  *!■(  holMlfde  ean. 

....u 
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Haam  Tan 
bet  Licht 


PlaaU. 


Noorder 
Breedte. 


Lengte 

beoosten 

Grreenwieh 


Getal  Lipbten 

en  Stand ,  in 

betrekking 

met  eUuinder* 


87. 


38. 


7DLXB8T0iai 


DOYXB  of  OOÜTIB. 


89. 
40. 
41. 
^. 

43. 

44. 
45. 

46. 


ZUIB  VOORLAND 


ZUID   ZASD-HOOID. 

(DrgfTUur.) 

6T7LL-BTBOOH . 

( Drijf Yuur.) 

KOOS37  ZJLIïB-EOOID 
(Dryf?uur.j 


BiHBOxra. 


Op  bet  Weatelfpke  ba  ven- 
hoofd. 

1«.     Op    bei    Zuidelijke 
hayenhoofd» 


2«.    Op  bet  Noordelgke 
havenhoofd. 

Op    de  punt    Tan    dien 
naam. 

Voor  bet  Zuid -einde  van 
de  Goodwin'iARden, 

Bij  de  Westsgde  van  de 
Goodwin-tsinden, 

Toor  het  Noord  einde  van 
de  Goodwin-itkuden» 


Op  bet  Zuidelijke  haven- 
hoofd. 


o  i 

51  5 


51  7 


NOORD  TOOR- 
LAND. 


Op  bet  landhoofd'. 


UABOATX 


VBIüGSa  XAlïAiX. 

(2  Drijfvuren.) 


!•  Op  het  Westeinde  van 
den  bavensteiger. 

2«.  Op  het  einde  van  den 
havendam  bij  Jarvi$, 

1«.  Beoosten  bet  Tonguê^ 
zand» 


2«.  Bewesten  dé  Girdler. 


47. 


zroBi.  (Drgfvunr.) 


Bij  het  Oosteinde  van  de 
'N^ore-zanden. 


48. 


X0T7BKi^(Bryfvnur.) 


Op  het  Westeind^  van  het 
Mouse-iAnd, 


51    8  26 
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51  17 
51  19 

51  20 

51  22  29 
61  24 
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51  29 


51  28 
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2,  N.N.  W.  en 
Z.  Z.  0. 16  voet. 
van  elkander. 
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1  28 
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2, 0.  U  N.  eaW. 

t^Z.  1450  voet. 
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8y  Ineen  drie- 
hoek geplaatst. 


1  26  47 
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1    7 
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Brandt  lU    het    eelg    gciehikt    it  loot    bet   binnen- 
koinen.    Bu  dig  wordt  helMirde  MDgeduid  door  eeoe 
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Koad. 

70 

"Wit. 

^  'lfr'.nden  .1.  er  10  roet  '*.ter  op  de  betr  i.i  bij  d.g 
gtefi  evoe  fU|;  heUeirde  Ie  kronen.  De  lichlen  «ryiea 
illeen    da    hoorden    un ,    en    niet   de  [iilins   .en    hel 

•an  het  tend. 
Blindt  ■!•    er  10  Toet  weler  it  op  de  Uer.     Sed»( 

ÏMd. 

13 

l    Junij   181!)  brandt  er  Ie  Di>vtr  oog  een  bieeutr  itti 

icht  op  ChiiiixiaH  aiad  Pier. 

t— 
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MO 

Wit. 
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11 

«iSS6 

gedeelte  vin  bet  Gom  T>y. 

b„. 

« 

il 

Raod  mat 

Ugt    in   14   Tidera,    bü    roi.lig   weder   wordt  er  op 
eau  bekken  seeligen.    Op  de   i.jden  ten  bet  lehip  ■■ 
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uhilderd  >  QuU." 
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ligt  io  Bi  Tidera  waler;  hÜ  mltt  wordt  op  een  bak- 
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ken  geiUgent  op  de  tijden  ii  bat  woord  tGvidwin" 

geKbilderd. 

d«M30. 

n 

iMd. 
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Gnniet. 
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Brandt  ■!■  er  10  ïoel  weter  iUiL  Bij  deg  word!  op 
het  CHff-,  bg  de  Jacait  laddir,  eene  vlag  Rchetcben, 
■1(  er  ia  hot  inkomeo  T>n  de  heien  10  ^n<-l  wïtor  i*. 
Deie  ilag  lal  door  een  bal  TerTingeu  woiden. 
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Z.  O.    gedeelte   Tan   het 
AlaplitHiand, 


Op  hei  Westemde  Tan  het 
Swin  Middle'-taiüd» 

Aan     de    Ooftztjde    Tan 
Kentiah  Knoch-t^nd, 


Z.  W.    gedeelte  Tan   de 
fi^aZ/op^f-bank. 

Bij  het  Oósteinde  Tan  hél 
iSt<MA-Kand  voor  JBarwich. 
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Noorder 
Breedte. 
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beoosten 

Grêenurieh. 


51  56  39 


Ydor  het  Noordeinde  Tan 
hét  Shipwash'i&üdt 


61. 


STAITfOBI).     (Drgf- 
Tuur.^ 


\. 


«         ■  j 


(Dnjfvaur.) 


63. 


OOCXLB.(DrgfTaiir) 


Op  Ot/ordnesê 


51  56 

51  57 

52  2 
52    4  50 


Op  het  Zuidelijk  gedeél(e|  5Sl  26 
Tan  Pakefield  Cliff. 

1«.     Op   elk   der  haven- 
hoofden. 

2e.    Op  den  wal  hij   de 
•tad. 


Bij  hét  Nooraefnde  Tan 
/^4?i&com0-zand  Toor  LawB 
8to/t, 

«ij  dé  2.d.|>iiht'TaDh'èt 
Kêttlé  SoUoértAhé. 


Aan  de  OoitïDdoVan  hel 
INoorder  inkomen» 


52  29  10 


52  29 


52  84 


^2  42 


Gefal  lichten 

en  Stand,  in 

betrekking 

met  elkander* 


1^8'    ' 


1    7 
1  89 

156 
1  28 


1  17  23 


1 
1 

2 
1 


1  19 
123 

188 
1  34  15 

1  44 


2,  N.  W.  i  W. 
en  Z.  O.  I  O. 
703  Toeten  Tan 
elkander. 

1 

1 


2,N.0.t.H.4O. 
enZ.W.t.W.i 
W.  4648  Toeten 
van  elkander. 
1 


1  46  14   2,N.t.1?ir.iW. 


1  47 


147 


IZl^.t.  W.^  TV. 
en  Z.  t.  O.^O. 
3278  Toeten  van 
elkander. 

2 


147 


-■SS 


f« 


r- 


^•' 


't** 


)«•• 


••  • . 


)*•  • . 


s 

Si 


3 
Si 


4fen 

2i 


2i 


2} 


Uoar 

viahat 

fioht 


lood. 


•  •  «  •  i    • 


Wil,  rood 
OB  groen 


Rood. 
Rood. 


o  e  a 


41 

41 

41 
41 


74 
81 


41 


73 


127 


25 


43 


39 


»!)  ^.  1. 


Rood;  op  Bjj  mbtis  fv«der  woidt  otna  klok  gdsid.  Op  W 
ptleii*  BoUdo  ceboaw  U  oa  aof  oon  wit  Uekl  tlgtboftr,  oiid< 
eenen  hoek  Tea  8  gndeB,  on  ket  kaoul  aan  to  wgi 
tnttebea  bet  OirdUr  licht  en  de  ^kt'e«fief>-taBd-ttNi« 
Rood$niet  Ligt  in  ruin  4  veden  waler;  kg  nietig  weder  wordt 
een  bal.  er  op  een  bekken  geelagea.  Op  de  aöM  ie  geaekU« 
derd  •  Swim  MiddU.*' 
Roodjnet  ligt  in  18  Taden  water,  kg  ni«Ug  weder  Wordt  er 
1  ballen  op  een  bekkoB  gealagen «  en  aU  een  eokiD  verkeerd 
boven  |aaiüegt ,  wordt  er  een  kanon  geleet*  Op  de  aüdett  la 
elkander. 
Rood;net| 
8 ballen,  er  op  een  bekken  gealagen,  de  lioklen  ign  even  boogi 


J^mmêrkimgêm, 


9  Kêntiêh  JTnecV*  goMshilderd. 
I4gt  in  17  veden  water.    Rg  niatlg  weder  wordt 


op  de  sgden  van  bet  aonip  ia  •  Omihptr**  getekilderd* 
Rood;net     Ugt  in   111  vaden  water;  bg  nialig  weder  wordt 
een  bel.  er  op  een  bekken  gealagen.    Op  de  löden  ie  »  SuMk** 
geaobilderd.    Rgoa  1   D.  ngl  W.Z.W.   tea  dit,  ie 
nog  een  RrgfYour  geplaatat  in  9  vadem  water*  IJfami» 
Mag.  Sopt.  1860.) 
Wit*        Reie  liobten  geloidea  taneben  de  Jmir^w^  en  Midf$» 
banken  en  door  de  MUlUng  OrmiMd.     Rr  ia  nog  eea 
liobt  ia  bet  oaderste  gedeelte  vaa  den  boogalea  torea, 
dat  rood   of  wit  ie,  volgeaa  de  rigting ,  waarin  nea 
het  liet. 

Rit  vnor  ia  aleebU  tgdelgk  ,  de  klear  van  bet  Hebt 
[hangt  af  van  de  rigting ,  waarin  non  het  aiet. 
Rood; net     ligt  in  rnin  4  vaden  water;  bg  niatig  weder  wordt 
eea  bal.  er  op  een  bekkea  gealagen.    Op  de  agden  alaat  het 

woord  »{7arA." 

Rood; net     Ligt  in  10  vaden  water;  bg  miatia  vreder  wordt  er 
een  bal.  op  een  bekken  geslagen,   en  op  do  tgdea  vaa  het 
•chip  itaat  »  Shi/twoêh,** 
Wit.         In  één  gehouden,   geleiden   deie  lichten  door  de 
^o//tfW#y-baai ,  binnen  de  Whitin^^  en  on  de  Koord 
binnen  de  KmoU,  de  Bidg§  en  de  ffapês^ 


Wit. 


De  hoog- 
ste wit. 


Aan  het  inkomen  van  de  binnen-haven  «ga  twee 
groene  lichten. 


Rood;  met 
een  bal. 


Rood;  met 
een  bal. 


Rood;  met  Ügt  in  3  vadem  water ;  bij  mistig  weder  wordt  op 
2  ballen,  een  bekken  geslagen.  In  het  N.  t.  W.  i  W.  gepeild , 
geleidt  dit  licht  door  het  IVieuwe  ^Slafi/brd-kaBaal. 
Op  de  sgden  van  het  schip  is  >  Stan/ord*^  geschilderd. 

Ligt  in  4|  vadem  water,  doch  sou,  volgeus  beri^t, 
den  l>t«n  Augustus  1849  verplaatst  worden  naar  de 
Ifoordpunt  van  het  sand.  Bij  mistig  weder  wordt  er 
op  een  bekken  geslagen.  Op  de  sydvu  van  het  schip 
sUat  St.  NicholaS'Gat, 

Ligt  in  14  vadem  water ;  bg  mistig  weder  wordt  op 
een  bekken  geslagen.  Op  de  xijdcn  it  het  woord 
êC^ckle**  geschilderd. 


»•. 


64. 
65. 


Naam  Tan 
het  Licht. 


07. 


70. 
71. 


72. 

78. 

74. 


75. 
76. 

77. 

78. 

79. 
80. 

81. 


ItlNtERTOlf..,. 

UtlTABV.     (Drtjf- 

Yuur) 


(Drijf vuur.) 
HASBOilOWH.. 


PlaaU. 


By  het  Ifoordèittdt»   van 
hét  Nêicarp'tMüé, 


Bg  het  lfoordeitod6   Tan 
het  ^^aêborough^umd. 


Bg  Saêbofêkg^ 


CROSER 

HVlVSTAllTOIf   ofl 
CEknU 

VntSt  WILL. 

(Bryfniiir) 

UlÉAH  3Sir  OlfBll. 

(Drijffunt). 


Tuur) 
^rtTBH.  (Ih^fmur) 
SPÜRN-PÜHT. . . . 


HUHBER-RIVIER. 

1«,  BüLLZAró. 

(Drijfvuur) 
2«*  XILLnïOHOLME. 


3«.  PATJLL 


4«.  HSXBLXt, 

(Drijfvunr). 

YLAMBOBOÜGH  ...  J 
SCARBOSOrOH  .... 


▼HITBT, 


Op  Crmaw^CUjf 

Op  de  i9«iiWafi#M»'pant. 


Vdof  dèn  hoek  Tan  het 
Xofi^-taad  I  in  ÏA/nn  Dêeps, 

Tusschèn  de  Leman*  en 
(?«»f'sanddti. 


Bif  dé  ihtdg90n-hénk  . . 


Voor  4e  ^Spum-^vini  ^ 
B'umber'tivler, 
Op  de  pont 


Bij   het   Z.  O.  einde  Tan 
het  i7tf//-zand. 

Bezuiden  KilHnghohne, . 


Op  Paull-Cliff, 


Zuidsijde  tan   het  Beé- 
^/««-kanaal. 
Op  Flamborottffh-ffead,. 
Op  Fin«M/-hayenhoofd  . 


Op  het  Wettèlbk  haTen- 
hoofd . 


Noorder 
hrMdte. 


o       i       0 

52  43 
62  45 


62  66 


S2  46 


52  56 
62  56  54 


68    1  40 
53   8  80 


53  19 

53  84 
68  34  44 


lengte 

hboeslen 

Orêêmwich* 


iV  ' 

1  53 


1  82 


1  19 

O  29  50 


025 


2    1  80 


53  84 

53  39 

58  43 
58  44 

54  7 
54  17 

54  80 


066 

0  18 
0    7    9 


O   5 

bewesten 
O  12 


0  13 

0  16 

O    5 
028 

087 


GëiMi  liehtte 

en  Stand ,  m 

betrekking 

met  elkander. 


1 
8 


2 ,  W,  II.  W. 

iW.enO.Z.  O. 
i  O.  i  mgl  Tan 
elkander* 

1 

1 


2 1  N.  TT.  t.  Vf  • 
i  W.  en  E.  O.  t 
O.  I  O.  580  Toe- 
ten Tan  «Ikand. 


2,Z.O.t.0.iO. 
enIf.W.t.W.I 
W.  669  Toeten 
Tan  elkander. 
1 


1 
1 


1^ 


3} 
2} 


H 


4|eo 

4 


et 

4i 


« 


2i 


n 


I 


KlOQT 

van  het 
licht. 


Rood. 


8  a 


64 
Hiddel- 
•te  39;  de 
2  «ndere 
U  ?oet. 

41 


Wit. 
Rood;  met 
3  bellen. 


92 
en  ?S 


128 


41 


41 


41 

107 
en  54 


lood. 


teewaart^ 
cood,  naar 
de  have^ 
mis 


83 

en  46 


19 


«'S 

*:! — 


Itoodtmet 
een  hal. 

Wit, 


Wit. 

Wit. 


Rpod;qiet 
)  ballen 

3i>od;met 
2  roode 
hallen. 


Jmmm$rkit^€n, 


ligt  In  20  Tadem  wator.  Bfl  mtatlg  wader  wordt 
er  op  een  hekken  getligen.  Op  de  t^den  etaal  h^t 
woord  9  iVfipary**. 

iigt  in  16  Tadem  water.  By  mbtif  weder  wordt 
op  een  hekken  getlagen.  Op  de  agden  etaat  >  N^rik 
i7a#óre." 

Beie  lichten  geleiden  door  hot  MêêUrêtigkrGMi. 


Rood;  met 
een  hal 

Rood;  met 
een  bal. 
Be  eene 

rood     en 

de  andere 

awart. 


let  licht  U  rood  in  do  rfgtlnc  raa  hol  Bêmring 
Middlê-tMikA\  of  aU  men  hot  peut  IttMchon  Oo#t  on 
O.  t.  Z. 

tigt  in  21  vadem  water.  Bj|  miatig  wodor  wordt 
«r  op  een  hekken  geslagen;  op  de  agden  U  goashU- 
derd  »LyiM  WêlU** 

ügt  in  17  vadem  water  hy  do  Z.W.  pnnl  va»  do 
OwfTy  \\  myi  I.  Z.  O.  van  het  ondiepate  godoalto» 
en  li  mgl  Ooat  van  het  ondiepste  gedeelte  van  de 
Ltimam,  liy  mistig  weder  wordt  er  op  een  hokken 
geslagen  ^  en  als  schepen  eenen  gevaarlgken  koera  aan- 
leggen 9  wordt  er  een  kanon  gelost.  Op  do  ayden  atoai 
»  Zmmo  and  Owsr." 

ligt  in  8i  vadem  water.  IQ  mistig  wodor  wordt 
«r  op  een  hekken  geslagen ;  op  do  igden  viq  hot 
schip  is  het  woord  »  DudgêoiT  geschilderd. 

ligt  in  8t  vadem  water.  Bji  mistig  wedor  worit  or 
op  een  hekken  geslagen.  Op  do  ijidon  staat  ^Sf^m^» 


lood;  met 
oen  bal 

Wit. 


Wit. 


ligt  in  4|  vedom  water;  hj  mistig  weder  wotdt  or 
op  een  hekkoa  geslagen* 

Deto  liehten  in  één  is  oen  merk  voor  do  rtrioTi 
na  do  ^^ns-punt  gepotaoord  to  ign. 


Aood;met 

oen  hal 

Wit. 

Wit. 


Geelaeh- 
ÜgotteoH 


(tgt  in  ruim  6  vadem  wetet. 

Twee  witte  on  oeno  roodo  ochittoring. 

Brandt  als  er  10  voet  weter  hi  de  haven  staat. 
dag  wordt  er  eeno  vlag  geheschen ,  als  or  12  voet 
wsjter  slaat  aan  het  havenhoofd  en  10  voet  in  do  hoven. 

Brandt  twee  uren  vóör  en  na  hoogwater.    BJ  dag 
waoii  er  eene  vlag  van  twee  «ren  vóór  tot  twoo  uren 

na  hoogwater. 


12 


Op  het  Westelijk  gedeelte 
van  de  Bran-tanden. 


Het  hoogste  |  nigl  land- 
waarts ,   es    het  laagste  op 
het  strand  bij  de  Loagscar 
rotsen. 

Voor  het  Zuidelijk  ge- 
deelte van  het  Noordelijke 
Car e-iand ,  Westzijde  van 
het  inkomen. 

Ie.  Op  het  hoofd  van  de 
oude  haven* 


TTKEirOÜTH . . . . 


2«.    Op  de   Beugh, 


Noorder 
Breedte. 


54  38 


54  40 


54  S8 


54  41 


54  41  51 


3».    Op   de  hoofden  van 
de  Westelijke  haven. 
1«.  Opde  i2<;£i{^cr^pant 


WiJELXWOBTB 

LONGSTONE  , . . . 
FARN 


2«.     Op    het    Zuidelijke 
havenhoofd. 

Op  het  Noord-  en  Zaid 
hoofd. 


Voorste  gedeelte  Tan 
Dockwray  Square  /  nabij 
C7/«:^or<^fort. 

Op  Tynemouth  kasteel . . 


Zuidelndo  van  de  «fad.  . 


Op  het  Z.  W.  gedeelte 
van  het  eiland  Coquet, 

Op  hef  Noordeinde    van 
het  Zuidelijke  havenhoofd. 
Op  de  Longsione-Tois.,. 

Het  hoogste  bg  de  Z.  W. 
punt  van  /Virü-eiland ;  het 
laagste  bij  de  N.W.punt. 

Op  het  Oosteinde  ?an  het 
lia  venhoofd. 


54  50 

54  55 

55  O 

55    1 
5S    7 

55  20 


55  39 
55  37 

55  46 


Lengte 

be  westen 

Greenwich 


Getal  lichten 

en  Stand,  in 

betrekking 

met  elkander* 


o      ê 

1  13 


2,  Z.  ^O.enlV. 
^W.  528  Ned.  el 
van  elkander. 


1  13 


1  13 


1  11 


2,  W.  !,  N.  en  O. 
t.Z.,  1082  Ned. 
el  van  elkander. 


1  10  19   2,  op  éën  toren. 


1  19 
1  22 


2 

2,opdenulfdeii 
toren. 


1  25 


130 


1  87 
1 


1  58 


2 ,  a  N.  O.  i  O. 
en  W.Z.W.iW. 
775  voelen  van 
elkander. 
1 


2,N.W.t.N.4W. 
enZ.0.  t.Z.^0. 
479  voeten  Tan 
elkander. 

t 


1 

1 

2,  N.W.t.N.iW. 
enZ.0.t.Z.iO., 
600  voeten  van 
elkander» 
2,  op  denselfden 
toren. 


•  •>• 

■o  s 

•  ^  S 

««  w    • 


ai 


u 


n 


31 


Klenr 

▼«n  het 

licht. 


floo^tte 
wit;  laag- 
•to  rood. 


Hoogste 
wit;  laag- 
ste  rood. 


8} 


Rood. 


Hoogste 
wit ;  laag- 
ste rood. 

Groen. 

Hoogste 
wit;  laag 
ste  rood. 


3ien 
2i 


4  en 
Si 


SfOn 
2» 


•  •  .  %-.  •    •  • 


Eood. 


Hoogste 
wity  laag- 
ste rood. 


B    Q    Q 


a 
'S 

o 
e 

> 


57 
en  41 


87 


22 


40 


90 
en  67 


101 
en  53 


79 
en  34 


182 


en  28 


81 

94 
48 


47 

en  26 


De  hoog- 
ste ver- 
ticaal en 
de  laagste 
horison- 
taal  Kwirt 
en  wit  ge- 
streept. 


a  8 


Rood;  met 
een  bal. 


Ge«L 

Donker 
geel. 


Steenen 
toren  van 
62  voet» 


Geel. 


Wit. 


Steenen 
toren  van 
80  voet. 

Wit. 


Witta 

toren  nMt 

spitsen 

top. 


Rood. 
Wit, 


Jammêrkingwm 


Op  de  tjjden   Tan  hel  aohip  U  geschilderd :   Teêê 

Floating-Ligki* 


Daarenboven  tyn  er  nog  twee  kleine  roode  lichten 
geplaatst  op  de  kaai,  tot  geleide  naar  het  inkomen 
van  de  bioneohaven. 

Het  hoogste  licht  brandt  den  geheelen  nacht  |  en 
het  laagste  van  half-vloed  tot  half-eb* 


Het  noordelijke  licht  brandt  den  geheelen  nacht,  en 
dat  op  het  luidelijke  hoofd  van  halMloed  tot  half-eb. 
Als  de  wind  west  is,  wordt  het  licht  op  hot  tuid- 
hoofd  bö  hoogvrater  uitgedaan. 

Rg  dag  wordt  er  eene  vlag  KehetelMB  bjf  \  vloed, 
en  gestreken  bjj  het  etrstn  \  eb. 


Rrandt  als  er  8}  ?oet  vrtter  is, 

f  lag  hetselfde  Ie  kennen. 


dag  geell  eene 


Braadt  als  er  10^  voel  water  op  de  baar  Is* 


Dit  vnnr  in  één  met  het  F^m  hooge  licht  Is  een 
merk  voor  de  Kmavêsitmê* 

Het  hoogste  licht  iets  minder  dan  de  lengte  van  den 
toren  beoosten  het  laagste ,  geleidt  tnssehen  JTsjt'/ms 
en  Omcar*  Dese  lichten  en  Mêgêivmê  in  één  geleidt 
tnssehen  PUughêfoi  en  Ooldaitmê, 

Het  roode  licht  brtndt  als  or  10  voel  wtter  op  do 
baar  is. 


14 


OOSTKDjS 


ii«. 


96. 
97. 


99. 
100. 
101. 

1102. 

103. 

ji04. 

1105. 
106. 


107, 

|106. 
109. 

110. 

111. 
1112. 


Naam  Taa 


GOLF  VAR  rORTH. 
1*.  IlfCfliLEITH.. 

2«.  TXSflXBBOW.... 
3*.  UITB 


Pkatff, 


Noorder 
Breedto. 


Op  het  eiland  Tan  dien 
naam. 

Op  het  haTenhoofd  .... 

Op  het  OoBtelijk  haven- 
hoofd. 


4«.  jawHüLvm.... 
5«.  osA» Ton 

6«.  BaüIfTlSLAAD.. 
7«.  G£1KG1M0UTH. 
8«.  UMLCAUDX.... 

9e.  EIUND  MAT. 


BELL-ROTS. 


Op  het  havenhoofd. . . . ' 

Op  het  havenhoofd 

Op  het  Oosteiyke  haven- 
hoofd. 

Aan  het  inkomen  van  de 
rivier  Carron, 

N.  O.  stjde  Tan  het  in- 
komen. 

Op  het  hoogste  gedeelte 
▼an  het. eiland. 


54  59 


•I.  AIIDSZW8. 


?p|^T-02r-CSAI0«... 


Op  het  midden  van  de  rots.   5$  26    3 
1«.     Op  het  havenhoofd.!  56  20 


SXWTOBT 


DUüDlB-HATXir  . . 


BUDDONNESS  of 
TAY-UCHTJEN. 


ABBROATH. 
XOimiOSB 


113«    nosESAvui.. 


2«.    Op  een  torentje... 

Aan  de  Zuidzijde  van  de  ^  27 

Op  de  vrestelyke    Ferry 
haventteiger. 

Op  den  midden  en  ootte- 
lyken  steiger. 

Op  Suddonneêê», g^ 


Op  den  Noordelijken  haven- 
steiger. 

Aan  de  Noordzijde  van  hot 
ii^omen» 


Op  den  h«,T«mteiger* 


56  5d 


Lengte 

bewesten 

Greenwieh. 


Getal  lichten 

en  Stand,  in 

betrekking 

met  elkander. 


3  10 


245 


235 

227 


2  12 


2,N.N.^.4W. 
en  Z.  Z.  O.  4  O. 

1615  voeten  van 
elkander., 

1 

1 

1 

1 
1 

2 ,  N.  i  a  ea  Z. 

}W.,  140  voeten 
van  elkander. 
1 


^W.N.W.^W. 
en  O.  Z.  O.  \  O. 

▼an  elkakider. 


2,W.t.lf.VW. 
en  O.  t.  Z.  i  O. 
1745  voeten  wn 
elkander» 
2,  N.  i  W.  en 
|Z.  }  O.  205  voet 
van  elkander* 
2,W.t.N.4W. 
en  O.  t.  Z.  i  O. 
42P.  voeten  vein 
elkander*  ' 

2,  N.  W.  i  W^^ 
en  Z.  O.  j.  O.  y 
1208.voeteQ 
elkander» 


2,  W.  t.  N.  J  \iir^ 
en  O.  t.  Z.  iOJ 

980  Toeten  van 
elkander.  , 

2,W.Z.W.4W^. 
en  O.  N.  O.  fa.' 
▼an  elkapider.     j 


foriAND. 


p 

'lli 

Kleur 
■■B  het 
licht. 

il 

« 

3S7 

Wil. 

Bet  heldere  Üabl  iaml  10*. 

[..   1! 

BlaD«<i- 
>te     wil. 

Wit. 

Brindl  dea  Geheelta  pichl,  bebaUe  bg  helder* 
maoeicliÜD. 

Brandt  ila  er  10  «oei  witer  op  da  bur  U.  Men 
heeft  «MirBeileld  het  «ilte  Ucht  in  bleek  hlunw  Ie 

■  il 

...  i 

rood. 
Rood. 
Kood. 

16 
36 

17 

WiL 
■wiL' 

Brandt  den  eshccleo  naohL 

... « 

S8 

Wil. 

i 

Achlei^ 
Dn  rood. 

n 

SB 
au  118 

97 

32 

Wit. 

Zwirl 
lm  lop. 

een  klein  licht  e>n  bet  inkomen  iin  de  hi>en. 

Deie  lichten  in  **n  grlsidt  nigennee  J  nyl  beoot- 
ten  da  Corr^rola.  De  liohteD  noeteQ  ToUlrekt  niet 
Dpen  komen  ont  do  Weil, 

1)0  bwi>  Tio  den  loieo  ii  10  toelea  beneden  hoog 
*«ler.  Bjj  miilig  neder  wordt  elke  haliB  minuut 
eeno  kJok  geluid. 

Bnndl  d*D  geheelea  niobU 



107 

70 

«138 

"Will'  ' 

Bnndl  ilen  leheelen  onohl. 
Bij  mittig  weder  woidl  eeno  klok  geluid. 

■  |i- 

11 

ea  17 

Wil. 

Deie  lichlen  geleiden  boooaUn  de  jr.'<j^./-bÉnk' 

-  n 

BDod. 

11 
en  13 

Deie    lichlen    in    één     geleidea    Ti|j     beiuiijan    de 
Btaten-tol: 

92 
en  70 

Wit. 

Dienen    lol  geleide   (naachcD   de    Oaa-  en  Ahtrtay- 
uDden  ,  een  de  monding  »n  de  ri.ier  Tay. 

..    3 

.,     aten 
2i 

Bood. 

Bood. 

26 

65 
SD  3S 

Gry,e 
ateen. 
Wit. 

Bnndl  ila  er  ichepen  in  de  nabjjiield  lÜn  om  in  Ie 
komen. 
Uete  lichlen  in  éin  getoidt  in  ds  liiier  en  vr^  *in 

de  .^nnoi-bunk. 

.     3 

LaBElle 

hMgite 

rood. 

19 
en  !6 

Branden   den    gehcclen    nacht ;   het  Uigale  licht  ia 
hol  diglal  een  Mo. 

16 


w». 

Kaam   tbb 
het  Lioht. 

PlaaU. 

Noorder 
Breed  t«. 

Lengte 

beweiten 

Greenwieh. 

Getal  liehten 

en  Stand ,  in 

betrekking 

met  elkander. 

114. 
115. 

Ü6. 
117. 

118. 
119. 
120. 

121. 
122. 

123. 
124. 

1^. 
126. 

127. 
128. 

129. 
130. 

131. 
132. 

133. 

134. 

GIRDLSIISSS.... 

ABBBDISH 

BüCHANNESS. . . . 
rsnaHXAi) 

RIlfNAIRD 

MAODUn 

BASri 

Op  Girdl^net» 

67    8 
57    0 

2    3 
2   4 

2  9   op  één  4o- 
ren    en    boven 
elkander. 
1 

2,Z.W.enII.0., 

van  elkander. 

1 

1 

1 
1 
1 

1 

1 

1 
1 

1 

2,   Z.  0.  f.  0. 
enN.  W.t.W., 
245  voeten  Tan 
elkander. 
1 

1 

1 
1 
2,  If.iW.enZ. 

^O.y  107  voeten 
van  elkander. 

2 
1 

1 

1 

1«.  Op  het  IToordelijke 
havenhoofd. 

2«.  1  mijl  binnen  de  ba- 
renmonding  aan  de  Zuid- 
»gde. 

Op  Buchannes 

Op  het  havenhoofd  van 
de   Zuidel.  haven. 

Op  Kinnaird-Head 

Op  het  havenhoofd 

Op  Brae-Mead 

57  28 
57  30 

57  42 
57  40 
57  40 

57  35 

57  41 

57  61 

• 

58  26 

57  42 

58  29 

58  40  22 

59  0 

58  41  10 

1  46 

1  46 

2  0 
230 

2  31 

820 

4    6 

4    2 
348 

3  5 

2  0 

3  3 

3  21  13 

258 
2  65    8 

•                        • 

CHAHOHBT-rUWT.... 
CBOMABTY-PUIft... 

TAR9£T 

■                 • 

wvm  or  FüLTi- 

IWTTOWH. 
jr&AZEBBU&GH  .... 

V088-BSAO 

DülWIET. ...... . 

XmKWi.LL 

P£nTLAND 

SKERRIES. 

HOT  BOVTXD 

START 

Op    de  punt  t«o  Craig 
ifead.  , 
Op  de  punt 

Op  de  punt 

Op  Tarbetnesê 

Op  het  Zuidehjke  haven- 
hoofd. 
'    Op  het  havenhoofd 

Op  het  landhoofd 

Op  Dunnet'ffead 

Op  het  havenhoofd 

Op    Pentland   Skerries- 
eiland» 

Op  het  eiland  Grraemsay, . 

Op  Stari-punty  Orkadi- 
sohe  eilanden  op  Sanday- 
eiland* 

Op  Sumhurgh'ffead  f  de 
Zuidpunt  van  de  Schetland- 
sche  eilanden. 

Op  Kaap  JTrafA, de rr.W. 
punt  van  Schotland 

58  16  37 

59  51 
58  37 

222    2 
1  16 
5    0 

SUtBUKGH  

KAAP  WRATH.. 

^^" 

■lil  II  1 

's 

".3  è 

i" 

K,... 

=  -3S? 

m 

■j 

licfat. 

-  3  «-3 

Aaiimerki»stM. 

ïrSP 

i= 

a!-" 

ïa 

133 
n.123 

43 

Op  eenigcn  afitand  dtKii  deia  tweo  liahbin  tich  ■!■ 
«éa  licht  loDf. 

i 

KoodoT 

51 

Wil. 

Deie  licblen  irjn  rood  ili  het  inkoniea  nilic  Ii,  ea 

\ 

na 

23 

{  W. ,  geleidcm  lü  in  da  ritier. 

Brandl  den  gehcclen  nacht.  Vm  15  Jat»  tot  tS  Sep. 
(ember  b»ndt  er  ook  een  klein  gMl  lioht  Op  het  Voat- 

tï 

129 

detijke  faiTenboord. 

) 

Bootl. 

Ï7 

Brandt  den  geheelen  naohl. 

15  .oei. 

Brandt  den  geheelen  ntobt. 

^ 

Wit 
n    r<M>d 

Tan  W.Z.W.4W.  lot  0.t.Z.jO.  i«  dU  licht  wil, 
en  »n  0.  1.  Z.  i  0.  lol  O.E.  U.  U  bet  rood. 

K 

Aid  bel  inkomen  der  goll,  geleidende  oair  iHverntii 

t 

188 

toren  nu 
129  «el. 

Dit  Jicht  «tloonl  >ieh  2i  minunt,  en  i(  «rtolgen. 
30*  Terduiiterd.     Binnen    de    .dforay-golr  ia   hot    licht 
illijd  ligtbier. 

i 

H 

37 

'll.« 

Brandt  alls  naehten  t»  JuIU  lot  Apiil,  bebilTO  by 

m«e.cbün. 

«! 

Wit 

tS8 

Dil    licht   U   MBiruTl*    wit,    en    nanr   de  SiHctair- 

K 

418 

StMDSU 

21 
183 

Wil. 

Bnndl  nn  Augnitiii  tol  April  den  geheeten  nacht. 
Deie   licblen   in   iin  geleiden  bewealen  den  vnilan 

^ 
" 

en  160 

grond,  len  Z.  0.  lan  het  eiland. 
Worden  gebouwd. 

K 

107 

SieenDD 

iDrcn  .iiT 

HJ  Toet. 

« 

323 

Steen  e  II 

« 

^: 

431 

Wit. 

Ziglbur    lao   Z.  SS"  0.   door   hel   Koorden    tol  Z. 
W  W. 

L 


TTBSTII 


B". 

hei  LkhL 

Ptulk 

Breedte. 

Ungte 
beireiten 
Gremwick 

CeUl  Lich 
ea  Sland, 
belrekki. 
met  elkint 

135. 

«lOE^OW.Ï  BITM 

Op  dd  Jmitk-paot 

Op  delT.  0.  puDt  iin  bet 

eiland  Clan. 
HonB»t8  godeella  tin  Bar- 

ntra-Maod. 

Op  Sk*rrynreioU 

136. 
,37, 

130. 

i.«ict>- Eiland. 
GLASS.   i/orn'*- 

EiJundeD. 
BAnR\     J)F.,^D. 

ZuidjiHOt  .an  de 

G7E2 
5G  48 

5G19  22 

633 
7  38 

76    32 

1 
1 

1 

139. 

Op    do    MdnanarckaH- 

aan    het    inkoiDGn    xaa    de 
b«.en. 

Op  Oper*oj(-eiUnd  ,  Toor 
do  Z.TV.puDl  via  lias. 

56  43  45 

6  13  30 

1 

141. 
142. 

LISVORE 

RHIHS  OF  ILAT. 

56  30 

538 

1 

=5.. 

589 

1 

143. 

KiniTRE    of 

CANTIRE. 

Op  bet  t.  W.  landhoord 
na  Mol  0/  Kinh/te. 

55  19 

6  49 

1 

144. 
I4ó. 

146. 

PLADUA 

Opdorot.,»an  den  mond 
OQ  df  golf  na  Farth. 

1«.  Op  KUoarrattrand  in 
CampbtUan  Lach. 

i:   Op    hel    Roordelrjkc 
haTenboofd. 

de  l.  0.  punt   vim    jtrram- 
eil.nd. 

Aan  da  WejIiydB  Tin  bel 
kleine  oil.nd    Cambray. 

Op  dB  roicnrd-punt 

SS  16  30 
55  Ï5 

S34  5G 
G35 

1 
1 

55  2G 

5    7    9 

2,ï7roHM 

elkander. 

147. 
148. 

CtMBRAT 

TOWAHD 

55  43  16 
55  G1  45 

458 
4  G9  42 

1 

U9. 

OUINOCt 

Op   hel   Tolhuii-Uivon- 
hooU. 

G5  r.7 

4  45 

9 

ICO. 

roBTouioow.... 

Op  da  Weilkaai 

GS  57 

4  46 

1 

151. 
1G2. 

ir>». 

Aan  bet  Inkomiin  tid  bel 

Golf  van   C/yde-kunanl. 
Op   Ay^    CUrh-p«„l 

Up   het   n<iard<'>iido   Tan 
dv    Breaivalor    uF   wal«r- 
keerins. 

55BG3G 
SS  38  27 

4B2  40 
4  49  28 

1' 

2.H.  0.1 
en  Z.  W.  ( 

871    TMtM 

elkindu. 

ZigtbiiDr   . 
50°  0. 
V>D  da  3 


Wordl  Gebouwd. 

Z.  SB,"  VI.   door    het   Zuiden    lot   N. 
olen  [t  het  licht  {  minuut  recduiilcrd. 


Op  korten  sfiliDd  ttjn   de  Terd  ui  •leringen  niel 


Braodl  den  Rebellen  nichl. 


it  ÜDit.     (ÏVoHf.   Mag.  Apnl  11(50.) 

Dil  licbl,  W.Z.W.  eepeild  wordande,  geleidt  il 
B  Loch. 

Gewoon  lamplichl;  Btleen  rood  all  hel  in  hel 
W.  n.  W.  i  W.  eepeild  vtoiilt. 

Zij    wijlen    du    ligting    Din  Tan  ds  golf  Tan  Ctydi , 

I  bet  inkomen  Tan  tiilbran»tn. 


let  dil  licbt,  Z.  t.  W.  {  W.,  loopt  men  de  BHdgei. 
I  Canfocil-i'aUen  ii'g. 

Dcie  lichien  ign  liglbur  nagenoeg  i  mijl  beneden 
rttnoek ,    en    ia  ééa  gepeild  wordende,  H.O. ,    ge- 
iden lij  naar  do  ankerpUsti ,  beoeilon  de  iluit  lan 
de  bank. 
Tet  aannüiiog  t*d  het  iukomen  dor  haten. 
lunchen  de  haTcn  tan  Glaigiv  en  de  fioMTfiaj-bani 
lijn    drie    lïchicn  ,  die   bij  het   apvaren  dor  ritier  aan 
ituurboord    moeien    gehoudon    worden,     ala:    1'-    te 
4uchc«lech.  -,',    mij]    lown   PorI  Glaigcw.     2».  Een 
irijffuur,   (.'imnoy^f- licht  genaamd,    ruim  i  mijl  eer- 
der op,  'JPt  nagenriej;  j  myl  boien  DuBibarten. 

Golydc-licht. 


H«. 


154. 
155* 


156. 


157. 
158. 


159. 


160. 


161. 
162. 


Naam  van 
het  LichU 


SALTOOiLLS 

laOOHHATIir 


▲XB-HAirXIl 


•  •   ■  •  .      • 


X.OCR  ftTAN  ...... 

CO&S£  WALL. . . . 


FORT  rXIBZCK.... 


IVLL  VAN  GAL- 
LOWAT. 

XLB»  BOflSZILAJID. 

SOUTHEENKSa. . . 


Plaata. 


Op  bet  havenhooftt .... 
1*.   Op  het  binnen  einde 
▼an  den  hateniteiger. 


2*.  Op  het  havenhoofd. 


Op    den    Noordelijken 
haTensteiger. 


Op  de  Cairn  iJyan-punt. 
Op   de  (7or«tft(7a//-punt. . 


Op  het  binnen  einde  van 
den  Zuidelijken  haven- 
steiger. 

Op  de  Zuidpunt 


Op  bet  eiland 

Op  de  Southrenetê^^iini, 


Noorder 
breedte. 


o     i     # 

55  37  52 
55  33 


55  28  17 


54' 58 
55    029 


54  50 


54  38    9 


54  46 
54  53 


Lengte 

bewetten 

Grêenwich 


4%7'2f 
4  41 


438  26 


5    2 
5    928 


6    7 


4  51  20 


4    5 

3  25 


GeUl  Lichten 

en  Stand ,  ia 

betrekking 

met  elkander. 


So( 


l,N.t.0.iO. , 
1130'voeteQ  tan 
het  tweede. 
l,Z.t.W.iW. 
▼an  het  eerste. 
3,  O.  t.Z.  ^0. 
enW.LN.iW. 
915  voeten  van 
elkander. 

1 
1 


% 

1 


OP   B 


163. 

164. 
165. 

166. 
167« 
168. 
169. 

]l70. 
Il71. 
172. 


ATR-PUNT 


ZXBL'HAVSHi ..... 

GALF  of  MAN  . . . 

FORT  ia  HABT  .  .  . 

cabilstown-hatut 

DXBBT-SAYXir. .  . . 

DOUGLAS 


Op  de  ^yr-punt. 


Aan  de  Oostsgde  Tan  het 
inkomen. 

Op  de  Z.  W.  syde  van 
Co^-^iland. 

Aan  de  Zuidsgde  van  het 
inkomen. 

Aan  de  Zuidxgde  Tan  het 
inkomen. 

Aan  het  inkomen  Tan  de 
haven. 

Op  D^ugioêkead, 


DOUOLlB-HiLTBH. . . 
BAXSAT-HAVBir. .  .  . 
BAHAM4BANK. 

(Drijfvuur). 


Op  het  Noordelijke  haven- 
hoofd • 

Aan  de  Zuidiijde  van  het 
inkomen. 

Op  het  Z.0.  gedeelte  van 
de  bank. 


64  24  56 

54  13 
54    8 

54  4 

54  5 

54  5 

54  9 

54  10 
54  20 
54  21 


422    1 

4  42 
450 

4  44 
439 
4  36 
428 


4 
423 
4  11 


2 ,  N.  N.  O.  en  Z. 
Z.W.,  6U0Toet.{ 
van  elkander. 
1 

1 

1 


1 
1 

8 


■ctge- 
tg  licht 


OpTol- 
en   rood. 


i-Si 


a-s,!» 
il- 


75  toe 


Hil  gctijlichl  II  wit,  «n  bnndi  al*  ar  8  toat  wil 
daaieirdoQ  lotea  an  Jmudoa  den  ggbaalea  ucbL 


I   ilgtbaar,     ta   ttiio\gta» 


tittD  hAh. 


l 

1 

i.. 

s 
« 

Ennod. 

1.. 
l. 

» 

WIL 

Wil. 


Brandt  gednrenda  de  liBTiiigTi>ac1ier|j  en  ook 
achepen  in  de  haten  verwacht  «orden. 
Brmdl  alleen  gedurende  de  faaiingTiiicherg. 


Dit    licht    ia    niet    liRtbaar  Tan    da    Itmgiittt-pnat , 

tidan  ut  men  het  tien  in  hel  H.  K  O. ,   en  te  gelijk 
het  Lcht  op  Cnf^eilaod  W.  t.  K.  i  W. 


tipt  In  8{  .  , 

n  bekken  geiligen.    On  de  lïiden 
■  "     ■'•  -      hild  "■ 


S^kMMo-BanV  geichildcrd. 


Bij  miatig  weder  Wordt  en 
j.  .:ij het  fOhip  I» 


n 


WBSTEÜST 


If°.  IVaam    Tan 

het  LiohU 


173. 

174. 
175. 

176. 

177. 


178. 
179. 


180. 
181. 


182. 
183. 
184. 


185. 

186. 
187. 
188. 


189. 
190. 
191. 


sKiNfiUftiass  of 

COTT. 
LEB  8CA& 

SOLVAT  (Drijf ▼uur) 

MISTPOST-EAVBN. . 
WOBKIHOTOir 


Plaats. 


lade  Siiloth'haLeil ! 


HAAXIITOTOM-BJlVIN 
WHIZIHJLYBIf.... 


St.  BEES 
WALKEY 


Lvm-Kivnii 

VTSE-EITIXB 
rUESTWOOD  . 


Op   de  Lee  Scar-roiten. 

ia     het    Robin     Rigg" 

kanaal. 

Op  den  Znidelgken  flteiger 

Op    de    einden    Tan    de 
Si.  John- en  Wooden'h^'fen 
iteiger. 


Noorder 
Breedte. 


54  53 


54  52 

54  48 

54  43 
54  38 


Lengte 

bewettea 

Greenvfich 


Op  het  harenhoofd, 
Op  de  nieuwe  kaai.. 


54  37 
54  33 


LTTHAX 


BIBBUfi-KIVm. . .  . 


CK08BT. 


lO&MBX,  (Brijf- 
.   TUur). 


OKOSBT  (Dryfvuur) 


Op  St.  BeeS'Bead 

Op  de  Zuidpunt  van 
fPa/»0y-eiIand. 

Op  kaap  Cockerham  en 
op  de  Plover  Scarr-roiê, . . 

Op  den  N .  O.  elleboog  van 
de  Noordelyko  ^Aar/-bank. 

Het  hoogste  in  de  stad 
en  het  laagste  op  de  vlakte. 


Aan  de  IToordtgde  van 
het  inkomen  der  Ribble- 
rivier. 

Op  de  iS/aniitfr-punt ,  aan 
de  Noordzijde  van  het  in- 
komen. 

/f  mijl  beneorden  de 
(7r0s6y-punt. 

In  het  Nieuwe  Kanaal. 


54  30  50 
54    256 


BLACK-B0T8, 


LIASOWB. 


Op  den  Noordelijken  el  Ie 
boog  van  de  Burbo-h^uk. 

Op  de  iZocA-punt  aan  het 
inkomen  van  de  Meraey. 

Op  den  wal ,  tussehen  de 
Mersey  en  de  Dee. 


53  57 
53  55  36 


o     , 
3  23 


3  25 
3  32 

3  30 
3  35 


Getal  Liofaten 

en  Stand ,  in 

betrekking 

met  elkander. 


334 
336 


3  38    7 
3  10  32 


3    2 
3    1 


53  45 


53  31 


53  31 


53  30 
53  26  43 
53  24  49 


1 
1 


2,N.  0.t.0..50. 
enZ.W.tW.^W. 
1000  voeten  van 
elkander. 


2,  N.  W.  \  W. 
en  Z.  0.  I  O., 
646  voeten  van 
elkander. 

1 

% 


2  I 


2,  N.  N.  W.  i  W. 
en  Z.  Z.  O.  i  O. 
915  voeten  van 
elkander. 


1 
1 


2  57 


3    4 


3  10 


3    6 
3    236 
3    7  27 


1 
D.i 


D.i 


1 
1 
1 


2 «  op  denzelf- 
den toren* 


2,W,Z.W.iW, 
van  den  ouden 
Formby  licht- 
toren  ,  nu  Z.  O. 
merk.  gpnaaind 
1 

1 

1 


•  • ,.  ^ 


.    I 


S  1 

e  e  e 

£_, 

l1 

Kleur 

M 

lil' 

n 

Tan  bet 
licbl. 

m 

Wi 

^anmtr»i,g«,. 

±A 

:iJ3J< 

«■= 

ftood. 

w 

"üid!' 

37 

« 

6S 

Bmly. 

Brandt  ala  ar  8|  voet  water  itaal,  by  dag  won 
gr  eene  roods  lUf;   tehcKhen  ,   by  deielfde  diepte. 

K 

G7 

Branden  .1.  «  6',  *oet  «.ter  in  de  b.ran  iii  i 
lirhlen  in  één  eeleidl  in  de  bat«o.      Rel  liebl  op  di 

cirkel ,  dat  leewaart*  Ie  lisa  ii  Ung*  ds  kati  h 
Salltr/iiÉii-pant. 

H 

«7 

Een  milt. 

Brandi  «1»  er  8i  »oot  water  ii. 

a 

5t 

Wil. 

Bet  taite  liohl  brandt  na  balf-Tloed  lot  balf-eb. 

a 

358 

Wil. 

a 

Bel  laiU 

rood. 

78 

Sleeneii 

SStOGI. 

« 

es 
mat 

Branden  aU  et  B{  TOel  water  Ii  i  deie  diepte  wor< 
b.j  dïg  antigetoond  door  twee  twsrla  ballen. 

i 

112 

Op  palen. 

Bij  mlilis  weder  wordt  eene  klok  getuid. 

en  32 

tr 

Deie  lichten    wgiea   bet   inkomen  der  haTen  aan 

(■■gite 

iLleur. 

Brandt  op  den  lijd   Tin  het  eeljj  en  alleeD  iIi  me 

D  bet  kanaal  by  hel  oodereian  der  ion  een  aeintcbt 

gedaan  wordt. 

Lusil« 

78 

Op  meer  dan  3  mylen  afitandi  doen  lij  licb  all  éé 

rcMxl. 

en  38 

Icbt  Toor. 

Bood. 

87 

floulen 

Roodjmel 

CGD    l»l. 

Dit  licht  in  Ha  met  hot  Cnthy-Kehl,  geleidt  i 
het  oienwo  kanaal ,  in  2  ■radcm  diepte  bij  laag  watei 

Kood;mel 
een  bal 

ligt  In  43  Toel  wiler. 

• 

95 

Wil. 

neefl  tweemaal  eene  wHlo  en  dan  eene  roods  icbi' 
tering.    B.j  miitiff  weder  wordt  eene  klok  eelnid. 

128 

W,L 

In  tia   mot  hel  Sijtlm-liebt ,   geleidt  het  IQ  hi 

24 


Noorder 
Breedte* 


6324 


53  24 

53  27 
53  22 


Op  den  Noordelijken  ha* 
vensteiger* 

Op  het  hoogste  eiland . . 
Op  het  havenhoofd 


53  18  51 
53  25 


53  25 


53  25  18 
53  20 


Op  de  Zuidelijke  Staok- 
rots,  voor  de  N.  W.  punt 
?an  /7o/y&0a(/-eiland. 

Op  de  LlQ»d4wyn''^iini. 


Op  j?anif«y- eiland 


Aan  het  inkomen  van  de 
haven. 
Op  den  wal 


Op  de  Zuid  Biakop'toU. 

Op  de  Smallt-toX» 

Op   de  Si,   ^««'«.punt, 
ifa^or<f-havea« 


Op  het  Zuidelijk  gedeelte 
van  Ca/<jy-eiland. 


Op  het  havenhoofd*.... 
Aan  het  inkomen  Tan  de 
Burry^tWvsx 


53  18 


53    8    O 


52  45 


52  25 


51  51 
51  43 
51  41    O 


51  37  56 


51  43    O 
51  41 


lengte 

be  wetten 

Greenwieh 


o       ê     0 

8    4 


3  11 

3  17 
8  19  24 


4    2  21 
4  17  16 


4  20 


496  24 
4  37 


442 


424  40 


448 


4    5 


525 
5  40 
5  10  25 


4  40  57 


442    O 
4  15 


Getal  liohten 
en  Stand,  in 

betrekking 
met  elkander. 


2,  N.t.0.onZ. 
t.  W.  1292  voet 
van  elkander. 
3 


1 
1 


1 

1 


1 
1 


2 

2 

1 
1 

2,  hot  hoogste 
657  voeten  If.W. 
t.  N.  i  W.  Tan 
het  laagste. 

1 


1 
1 


o  •>  o 
s  »«~ 
H  «:si 

1.  o  *• 
s  >  o 

•«  o  • 


l.. 


5i 


2i 


Kleur 

▼an  het 

licht. 


2J 

4 


2i 


3^ 
24 


^i 


u 


Rood 
en  wit. 


Rood. 


a   B  c 
«  •  —    • 

"O    ^         B 

O     *  «> 

SpC)  ë  "Z 
2  -  ^-S 

g    B    o   B 

9d  »2  ja 


823 


76 
en  61 


39 
45 


4i 


Rood. 


at 

44en 


4t 


2i 


» •  •  • 


l?Vit 
en    rood 


Blaanw 
en     rood. 


66 
137 


28 


125 

47 


216 
54 


139 


155 
75 

207 
en  171 


226 


37 


Steenen 
toren  ^an 
54  voet. 

Wit.        In    één    gehonden    geleiden    date  lichten  op   de 
/r(DyAiA#-reeder. 

Heeft  een  ligt  in  7  ^adem  water.  Bg  nlttlg  weder  wordt 
▼lag.      eene  klok  geluid. 

Op  palen  Van  W.  R.  W.  i  W.  tot  West  it  het  licht  wit|  Tan 
W.  N.  W.  ^  W. ,  door  het  Hoorden  tot  O.  t.  II. ,  rood, 
en  van  O.  t.  R.  tot  Z.  O.  t.  Z.  t  O.  wit.  Het  roode 
licht  it  alleen  «igtbaar  binnen  het  i7«yl#-iaod«  Bg 
mistig  weder  wordt  eene  klok  geluid. 

Zigtbaar  gedurende  8^  en  Tcrdnlaterd  2*« 


Wit. 

Kaïteel 
met  wit 
voetstuk. 

Wit, 


Wit 

Sleenen 
toren  van 
40  voet. 

Wit. 


Vierkan- 
te witte 
toren. 


Wit. 

Rood. 

Wit. 


Wit. 


Wit  met 
twarten 
top. 


BHiBBBiHi 


Jornmifkimgêmi 


Bg  harde  westelgke  winden »  wanneer  do  achopen 
niet  kunnen  binnenkomen ,  wordt  dit  licht  niet  ont» 
stoken. 

Er  is  nog  een  rood  licht ,  dat  alloen  tSgthaar  b  ala 
men  het  Z.  |  O.  peilt,  en  dient,  om  de  Plaitêrê^ 
rotsen  te  vermgden.  Bg  mistig  weder  wordt  eene 
klok  geluid. 

Bij  mistig  weder  brandt  er  een  tooKgelgk  draai- 
licht,  nagenoeg  97  voeten  ten  H.  H.  W.  Tan  het 
andere  en  43  voeten  boven  de  lee. 

Brandt  den  geheelen  nacht.  Bg  dag  wordt  oen 
xwarte  bal  geheschen  aan  eenen  vlaggestok ,  op  den 
heuvel ,  achter  het  loodshuis  op  Z&nddtpyii-pnnt , 
als  er  101  voet  water  in  het  Noordelgke  kanaal  van 
de  Camarv<m*baar  is. 


Branden  alleen  ala  er  schepen  in  do  nahgheM  ign. 

Dit  licht  moet  men  Z. O.t.O.iO.  brengen»  om 
over  de  baar  te  passeren. 

In  één  gebragt  geleiden  tg  vrg  van  de  Crow  en 
roM-rotsen.  In  de  haven  van  Milfard  ign  2  drgf- 
vuren,  ecu  op  de  Corr-rots  en  een  op  W9ar^»fit» 

Dit  licht  is  wit  of  rood,  naar  de  streek ,  waarin  men 
het  liet.  De  oostelgke  grens  van  het  roode  licht  ge- 
leidt vrij  van  het  westeinde  van  de  JZa/iPf cA-banken  ^ 
men  peilt  alsdan  het  licht  Z.  O.  t.  O. 

Het  licht  is  hiaauw  naar  het  westen  en  rood  naar 
Lianellys  hot  brandt  als  er  11  voet  water  is  op  hot 
hoogste  tand  aan  het  inkomen  der  baai.  Bij  da{; 
wordt  bot  aaogcduid  door  oene  roode  vlag  piet  eon' 
witten  bal. 


151)  N».  1 . 


26 


H». 


212. 


213. 
214. 


215. 

216. 
217. 

218. 

219. 

220. 
221. 


222. 
223. 

224. 

225. 
226. 

4 

227. 


Naam  van 
het  Licht* 


HXXiinoxs.    (Drijf- 
Tuur.) 


SïïHBLES. 

eWASSQBA... 


NASH, 


r* 


Plaats. 


Voor  het  Wetteinde  der 
/lelwicks'%tinden. 


Noorder 
Breedte. 


Op  MumhleS'Bead 

Op  het  Westelijk  haven 
hoofd. 

Op  de  Naah-i^Mui 


Ghxsat 
XJ5K... 


FLATHOLM. 


BK6XLS0HX'  en 

(Orijfvuur.) 
AYOW 

BBIS>CUEWi.TSK  of 
BUXZÏHiÜC 


ZLnUCOKBX, 


BEDXÏOSS-HAVEir.. 


lUNDY 


Op  de  haTentteiger 

Aan  de  Westzijde  van  hel 
inkomen  der  rivier  Uêk, 

Op  de  Zuidpunt  van  het 
eiland  Fiatholm, 

Aan  de  Zuidzijde  van  het 
^rz*s/o/-kanaal« 

Aan  de  Oostzijde  van  het 
inkomen. 

Aan  de  Oostzijde  van  het 
inkomen  dor  Parret-rinei 


51  31 


51  34    3 
51  37 


51  24 


Lengte 

bewesten 

Greenwich 


o      ê    m 

4  24 


3  58  10 
366 


3  33 


Getal  Lichten 
en  Stand,   in 

betrekking^ 
met  elkander. 


TBBVOSa-HEikS .  . .  . 
HAJnj 


Op  ZanffffR-heuvel,  Noord- 
zijde van  de  haven. 

Op  de  i^raufi/on-zanden , 
Noordzijde  van  de  rivier. 


Op  de  Z.  W.  zijde  van  het 
eiland. 


Op  het  N.  W.  gedeelte. . 

Op  Lelant  landheuvels  of 
Towans, 


81.  ns8. 


51  32 
51  22  35 
51  26  30 


51  30 
51  15 


Op  het  havenhoofd  9   32 
I  voeten  van  het  einde. 


51  13 
51    4 

51  10    7 

50  33    O 
50  11  30 

50  12 


228.    ROAXCABBiaeiland 


229. 
»0. 


GftOOSHJLYIN 

Yisnostr... 


Op  het  eiland. .........    51  39 


Op  de  Rock-eihnd-puni, 
Noordzijde  van  het  inkomen. 
Op  den  top  van  de^rots. 


51  28  35 
51  24 


3    O 
3    7    3 
2  58 


2  42 

3  O 


1 
1 


2 ,  het  hoogste 
1077  voeten  O.  t. 
Z.  yO.  van  het 

laagste. 


4    7 
4  12 

4  40  15 

5  1  30 
5  26 

5  28 


2,  O.  t.  N.  }  O. 

enW.  t.  Z.JW. 
1615  voeten  van 
elkander. 


S 


2,  N.  W.  t.W. 
\W,  en  Z.OXO. 
iO.  1004  voelen 
van  elkander. 
2  op  één  toren. 


2, 50  voeten  van 

elkander. 

2,    N.    en  Z., 

318  voeten  van 

elkander. 


H. 
Li 


ZUIDKUST 

9  45  1 


9  42  31 
9  36 


1 
1 


27 


k 

-Sc 

u's  s 

Kleur 

B  e  0   . 

e  ••  «s 
g-aS8 

f 

▼an  het 

liehC 

»•  a  g  ^ 
ge  §  E 

^*gc5 

88^ 

jiamm$rking§m* 

^1(5 

êji'^< 

5-« 

i 

6 

40 

Rood;'mel 

Ligt  in  17  tadem  water}  bg  miaiig  weder  wordt  ep 
een  bekken  geslagen.    Op  de  tgden  Tan  het  aefaip  ia 

een  bal. 

•  Sêlwiekê'*  geschilderd. 

r 
»•  •  • 

Si 

182 

Wit. 

•  •  •  • 

2i 

Rood. 

30 

Wit  met 
xwarten 

Brandt  ala  er  8}  toet  water  lai  hg  dag  wordt  er 
eene  vlag  geheacben  h||  deteirde  diepte. 

. 

top. 

* 

1 
»•  •  • 

«iCD 

179 

WiL 

De  licbteB  in  één  geleidt  eene  kabelleogto  hetuiden 

1 

4 

en  131 

het  Aofib-iand. 

Wordt  gebouwd. 

Op  de  rifier  ia  nog  een  rood  liebt. 

■ 'ii' ' 

'"iï' 

"wïtl" 

•  I  • . 

4i 

167 

WiU 

40 

Rood;  met 

ligt  in  6  vadem  water.  Bg  niatig  weder  wordt  op 
een  bekken  geslagen ;    op   de  tgden  tan   hot  acbip 

^■^^ 

een  bai. 

staat :  >  Engliêh  and  WeUk^rwmdê,** 

•  •  •  . 

^ 

76 

Wit. 

f- 

4  en 

98 

Hoogste 

Het  draailieht  ia  Si"  helder  en  dan  i'terdniiterd. 

3 

en  25 

wit;  laag 

Om  in  diep  water  te  blyven  ,  houdt  men  het  hoogste 

1 

ste      wit 
met     een 
xwarte 
streep. 

licht  nagenoeg  driemaal  de  schjjnbare  breedte  van  den 
(oren  open  ten  Zuiden  van  bet  lage ,  tot  dat  het  Fiat' 
Ao/rn- licht  open  komt  beoosten  het  eiland  Stütpkpim; 
alsdan  brengt  men  de  ^vmfcam-lichten  in  één  en  laat 
men  het  hooge  licht  langtaraerhand  open  komen  ten 
Hoorden   Tan  het  lage,   ten  einde  de  Siart'  on  Lark* 

1 

tanden  te  Tcrmijden. 

•«•  •  ( 

3i 

Rood. 

1G7 

Wit. 

Brandt  alleen  van  29  September  tet  25  Haart. 

)••. . 

3iea 

........  . 

93 

Wii 

Gelei-lichten  om  over  de  baar  te  komene    Branden 

24 

en  43 

van  half-vloed  tot  half-eb;  hg  dag  wordt  er  gedareade 
denselfden  tijd  een  roede  bal  goheacbeo. 

^ 

'  *  1  •  • 

't 

581 

219 
en  138 

Wit 

Het  laagste  licht  is  alleen  tigtbaar  tosaohen  11.  W. 
LH.  door  het  Westen  tet  Z.Z.W. 

••• . 

li 

87 

De  hoog- 

Branden ala  er  13  Toet  water  staat. 

• 

en  64 

ste  rood  ; 
de    laag- 
ste xwart. 

'••  • . 

n 

25 

Brandt  Tan  1  September  tot  30  April ,  als  er  10^ 
voet  water  is. 

^AND. 


3 

59 

Wit  met 

3i 

72 
163 

een'  roo- 
den  band. 

Aan  hot  Oostelgk  inkomen  der  i^Mr-baveu. 


In  aanbouw. 


-28 


H«. 


231. 


240. 


241. 


242. 
243, 


244. 
245. 

246. 
247. 


248. 
249. 


Naam    Tao 
het  Licht. 


KiUP  GLEAR  . . . 


232. 

KINSAIE  

23;^. 

KINSALE-BAVXIÏ.  . . 

234. 

GOEK-HAYSIT. . . 

235. 

BAUYCOTTON.. 

236. 

TOTTGHAL. .  .  .  .  1  .  .  . 

237. 

HIREHEAD 

238. 

PümCOSE-SJLTZlf .  . 

239. 

suncAimov 

HOOK-TOEEIf... 

SALTEES , 

(Dryf?aur) 

coiniroBBa-&ois . 

td${;:ar.« 

AEKLOW , 

(Drijf vuur). 
WICKLOW 

KISH  (Drijfvuur). 

KJNGSIOWir. 

POOLBEG 

IÏOOU)*WiX 


Plaats. 


Qp  kaap  Clear- eiltind, 


Op  het  oude  hoofd  van 
Kinsale» 

Op  fort  Charles ,  Oost- 
zijde ?an  dé  haven. 

!••  Op  de  AocAiT'puntf 
Oostzijde  van  het  iakomen. 

2«.  Op  de  iSjpt^-hank. 
(Drijfvuur.) 

Op  het  eilandje  van  dien 
naam. 

Aan  de  Westzijde  Tan  het 
inkomen. 

Aan  de  Zuidzijde  Tan  het 
landhoofd. 

Op  bet  havenhoofd  ,  aan 
de  Westzijde  van  het  in- 
komen ,  naar  Waterford. 

1««  Op  Duncannon-ioxi , 
Oostsijde  van  het  kanaal 
naar  Waterford» 

2^  i  mijl  N.  \  O.  van  het 
fort. 

Op  Ilook-llead ,  Oostzijde 
van  het  inkomen  naar  fFa- 
terford. 

Voor  de  Coningbeg-'Toiê , 
de  Zuidelijkste  van  de  Sal' 
<«M- eilanden. 

Op  de  rots 

Op  de  Tuskar-roi» 


Roorder 
Breedte. 


51  26  3 


51  36  45 
51  41  48 
51  47  33 


51  49  O 

51  56  O 

51  59  O 

52  9 

52  13  13 


52    7  25 
52    2 


52    4    O 
52  12    9 


Lengte 
bewesten 
Greenwich. 


Bij  het  Zuideinde  van  de 
^rA/ou>- bank. 
Op  Wicklow-üead 


Voor  de  Noordpunt  vftn 
de  Kish'h^nk, 

1«.  Op  den  Oostelijken 
steiger  van  Kingstown" 
haven;  /?u&/z'fi-baai. 


2«.  Op  den  Westel.  steiger. 

Op  het  einde  van  den 
Zuidwal,  aan  het  inkomen 
naar  de  rivier  van  Dublin, 

Op  het  einde  van  den 
Noord  wal  of  Noorderkaai  van 
Dublin, 


52  42 

52  58 

53  19 
53  18 


53  20  30 


53  21 


o       I       0 

9  29  20 


8  32  16 
8  29  50 
8  15  14 


8    0  0 

7  52  O 

7  36  O 
6  59 


6  56 


6  55  58 


6  40 


6  89    O 
6  12  21 


Getal  Lichten 

en  Stand ,  in 

belrekking 

met  elkander. 


1 
1 
1 
1 


2  ,  op  denzelf- 
den toren. 


Sooj 

Vül 

m 


6    O 
6    O 

5  56 

6  8 


OOSTKUST 


2»  West  en  Oost, 
581  voeten  van 
elkander. 
3,  in  eenen  drie- 
hoek. 

1 


6    9 


6  14 


2 ,  op  dentelf- 
den  toren. 


-.5  Ê 

i 

KIOQT 

Tin  h«l 
Ueht. 

iii! 

|J 

jtainurkinsttt. 

■. 

es 

«90 
98G 

Wit. 

Wit. 

Al*    hel  licht   op   ds    fhrtKtl-ioli    gereed   ti ,   lal 

ODUloten. 

Si 

106 

Wil. 

Bnndt  dsn  Eeheelen  necht. 

31 

Kond 
Kood.' 

8S 
21 

Wit. 

Brandt    den  Rchceten  naclil.     Dol  ticbl  ii  loewurla 
rood  en  n.,ar  dü  hiKC.  >Ti(, 

« 

m 

I*  ilikwijJi  daar  da  milt  op  grootsa  arttand  ddiIsI- 
biar. 

Wordt  ,;cbau»d. 

In  iniibDn». 

Bnrtdl  den  gc-licekn  mcIiI.    nel  liclit  i>  rood  ,  bc- 
hilie    iiooidnuiitU  Vau  don  Kciger ,    in  welke  li^tins 
het  v.1  ■•. 

Het   hooGito   brandt   den   s>h»leii    iiukt,   en   hot 
Hgilo  *IIueii  Tun  hair-vtaed   lot  balfeb. 

2! 

Bood 
ea  wil. 

47 
57 

Wil. 
Wil. 

i 
i 

137 
164 

Wil. 
Wit. 

Brïndl  den  gf^licelcn  niichli   d>l  licht  en  hel  boTen- 
lUiudu  op  het  fort  in  één ,  geleidt  oxer  do  luer. 



« 

S7 

Heeft 
eeoe  ilag. 

Ligt   in   20  Tidcm   «eter;   bij  miilie  nedei  wordt 
er  «ene  klok  geluid. 

Wordt  i-cbouwd. 

Twee    iijdeu    ijj"    "i'    =■"    "^"^    "J"^"    '•    """ï-      *Ü 
■nUUg  «eder  wotdt  cene  klok  celuid. 

F. 

35 

Wil 
en  rood. 

lUB 

Wil. 

HAND. 



27 

369 
en  130 

Heeft 

Ligt   in   U   vndem   «oler.     Bü  mi.lig  weder  wordl 
eene  klok  geluld. 
Geleiden  tuitehen  de  India-  en  JrkhufbtaTLca. 

r. 

1 

2i 

Achler- 
senTol- 

2T 
37 

Heeft 

Ligt  ia   8f  «den»   w.ler.    Bg  nlitis  weder  wordt 
»ne  Llok  B«lnid. 
Brandt  den  geheelen  naeht. 

3^ 
Si 



•73 
3S 

Wil. 
Wit, 

Het  Uagile  brandt  T.n  half-Tloed  tot  half-eb,  en  1. 

flaauwer    dao    het    hoogite.     Bij    dag  woidt  TUI    half. 

Brandt  dan  geheelen  nacht. 

22 


WESTKUST    V 


N®.  Naam    Tan 

het  LichU 


173. 

174. 
1176. 

176. 

177. 


178. 
179. 


180. 
181. 


182. 
183. 


184. 


185. 

186. 
187. 
188. 


189. 
190. 
191. 


SKINBUftBXSS    of 

COTT. 
LSB  8CAJL 

SOLWAT  ( Drijf mur) 

11ASTP02T-HAYBN. . 

wofixniaTOK 


PUaU. 


In  de  ^i//o/^-baai 


HIBXINGTON-HAVBN 
WHIT1-HA.YBN .... 


St.  BEES 
WALIÏEY 


LVnS-KIVIXB 


irrBE-siYiss . 


Op   de  Lee  iS'car-rotten. 

in     het    Rohin     Rigg' 

kanaal. 

Op  den  Zoidelgken  flteiger 

Op    de    einden    van    de 
St.  John- en  Wooden-hAven 
steiger. 


Op  het  hayenhoofd, 
Op  de  nieuwe  kaai., 


Roorder 
Breedte. 


■♦■ 


o         é        0 

54  53 


54  52 

54  48 

54  43 
54  39 


Lengte 

bewesten 

Greenwich 


ÏLESTWOOD 


Z.TTHAX 


54  37 
54  33 


BIBBLX'BIYISB.... 


G&OSBT, 


lO&MBY,  (Drgf- 
.    vuur). 


Op  St,  BeeS'Bead 

Op  de  Zuidpunt  Tan 
W  alney-eiXvind, 

Op  kaap  Cockerham  en 
op  de  Plover  Scarr-roiB, . . 

Op  den  N .  O.  elleboog  van 
de  Noordelijke  fVharf'bank. 

Het  hoogste  in  de  stad 
en  het  laagste  op  de  vlakte. 


Aan  de  Noordzijde  van 
het  inkomen  der  Ribble- 
rivier. 

Op  de  Stanner-^uni^eMn 
de  Noordzijde  Tan  het  in- 
komen. 

/r  raijl  benoorden  de 
(7ro<6y-punt. 

In  het  Nieuwe  Kanaal.. 


54  30  50 
54    2  56 


53  57 
53  55  36 


CBOSBY  (Dryfvuur) 


BLACK-E0T8. 


UASOWB. 


Op  den  Noordelijken  elle 
boog  van  de  Burho-htsik, 

Op  de  iSocA^-punt  aan  het 
inkomen  vaa  de  Mersey* 

Op  den  wal ,  tusschen  de 
\Merfey  en  de  Dee. 


53  45 


53  31 
53  31 


53  30 
53  26  43 
53  24  49 


o     I 

3  23 


3  25 
3  32 

330 
3  35 


Getal  Lichten 

en  Stand,  in 

betrekking 

met  eikander. 


SootI 

Lic 

Vas4 

Diré 


334 

3  36 


3  38    7 
3  10  32 


3    2 
3    1 


1 
1 


2,N.  0.t.0..iO. 
enZ.W.tW.^W. 
1000  voeten  van 
elkander. 


2,  N.  W.  i  W. 
en  Z.  O.  T  O.» 
646  voeten  Van 
elkander. 

1 

% 


2  I 


2,  N.  N.  W.  ^  W. 
en  Z.  Z.  O.  ^  O. 
915  voeten  van 
elkander. 


V 
V 


2  57 


3    4 


3  10 


3    6 
8    236 
3    7  27 


2 ,  op.  denielf- 
den  toren. 


2,W,Z.W.iW, 

van  den  ouden 
Formhy     licht- 
toren ,  nu  Z.  O. 
merK  gpnaaind 
1 

1 

1 


V 
D.  a 


D.e 


1 
1f 


•  •  •  .•  .• 


V 


lil 


Brandt  ■]«  er  8}  tmI  WBl«r  lUil;  by  dt%  wordl 
r  cene   rusile  tIir    gehnchiin  ,    bjj  deulfde  diFplir. 

Branden  ili  er  8}  loet  wi|er  in  de  beien  >i|  do 
chipn  in  één  (geleidt  in  de  hi>ea.  Het  licht  op  den 
'I.  JohH-ileiger  toont  een  rood  licbl ,  In  eed'  balieu 
iriiel ,   dit   teeweartt   Ie   tien    ii    lange  de  keet   lot 

BnadI  ali  er  BJ  loel  water  ie. 

Uel  iiita  licbt  brandt  Tan  balr-doEd  lol  balf-eb. 


Il  er  Si  Toet  «tater  Ie;  deie  diei 
weder  wordl  eene  klok  geluid. 


R«od, 


indt  op  den  lijd    Tan  het  (•etij  en  t 
leo    in    de  nabijheid  liel,    or  ali  t 

._  1  kanaiil  bjj  het  ondergaan  der  ion 

gedaan  wordt. 
Op  meer  daa  3  mijlen  afitand*  doeo  i 

licht    TDOt. 


Rood;  mal 
«D  bal. 
Wit. 

Wit 


ligt  In  43  Toet  v 
ncefl  (WBcniaal  f 


lo  en  dan  eena  toDÜB  leliïl- 
rordt  ccne  klok  geloid. 
n-tiL-ht,    Gclcidl  het  ia  het 


24 


N». 


192. 

193. 

|194. 
195. 


196. 
197. 


198. 


199. 
200. 


201. 


202. 


203. 

204. 

205. 

206. 
207. 
208. 

209. 


210. 

kil. 


Kaam  Tan 
het  Licht» 


PUaU« 


BIDSTOR 


BOJLAXM  ,,» 


LIVXXPOOL, 

R.  W.  Liohtsohip. 
Aia 


Op   B%d9iomrHm, 


MXNIX.. 

LTNUS 


AXLircH-nTinc . . . . 
S&ERRIES 

HOLTBllD'HAYXlf  . 


STACK  « . . 


GABSABTOV 


r  ■ .  *  • 


BAED$£T... 

ikBBRXBTWITB . 
ABBELAXEOir  ., 
Zün>  BISHOP  , 

SIEALLS  . . . , 


GALDT 


SATTlQllBfifOOf , . . . 
nXBISTHATSN... 


Ilabg  de  ffoylakê  Kerk. 


Voor  de  BórMe  en  ffelbre 
kanalen . 

Op  de  ^tV-punt|  bg  het 
Uagwater  merk. 


Op  de  TVipyn-Z^if-pant. 
Op  de  Zyn»#-piint 


Op  den  IVoordelgken  ha- 
vensteiger* 

Op  het  hoogste  eiland . . 
Op  het  havenhoofd 


Op  de  Zuidehjke  Staok- 
rots,  voor  de  N.  W.  punt 
?an  Holyhead-ciUnd, 

Op  de  Llanddwjfn'puni. 


Op  Sardsey- eiland 


Hoorder 
Breedte* 


lengte 

bewetten 

Gresnwieh 


58  V    ' 


53  24 

53  27 
53  22 


53  18  51 
53  25 


53  25 


53  25  18 
53  20 


53  18 


53    8    O 


Aan  het  inkomen  van  de 
haven. 
Op  den  wal 


Op  de  Zuid  ^ifAo^rott. 

Op  de  Smallt-roiê 

Op   de  St.   jinn'ê'^nnif 
iftjj^ord-havea. 


Op  het  Zuidelgk  gedeelte 
van  Co/iy-eiland. 


Op  het  havenhoofd*.... 
Aan  het  inkomen  Tan  de 
^«rry-rivier. 


52  45 


52  25 


51  51 
51  43 
51  41    O 


51  37  56 


51  43    O 
51  41 


o     ê    m 

8    4 


3  11 

3  17 
8  19  24 


Getal  Lichten 
en  Stand  y  in 

betrekking 
met  elkander. 


2 ,  IC.  t.  O.  en  Z. 
t.  W.  1292  voet 
van  elkander. 
3 


4    2  21 
4  17  16 


420 


496  24 
4  37 


4  42 


424  40 


448 


4    5 


525 
5  40 
5  10  25 


4  40  57 


442    O 
4  15 


1 
1 


1 
1 


Soo 
h 

Va 
O 
li 


% 

2 

1 
1 

2,  het  hoogste 
657  voeten  If.W. 
t.  ü.  T  W.  Tan 
het  laagste. 
1 


1 
1 


•«•Sb 

Oma 

Sa*  — 
•O    g 

s  ^  .13 

««     o      «B 

SP2  ."t! 
e3"3  s 


H 


at 


KJeur 

Tan  het 

Kcht. 


2i 

4 


24 


3^ 

21 


44 


U 


« 


34 
4^sii 


« 


Rood 
en  wit. 


Rood. 


•  •  • « • 


Rood. 


at 


Wit 
en    rood 


Blaaunf 
en    rood. 


o  B  e 

O   a   o    B 

mB  ^  M 


823 


76 
en  61 


39 
45 


Steenen 
toren  van 
54  voet. 

Wit. 


Heeft  een 

▼lag. 
OppaJen 


66 
137 


28 


125 

47 


216 


54 


139 


155 
75 

207 
en  171 


226 


37 


V  o 


Wit. 

Kaïteel 
met  wit 
foetfltnk. 

Wit, 


Wit 

Steenen 
toren  van 
40  Yoet. 

Wit. 


Vicrkan 
te     witte 
toren. 


Wit. 

Rood. 

Wit. 


Wit. 


Wit  met 
twarten 
top. 


jÊaamirkimg^mi 


In    één    gebonden    geleiden    dete  lichten   op   de 
/royAiA#-reede« 

ligt  in  7  ▼adem  water.    Bg  mistig  weder  wofdt 
eene  klok  geluid. 

Van  W.  N.  W.  i  W.  tot  Wett  it  het  lieht  wits  ▼an 
W.  N.  W.  ^  W. ,  door  het  Noorden  tot  O.  t.  II. ,  rood, 
en  Tan  O.  t.  N.  tot  Z.  O.  t.  Z.  }  O.  wit.  Het  roede 
licht  it  alleen  «igtbaar  binnen  het  iTaylê-uod. 
mistig  weder  wordt  eene  klok  geluid. 

Zigtbtar  gedurende  8^  en  Terdniaterd  2*. 


Bg  harde  wettelgke  winden  >  wanneer  de  icbepeii 
niet  kunnen  binnenkomen ,  wordt  dit  licht  niet  ent* 
stoken» 

Er  is  nog  een  rood  licht ,  dat  alleen  tSgtbaar  ii  ala 
men  het  Z.  t  O.  peilt,  en  dient,  om  de  Piattêrê^ 
rotsen  te  Termgden.  Bg  mistig  weder  wordt  eene 
klok  geluid. 

Bij  mistig  weder  brandt  er  een  toortgelgk  draai- 
licht,  nagenoeg  97  Toeten  ten  5.  H .  W.  Taa  het 
andere  en  43  Toeten  boven  de  lee. 

Brandt  den  geheelen  nacht.  Bg  dag  wordt  een 
xwarte  bal  geheschcn  aan  eenen  Tiaggestok ,  op  den 
heoTel ,  achter  het  loodshuis  op  LÏanddwf  n-pnnt , 
als  er  101  ▼o^  water  in  het  Noordelgke  kanaal  ▼an 
de  Camarvon^baar  ia. 


Branden  alleen  als  er  schepen  in  de  nabgheid  ign« 

Dit  licht  moet  men   Z.O.t.0.  iO.   brongen»  om 
over  de  baar  te  passeren. 


In  één  gebragt  geleiden  xg  Trg  Tan  de  Crow  en 
Toeê'Toiêen.  In  de  haven  Tan  Milfard  iijn  2  drgf- 
vuren,  een  op  de  Corr-rots  en  een  op  ffêar^tfii» 

Dit  licht  ia  wit  of  rood,  naar  de  streek ,  waarin  men 
het  liet.  De  oostelijke  grens  Tan  het  roode  licht  ge- 
leidt Trij  Tan  het  westeinde  Tan  de  JZe/iPf'cA- banken } 
men  peUt  alsdan  het  licht  Z.  O.  t.  O. 

Het  licht  is  blaauw  naar  het  westen  en  rood  naar 
Ltanellyi  hot  brandt  als  er  11  Toet  water  is  op  hot 
hoogste  tand  aan  het  inkomen  der  baai.  Bij  dag 
wordt  bot  aangeduid  door  oene  roode  vlag  piet  eon' 
witten  bal. 


f51)  N».  1. 
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ALPHABETISCHE    LIJST    der    TUREN, 


07    DS 


Kusten  van   €hroot » Brittannie  en  Ierland^ 


A. 

Htnen.  If». 

'jtheraeron '." 205. 

Aberdeen «•... 115. 

Aherystwitk 204. 

Agneê  (St.) 1. 

Air  f  bij  Liverpool .,,,., ,  195. 

Amlwch'pnni 198. 

Andrewê  (Si.) 106. 

Ann*a{St.) 208. 

Anthmy-i^wfLi  (St,) 7 . 

Arhroath.. 111. 

Ardgla9»')i9L^tn  .•.•.••••.  258 . 

Ardnamurchan 139 . 

Ardroêsan «•«..  153. 

Arklow ,,  244. 

Amiêh'puni 135. 

Arran  (Galway-bditii) 279. 

^rraft-eil.  (Golf  Tan  Clyde)  146. 

Avon 220. 

Ayr  (Golf  Tan  Clyde) ....  156. 
^yr-pimt  (Eiland  Jlfaii}..  163. 

Sahamw'hank •.«•••  17^. 

Ifaify  (Duhlin-htaA) 250. 

Balbriffgên^hêien 252. 

Sallyootton, . •  • 235. 

Banff... 120. 

Bardsey 203. 

BarrarJIead 137. 

Beachy-Bead 32. 

Bees  {Si.) 180. 

Beeves 284. 

Belfast'Lough 261 . 

Bell-roiè 105. 

Bembridge »*,,•, , 26. 

Berwtck 95. 

BevezUr 32. 

Bideford-Yoiytïk 223. 

Bidêton • 192. 

Bishop-rois 2. 

Bishop  (Zuid) ^  206. 

Biaek-roU  (Mersay) 190. 

^/acA-rots  (^;»^o-baai)...  273. 

Bhjth 90. 


Namen.  IC*. 

Bowling-bmii •...••  151  • 

Boyne-ri^ier 253. 

BraO'Head 120. 

jETraii-sanden 82. 

jETraun/on-zanden 223. 

Breahwaier   (Plymouth).,      9. 

Bridgetoater 221 . 

Brighton 30. 

Brixham 12. 

Broadhaven 274. 

Bruniisland, 101 . 

Buchanness 116. 

Buddonness 110. 

Bullzand 75. 

BurhohdmV. 189. 

Bumham 221 . 

Burry-rïs'ier 211 . 

C. 
Caim»Ryan-piinié •  •  157. 

Caldy 209. 

Calf  of  Man 165. 

Calshot 22. 

Campbelion 145. 

Cantire 143. 

Cardiff. 216. 

Care-iAJnd ..•••••..     84. 

Carlingford 255. 

Carlingford-LougU 256. 

Carnarvon 202. 

Casgueiê 14. 

Castletown-hayen 167. 

Catherina  (St.) 25. 

Chanonry-puni 122. 

Chapei 69. 

Chapman-Head  • •  •     47 . 

67/are-eiIand 276. 

Clear  (Raap) 231 . 

ClewhfüoX 276—277. 

Cloch 152. 

Cockerham  (Kaap) 182. 

Cockle 63. 

Coningheg-roU  ..........  242. 

Copeland. 262. 

Cnquet 91 . 


Namen. 

CorA**haven.  •  • 

Cork-Ledge • 

Corsewall •  . . . . 

Cott 

Coveraea  Skerries • 

Craig'Bead 

Cromariy-puni, ......... 

Cromer •  • . . . 

Crookhavcn 

Crosby^puni 

Crosby  (Drijf vuur) , 

Cumbray  ••..........••. 

D. 
/?0r&y-baYen • , 

DonaghadeeAï^yeii 

Dover. 

Douglaa 

Douglaa-'hh'wen • . 

Douver 

Drogheda 

X?ti6/»ii-baai 247- 

Dudgeon 

Duncannon 

Dun  da  Ik • • 

Dundee-hv^yevL •  • . « 

Dundrum-hdoX 

Dungenesê ....« 

Dunmore-hsL\en  • 

Dunnêt 

E. 

Eagle * •• 

Eastbourne ....i. 

Eddystone 

Ellen  {Port) 

Engelsche   en    Welsh 
Gronden •  • . 

F. 
/"ame^-punt • . . . 

Falmouth •• 

Fannei-puni • 

Farn 

Fastnei 

Fisherrow 

Flamborovgh 


, 7  218. 

184. 

87. 

188. 

i  {Golf  wan),...  96—104. 
wrgh 126. 

G. 

52. 

yiMnU  rf) 160. 

280. 

tMt8 «    114. 

46. 

w 150. 

136. 

t^nFwik 96—104. 

Er  Co» 40—  42. 
11. 
Biland. 131  • 

fgmMit\ 10%. 

■  « 100. 

k 14,9. 

e-pant.  • 266. 

ik«l-pant ••••  274. 

•f 16. 

41. 

H. 
'i^toi-liaTen 178. 

landea 136. 

85. 

i 64. 

^gk 67. 

w^Jk-sand  •  • 66. 

« 34. 

&ii«-roU 255. 

226. 

78. 

xOm 212. 

\ 85. 

l^»oo<i.bank 261. 

ricad-havea  .  •  • 200. 

ant 240. 

haven 251 . 

Boil^ 250. 

193. 

Sw%i 131. 

iTier  •••.»•••  75—78. 

tim 69. 

20. 

9 *. 222. 

(il&f'M  ofi 142. 
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Namen.  N°. 

IwïKkHtk.^ ..-.     98 

Inniagort ..••  277 

JmnUhawn  •••••••••••••  206 

Inniêtrakul  •••••••••••••  867 

ipêê{Si.) 227 

J. 
y«r#«y.... 16 

J'ohn'puni  (St,)  Dundrmwê» 
bui 257 

yb^A-pant  {St,)  üonêgai' 
baai 271 

K. 
Kaap  Clêar*. •  231 

Kaap  Wrnth 134 

Kemtiah  Knoek •••••    51 

Ketile  ^ol/om-tand 62 

JCilcarru,,  •»•••••.••••••  145 

Kilcradan. •••••  282 

Killingholmê 76 

KiUybtgê 271 

Kil/yhêga-h^im •  272 

Kingstawn 247 

Kinnaird 118 

Kintalê 282 

Kinêal€'hM^9n ••••  233 

Kimtyre • 143 

KirkeaUy 108 

Kirkwall 129 

KU\ 246 

Kiskasê0u ••••••    14 

Klein  ilott-eiland 161 

L. 
Languard'tofi  •••••• 55 

Larnê  Lough •  263 

Leasowê •••  191 

Leê  Scar ••#•••«...  174 

Leiik 98 

Lelant'UindhewytU 226 

Leman  en  Ower 71 

Lewie-eiX^nd 135 

Lismore 140 

Littlehampion • .  •     28 

Liverpool  • •  • 194 

Lizard  •  • .  • 6 

Llanddvyyn'^unX 202 

LochRyan,*.* 157 

Longskipe^ 4 

Longstone •• •••    93 

Longsand ••••••••••     70 

Loophead ••••••••••  281 

Lough  Lume* .  1 1 1 1  ? « •  * « t  268 


Itamaa.  n\ 

Lemgh  Swilly •••••• 

Loweelqft  ••••••••••••••• 

Zmitfy. •••••••••••••••••  mmm» 

Lmnê^Wwt  •••••••••••••  I8I4 

l^y^tu 197i« 

Lynn  Well ••••    90. 

Lytkam 185. 

Macdmff 119. 

Maidenê 264. 

Mam  (Eiland) 168— 172. 

MapUn 48* 

ifar^a/tf*. ••••••••••••••     45* 

Mary  {Port  Ie) 160. 

.l/ary/ior#-baTen.  •••••••••  176«i 

ifay-eiland ••••••  104» 

Meeuweneteen.  * ••      8. 

Menai 196. 

Jfér#tfy*rivier«  •  f  • ••  190* 

Mil/ord^Yitk^en  •••••••••••  208* 

Jtinehead •••••••  287« 

Mentroeo •••••.•••••  112. 

Mouse •••••••••••     48* 

Meusmale^eïl^Bd  ••••••••  140. 

MuU  <if  Galloway 160. 

Muil  rf  Kiniyre 143. 

Mumbles 218» 

MuUon^ilnnd 280. 

11. 

Naalden,,.,,  ft» 21* 

IVab 26. 

Nash 215r 

Needles 21.' 

Newarp ...•.«••.•    65«* 

Newcome-wnd,,, 61. 

Newhaven  {Sehoiland)  . . .     99«' 
Newhaven  {Sweees),..,,.    81 4 

Newport 106.* 

Nicholas'Gat ...•    62. 

Noord  Voorland 44. 

Noord-  Wal  (Dublin) 249. 

Noord  Zand'Uoqfd 42. 

Nore... 47. 

Nose  Bead 127* 

O. 
Old  Ilead  van  Kinsale..,  232. 

Or/ordness 58» 

Oude  Hoo/d  van  Kinsale,.  232* 

Oversay-t'ïWïid 142* 

Ower  en  Leman  •  • .  • 71.: 

Owere 27.; 


o 


Kernen*  N^. 

e?y«t«r-eUand.T7;r.7,;...  273. 

P. 
Pakqfieid 59. 

PauU • 77. 

ParretrfiYieT  .  •  •  •  • •  221 . 

Patrick  (Port) 159. 

Peel-hti^en • •  164. 

Pernhrey-haiea,,  • •  211. 

Pentland  Skerrieê 130. 

Penzance  •»»,• •••••       5. 

Peterhead.m.t 117. 

Pierre  (St.) 15. 

Pladda 146. 

Plover  iScarr-rota. ...•..•  182. 

Pli/mouth-htifea,  ..•• 10. 

i'fy  mo«/A- waterkeering ...      9 . 

Poolbeg 248. 

Pooie • 19. 

Portland.. 17. 

Pori  Ellen. 141. 

Portie  Mary 166. 

Port  Patrick ••...  159. 

Port-'On'Craig ••••  107. 

Prince^- kanaal  •  • 46 . 

Pulteneytown  •  •  • •  125. 

/Zamtfay-haTon .••••••••••  171 . 

Ramsgatê^ •••.«•»    43. 

Jiatklin 265. 

Bathlin-o-Bime-eWAtkó,  •  •  •  270. 

Jied  ^cr ê-pnni •••    86. 

Rhinso/Ilay 142. 

Ribble-tiyier • 186. 

Roancarrig-eiland,  •••••••  228. 

Robin  Rigg-lLMUta} 175. 

Rocke-j^uni •...  234. 

iSoc  A-eiland-punt 229. 

i2o«tf-eiland  •••••••••.•••  161. 

i{o^/0ft-eiland 272. 

Ryan  (Lough), 157. 

jRye-haTen  .••••• ••     35. 

S. 
Saltcoals 154. 

Saltees 241. 

Sanday^Wdudn  •.••••••••  132. 


30 

Namen.  lf°. 

Sanda  (Ship  qf) 144. 

Saundersfoot  ..••••••••••  210. 

Scar  (Zee),. .»  174. 

Scarborouffh.,* .  • . .  • 80. 

Seilly 1. 

Seaham • 86. 

Seaton 83. 

Seven  Sioneê,,, .,*•,».••  3. 
Shannon-riiieT,  •  • .  •  •  281—284 . 
Shetlands'eïitindea,^,»,»»  133. 

Ship  of  Sanda...., 144. 

Shipwaêh,. • 57. 

Shoreham • 29. 

Silloih'hnsii • 173. 

Singels 36. 

Skelliy 287. 

Skerries  (ffoly  ffead) ....  199. 
Skerriea  [Pentland)  .....  130. 

Skerryvore 138. 

Skinburnesê 173. 

Sligo-hR&i 273. 

SlyneHead 278. 

Smalle 207. 

Solway .' 175* 

Sorlings 1. 

Sovthampton ...»•.     23. 

Southerneas 162. 

Souihsea ..••..••.••     24. 

Spit'bank  (Cork) 234. 

Spum 73—- 74. 

Staekroiê 201. 

Stanford....^ 61. 

Stanner'pniïi .••••••  186. 

Start-puTii  (Zuidk.  Engel.)  11 . 
Stari-i^VLiki  (Orkadiache 

eilanden 132. 

j9/o»e-haven..... 113. 

StornowayAidiseik,,. 135. 

Sumburgh 133. 

Sunderland 87. 

Sunk 53. 

Swansea 214. 

Swilly  (Lough) 268. 

Swin-Middle 50. 


NameD. 

T. 
Tarhert 

Tarbetnesa 

Toy 

Teea-ii^ler 8 

Teignmouth. ,,,,...,,.. 

Tongue^ieLud 

T^ory-eiland 

Toward 

Towana. • 

Tralee 

Trevoae-ffead • 

T'roon-ha  ven 

Trwyn-Du-i^wTki 

Tuskar 

Tyne 

Tynemouth .  • 

U. 
Uak 

V. 
Valentia 

W. 
Warkworth 

Walney 

Waterford. 238- 

Welak'   en   Engalaehe 

Gronden  ,. 

Weymouth 

Whitly , 

White-havea 

Wich 

Wicklow 

Winterton 

Workington 

Wrath  (Raap) 

^yre-rivier 

y. 

Toughal • 

1. 

Zeven  Steenen. • 

Zuid-Bishop 

Zuid-toiê ,   bij  de  Bally 

^inan-puni  ••••.. 

Zuid-Foor  land 

Zuid' Z  andhoofd  *#•••««•« 
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'-'  II. 

T  £  R  S  L  A  6 

coiiissn  TOT  TiuiTEnnfi  B»  nnnscm  nimiTKi 

BETKEFFERDX  HABB  YJBBBIQTINOXIf 
QBDUBBMDB  HBT  9AAM  1849 , 

DB  mBITBlIROni ,  WILKB  IR  BIT  JJUl  AAJI  DB  XBBKIABTO  BBIBI 
0BWB8TIH    UJJS   TOBOBBBlftT,   BR  DB    BUDBAttBRi  ITWLUL   IR    UT 
BBLAR6    DBB    BTDIOABAPHISCHB    KBRRI9    TAR    DBIBR    IBCHim 

nrOBKOlBR  tUV.      (f) 


^am  Z^nê  Excellentie  den  Minieter  Pan  Staat  ^ 
Ganvemeur  Generaal  van  Reértandaoh  OoiUlndië. 

Het  Strekt  der  Clommissie,  ter  Terbetering  der  Indische 
seekaarten ,  tot  groole  Toldoening  Uwer  Excellentie  op  nieuw 
door  daadsaken  te  knimen  aantooaen ,  dat  hare  werkzaam* 
heden ,  ook  gedurende  het  afgeloopen  jaar ,  rgke  rruchten 
hebben  opgeleverd  in  het  belang  der  hydrographie. 

Den  15^''"  No?ember  des  afgeloopen  jaars,  maakte  de 
dood  een  einde  aan  den  TerdienstyoUen  loopbaan  fan  Zgne 
Excellentie  den  Vice-Admiraal  j.  p.  machiblsbn  »  die ,  ten 
tweeden  male  met  het  presidium  der  Commissie  tot  Terbe- 
tering der  Indische  zeekaarten  bekleed ,  steeds  de  belangen 
dier  instelling  innig  behartigd  heeft. 

Op  den  9^^"  December  daaraauTolgende  is  het  presidium 
der  Commissie  aanvaard  door  den  Kapitein  ter  Lee  j.  o,,  hüts, 
l^delgk  Kommandant  Z'.  M*.  zeemagt  in  Ooêi^Indü. 

De  tijdbal  beantwoordt  steeds  volkomen  aan  het  doel, 

(f)  Het  rapport  over  1848  U  te  vinden  op  bl.  875  ttn  den  jaArRang 
Toor  1849  "van  dit  werk.  J*»  S. 
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doch  de  beide  astronomische  klokken  hebben  den  gere- 
gelden gang,  waardoor  Tooral  die  van  hohwu  zich  ken- 
schelste,  niet  behouden.  De  directie  van  den  tijdbal  is 
hierop  opmerkzaam  gemaakt  en  aangeschreven,  om  in 
het  Tolgend  jaar,  door  naauwkeurige  waarnemingen  zulks 
nader  te  onderzoeken. 

Hoewel  met  TJ.  M'.  fregatten  Prins  Tan  Oranje  en 
Sambre ,  en  met  Z'.  M'.  stoomschip  Bromo ,  ecnige  instru- 
menten, en  daaronder  vier  tijdmeters,  ten  behoeve  van 
het  depot  van  zeekaarten,  instrumenten,  enz.  uit  Neder^ 
land  zgn  aangebragt,  ziet  de  Commissie  zich  nogtans 
genoodzaakt  op  nieuw  aan  te  dringen  op  de  uitzending 
Tan  meerdere  instrumenten,  aangezien  sedert  het  vorige 
jaar  drie  tijdmeters  uit  den  voorraad  aan  Z'.  M*.  oorlogs- 
bodems verstrekt  zijn .  eenige  kleine  vaartuigen  steeds 
zonder  Igdmetcrs  varen ,  en  de  schepen  dikwijls  voor  eenen 
geruimen  tijd  van  die  nuttige  werktuigen  verstoken  sgo, 
wanneer  deze  herstelling  behoeven. .  .  • 

Hoezeer    geen    enkele    gelegenheid,    (onverschillig    op 
welk   uur  des  nachts  zg  zich  voonleed) ,  is  overgeslagen , 
om  door  slerbedekkingen  de  lengte  van  Batavia  naaaw*» 
keurig  te  bepalen ,  zgn  nogtans  al  die  pogingen  mislukt , 
even  als  de  waarneming  der  zon-eclips  van  12  Februarg 
j.L  doordien   meestal,   tgdens  die  verschijnselen,  wolken 
of  terrein-hindernissen  de  waarneming  onmogelgk  maakten. 
Evenwel  gaat  de  Luitenant  ter  Zee  smits  voort  met  die 
waarnemingen ,    en  vleit  zich ,  bg  volgende  bedekkingen , 
in  den  loop  dezes  jaars  beter  te  mogen  slagen,  te  meer 
daar  thans   op  het  plateau  van  den  toren  der  Citadel  een 
stellaadje  is  opgerigt,  om  den  kijker  te  plaatsen,  zoodanig, 
dat  de  waarneming  aldaar  kan  geschieden,   wanneer  de 
hooge  of  lage  stand  der  maan  belet,  zulks  in  zijne  woning 
te  doen. 

Intusschcü  bevestigen  verschillende  waarnemingen,  het 
beslaan  der  aanzienlijke  afwijking  van  de  onderstelde  lengte, 
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mei  die ,  welke  door  de  soosTerduisbiriiig  io  1847  ia  be- 
rekend,  want: 

Z'.  H'.  stoomschip  Bromo  yerliet  Baiama  in  1848  mei 
Keer  goede  chronometers,  en  bevond  de  lengte  des  Igdbab 
ten  opzigte  ?an  het  obserYatorium  aan  de  Kaap  dê  Gomb 
Hoop  ,  106«  46'  30''  Oost  van  Gremuneh. 

Hetzelfde  schip  bevond ,  bg  aankomst  uit  Nederland, 
VOL  het  Yoorgaande  jaar,  door  4  tgdmeterSi  waarvan  de 
eerste  slechts  0*916  dagelgksch  verloop  had» 

106<>  46'  SO''  O.  lengte  Grêonwieh, 
106. 47.  60  »  D 

106. 49.  O  »  » 

106.50.  O  B  » 

terwgl  de  Luitenant  ter  Zee  j.  geoll,  tgdens  hg  Z'.  M'. 
stoomschip  Batavia  kommandeerde ,  drie  malen  het  lengte* 
verschil  tusschen  Batavia  en  Singapore  waargenomen 
heeft ,  en  voor  de  lengte  des  tgdbals  bekomt  2*  55'  30^'  O. 
van  Singapore  t  of  106®  46^  Sa'' O.  van  Greenwieh,  zgndo 
de  lengte  van  Singapore  afgeleid  uit  die  Tan  Hongkong. 

Eindelgk  nog  is  door  den  Luitenant  ter  Zee  bugiuiaicn 
bevonden  I  door  de  handel wgze  van  frorlu,  de  lengte  dei 
tgdbals  106*  46'  45'^  O.  De  gemiddelde  van  al  deze  be- 
Tindingen  is  106"*  47'  44'\  terwgl  door  de  boven  vermelde 
zon-eclips  is  terkregen  106*  45' 47",  hetgeen  zeer  juist 
overeenstemt  met  de  bedekking  van  m  van  den  Z^yie ,  in 
1792  te  Soerabaija  waargenomen,  welke,  herleid  tot 
Baiavia ,  106*  45'  36"  geeft. 

De  Commissie  is  nogmaals  genoodzaakt  Uwer  Excellenties 
aandacht  te  vestigen  op  de  bebakening  der  reede  van 
Batavia ,  en  inzonderheid  wat  betreft  de  Karang  Kenap^ 
pan,  alwaar  tot  nog  toe  geen  kenteeken  geplaatst  is, 
terwgl  ook  herhaaldelgk  de  bakens  van  andere  reven  weg* 
slaan.  In  den  loop  des  vorigen  jaars  is  den  Hoofd-Inge- 
nieur van  den  waterstaat  de  gelegenheid  verschaft,  met 
Z'.  W.  stoomschip  Baiavia,  dat  govaar  te  bezoeken,  en 
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was  er  toen  b§  Z.Ed.  iprake  om  eenen  toren  of  steenen 
piramide  op  Ontong-Java  op  to  riglen,  waarTan  echter 
sedert  niets  meer  vernomen  is. 

Indien  het  plaatsen  van  eene  ton  of  drijf  baken  op  de 
Karang  Kenappan  aan  te  groole  zwarigheden  ODderhe?ig 
is»  moest  zulks  ten  minste  door  den  waterstaat  kenbaar 
gemaakt  wezen,  en  op  eene  andere  wijze  de  ligging  van 
dit  gevaar,  of  de  grenzen  van  het  naauwe  en  druk  be- 
zochte vaarwater  tusschen  Ontong-Java  en  Middelbtirg 
bepaald  worden. 

Om  de  bebakening  Tan  het  zeegat  ran  Tjilatjap  daar 
te  stellen ,  is  de  Luitenant  ter  Zee  groll  dezer  dagen  naar 
die  plaats  vertrokken. 

De  opname  in  de  wateren  van  Celebes,  waarvan  een 
aanzienlijk  gedeelte  is  Tolvoerd  door  den  Luitenant  ter 
Zee  yah  gogh,  wordt  met  ijver  vervolgd  door  Z\  W. 
schoener  Aruba ,  aanvankelijk  onder  bevel  van  den  Lui* 
tenant  ter  Zee  1*  klasse  a.  CLARCKsorr ,  en  nu  onder  den 
Luitenant  ter  Zee  2*  klasse  h.  moddbaman. 

De  Commissie  had  de  eer  Uwe  Excellentie  bg  hare  mis- 
sive 2  Haart  j.  1.,  N®.  15,  eene  kopie  aan  te  bieden,  van  de 
kaart,  bevattende  de  voortreffelijke  opname  van  den  LaiL 
ter  Zee  j.  tan  gogh  ,  om  deze  ter  uitgave  naar  Nederland 
te  zenden.  Het  is  van  groot  gewigt  dat  deze  kaart  goed- 
koop yerkrijgbaar  zij,  dewijl  zrj  dan  een  groot  debiet  lal 
erlangen,  hetwelk  minder  het  geval  zal  zijn,  zoo  zij  kost- 
baar is ,  aangezien  de  eigenaars  van  praauwen  geéne  groote 
uitgaven  voor  kaarten  kunnen  bekostigen,  en  het  Toorna- 
melijk  zulke  vaartuigen  zijn,  die  haar  zullen  behoeven, 
waarom  de  Commissie  voorstelde ,  om  haar  in  steendruk  te 
doen  uilgeven. 

De  beschrijving  dezer  eilanden  en  vaarwaters  was  door 
den  opnemer  geschreven,  meer  uit  het  oogpunt,  om  de 
kaart  op  nieuw  te  construeren,  dan  wel  om  in  druk  te 
verschijnen,  waarom  de  Commissie  het  noodig  geacht  heeft. 
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dexe  te  doen  Terkorten  eo  omweiken ,  waarmede  de  LmU 
ter  Zee  sxrrs  xich  bexig  houdt. 

Door  den  Luilenant  ter  Zee  p.  TOunirBOon ,  welke  in 
straat  Madura  heeft  opgenomen «  is  het  systema  der  bergen 
Tan  Jma  en  Balie  y  tnsschen  112»  SO'  en  115*30'  O. 
leDgle,  Yoor  zoo  veel  uit  lee  mogelgk  is»  naauwkenrig 
bepaald,  alsmede  de  ge?aren  in  straat  MaJura,  waarren 
Terscheidene  tot  dusverre  niet  bekend  waren.  Zoo  mede 
heeft  hg  de  kust  Tan  Java,  Tan  Passoeroêong  tot  Tami'* 
jong  Tjina,  en  die  Tan  Madura  Tan  Tamdjimg  Bot$h 
Boiêh  tot  Tandjong  Gimian  opgenomen  en  afgelood; 
al  hetwelk  door  den  Luitenant  ter  Zee  smm  in  kaart  ge- 
bragt  isy  en,  Tereenigd  met  Troegere  opnamen,  eene  ge- 
noegzaam ToUedige  kaart  Tan  straat  Madura  Tenchaft. 
Zoodra  eem'ge  bepalingen  ter  O.  kust  Tan  Java,  welke 
opgedragen  zijn  aan  den  kommanderendeo  officier  Z'.  M*. 
schoener  Janus,  zullen  ontTangen  zgn,  tal  deze  kaart 
aan  Uwe  Excellentie  aangeboden  worden ,  met  bet  Toontel 
om  die  alhier  in  druk  te  doen  gCTen. 

De  uitbreiding,  welke  aan  deze  opname  gegOTon  is, 
heeft  toegehten  om  de  kaart  Tan  4-6  Oedjang  Pangka, 
tot  Banjoewangiê  op  het  0,000004  der  ware  grootte  te 
construeren ,  zgndo  het  dubbele  bestek  der  kaart  Tan  Java 
door  den  Luitenant  ter  Zee  p.  Baron  hsltill  tav  caeiibbi. 

De  Commissie  acht  het  dan  ook  nuttig  dit  bestek  Toor 
eene  detail-kaarl  Tan  straat  Madura  te  liehouden.  Totcus 
zal  dan  OTergegaan  worden  om  haar  te  Tcrkleinen, 
tot  op  het  beslek  der  Toornoemde  kaart  Tan  Java  ,  en  te 
completeren,  ten  einde  het  oostelgksle  blad  Tan  xbltili.'8 
kaart  Tan  Java »  door  een  nieuw  blad  te  doen  Tenrangen. 

Het  is  de  bedoeling  der  Commissie  om  deze  laatste  te 
doen  uilgeTen  bg  de  firma  de  Wed.  hulst  tav  uulbv 
te  Jlmsterdam,  bg  welke  de  meergenoemde  kaart  Tan 
Java  in  het  licht  is  Terschenen,  ten  einde  deze  in  haar 
geheel  te  doen  bigven. 
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Tgdcns  hel  aaneen  Z'.  M*.  korvet  Boreas  te  Palembang , 
is  y  op  rognen  last »  door  den  Luitenant  ter  zee  yan  trojeVi 
en  Adelborst  der  1*  klasse  db  laat  db  kaktee,  eene  op- 
name der  BanjoeaMting-xWitT  y  in  Terbinding  met  de  iSom- 
sang^  tot  aan  Palembang  bewerkstelligd ,  welke  kaarl 
Uwer  Excellentie  bereids  is  aangeboden. 

De  kaart  Tan  de  eilanden  en  vaarwaters  beoosten  Java, 
welke  in  1848  alhier  in  druk  gegeven  werd,  is  thans,  op 
18  exemplaren  na,  geheel  uitverkocht.  Bij  Uwer  Excel- 
lentie's  besluit,  d.  d.  1  Februarij  j.I.,  N^  18,  is  toege- 
staan, om  eene  nieuwe  verbeterde  editie  in  het  licht  te 
geven. 

Hiermede  is  evenwel  nog  geen  aanvang  gemaakt,  door- 
dien  het  wenschelgk  geacht  werd,  eerst  de  kaart  van  den 
Luitenant  ter  zee  vAif  gogh  te  YoUoogen,  en,  dadelgk 
daarna,  de  teekenaar  p.  köbüig  door  eene  zware  siekte 
is  aangetast,  welke  geen  spoedig  herstel  belooft. 

Door  de  bekruising  der  kusten  Tan  Balie  zgn  deze 
beter  bekend  geworden,  alsmede  door  de  expeditie  togen 
de  zeeroovers,  het  eiland  Kaha  Foea.  Van  deze  opne- 
mingen en  Tan  eenige  weinige  opgaven  betreffeodp  de 
PaUrfweter-eil^nden j  is  partg  getrokken,  om  deze  kiart 
te  verbeteren. 

Tevens  vervalt,  door  de  voorgenomen  uitgave  der  kaart 
van  straat  Madura,  het  nut  van  het  groot  bestek  van 
straat  BaUe,  dat  op  de  eerste  editie  voorkomt,  en  welke 
opname  gebleken  is  fautief  te  wezen.  Even  als  reeds  bg 
de  kaart  van  de  Molukeche  eilanden,  door  den  Luitenant 
ter  zee  f.  a.  a.  grbgort,  de  groot-bestekken  op  een  bg- 
blad  vereenigd  zgn ,  zal  zulks  ook  plaats  vinden  bg  de 
tweede  editie  der  eilanden  en  vaarwaters  beoosten  Java, 
waardoor  het  mogelgk  wordt  deze  kaart  nu  op  twee,  in 
plaats  van  op  drie  sleenen,  te  doen  graveren. 

Aldus  zal  zg  een  beter  uitzigt  krijgen,  en  wordt  het 
mogelgk,   om  plannen  op  groot  bestek  te  geven  van  al 
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de  bekende  ankerplaatfleo  in  dat  gedeelte  des  Arohipeb. .  •  • 
De  Doodzakelgkheid  is  gebleken »  om  dexe  belangrgke 
kaart  zoodra  mogelijk  uit  te  breiden  mot  een  derde  blad , 
slrekkende  van  Sahmbo  tot  Makasser  en  straat  Sahijer. 
Dit  gedeelte  is  betat  tusschen  deseUde  meridianen,  welke 
het  eerste  blad  der  tweede  editie  fan  de  eilanden  beooslen 
Java  bepalen.  De  Luitenant  ter  zee  smrs  heefl ,  zooveel 
de  werkzaamheden  aan  de  kaart  fan  straat  Madura,  en 
aan  de  Terbeleringen  van  die  der  eilanden  beoosten  Java , 
toelieten ,  aan  het  bedoelde  gedeelte  fan  den  Archipel  ge* 
arbeidt  zoodat  er  hoop  beslaat,  om  ook  deze  kaart,  welke 
wel  niet  naar  volmaaktheid  zal  kunnen  dingen »  maar  toch 
aanmerkelgk  boter  en  op  grooter  schaal  geteekend  wordt, 
dan  de  thans  daarfan  bestaande  Engelsche  kaarten,  nog 
dit  jaar  zal  kunnen  afgewerkt  worden» 

Hoewel  die  officier  gedurende  bet  afgeloopen  jaar  geene 
kaarten  volkomen  heeft  kunnen  afwerken,  belooft  zgn 
arbeid  toch  weldra  aanzienlijke  uitbreiding  fOor  de  hy- 
drographie. 

Bg  het  depAt  van  zeekaarlen  zjjn  in  lilhographie-druk 
gegef  en : 

De  kaart  der  reede  van  Samarang,  door  den  Luitenant 
ter  zee  j.  boom. 
En  acht  kaartjes  van  de  reeden  van  BalU.... 
De  overige  werkzaamheden  bg  het  departement  van 
zeekaarten  hebben  bestaan  in  het  vervaardigen  van  kopién 
der  ingekomen  opnamen ,  welke  de  Commissie  de  eer  heeft 
Uwer  Excellentie  hiernevens  aan  te  bieden,  akmede  van 
de  beschadigde  of  verouderde  leggerkaarten,  om  deze  niet 
te  doen  verloren  gaan.  •  • . 

De  zoo  opmerkelgke  toeneming  van  het  debiet ,  en  vooral 
de  geringe  verhouding  van  uitheemsche  kaarten ,  getuigen 
ten  sterkste  voor  de  meerdere  voortrefielgkbeid  van  de 
lïederlandsche  boven  de  kaarten  van  vreemde  natiën;  van 
het  vertrouwen,  dat  in  de  eerste  gesteld  wordt,  en  voor 
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het  tofDeneiid  belang  tid  bet  daarzgn  ran  bet  depAt  im 
leekaarieiL 

Aao  den  grer  tan  Tencheidene  Kee-officieren  igo  de 
xeer  belangrijke  kaarten  te  danken »  welke  dit  rapport 
rergczellen.  Onder  dezen  mnDleo  inzonderheid  ail,  die 
Tan  den  Luitenant  ter  zee  der  1*  klasse  j.  tajc  maüuk, 
welke  officier  reeds  zoo  vele  bewijzen  Tan  zgne  konde  en 
onTerzetlelijkea  ijver  Toor  de  hydrographic  gele?crd  beeft , 
en  steeds,  zonder  de  minste  aansporing,  Toortgaat  te  arbei- 
den ,  waar  de  gelegenheid  zich  slechts  aanbiedt ,  met  eene 
▼olharding ,  welke  eene  eerrollo  onderscheiding  ToUionieB 
waardig  is. 

Ook  in  Nederland  hebben  de  navolgende  kaarten,  be- 
treffende dezen  Archipel,  hel  licht  gezien: 

Die  der  vaarwaters  naar  Soerabaija,  Tan  den  LoilCDant 
ter  zee  jaitse^. 

Van  de  baai  van  Segoro  fFedie,  van  den  Luitenant 
ter  zee  esgher. 

Van  de  baai  van  Patjitan ,  van  den  Yoormaligen  Lui* 
tenant  ter  zee  db  ferbz. 

Een  verbeterd  tweede  blad  der  kaart  van  Jana,  jêm 
den  Luitenant  ter  zee  melyill  tah  garvbeb,  en  eene  tweede, 
verbeterde  editie  der  Gids  rond  Java,  Tan  denzelfden.  (1) 

De  navolgende  gevaren  zijn  in  het  voorgaande  jaar  ont- 
dekt y  en ,  voor  zoo  veel  noodig ,  door  middel  der  Javmêckê 
Courant  bekend  gemaakt. 

In  straat  Madura: 

!**•  De  Harang  Katang ,  welker  aanzgn  het  eerst  be- 
rigt  is  door  den  gezagvoerder  khügdoh  ,  van  de  Nederlandsch 
Indische  bark  Dicderika. 

Van  dit  rif  zijn  door  den  Luitenant  ter  zee  TOUTBirnooFD 
onder  andere  de  navolgende  peilingen  genomen: 


H* 


(1)  Deie  tier  kaarten  lijn  met  den  2A»n  y^ruk  Tan  den  Gida  om  Javm 
door  de  Wed.  ».  holst  var  kiüliii  uitgegeven. 
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De  N.  en  Z.  hoeken  fan  P"^.  Kaiapan  N.  70*  4'  O.  en 
N.  77<>  14'  O.  en  lage  boek  ten  O.  van 

Probolingo ,        •  .  .         Z.  35*  52'  O. 

W.  havenhoofd  ?an  Probolingo ,  Z,   &*  \  b*  O. 

Goenong  Ringgit,       •         .         Z*  86^  52' O. 

»       Loro4,      .    .        .        Z.82'30'O. 

»       Ardjomo,  (O.  lop)       Z.82*»62'W. 

»       Penangoengan ,     •        N.  83^  V  W. 

Dit  rif  bestaat  uit  levend  koraal ,  is  ongeveer  60  elleo 
groot,  ligt  io  9^-  vadem  diepte,  en  houdt  met  laag  tg  bg 
spring  3f  vadem  water. 

2®.  Karang  Kranijie  nabij  Tandjong  Binor ,  tusschen 
Bezoekie  en  Bedoelan ,  door  den  Luitenant  ter  zee  tou- 
TEHHOOFD  ontdekt,  bestaande  uit  drie  of  vier  groote  met 
koraal  begroeide  steenen,  gelgk- waters ,  in  9  vadem  mod* 
dergrond. 

De  noordeigkste  steenen  worden  Karang  Kranijie,  en 
de  zuidelgksle  Karang  Poêitê  genaamd,  hoewel  deze 
tusschenbeide  slechts  5  vadem  breedte  heeft. 

Dit  gevaar  ligt  1010  N.  ellen  uit  het  naaste  en  meest 
uitstekende  gedeelte  van  Tandjong  Binor. 

Doordien  de  kust,  ter  wederzgde  van  dien  hoeki 
wegvalt,  schijnt  het  rif  verder  uit  den  wal  te  liggen 
dan  het  geval  is.  Wegens  de  geringe  uitgebreidheid, 
namelgk :  N.  en  Z.  96 ,  en  O.  en  W.  80  Ned.  ellen ,  is 
dit  gevaar  niet  kenbaar  door  verkleuring,  en  het  kan  ook 
niet  aangelood  worden.  Van  den  N.  rand  zgn  gepeild: 
hoogste  naald  van  Goenong  Ringgit  f  Z.  85*  O. 

Kleine  Tempora,         .         •         •  Z.  71*42    O. 

W.  van  de  top  van  Goenong  Rawoen ,         Z.  47*  51'  O, 
Goenong  Laroe ,  .        .         •         •        Z,     9®  48   O. 

de  top  van  den  Yang  (Argopoena)!.  3»  48'  O.  tot  Z.  f  34'  W, 

3*.  Een  koraalrif  ter  reede  van  Pamaroekan ,  hetwelk 
piet  voorkomt  op  de  kaart  Tan  Java,  van  den  Luitenant 
ter  zee  hlviix,  Tjamoengan  genaamd,  houdende  met 
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laag  ty  10  Yoet  vraler»  gelegen  in  do  diepte  Tan  8  fad.» 
ruim  1000  Ned.  ellen  uit  den  ^al. 

Van  dit  ge?aar  zgn  gepeild : 
top  van  Goenong  Rawoen,  Z.  17''47'0.  tot  Z.  IS*»  17'  O. 
vlaggestok  Panaroekan ,  .  •  •  Z.  64'  34'  O. 
Z.  rand  van  Goenong  Vang,  .  .  Z.  61®13'W, 
de  O.  hooge  naald  ?an  Goenong  Ringgii,  Z.  ÖS'IO'W. 
Goenong  Pitjarong ,      .         .         .         .       Z.  W^bVYf. 

4®.  De  Karang  Goendel  met  2\  Tad.  sleengrond  en 
7  tot  12  Tad.  modder  er  tegen  aan ,  ongeveer  in  bet 
Z«  78*  O.  van  den  Goenong  PUjarong  en  N.  19J*  W. 
van  Goenong  Goendel,  \  mijl  uit  den  wal. 

5o.  De  Karang  Miesigiei  of  Karotêie ,  een  steen 
gelgk-waters  in  de  diepte  van  3  Tad.,  ten  O.  Tan  Kam" 
pong  Landangan ,  ruim  600  ellen  uit  den  wal»  van  welke 
gepeild  wordt,  het  uiterste  N.  westelijke  land  N. 31«  12' W. 

&>•  Karang  Onom^  eene  koraalplek  met  4  Tad.  water» 
ongeTeer  \  mgl  Z.  O.  t.  O.  \  O*  Tan  de  Toorgaande* 

7^  Karang  Karangboean ,  eene  koraalplek  met  6{-  Tad* 
water»  waaruit  gepeild  is: 

de  W.  rand  Tan  Goenong  Rawoen,        •      Z.  11»37'W. 
de  N.  top  Tan  Goenong  Baloeram^         •       Z.  60*  IC  O. 

8^  Karang  Poetie,  een  rif  van  koraal  en  steen  met 
2\  vad.  water»  en  de  diepte  van  10  vad.  in  de  peilingen: 
hoogste  naald  van  den  Ringgit^  .         Z.  82o40'W. 

W.  rand  van  den  Rawoen^  •         •        Z.  13o52'W. 

Goenong  Idjing^  •         .         .         •         Z.  15o32'  O* 

Z.  top  van  den  Raloeran,  .         •         Z.  62<»  16'  O. 

N.     »  »  »  ...        Z.  58*31'  O. 

9«.     Do  slecnen  voor  Kampong  Kombang »  als : 
Karang    Roekaman  met    7      vad. 
D  Tanjongan    »        j-     » 

D  Krangkan     »      2|     » 

»  Tankolang    />      7{-    )> 

x>  TahaiGedeh»     2f    » 
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welke    liggen  in  de  diepte  van  8  i  9   Tadem  modder, 
en  tegen  welker  N.  rand  10  k  12  Tad.  gelood  wordt. 
Van  Karang  Krangkan  is  gepeild: 
hoogste  naald  Yan  den  Ringgit,  .        Z.  85*42'W, 

W.  rand  yan  den  Bawoên,  •        •         Z.  18*  8^W. 

Goenong  Idjing ,  •  •         Z.  1 1<>  44^  O* 

Z.  top  Tan  den  Baloeran ,  .  •        Z«  50*  36'  O. 

N.     »      .       »  »  .        ,        .        Z.  67«40'O. 

Tanjong  Jgil ,  .        .        .         .        Z.  6*   28' W. 

Kampong  Kamhang  */.,  •  .  .  Z.  30*20'  O. 
en  Tan  Karang  Gedeh:  Tanjong^  ^git  %  1*,  61*8'  W. 
iTampon^  A^omianjf*/mOpl520eIlenafstands,  Z.  25«32^W« 
Tanjong  Tjanker ,        .         •         .         .         Z.  84*  34'  0« 

10<».  Karang  Siroempa  of  Siroempa ,  een  groote  steen 
met  6  TOet  water  en  8  Tadem  zand  en  koraal  op  den 
randy  in  19  Tad.  moddergrond.  In  laatstgenoemde  diepte , 
met  den  steen  Z.  27*  W.  op  620  N.  ellen  a&tands ,  is  gepeild : 
Goenong  Penangoengan  ^  •  •  •  Z.  64*50'W. 
O.  top  Jrdjoeno,  .  .  •  .  Z.  62o64'W. 
G.  Vang,  .        .        .      Z.  41*24'totZ.  43»   O'  O. 

Loodsmans  Zadelbêrg »  •         •         N.  24*  13'  W. 

de  kennelgke  boom  Tan  /'*•  KamJnng,  N.  68^   6'  0« 

BoTendien  zgn  de  Karang  Koko^  Karang  Boera  en 
Karang  Manilla  of  iSTaiéZ/aaiiiMcAe-droogte »  welke  in 
de  kaarten  Terkeerd  gelegd  waren »  nu  even  lorgTuldig 
bepaald.  * 

11*.  Door  Zijne  Maji3steils  advies-brik  Pylades,  Luite- 
nant ter  zee  1*  kl.  db  eüyter  de  wildt»  is,  den  lö^**^ 
December  1849 ,  met  het  aanbreken  van  den  dag ,  eene 
rots  gezien  in  hel  N.  17*  W.  op  ééne  D.  mijl  afstand. 
Toen  deze  regt  N.  gepeild  werd,  is  de  lengte  door  den 
üjdmeter  bevonden  1 1 40 1 1'  30"  O.  Greenw.  of  7*  52'  30"  W. 
van  Samhoangan ,  terwgl ,  door  herleiding  der  middags- 
waarneming ,  de  breedte  der  rots  werd  bevonden  6«  38'  30"  N. 

12*.    Den  11^"»  December »   terwgl  Z.  M.  stoomschip 
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Hekla  jagl  maakte  op  eenige  praauweD,  werd  Tan  top 
een  uitgestrekt  droog  liggend  rif  gezien,  hetwelk  N.  W» 
gepeild  werd ,  toen  de  N.  W.  hoek  van  Kalao  Toea  N.  0« 
was  en  de  westpunt  van  Madoe  Z.  O.  Het  rif  werd  eerst 
gezien  van  de  hoogte  van  omstreeks  14  Ned.  el,  doch 
men  giste  er  slechts  eene  D.  mijl  af  te  wezen. 

Ten  slotte  heeft  de  Commissie  de  eer  Uwer  Excellentie 
mede  te  deelen,  dat  de  drukke  werkzaamheden,  verbon- 
den aan  de  betrekking  van  adjudant  bij  den  kommandant 
Z^  M'.  zeemagt  in  Oott-Indiën,  het  lid  der  Gimmissie 
F.  A.  A.  GREQO&r,  gedurende  zgn  aanzgn  in  Indie,  be- 
let hebben  tot  dusverre  gevolg  te  geven  aan  zijn  voor- 
nemen,  om  eene  zeevaarlkumh'ge  beschrijving  voor  de 
Moluksche  eilanden  en  vaarwaters,  behoorende  bg  zgne 
kaart 9  af  te  werken,  doch  dat  ZEd.  (restrenge  niette- 
min, dadelijk  bg  terugkomst  in  Nederland s  dien  arbeid 
hoopt  te  hervatten. 

De  Kapitein  ter  Zee ,  Preddent  der  Gommitna 
tot  verbeteriog  der  Ind.  Zee-Kaarte&| 

(waê  gei,)  HUTS. 

Voor  eensluidend  afschrift ,  de  Algemeene  Seeretaiiiy 
[woê  geU)  €.  VISSER. 
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III. 

BESGHRIJYING 

TAK  >■■ 

MABSSEII.    KET    BIVLEIDEBS 

ZH    TZ.AATI    TAS 

BIFSIJZISOS, 

#*•    ^.    A.    G  RE  G  O  RT^ 

Lnltentiit  ier    Mi   der   !•  kluM. 


Abb  de  Redactie  ▼■&  het  Tgdtchrift: 
Verkandêüngêm  9U  Btrigtên  hftr^kkei^k  hei  ZfêWêMêUf  eng. 

Toen  in  Februarg  1845  een  gedeelte  van  het  Franscbe 
eskader,  onder  bevel  van  den  scbont-bg-nacht  gêgilb, 
zich  Ier  reede  van  Batavia  bevond »  ontwaarde  ik« 
aan  boord  van  het  Franscbe  fregat  1'Alcméne  een  bezoek 
afleggende,  dat  er  geene  rifsgzings  in  de  zeilen  waren, 
maar  in  plaats  daarvan,  zich  rifleiders  te  dier  plaatse 
bevonden,  welke  met  rifegzings,  aan  den  ijzeren  leider 
{yaclutay)  op  do  ra  bevestigd  en  met  eenen  knevel  voor- 
zien, bg  het  innemen  van  reven  werden  opgevangen. 

De  bevelhebber  van  dien  bodem,  maakte  mg  bekend 
met  de  inrigting  van  het  zeil ,  en  liet  in  mgne  tegen- 
woordigheid eenige  malen  reven. 

De  spoed  en  het  gemak,  waarmede  de  reven  werden 
ingenomen  en  uilgestoken ,  gaven  mg  reeds  eenen  goeden 
dunk,  aangaande  deze  voor  mij  nieuwe  wijze  van  reven. 

Eene  oppervlakkige  kennis  omtrent  een  en  ander  slechts 
verkregen  hebbende,    zoo  achtte   ik   het   onraadzaam    al 

(1851)  N«.  1.  6 


dadoiyk  eene  beschr^Ting  daarvan  te  gereo;  maar  lieTci* 
den  tgd  af  te  machten ,  dat  ik ,  zelf  in  zee  zijnde ,  hel 
TOor«  of  nadeel  daarvan  kon  gadeslaan. 

Hiertoe  bood  zich  de  gelegenheid  aan,  aan  boord  fan 
Z.  M;  fregat  de  Rgn»  toen  ik  daarmede  in  1847  als  Ad- 
judant van  Zgno  £xc.  den  Vice* Admiraal  i.  p.  atACfiiBLsnr 
naar  Ooêhlndië  vertrok,  en  de  bevelhebber  van  dien 
bodem,  de  kapitein  ter  zee  f.  a.  jöhe,  de  goedheid 
had,  het  kruiszeil  volgens  mgne  opgave  te  laten  inrigten, 
om  eene  proef  daarmede  te  nemen. 

Die  proeven,  leverden  niet  dan  gunstige  resultaten  op,* 
waarom  ik  het  doelmatig  achtte  eene  beschrgving  van 
die  inrigling  der  zeilen  en  de  wijze  van  reven  te  maken, 
en  een  model  daarvan  lo  lalen  vervaardigen.  Een  en 
ander  werd  onlangs  door  mij  aan  Z.  Exc.  den  Minister 
Tan  Marine  ingediend,  ten  einde  daardoor  aanleiding  te 
geven,  om,  zoo  noodig,  meerder  proeven  dienaangaande 
aan  boord  Z.  M.  schepen  en  vaartuigen  te  doen  nemen, 
alsmede  het  gevoelen  te  vernemen,  omtrent  het  al  of  niet 
doelmatige,  om  die  beschrijving  in  UEd.  geacht  Tgd- 
schrifl  ter  verspreiding  en  in  het  belang  der  zeevaart  Ie 
doen  opnemen. 

Onder  dankbetuiging  der  gedane  mededeelingen  ter 
zake,  heeft  Z.  Eic.  mij  de  mcdedeeling  gedaan,  dat  of- 
schoon de  bedoelde  inrigling,  aan  eenige  bedenkingen  on- 
derhevig, echler  zeer  vernuftig  is,  en  wel  waardig,  om 
in  de  Ferhandelingen  en  Berigten  voor  het  Zeewezen 
eene  beschrijving  daarvan  te  doen  opnemen,  waartoe  ik 
dan  ook  ben  uitgenoodigd. 

De  bedenkingen  van  Z.  Exc.  tegen  deze  wijze  van  reven 
bepalen  zich  tot  de  omstandigheid ,  dal  de  ingenomen  reven 
aan  de  windzijde  van  het  zeil  blijven  hangen,  en  aan  de 
werking  van  den  wind ,  inzonderheid  als  er  meerder  reven 
worden  ingenomen,  vooral  bij  den  wind,  hinderlijk  zul- 
len  zijn,   en   ook    hij  langdurig  rcgenachlig   weder    veel 


51 

regenwater  zullen  honden»  alsmede,  dat  het  minder  aan 
de  nelheid  Tan  het  tuig  zal  beantwoorden »  dan  wel  inge- 
nomen reven  naar  do  gewone  wgze,  waarom  het  Z.  Eic. 
doelmatig  is  Yoorgekomen ,  om ,  alvorens  er  proeven  mede 
te  nemen»  af  te  wachten,  of  die  wgze  algemeen  bij  de 
Fransche  Marine  zal  worden  ingevoerd. 

Ik  beaam  met  Z.  Exc.  ten  Tolle  die  bedenkingen;  -» 
echter»  niets  is  Tolmaakt»  en  het  geldt  nu  eene  beslissing» 
of  de  bezwaren»  verbonden  aan  de  bedoelde  inrigting  der 
marszeilen  en  bet  reven  derzelve »  opwegen  tegen  de  voor- 
deden daaraan  verbonden »  in  vergelgking  met  de  gewone 
inrigting  der  marszeilen  en  het  reven  derzelve. 

Volgaarne  voldoe  ik  dan  ook»  aan  de  nitnoodiging  van 
Z.  Exc.  den  Minister  Tan  Marine»  om  eene  beschrgving 
der  bedoelde  inrigting  en  wgze  van  reven  UEd.  aan  te  bie» 
den »  en  die  in  de  Verhandelingen  en  Berigien  voor  kei 
Zeetoezen  te  doen  opnemen,  waarom  ik  die»  onlangs  aan 
Z.  Exc.  ingediend»  ter  plaatsing  hiernevens  voeg»  — >  meC 
de  hoop »  dat  het  bekend  maken  dier  inrigting  der  mars- 
zeilen en  wgze  van  reven»  dezen  en  genen  zeelieden 
aanleiding  moge  geven »  die  te  beproeven  en  daarin ,  langs 
dien  weg ,  verbeteringen  of  wgzigingen  daar  te  stellen.  — 

De  Luit.  ter  zee  1^  kL 

H.  K.  k.  GREGOET. 
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BSdCflRIJTIKG    TAK    EBR    MARSZEIL    MET    RIFLEIDERS  ^ 

Ur  8TSD8  TAN  RIFSTZUTGS»  HET  AANSLAAN,  RETEN 

EN  TASTMAKEN  DAARTAN »  ENZ. 

Dewgl  de  wgze  Tan  reven  van  een  marszeil,  Toorzieo 
met  rifleiders  y  vrclke  door  sgzings,  voorzien  van  eenen 
knevel  9  bevestigd  aan  den  gzeren  leider  (yackstaj/)  op  de 
raas  worden  opgevangen,  door  my  vraargenomen  aan 
boord  van  het  fransche  oorlogs-fregal  1'Alnméne,  en  nader 
op  mgne  aanwgzing  beproefd  aan  boord  van  Z'.  H'.  fregat 
de  Rgn,  mij  overtuigd  heeft,  dal  niet  alleen  verscheidene 
bezwaren  daardoor  worden  weggenomen,  waaraan  de  ge- 
wone wgzo  van  reven  onderhevig  is,  maar  deze  boven- 
dien vele  belangrijke  voordeelen  aanbiedt ,  en  de  marszeilen 
tevens  zonder  eenigo  moei  Ie  en  onkosten  zoodanig  kunnen 
worden  ingerigt,  zoo  vertrouw  ik,  dat  eene  omsobrgving 
daarvan,  in  hel  belang  der  zeevaart,  geenszins  nutteloos 
zal  worden  beschouwd. 

Om  een  marszeil  tot  bedoeld  einde  in  te  riglen,  bgv. 
een  groot-marszeil,  zoo  behoeft  het  zeil  zelve  hoege- 
naamd geene  verandering  te  ondergaan ;  alleen  moeten  de 
rifsgzings  welke  in  de  gaten  der  rif  banden  zijn ,  er  worden 
uitgestoken,  en  in  stede  daarvan ,  rifleiders  worden  aan- 
gebragt. 

Tot  leiders  moet  worden  gebruikt  gerekt  touwwerk  ^ 
en  wel  voor  het  groot-marszeil ,  eene  gebruikte  marseboe- 
Ign,  voor  het  voor-marszeil,  eene  gebruikte  magerman,  enZé 

In  de  rifleuvers  van  den  rif  band  alwaar  men  den  leider 
wil  aanbrengen ,  worden  talies  gehoekt  en  het  zeil  daarmede 
gespannen,  ten  einde  dezelve  gemakkelgk  en  goed  te 
kunnen  spannen  of  bevestigen. 

De  leider  wordt  aan  den  rifleuvcr  bevestigd ,  door  hem 
daar  om  te  splitsen ,  (Fig.  1)  en  aan  den  voorkant  van  hot 
marszeil,  langs  den  rif  band  naar  den  legenovcrgeslelden 
rifleuver  genomen ,  daar  om  met  eene  kruising  vastgemaakt , 
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(Hg.  2) ,  en  het  einde  aan  den  achterkant  tan  het  teit 
gcbragt. 

Het  einde  scheert  men  daarna  door  het  gat  in  den  rif- 
band, (vroeger  gediend  hebbende  om  de  sgainga  in  te 
steken)  om  den  leider ,  en  wel  Tan  boren  naar  beneden» 
dan  door  het  gat  naar  den  achterkant  terug  i  tuischen  hel 
seil  en  de  Taste  part  door,  en  zoo  Tervolgens  bg  ieder 
gat  in  den  rif  band ,  (Fig.  8) ,  tot  dat  men  genaderd  ia  b^ 
den  rifleuTer,  alwaar  de  leider  wordt  Taslgemaakt, 

Op  deze  wgze  waren  de  leiders  op  het  Franache  oorlogt- 
fregat  l'Alcméne  ingerigt. 

Doelmatiger  evenwel  komt  het  mg  Toor ,  om  den  leider 
te  boTesligen  om  het  staande  Igk  en  door  de  koos  der 
rifleuTers,  (Fig.  4) ,  en  wel  omdat  de  leider ,  wanneer  hel 
rif  is  ingenomen,  door  den  steekbout  steeds  beknepen 
wordt,  en  dien  ten  goTolge  de  buitenste  garens  steeds  te 
Igden  zullen  hebben. 

ToTens  komt  het  mg  aannemelgker  voor,  om  den  leider 
welke  TÓór,  en  de  rgglgn,  welke  achter  hel  zeil  is,  uil 
twee  afzonderlgke  einden  te  maken,  en  kan  de  liatste 
L'gter  dan  de  leider  zgn,  hetwelk  bg  de  marszeilen  Tan 
Z.  M.  fregat  de  Rgn,  toen  deze  op  de  boTen  bedoelde 
wgzo  Teranderd  werden ,  terens  in  acht  is  genomen. 

Het  marszeil  op  ToorschreTcne  wgze  ingerigt ,  wordt  op 
de  gewone  wgze  aangeslagen  en  met  kramgarens  aan  den 
^zeren  leider  (yaékêtay)  bevestigd. 

Deze  gzeren  leider  behoort  aan  weérszgden  ctrea  eene 
Toet  langer  te  zgn  dan  het  ra-lgk,  aangezien  de  rifleiders 
Tan  het  marszeil,  welke  bij  het  reren  met  de  sgsings  aan 
den  ijzeren  leider  worden  opgevangen ,  bg  ieder  rif  door 
de  verbreeding  Tan  het  zeil  meerder  lengte  innemen 
dan  het  ra-Igk. 

Uzeren  leiders  op  de  raas  rerdienen  bg  deze  wgze  ran 
reren  vooral  de  roorkeur  boren  die  ran  touw,  dewgl  zij 
beier  op  de  raas  kunnen   worden  berestigd  om  grooter 
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wedentend  te  bieden «  helwelk  bg  deie  w^te  ?ao  reven 
Tereischt  wordl,  daar  dat  gedeelte  der  kracht,  velke  bg 
de  gewone  wgze  Tan  rcfen,  door  de  riCsyzings  op  de  ra 
zdfe  wordt  nifgeocfeod ,  thans  op  den  ijzeren  leider  plaats 
heeft. 

Aan  boord  Z'«  M*.  fregat  de  Rijn,  alwaar  de  raas  lan 
gieren  leiders  niet  Toorzien  waren»  heeft  men  eienwel 
100  lang  Tan  die  Tan  touw  gebruik  gemaakt ,  hetwelk  tol 
Dog  toe  Toldaan  heeft ,  doch  mijns  inziens  niet  te  Tertroa- 
wen  of  te  Tcrkiezen  is. 

De  rifsgzings  waarmede  de  reren  worden  ingenomen , 
worden  Tan  plalting  gemaakt  en  Voorzien  Tan  eeoen  houten 
knoTel  (Fig.  5.) 

De  rifiigzings  Toor  het  groot- marszeil  Tan  het  Fransche 
fregat  Tan  36  stukken  i'Alcmène,  hadden  eene  lengte 
(Fig.  5}  Tan  er  tot  h  0,800  N.  el,  Tan  a  tot  e  0,400  N.  el, 
breedte  bg  fg  0,025  N.  el,  bij  hi  ruim  0,030  N.  d, 
en  de  lengte  Tan  den  kncTel  de  0,120  N.  el. 

De  afstand  Tan  a  tot  e  moet  zoo  groot  zgn,  dat,  indien 
de  opening  OTer  den  kneTel  is  gelegen,  de  daardoor  ont- 
stane ruimte  groot  genoeg  is,  om  de  ner  leiders,  of  zoo* 
Teel  lifleiders  als  men  aan  de  zeilen  heeft,  te  kunnen 
beTalten. 

Het  zeil  aangeslagen  en  met  de  kramgarens  om  den 
leider  op  de  ra  beresligd  zijnde ,  zoo  worden  de  ri&gzings 
met  een  bindsel  aan  denzeken  Tastgemaakt ,  (Fig.  6)  en 
wel  tusschen  iedere  twee  kramgarens  eene;  leTens  zor- 
gende dat  er  op  den  leider  aan  weerskanten  buiten  hel 
Dokbindsel  Tan  het  zeil,  twee  sgzings  zgn,  waarTan  de 
opening  wat  grooter  moet  vallen ,  om  te  kunnen  dienen 
TOor  het  derde  en  Tierde  rif. 

Fig,  7  stelt  een  marszeil  voor,  met  rifleiders  en  rifagzingt 
aan  den  gzeren  leider ,  welke  sgzings ,  wanneer  men  ze  niet 
gebruikt,  op  de  ra  worden  opgcTangen  en  dus  Tan  het 
dek  niet  kunnen  worden  gezien. 
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« 

Om  in  see  een  marszeil  ie  reven ,  eoo  werden »  ab  naar 
gewoonte,  de  riftalies  opgehaald;  hel  wolk  legl  op  de  ra 
uit ;  pakt  het  zeil  op  en  Tal  den  rifleider  a  (Fig.  8) ;  de 
man  op  de  nok  scheert  den  steekboutp  die,  loo  wel  bjj 
het  eerste  als  bg  hel  laatste  rif,  immer  fan  achter  naar 
voren,  door  den  rifleuver  moet  heengenomen  worden;  men 
breekt  geene  trompet ,  maar  laat  de  ruimte  van  het  rif, 
aan  den  voorkant  der  ra,  achter  het  zeil  naar  beneden 
hangen ;  het  zeil  te  loefwaart  uitgehaald  zgode ,  doet  men 
zulks  ook  naar  Ig ,  alwaar  de  steekbout  op  dezelfde  wQzo 
geschoren  en  gelegd  wordt;  het  volk  op  de  ra  steekt 
daarna  de  rifsgzings  tusachen  het  zeil  en  den  rifleider 
door,  en  legt  de  oogen  over  de  knevels  heen  (Fig.  9), 
waardoor  het  rif  als  eene  plooi  van  een  gordgn  achter 
het  zeil  hangt. 

Wil  men  echter  iwee  reven  innemen,  alsdan  worden 
do  openingen  der  riCsijzings,  die  bereids  om  den  rifleider 
van  het  eerste  rif  genomen  zgo ,  nog  met  over  de  knevela 
gelegd ,  maar  tevens «  nadat  de  steekbout  van  het  tweede 
rif  gelegd  is ,  de  rifleider  van  het  tweede  rif  daarmedo 
opgevangen  en  dan  over  de  knevels  gelegd  (Fig.  10  en  11), 
en  zoo  verder,  indien  men  te  gelgker  tijd  meer  reven  wil 
innemen.  Wanneer  men  één  rif  in  de  marszeilen  heeft , 
en  bet  tweede  moet  worden  ingenomen ,  zoo  worden ,  als 
naar  gewoonte,  de  riflalies  voor  dat  rif  opgehaald;  het 
Tolk  op  de  ra  pakt  het  zeil  op,  vat  den  tweeden  riflei* 
der,  haalt  eerst  te  loefwaart  en  vervolgens  te  Igwaart  hel 
zeil  daarmede  langs  de  ra ,  om  de  steekbouten  behoorlgk 
door  den  man  op  de  nok  te  kunnen  doen  leggen ;  daarna 
ontknevelt  men  den  eersten  rifleider,  of  welligt  duidelgker 
gezegd ,  worden  de  oogen  der  sgzings  van  de  knevels  ge* 
nomen,  dé  tweedo  rifleider  met  de  sgzings  opgevangen 
en  dan  over  de  knevels  gelegd  (Fig.  11).  Hetzelfde  is  van 
toepassing  voor  de  volgende  reven. 

Wat   men  bij   het  uitsteken  van  het  eerste  rif  in  acht 
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te  nemen   heeft,    volgt,  als  het  ware,  fan   telf;    twee 
man  is  daartoe  voldoende. 

Nadat  het  Tal  wat  gezet  «n  de  riflalies  slgfgezct  zgn , 
legt  de  man ,  die  zich  naar  de  nok  moet  begeven ,  om 
den  steekbout  los  te  maken ,  van  het  midden  af,  de  ope- 
ningen der  rifsijzings  één  voor  één  van  de  knevels,  en 
maakt ,  bij  de  nok  gekomen  zijnde ,  den  steekbout  los , 
welke  dan,  zoo  als  op  de  gewone  wijze,  gelgktgdig 
worden  afgevierd. 

Bg  hot  uilsleken  van  reven  behoeft  men  niet  bevreesd 
te  zijn,  dat  het  zeil  scheurl,  dewijl  de  kracht  over  meer- 
dere punten  is  verdeeld ,  en  hetwelk  meermalen ,  door 
onachtzaamheid ,  bij  do  gewone  wijze  van  re?en  der 
marszeilen  plaats  heeft,  door  het  laten  vastzitten  van  eene 
rifsijzing. 

Wanneer  twee  reven  in  het  marszeil  zgn  genomen  en 
men  er  één  wil  uilsteken ,  zou  zulks  even  goed  door  twee 
man  bcwerkstelh'gd  kunnen  worden ;  beter  evenwel  en  ter 
bespoediging  zullen  vier  man  dit  behooren  te  doen»  en 
gaal  men  op  de  volgende  wijze  Ie  werk. 

Het  val  wat  gezet  en  de  riftalies  stijfgezet  zgnde,  ente- 
ren aan  stuur-  en  bakboord  twee  man  langs  de  ra  naar 
de  nok;  de  eerste  maakt  de  sijzings  één  voor  één  los,  en 
begint ,  op  de  nok  gekomen  zgnde ,  onmiddellijk  den 
steekbout  van  het  tweede  rif  los  te  maken,  welke  aan 
stuurboord  en  bakboord  inmiddels  gelijktgdig  kunnen  wor- 
den afgevierd ,  al  zijn  ook  al  de  rifsijzings  voor  het  eerste 
rif  niet  vastgemaakt ;  —  de  tweede  man  neemt  de  sijzings 
uit  den  tweeden  rifleider,  en  legt  dezelve  over  de  kne- 
vels, waardoor  de  rifleider  van  hel  eerste  rif  wederom 
bevestigd  is. 

Deze  wijze  is  tevens  van  toepassing,  wanneer  men  meer- 
dere reven  in  heeft,  en  men  er  twee  of  drie  wil  uilsteken. 

Wat  het  vaslmuken  dezer  marszeilen  aangaat^  zonder 
reven   er  in ,    zulks    verschilt  niet   met  dat  der  gewone 
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marszeilen.  Wil  men  hen  echter  fattmaken  met  ééa 
of  meer  reven,  zoo  Trordt  eene  kleine  wijziging  ?ereischt» 
eo  kao  zulks  op  Ivreederlei  wgze  geschieden. 

Ten  eerste »  kan  men  het  zeil  in  het  midden  der  ruimte 
yan  het  eerste  rif  aan  den  achterkant  Toorzien  ran  eene 
kous  (e.  Fig.  7) ,  op  dezelfde  Mrgze  fervaardigd  en  aldaar 
bevestigd ,  als  zulks  voor  de  poplgnen  op  de  gewone  mars- 
zeilen plaals  beeft. 

In  de  kous  e,  welke  zich  in  de  bogt  van  het  rif  be- 
vindt, wanneer  het  rif  is  ingenomen,  wordt  een  end  touw, 
met  eenen  dubbelen  haak  bg  voorbeeld ,  bevestigd ,  welke 
achter  hel  zeil,  naar  beneden,  onder  het  voetlijk  door, 
naar  boven  loopl ,  door  een  blok  onder  de  bramzaling , 
bg  wijze  der  gewone  poplgnen.  Één  rif  in  het  marszeil 
zgnde ,  en  het  daarmede  willende  vastmaken ,  worden  de 
scholen  gegeid  ,  de  buik-  en  dempgordings  opgehaald , 
het  staande  Igk  {p  q ,  Fig.  9}  langs  de  ra  gebragt ,  het 
zeil  opgepakt  en  naar  het  midden  gestuwd ;  —  intusschen 
begint  men  de  poplijnen , .  bg  e  (Fig.  7)  bevestigd ,  te 
ligten ,  het  gedeelte  van  het  slaande  lijk  tan  het  rif  wx 
(Fig.  9)  wordt  langs  en  op  de  ra  gelegd ,  en  neemt  men 
met  de  ruimte  tan  het  rif  eene  gladde  broeking  om  het 
zeil;  wordende  daarna  de  buik  nedergevierd ,  de  poplgn 
hooger  opgehaald  en  de  beslagbanden  vastgemaakt 

Met  twee  of  meer  reven  blgft  deze  wgze  van  Tast* 
maken  dezelfde ,  dewgl  bg  de  volgende  reven  de  ruimte 
van  het  ingereefde  zeil  vóór  het  eerste  rif  hangt ,  en  dien 
ten  gevolge  yan  zelf  met  het  ophalen  Tan  het  eerste  rif 
op  de  ra  worden  gebragt. 

Wil  men  van  deze  poplgn  geen  gebruik  maken»  loo 
kan  de  kous  c  in  het  midden  Tan  het  eerste  rif  vervallen » 
en  tot  berging  en  het  ophouden  der  buik  van  het  zeil, 
op  het  midden  der  ra,  een  hanepoot  van  zeildoek  of 
platting  aan  de  yaekêtay  worden  bevestigd ,  voorzien  van 
eene  kous,   hangende   achter  het   zeil,   waarin  een  end 
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touw  wordt  gestoken  9  welke  oven  als  de  poplgn  f  aart » 
waarmede  de  buik  Tan  het  zeil  wordt  opgehouden  en  go* 
ligt,  zoo  als  men  zulks  bij  de  bramzeilen  doet. 

Verscheidene  foordeelen  zgn  aan  de  Toorschre?ene  in- 
rigting  der  marszeilen  en  tevens  onderzeilen  Terbonden, 
om  dezehe  zonder  rifsgzings  in  de  rif  banden ,  maar  mol 
de  zich  daar  bevindende  rifleiders  lo  reven ,  en  verdieot 
zg  mijn  inziens  navolging* 

1®.  Zonder  aan  de  zeilen  cenige  verandering  toe  te 
brengen ,  kunnen  zij  immers  daartoe  worden  ingerigt ,  eo 
spoediger  tevens,  als  wanneer  alle  de  rifbanden  vaü  rif- 
sgzings moeten  worden  voorzien. 

2°.  Niet  alleen  staan  zg  veel  netter  aan  de  raas,  maar 
zij  zijn  ook  minder  kostbaar  en  zullen  minder  zwaar  agOf 
dan  de  gewone  marszeilen,  door  de  zich  niet  daarin  be- 
vindende vracht  sijzings ,  welke  veel  meer  zwaarte  hebbeQ 
dan  de  rifleiders,  en  somwijlen  verslijten,  zonder  deselve 
te  gebruiken,  door  het  gedurig  heen  en  weder  slaan  tegea 
het  zeil,  —  waardoor  ook  tevens  het  zeil  te  Igden  heeft. 

3^  Men  heeft  slechts  één  stel  sijzings  noodig  voor  ieder 
zeil,  welke  aan  den  gzeren  leider  op  do  ra  worden  be^ 
vestigd;  —  deze  kunnen,  zelfs  wanneer  men  zich  op 
eene  reede  bevindt,  tot  bezuiniging  worden  afgenomen, 
en,  zoo  noodig  den  wil  hebbende  om  een  rif  in  te  nemen , 
spoedig  daaraan  weder  worden  vastgemaakt. 

4*.  Men  behoeft  geen  vrees  te  hebben ,  dat  bg  het  uit- 
steken van  reven,  het  zeil  scheurt,  dewgl  door  den  leider, 
de  kracht  meer  op  het  zeil  wordt  verdeeld,  en  hetwelk 
meermalen  plaats  heeft  bg  de  gewone  marszeilen,  door 
onachtzaamheid  eene  sijzing  te  laten  vast  zitten. 

Ook  zal  men  verschoond  blijven  van  het  geroep:  Der 
zit  eena  sijzing  in  het  blokl"  en  de  zeilen  vastgemaakt 
zgnde,  niet  het  aanstootelijk  gezigt  hebben  der  xooge- 
naamde  soldaten,  welke  vóór  of  achter  het  vastgemaakte 
zeil  soms  komen  te  hangen. 
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5^  Met  een  gewoon  marszeil  eeoigen  l^d  xeileiide  met 
één  of  meer  reven  iu»  met  regen  of  vochtig  weder  en 
eene  fiksche  koelte,  kost  bet  somwglen  moeite  om  do 
geknoopte  rifsgziogs  alsdan  los  te  maken »  en  blgft  het 
iDgereefde  doek  van  het  zeil  steeds  nat.  Op  de  bovenbe- 
doelde wgze  vervallen  deze  zwarigheden  tevens;  -«  want, 
gemakkelgk  is  het,  om  de  reven  uit  te  steken  en  kan 
het  gereefde  gedeelte  van  het  zeil,  hetwelk  luchtig  achter 
het  bestaande  gedeelte  hangt,  droogen. 

6^.  Tevens  mag  als  een  wezenlgk  nut  der  voorschre- 
vene  marszeilen  worden  in  aanmerking  genomen,  de 
wgze,  welke  zich  aanbiedt  om  een  marszeil  met  slecht 
weder  aan  te  slaan,  wanneer  het  afgeslageoe,  bijv.  ge- 
scheurd of  uit  de  Igken  is  gewaaid,  een  ander  moet 
worden  aangeslagen,  en  iwêe^  drie  oi  vier  reven  onmid- 
dellgk  moeten  worden  ingenomen. 

In  een  dusdanig  ge  wal  bindt  men  op  het  dek,  vóór 
dat  het  zeil  naar  boven  gaat,  twee,  drie  of  vier  rifleiders 
op  eenige  plaatsen  met  einden  touw  of  sgzings  bij  elkan- 
der ,  naar  mate  men  reven  wil  innemen  met  de  ruimte  van 
ieder  rif  achter  het  zeil,  even  zoo  ak  het  aan  de  ra 
hangt,  wanneer  de  reven  ingestoken  zijn,  en  doekt  men 
het  zeil  weder  op. 

Hetzelve  boven  zgnde,  worden  in  de  mars  de  mars- 
zeilschoten  geschoren  of  opgestoken ,  zoomede  de  riftalies , 
geitouwen,  enz.;  de  riftalies  voorgehaald  en  de nokbindsels 
vastgemaakt  zijnde,  worden  de  steekbouten  gelegd  voor 
zooveel  reven  als  men  wil  innemen,  en  de  sijzings  om 
de  rifleiders  gesloken ,  waardoor  onmiddellgk  bet  vereischt 
wordende  getal  reven  is  ingenomen  en  de  schoten  kunnen 
worden  Toorgehaald. 

ffierdoor  wordt  gedurende  het  aanslaan  slechts  een 
Uein  gedeelte  van  het  zeil  aan  de  kracht  des  winds  bloot- 
gesteld, —  het  zeil  is  onmiddellgk  en  gemakkelgk  ge- 
reefd,   terwgl    bg   de   gewone    wgze,   nadat  het   zeil   is 
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aangeslagen I  rif  Toor  rif  moet  worden  ingenomen,  helvrell 
bg  eene  styTe  koelte  nog  al  eenige  inspanning  en  kraofa 
Tereischt,  alsmede  meer  tgd  Tordert. 

Eindeiyk  beslaat  een  groot  Toordeel  in  het  spoedige  et 
gemakkelgk  reTen,  en  zal  men  zich  daarvan  het  besfi 
kunnen  overtuigen ,  door  het  nemen  van  vergelgkencir 
proeven,  waarvan  ik  ooggetuige  ben  geweest.  * 

Door  bet   vorenstaande  heb  ik   getracht,   het   nut   da 
daarbij  bedoeld  wordende  wgze  van  reven  aan  te  tooneii 
en  de  inrigting  van  het  marszeil  door  nevensgaande  tee  -"^ 
keningen  en  model  van  een  marszeil  te  verduidelijken  (t] 

Tot  verdere  aanprijzing  van  dit  systema  van  reven  maï^ 
worden   aangevoerd,     dat   zij    door    den   8chout-bij-nacIi|  j 
CÉCILE,   in   1844  werd  ingevoerd  aan  boord  der  FranscN' - 
oorlogsbodems  onder  zgn  bevel ,  in  de  wateren  van  Chinai 
alsmede  dat  de  genomene  proeven  aan  boord  van  Z,  MB^ 
fregat  de  Rijn,  op  hare  reis  van  Holland  naar  Oosi-Indii 
in  1847,  met  het  kruiszeil  op  voorschrevene  wgze  ingerigt|^ 
niet  dan  de  gunstigste  resultaten  hebben  opgeleverd. 
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(1)    Dit  model ,  benevent  eene  rifiiJKin^; ,  afkomttig  van  het  groot  • 
marfieil  yan  het  Frantche   fregat  1'AIcmène ,    aan  Zgne  EzceUenUe   ^^^ 
den  Kniiter   Tan   Varine   door   mij   ingezonden ,  iijn  ter  modelkamer 
te  's  Qravenhagê  geplaatit  geworden, 
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IV. 

B    IJ    D    R    A    o 

tOT    >■     >■■■!■    TIB    «IT 

HATEBIEEI.  DEB  ZEE-ABTILLERIE » 

>oos 

i7.    ^.    G  o  B  I  U  S, 

Ridder  dêr  Orde  9an  den  JVêdêrlandseken  Leeuw »    Officier 
9an  de  Orde  van  Leopold^  Inepeeteur  over  de  AriiUerie 

der  Marine  f  eus» 


IT*.     BIJBBAGB.     (1) 

Over  de  üirigting  en  het  gebruik  der  Draai' 

en  Bolder-Affuiten. 

Om  eeneD  Tuurmond  zoo  wel  ia  de  eene  als  in  de 
andere  zgde  Tan  een  schip  te  kunnen  gebruiken,  en  alzoo 
hem  gemakkelyk  Tan  stuur-  naar  bakboord  en  omge- 
keerd te  kunnen  overbrengen ,  is  men  bedacht  geworden, 
daarToor  eene  affuit  te  Tcrvaardigen ,  waarmede  deze  Ter^ 
plaatsing  zonder  Teel  moeite  zoude  kunnen  geschieden , 
en  bieraan  zgn  de  draai-affuiten  hun  aanwezen  verschul- 
digd. Op  schepen  en  vaartuigen  derhalve,  waar  men  het 
noodig  oordeelde  zwaar  geschut  te  gebruiken ,  doch  welks 
bouw  niet  toelaat  in  elke  zgde  éénen  van  deze  zwaar  we- 
gende vuurmonden  te  plaatsen ,  zoo  als  meestal  met  stoom- 
schepen  beneden  de  300  pr.  kr.  het  geval  is ,  vinden  de 
draai-affuiten  eene  nuttige  toepassing. 

De  draai-affuit,  zoo  als  die  bg  de  Nederlandsche  Marine 
is  ingevoerd ,  bestaat  uit  eene  schuif-affuit  met  draaislode , 
welke  laatste  de  eerste  tot  bedding  dient. 

(1)  Bgdrage  I,  II  en  III,  tgn  geplaatst  op  bli.  153  en  455  van  den 
jaargang  voor  1849  en  bl..  438  van  den  jaargang  voor  1850. 
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De  affuit  zelvo  is  zoodanig  ingerigti  dat  ztj  b^  het  in» 
springen  schuift,  en  bg  het  te  boord  halen  Tan  den  Tuaiw 
mond  op  rollen  bewogen  kan  AYorden,  terwijl  bovendien 
de  terugloop  des  gevorderd  door  het  aanzetten  van  klem- 
schroeven  kan  worden  verminderd ,  hetgeen  bg  het  gebrui- 
ken van  zware  ladingen  dikwijls  noodig  kan  wezen. 

De  draaislede  bestaat  uit  twee  zware  leggers  door  ?er« 
bindingstukken  tot  één  raam  vcrcenigd.  In  het  middensla 
verbindingstuk  bevindt  zich  eene  spil ,  om  welke  het  ge- 
heele  toestel,  namelijk  de  draaislede  met  de  affuit ,  kan 
worden  rondgedraaid  en  die  de  manoêuvre'-êpil  genaamd 
wordt.  Zij  dient  om  het  stuk  van  de  eene  naar  de 
andere  zijde  over  te  brengen ,  hetwelk  geschiedt  door  den 
vuurmond,  ingehaald  en  boven  het  manoeuvre-spil  ge- 
plaatst zijnde,  met  de  draaislede  rond  te  draaijen,  waarbg 
alsdan  het  voorciiide  der  draaislede  met  wrijfplaten  onder 
het  voorslc  verLimlingsluk  aangebragt,  schuift  over  een' 
bronzen  cirkel ,  welke  op  het  dek  is  gelegd. 

Onder  het  middonsle  verbindingstuk  bevinden  zich  ins- 
gelijks wrgf platen,  die  over  ecnen  kleinen  bronzen  cirkel 
schuiven,  en  bestemd  zijn  de  beschadiging  van  het  dek  op 
de  plaats ,  waar ,  bij  de  verplualsing  van  den  vuurmond 
de  meeste  drukking  plaats  heeft,  lo  voorkomen* 

In  het  voorste  vcrbindingsluk  is ,  even  als  in  het  mid- 
denste,  een  spilgat  gemaakt,  waardoor  insgelijks  eeno  spil 
kan  worden  gesloken ,  en  die  de  êohietêpil  genoemd  wordU 
Voor  het  schie(s|)il  zijn  in  het  dek ,  even  achter  den 
groeten  bronzen  cirkel,  verschillende  potten  aangebragt» 
in  welke  bij  het  gebruik  van  den  vuurmond  de  scbietijttl 
gestoken  wordt.  Deze  pollen  of  spilgalen  zijn  de  midden» 
punten  van  kleinere  bronzen  cirkels,  over  welke  de  wrijf- 
platen, onder  het  voorslo  verbindingstuk  gelegd,  by  het 
baksen  schuiven ;  zij  zijn  meerder  in  getal  on  zooda- 
nig over  den  omtrek  verdeeld,  dat  met  hen  door  den 
vuurmond  het  i^ioolst  mo^eiiiko   n«»''Ï  \;\\\   -.Tunlen  beslre- 
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keD.  Voor  de  schiet-spilgaten  be?inden  tich  de  poorten, 
die,  helzg  door  Talkleppen,  heizij  door  deuren,  kunnen 
morden  gesloten. 

Om  den  Tuurmond  Ie  gebruiken,  wordl  het  voorste 
yerbindingsluk  met  het  spilgat  boven  den  pol  gebragl, 
achter  de  poort  door  nelko  men  ml  Turen,  en  do 
êcAieispil  ingestoken,  \?aarna  het  stuk  te  boord  ^ordt 
gehaald.  Dit  geschied  zijnde  wordt  het  manoeuvre-spil 
uitgetrokken,  en  de  fuurmond  op  hel  voorwerp ,  dal  men 
beschieten  wil  gerigt ,  hetgeen  door  middel  van  baksen 
om  het  schielspil  geschiedt,  en  zeer  gemakkelijk  Ie  be- 
werkstelligen is,  en  waarbg  alsdan  hot  achlersle  verbin- 
dingsluky  dat  niet  van  wrijfplalen  is  voorzien,  over  het 
dek  schuift. 

fig  zeer  ligte  vuurmonden  kan  het  riglen  ook  om  het 
manoeuvre-spil  geschieden,  in  welk  geval  het  noodig 
wordt  over  de  geheele  lengte  van  den  cirkel  valkleppen 
te  hebben.  Bg  een  slingerend  schip  wordl  echter  deze 
wgze  van  gebruik  gevaarlgk,  terwijl  zij  bij  eenen 
zwaren  vuurmond  te  eenen  male  ondoenlgk  is,  en  aan- 
leiding lot  de  grootste  onheilen  zou  kunnen  geven. 

De  draai-affuiten  zijn  van  groote  toepassing  op  de 
sloomschepen ,  die,  wegens  hunnen  bouw,  niet  meer  dan 
éénen  zwaren  vuurmond  op  hun  voor-  en  achterschip 
kunnen  voeren.  Op  schepen  evenwel  ,^  waar  op  het  voor- 
en  achterschip  meer  dan  één  zoodanige  zware  vuur- 
mond zou  kunnen  worden  geplaatst,  is  het  gebruik 
van  draai-affuiten  minder  voordeeiig »  maar  daarentegen 
de  zoogenaamde  holder-affuiten  aan  Ie  bevelen. 

De  bolder-affuit  bestaat  uit  ecne  schuif-affuil,  volkomen 
dezelfde  als  die  van  de  draai-affuit,  en  eene  verplaatsbare 
onderslede  op  bedding. 

De  onderslede  is  zamengesteld  uit  twee  leggers,  door 
een  achler-verbindingsluk  en  een  voor-kalf  aan  elkander 
Yereenigd. 
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In  bet  voor-kalf  beYJndt  zich  eene  uilholliog,  in  mid- 
dellyn  gelgk  aan  die  Tan  den  bolder  zei  ven,  welke  op  de 
plaats ,  waar  men  den  vuurmond  wil  gebruiken ,  even  bin- 
nen de  poort  op  het  dek  bevestigd  is. 

Onder  het  achterste  verbindingsluk  zijn  v?rijfplaten  ge- 
maakt,  welke  over  eenen  bronzen  cirkel  moeten  schuiven , 
die  op  het  dek  gelegd  is  en  voor  middelpunt  heeft  den 
bolder  zei  ven. 

De  onderslede  is  niet  langer,  dan  noodig  is ,  om  het  sluk 
met  deszelfs  tromp  tot  boven  den  bolder  te  kunnen  doen 
inspringen.  De  terugloop  wordt,  behalve  door  de  klem- 
schroeven  verminderd,  nog  door  eene  broeking  geheel 
gestuit,  welke  voor  om  den  bolder  gelegd  is. 

Op  zijde  der  leggers  bevinden  zich  ijzeren  oogen,  door 
welke  twee  gzeren  assen,  van  wielen  voorzien,  eene  voor 
en  de  andere  aan  het  achtereinde  der  onderslede,  kunnen 
worden  gesloken.  Met  behulp  van  deze  assen  en  wielen 
wordt  het  mogelijk  de  geheele  affuit  gemakkelijk  te  kun- 
nen verplaatsen. 

Bij  het  gebruik  der  stukken ,  op  bolder-afipuiten  gelegd , 
wordt  de  vuurmond,  wanneer  hij  niet  reeds  in  de  poort 
staat  waar  hij  moet  worden  gebruikt,  van  de  plaats  waar 
by  staat,  naar  den  bolder  gebragt,  achter  de  poort  door 
welke  men  schieten  wil.  De  assen  worden  vervolgens  van 
onder  den  toestel  weggenomen ,  als  wanneer  de  onderslede 
met  haar  vooreinde  op  den  krans  komt  te  rusten,  rondom 
den  bolder  gemaakt,  en  met  het  achterste  verbindingstuk 
op  den  bronzen  cirkel.  De  affuit  wordt  verder  met  eenen 
gzeren  beugel  aan  den  bolder  verbonden,  om  welken  laat- 
sten  de  broeking  wordt  gelegd.  De  rigling  geschiedt  alsdan 
om  den  bolder  als  middenpunt. 

Een  groot  voordeel  der  bolder-affuiten  is,  dat  de  vuur- 
mond, op  denzelven  gelegd  ,  aan  gecne  vaste  plaats  verbonden 
18,  en  naar  gelang  van  de  omstandigheden  verplaatst  kan 
worden,  hetgeen  bg  de  draai-affuit  niet  het  geval  is.  Eene 
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gelgktgdige  aanwending  van  beide  soorten  van  affuiten « 
op  hetzelfde  schip»  kan  somtgds  zeer  nuttig  zijn;  zoo 
zgn  er  groote  stoomschepen «  die  foorop  eenen  zwaren 
Tuurmond  op  draai-affïiilen  hebben ,  en  meer  achterwaarli 
ia  de  zgden»  twee  fan  de  zelfde  soort  op  bolder*affniten. 
In  gevecht  kan  alsdan  een  der  stukken  op  bolder -affuit 
Tooruil  worden  gebragt,  en  even  als  hel  stuk  op  draai* 
affuit  in  de  boegpoort  worden  gebruikt,  als  wanneer  het 
mogelgk  is,  om  met  twee  vuurmonden  evenwijdig  aan 
kiel  te  kunnen  schieten;  en  daardoor  als  het  ware  de 
kracht  van  het  stoomschip  verdubbelen.  Op  het  achterschip 
kan  hetzelfde  plaats  hebben. 

Bg  de  Nederlandsche  marine  zgn  do  boIder-afl*uilen  nog 
niet  aangewend;  het  is  echter  te  voorzien,  dat  ook  deze 
weldra  zullen  worden  ingevoerd* 


(1851)  N«.  1. 
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V. 


RIO     JAliriJIRO^ 


so  oa 


F,    FOJKKENS, 

Koopyaardij-KapKeki. 


Do  baai  van  Rio  Janeiro  is  zeer  ruim  en  strekt  zich 
op  verscheidene  plaatsen  van  2\  tot  3  mijlen  uit,  (1)  vor- 
mende eene  der  schoonste  en  veiligste  havens  der  wereld. 
Zij  ligt  tusschen  bergen  en  majeslueuso  verhevenheden, 
die  met  het  weligst* groen  bedekt  zijn,  en  op  wier 
glooijingen,  tot  aan  de  stranden,  eene  ontelbare  menigte 
dorpen  verspreid  liggen.  Plantaadjes  van  alle  soorten, 
prachtige  buitenverblijven  en  nette  landhuizen,  door  het 
schoonste  geboomte  omgeven,  met  bewoonde  boschrijke 
eilandjes,  geven  eene  versierende  verscheidenheid  aan  de 
oppervlakte  en  kusten  dezer  kleine  binnenlandsche  zee, 
zóó  indrukwekkend  en  schoon,  dat  men  er  zich  moeijelyk 
eenig  denkbeeld  van  vormen  kan* 

Het  Suikerbrood,  eene  zeer  kenbare  kegelvormige  rots, 


(1}  De  peilingen  en  koerten,  die  in  deze  bijdragen  voorkomen,  zijn 
alle  miswijiend,  behaWe  als  er  r.  w,  bij  geplaatst  is,  beduidende 
zulks  regtwijzend ;  doch  de  "winden ,  getijden  en  loop  der  stroomen , 
zijn  overal  regtwijzend  genomen. 

De  mijlen  zijn  de  HoUandsche  van  15  in  een'  graad ,  en  de  lengte 
is  die  Tan  Greenwich» 

De  voeten  zijn  de  Engelsche  van  305  Ifed.  strepen  (304,79). 

De  miswijzing  vóór  en  in  de  baai  van  Rio  Janeiro  is  gerekend  op 
2°  30',  en  in  de  rivier  La  Plata  op  12'*  noord-oostering. 
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aan  den  westkant  Tan  den  ingang  op  22*  6T 1 5'^  Z*  en 
43* 9' W.  gelegen,  levert  uit  lee  eene  onfeilbare  ver* 
kenning  op,  ¥oor  binnenkomende  schepen.  Een  weinig 
noordelgker,  op  een  net  eene  westeljjke  bogt  lich  van 
den  wal  afstekend  schier-eiland ,  fa'gt  het  fort  Santa  Joaop 
dat ,  met  bet  aan  de  oostsgde  Tan  de  baai ,  tegen  den 
Toet  Tan  het  hooge  gebergte  gelegen  kasteel  Sania  Cruz , 
bet  naanw  Tan  den  ingang  Tormt,  sgnde  bet  Taarwater 
aldaar  iets  minder  dan  een  kwart  m|jl  wgd«  Yan  dik 
fort,  aan  den.  oostkant  Tan  den  ingang,  seint  men  per 
telegraaf  met  de  stad.  Meer  naar  binnen  en  bijna  dwars 
in  den  weg,  doch  op  een  derde  nader  aan  Sania  JoaS^ 
ligt  het  kasteel  Lagea,  sgnde  een  laag  vierkant  fort 
op  het  zoogenaamde  i$!^iiar«-eiland ,  dat  door  zgne  ligging 
T66r  den  ingang  Teel  Tan  den  slag  der  zee,  bg  harde 
zuidelg[liie  winden,  te  Igden  heeft 

Voor  de  oostelgke  punt  Tan  den  ingang  der  baai 
liggen  op  eenigen  afstand  de  eilandjes  Paya  en  Uaj/a^ 
en  Tóór  of  in  het  front  der  monding  de  eilandjes 
Redanda  en  Haza;  binnen  en  westwaarts  van  dese 
liggen  Terscbetdene  andere  kleine  eilandjes. 

Het  eiland  Raza  is  laag  en  doet  zich  Tan  om  de  oost 
Toor  als  een  muil,  met  de  opening  of  hielzgde  noord- 
waarts gekeerd;  op  hetzelve  benndt  zich  een  Tunrtoren, 
staande  op  23«  4'  20''  Z.  en  43«  9^  W*  W.  waarTan  des 
nachts  een  draaiTuur  brandt,  dat  om  de  drie  minuten 
zgne.  omwenteling  volbrengt ,  en  afwisselend  een  helder 
schitterend  en  een  rood  licht  Tertoont,  dat  op  7  a  74*  mgl 
afitands  gezien  kan  worden. 

Op  \  mgl  a&tands  W.  t.  Z.  Tan  Raza  ligt  Redonda , 
of  het  ronde  eiland  genaamd ,  dat  Teel  hooger  is  en  to1<- 
komen  de  gedaante  Tan  een*  hooiberg  heeft.  Deze  eilanden 
zgn  de  gewone  merken  Tan  den  ingang  der  baai  Tan 
Rio  Janeiro» 

Rio  Janeiro  willende   aandoen,   moet   men  bg   kaap 

7* 


68 

Frio  land  maken.  Dit  hompelige  voorgebergte  9  op  23* 
V  20^  Z.  en  41*  67'  30"  W.  gelegen,  is  zeer  kenbaar 
aan  cene  hellende  rots,  die  zich  aan  den  laalsten  in 
zee  afloopenden  hompel  Toegt.  Westelijker  bevindt  zich 
eeno  afgescheiden  rots,  in  den  vorm  van  eenen  koepel, 
die  aan  den  oostkant  het  sleilsto  is,  en  met  haren  top 
v^estwaarls  overhangt.  Vormende  dit  voorgebergte,  in  zijn 
geheel ,  een  eiland ,  door  een  \aarwater  van  den  ^al  af- 
gescheiden, doch  alleen  voor  kleine  vaartuigen  geschikt. 
Aan  de  vaste  kuslzijde  bevindt  zich  eene  baai,  welke 
door  het  land  van  Frio  beschut  zijnde,  eene  teilige 
haven  aanbiedt.  Bovendien  onderscheidt  zich  deze  kaap 
Tan  andere  punten ,  doordien  de  kust ,  die  zich  van  daar 
^vestwaarls  strekt,  oenen  hoek  vormt. 

In  Julij  1836  is  er  op  kaap  Frio  een  YuurtoreD 
opgcrigt,  waarvan  des  nachts  een  draaivuur  brandt,  dal 
om  de  2  minuten  verduisterd  wordt  en  bij  helder  weder 
over  de  10  mijlen  ver  zigtbaar  zoude  zijn,  doch  hetwelk 
nader  gebleken  is,  zulks  het  geval  niet  was  (1). 

De  afstand  van  kaap  Frio  tol  aan  den  ingang  der 
baai  van  Rio  Janeiro  is  ongeveer  16  mijlen.  De  kost 
tusschen  beide  is  laag ,  met  een  zandig  strand ,  torwgl 
meer  landwaarts  om  de  noord,  het  gebergte,  in  afwis- 
selende volgorde  van  gedaante  en  hoogte ,  zich  met  een 
schilderachtig  aanzien  verheft. 

Raap  Frio  gepasseerd  zijnde ,  sturo  men  op  ongeveer 
2  mylcn  afslands  langs  den  wal  om  de  west  r.  tr. ,  alwaar 


(1)  Het  Btandpant  van  dezen  Tuurtoren  it  slecht  gekoun ,  en  het 
liclit  te  hoog  geplaatst ,  ino  dat  het ,  vooral  in  do  xomermeeDden , 
dikwijls  in  de  miit  of  wolken  ,  die  hoven  het  land  hangen ,  toodinig 
gehuld  wordt ,  dat  het  geheel  ontigtbaar  is.  Het  is  dus  ean  te  radea , 
om,  wanneer  men  bij  nacht  kaap  Frio  nadert,  niet  te  veei  ep  het 
vuur  te  vertrouwen  i  over  het  algemeen  is  het  readsaam  om  het 
2i  k  3  mijlen  beiiiidcn  den  parallel  van  deie  punt  te  houden ,  tee 
einde  te  voorkomen  van  in  de  baai  te  loepen,  die  lich  benoorden 
deie  kaap  bevindt. 
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men  o?er  eenen  zachleo  modderigen  bodem ,  vao  27  loi  SC 
fadems  diepte  zal  yioden.  Na  circa  6  mglen  ver  gevor* 
derd  te  zgo  laogs  eene  lage  kust,  die  niets  kenbaars 
oplevert,  en  alleen  met  eenigo  kleine  heuvelen  en  ver- 
spreide boscbjes  langs  het  strand  bedekt  is,  omlerscheidi 
zich  eindelijk  een  dezer  zandheuvelen  door  eene  ruïne 
van  eene  kerk ,  die  zicb  op  deszelfs  top  bevindt ,  en  aan 
Noêêa  Senhora  de  Nazareth  is  toegewijd ,  liggende  digt 
aan  den  zeekant.  Drie  mijlen  venier  weslwaarls  heeft 
men  kaap  Negro^  dat  het  eerste  kenbare  voorgebergte 
in  deze  rigling  is,  bestaande  in  eenen  kleinen  heuvel, 
welke  het  uileinde  uitmaakt  van  een'  bergketen ,  die  zich 
noordwaarts  uitstrekt,  en  die,  met  donker  groen  bedekt, 
zeer  kenbaar  is;  liggende  de  punt  op  22^57'  W*  Z.  en 
42''  40^  30''  W.  op  9  mijlen  a&tonds  van  kaap  Frio.  Deze 
uithoek  is  zeer  steil,  en  kan  veilig  van  nabij  genaderd 
worden;  binnen  \  mijl  afstands  van  hem  zgnde,  heeft 
men  van  18  tot  27  vadems  diepte  met  zachten  modder. 

Ongeveer  3|^  mijl  verder  om  do  west  komende,  heeft 
men  op  eene  kleine  mijl  aistands  van  den  wal,  de  twee 
Marieas  of  ilfaiirtto-ei landen ,  die  zich  noord  en  zuid 
bgna  in  eene  regte  Ign  van  de  kost  zeewaarts  uitstrekken. 
Zy  zgn  tamelgk  hoog,  sleil  aan  de  zuidzijde,  en 
kunnen  veilig  van  nabg  genaderd  worden;  ook  kan  men 
er  onder  ankeren,  wanneer  het  gebeurt  dat  een  schip, 
hetzg  door  het  overvallen  van  den  avond  of  door  andere 
omstandigheden,  den  ingang  van  Rio  niet  bereiken  kan; 
zgnde  er  aan  de  Ig-  of  westzijde  eene  diepte  van  14,  15. 
16  en  17  vademen,  op  \  tot  f  mgl  afstands  van  den 
wal.  Tusscben  de  eilanden  en  de  vaste  kust,  is  de  diepte 
¥an  13,  12,  11  en  10  vademen,  tot  digt  aan  het  strand. 
Aan  de  oost-  of  loefzgde  der  eilanden  breekt  do  zee  ge* 
wooolgk  zeer  hevig  tegen  de  rotsen.  Het  zuidelgksle 
eiland  ligt  op  23<'  V  53"  Z.  en  42»  65'  30''  W. ,  op  circa 
12  mijlen  afstands  west  van  kaap  Frio, 
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De  bovengemelde  Jlfaur«7«- eilanden  kan  men,  bij  goed 
ifreder*  Teilig  tot  op  {-  mgl  abtands  passeren,  en  weéi 
blijvende  sluren,  zal  men  weldra  bet  Redanda-éAdLuA  op 
28*4'  45'>^  Z.  en  43<>  11'  43^'  W.  te  zien  krijgen,  en  ver- 
Tolgens  zal  zich  Rtiza  met  zgn'  vuurtoren,  hiervoren 
beschreven,  opdoen;  dat,  ofschoon  ruim  ^  mijl  oostè- 
lyker  gelegen  ziJQde,  door  zgne  mindere  hoogte  later 
siglbaar  wordt. 

Alvorens  de  eilanden ,  vóór  den  ingang  van  Rio  Janeira 
gelegen ,  ziglbaar  worden ,  zal  men  reeds  aan  den  westkant 
der  baai,  als  de  lucht  helder  is,  de  Gavia  (het  marszeil) 
te  zien  krggen,  zijnde  eene  ongeveer  2S00  Toeten  hooge 
platte  rots,  welke  op  het  hooge  gebergte  zich  als  een  muur 
terheft ,  in  de  verte  eene  vlakke  kruin  vertoonende ,  onder 
de  gedaante  van  een  in  top  staand  vierkant  zeil,  met  de 
ra  neèrgekaaid  naar  den  oostkant.  Oostelijker  heeft  men  de 
Twee  Gebroeders,  die  eenen  meer  kegelachtigen  vorm 
hebben;  en  eindelijk,  nader  aan  de  baai,  de  Corcovado , 
(bolt),  dia  gemakkelijk  door  zgne  zonderlinge  gedaante 
in  het  oog  valt.  Het  hoogst  zich  verhefiende  gedeelte  des 
lands,  aan  den  oostkant,  vertoont  min  of  meer  een  men- 
schelgk  gelaat ,  en  de  kruin  heeft  eene  kleine  vlakte , 
waarop  eene  telegraaf  staat. 

Met  den  bo vengenoemden  koers  van  West  r.  ir, ,  ver- 
der doorzeilende,  zal  men  aan  stuurboord  de  eilanden 
Paya  en  Maya,  benevens  den  hoek  van  Taipu  te  zien 
krijgen,  terwgl  eindelijk  het  kennelgk  Suikerhrood  zich 
westwaarts  van  die  eilanden  zal  openen. 

Indien  men  zoo  ver  gevorderd  is,  dat  alle  voor  de  baai 
liggende  eilanden  geheel  zigtbaar  ^zgn ,  dan  zal  zich  de  ge- 
mengelde zamenhang  van  tafel-,'  koepel-  en  kegelachtige 
gebergten  aan  den  westkant  van  de  baai  meer  en  meer  ont- 
wikkelen ,  en  eindelgk ,  zuidelijk  en  westelijk  van  het  «S'i^f- 
kerbraqd ,  al  kenbaarder  worden ;  vertoonende  eene  platte , 
steile ,  verhevene  klip ,  met  twee  in  de^nabifheid  staande  vrij 
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hooge  spitse  kegels,  welke  men  ligt  f  oor  de  rroeger  vermelde 
Giwia  en  Twêe  Gebroedere  zoude  kunnen  aanzien;  waar» 
omtrent  men  evenwel,  als  bet  hooge  gebergte  duidelijk 
sigÜMiar  is,  en  niet  in  de  nevelen  of  in  de  wolken  ligt 
verscholen,  zich  niet  zal  kunnen  bedriegen,  dewijl  dan 
deze  zoo  wel  als  gene ,  zich  kennelijk  genoeg  voordoen. 

Het  Suikerhrood  is  eene  kolossale,  circa  1300  roeten 
hooge,  kegelvormige,  kale  rots,  wier  top  westwaarts  over« 
hangt,  en  aan  den  oostkant,  bij  de  grond  vlakte,  steil  in 
zee  afloopt,  vormende  den  ingang  der  baai  aan  haren 
westkant.  Naarmate  men  hetzelve  noordelgker  brengt, 
zal  men  meer  en  meer  den  ingang  van  de  baai  open 
krggen. 

Op  eene  halve  mijl  a6tands  Paya  passeerendc,  on  het 
Suikerbrood  N.  W.  peilende ,  sture  men  N.  N.  W. ,  als  wan* 
neer  men  weldra  het  fort  Santa  Cruz,  aan  den  oostkant 
van  den  ingang  gelegen,  zal  te  zien  krijgen,  waar  langs 
men,  digt  bewesten  heen  stuurt  naar  binnen. 

F^oor  den  avond  niet  kunnende  binnen  komen ,  zal  het 
verkieslgker  zijn,  om  gedurende  den  nacht  het  bij  de 
Redonda-  en  /fa^a-eilandcn  af  en  aan  onder  zeil  te  hou* 
den,  dan  binnen  of  benoorden  hen  te  ankeren;  uit 
hoofde  de  grond  er  kitppig  is,  er  veelal  zware  deining 
tegen  de  gronden  slaat,  en  men  er,  vooral  bij  nieuwe  en 
voUe  maan,  zware  butjen  uit  den  wal  kan  hebben,  die 
veelal  rergezeld  gaan  van  donder,  bliksem  en  zwaren 
regen;  hebbende  deze  buijen  over  het  algemeen  buiten 
de  eilanden  bunne  meeste  kracht  verloren. 

De  haai  van  Rio  Janeiro  <n-  of  uitzeilende ,  kiest  men 
gewooniyk  dat  vaarwater,  hetwelk  tusschen  de  eilandjes 
Paya  en  Raza  door  geleidt.  Liggende  het  eerstgenoemde 
eHandje  Z.  O.  t.  O.,  op  1|  mijl  afstands  van  het  Suiker- 
brood,  en  bet  laatste  Z.  |  O. ,  1}  mijl  van  hetzelve  ver- 
wgderd.  Deze  eilandjes  zijn  steil  aan,  zoodat  men  ze 
van  zeer  nabg  passeeren  kan.     In  het  vaarwater  tusschen 
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dezelve  heeft  men    Tan  21  tot  11  Tademen   diepte,   met 
grgs  zand. 

Inkonoende  en  op  \  mijl  afslands  bewesten  Raza,  of 
midden  tusschen  Raza  en  Redonda  doorzcilende ,  zal  mea 
de  weslciyksle  punt  van  Paya  circa  N.  O.  van  zich  heb- 
ben ;  vraarna  men ,  met  den  koers  van  N.  j-  O. ,  1{  mgl 
verheid,  tot  voor  het  fort  Santa  Cruz  loopl.  In  deze 
streek  zal  men  verscheidene  eilandjes  en  klippen  zien, 
die  N.  t.  W.  van  Redonda  liggen,  en  men  passeert  onge- 
veer op  \  mijl  afslands  oostwaarts  van  het  eilandje  dm- 
tanduba  of  Toucinhos ,  ciix;a  \  myl  zuidwaarts  van  het 
Suikerhrood  gejcgen.  In  dezen  trek  vermindert  de  diepte 
trapsgewijze  van  24  lot  7  vademen,  met  eenen  bodem  van 
fijn  grijs  en  wit  zand  en  stijven  grond.  Er  zgn  geene 
ondiepten  of  eenig  gevaar  van  dien  aard,  en  men  heeft 
niets  te  vermijden,  dan  hetgeen  men  zien  kan. 

De  minste  diepte  is  in  den  ingang  van  Rio  6f  vadem ; 
deze  diepte  gepasseerd  zijnde  neemt  zij  spoedig  aan, 
en  in  één'  worp  met  het  lood  heeft  men  in  de  nabgheid 
Tan  het  fort  Santa  Cruz  van  11  tot  14  vadem. 

Veilig    kan   men   ook  de  tegenovergestelde   zgde    tin 
Santa  Cruz  naderen,  doch  daar  het  havenreglemenl  ge- 
biedt, dat  alle   schepen   zóó  nabij   het  fort  Santa  Cruz 
langs  moeten   houden   dat  ze  gepraaid   kunnen   worden, 
(hetwelk  gewoonlijk  bestaat  in  het  vragen  door  een*  roeper 
van  genoemd  fort  gedaan,  van  waar  men  komt,  den  naam 
van   het  schip  en  hoeveel  dagen  reis  men  heeft,   welke 
vragen  men  behoorlgk  beantwoorden  moet ,)  is  hel  zaak 
den  oostwal  aan   boord  te  houden ;   ook  loopt  men  dan 
geen  gevaar  het   eilandje  Lagea  met  het  fort  te   na  te 
komen,   of  in  den  trek  van  den  stroom  te  geraken,  die 
somtijds  bij  het  rijzen  van  het  water  aan  de  overzgde  om 
de  N.  W.  loopt. 

Het  vaarwater  tusschen  het  fort  Santa  Cruz  en  Lagea, 
is   het  eenige    dat  gebruikt  wordt;   het  andere  tusschen 
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Sguare -eïlaod  en  punt  San  ia  Joaö ,  behoort  mmroer  ge» 
bruik  ?an  gemaakt  te  worden ,  niet  omdat  er  geen  water 
genoeg  staat,  maar  uithoofde  dat  het  naauw  is,  en  het 
aan  omloopende  winden  is  blootgesteld,  die  door  het  «Sut- 
hrbrood  en  andere  hoogten  Teroorzaakt  worden,  roede  is 
de  stroom  er  ongeregeld  en  de  grond  ?uil  en  klippig. 

De  beêtê  ankerplaaU  voor  dê  oorlogschepên  is  O.  N.  O. 
Tan  het  paleis,  ten  zuiden  fan  eene  ingebeelde  Ign  Tan 
het  Ratten  •  eildiud  op  de  Toomaamste  kerk  Tan  de  stad 
getrokken,  in  14  tot  18  Tadems  uilmuntenden  hougrond. 

Van  ongeveer  driekabellonglen  afstands  dwars  Tan  Santa 
Crux  is  de  koers  naar  deze  reede  li.  32<*  W.  (N.  35**  W. 
r.tr.,)  lot  dat  men  O.N.  O.  Tan  het  fort  Filganhon  is, 
hetwelk  men  Teilig  tot  op  drie  kabellenglen  afstands  pas* 
seren  kan.  Van  daar  sture  men  op  het  Rota^  of  Ratten^ 
eiland,  tot  men  Toor  de  stad  komt,  alwaar  men  in  19 
tot  10  Tadems  water ,  modderigen  bodem ,  ten  anker  kan 
komen,  alleen  zorgende  het  Suikerbrood  niet  bewcston 
het  fort  Filganhon  te  brengen. 

Het  is  zaak  om  dadelgk  te  Torluijen  met  het  daagsanker 
om  de  W.,  en  het  tui-anker  door  bakboordskluis  om  do  O., 
waarbg  men  op  den  tuikctting  een'  zwaren  tros  of  kabeltouw 
kan  hielen,  die  men  door  een  der  achterpoorlen  stijf  zet, 
ten  einde  het  afwisselende  rondzwaaijen  Tan  het  schip  bg 
de  omloopende  land-  en  zeewindjes  te  Toorkomen,  en 
tOTons  gereed  te  zgn  om  bg  harden  Z.  W.  wind  met  klare 
kluizen  TÓór  de  opening  der  baai  te  kunnen  zwaaijen, 
alsmede  met  stormbugon  Tan  het  IV.  N.  W.  TOor  twee  klare 
ankers  te  leggen» 

De  ankerplaats  voor  koopvaardijschepen  is  ten  N.  W. 
Tan  de  stad  boTen  het  eiland  Cobras,  inkomende  mede 
aan  bakboordzgdo  gelegen,  wordende  door  eene  bank, 
waaroTcr  men  alleen  met  booten  passeeren  kan ,  en  waarop 
met  laag  golg  het  water  breekt ,  Tan  de  oorlogsreede  ge- 
scheiden. 
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Het  fort  Santa  Cruz  zoo  nabij  passeerende,  dat  meo 
bei  praaijen  (te  voren  reeds  gemeld)  behoorirjk  beantwoor- 
den kan ,  sture  men  verToIgens  N.  N.  W.  ^  W.  beoosten 
Square-eAaxA  heen ,  naar  het  fort  Filganhon ,  mede  op 
een  eilandje ,  aan  bakboordzijde  gelegen.  Dit  fort  of  kasted 
bevindt  zich  ongeveer  halverwege  tusscben  den  ingang 
der  baai  en  de  ankerplaats.  Hetzelve  naderende  moet  men 
bij  tijds  zeil  minderen,  uithoofde,  voor  en  aleer  ma 
het  dwars  van  zich  heeft ,  men  verpUgt  is  ten  anker  te 
komen.  Wanneer  men  zulks  verzuimt,  wordt  er  ge- 
scholen en  voor  elk  gevallen  schot  moet  men  betalen. 

Geankerd  zijnde  komen  er  twee  booten  aan  boord ,  eeoe 
van  het  fort  en  eene  van  hel  tolkantoor ,  om  de  scheepspa- 
pieren  na  te  zien ,  in  te  klaren  enz. ,  en  nadat  zulks  be- 
hoorlijk afgcloopen  is,  bekomt  men  verlof  (praiique)  om 
ankerop  te  gaan  en  hooger  op  te  zeilen.  (1)  Waarna 
men  om  de  N.  N.  W.  tot  boven  het  Ratten^eihüd  zeilt, 
en  westwaarts  rond  hel  noordeinde  van  het  eiland  Colraê, 
alwaar  zich  het  arsenaal  bevindt  en  de  Braziliaansche  oor- 
logschepen  liggen ,  naar  de  rcedo  loopt ,  alwaar  men  tos- 
schcn  de  liggende  schepen  op  eene  geschikte  plaats  in  6 
a  7  vadems  diepte  ankert.  Het  schip  onmiddellgk  Tertui- 
jende  met  niet  te  veel  kabel  builen  de  kluizen,  uithoofde 
de  grond  er  zeer  goed  houdt ,  zoodat  men  met  klare  an- 
kers geen  gevaar  van  drijven  heeft. 

Voorzorgen  bij  hei  naar  binnen  zeilen  noodig.  Dik- 
wijls ontmoet  men ,  inkomende ,  bij  den  ingang  eene  zware 
deining,  en  daar  de  vloedslroom  met  kracht  door  de 
naauwle  naar  binnen  trekt,  moet  men  wel  op  het  sturen 
passen  en  eene  goede  vaart  in  het  schip  houden.  Ook 
dient  men  wel  legen  do  valwinden ,  die  van  het  kloofachtigo 


(1)  Men  wachie  xloh  wel,  om  eenige  gemeenschap,  noch  met  d* 
schepen  noch  met  het  land  to  hehben ,  of  andere  booten  aan  bj[>M4 
toe  te  laten ,  roor  men  daartoe  Torlof  heeft  bekomen. 
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gebergte  aan  stuurboord  soms  afkomen ,  op  zijne  hoede 
te  zgn ,  en  men  is  wel  eens  yerpligt  de  bramzeils  in  de 
gei  te  hebben  en  klaar  bg  de  marsxeilvallen  te  moeten 
slaan.  Anders  ign  er  Tolstrekt  geen  getaren ,  en  daar  de 
hafen  zoo  gemakkelgk  en  Teilig  is  om  in  en  uit  te  komen , 
beeft  men  er  ook  geene  loodsen. 

Be  land"  en  zeewinden  wisselen  elkander  gestadig  af , 
beginnende  de  eerste  gewoonigk  des  atonds  door  te  ko- 
men 9  die  den  geheelen  nacht  tot  's  morgens  9  ii  10  ure 
doorwaait ,  ^raarop  bgna  een  uur  stilte  folgt.  Omstreeks 
11  ure  begint  de  zeewind  gewoonlgk  de  baai  in  te  waai« 
jen,  doorstaande  tot  zons  ondergang. 

De  kracht  van  deze  winden  is  niet  geregeld,  en  men 
ondervindt  er  wel  eens  stilte,  die  dagen  achter  elkander 
aanhoudt ,  en  ook  wel  eens  winden ,  die  niet  vast  staan ; 
doch  zulks  gebeurt  maar  zelden. 

De  getijen  loepen  er  ongeregeld ,  de  eb  duurt  gewoon- 
Igk  veel  langer  dan  de  vloed»  Hunne  gemiddelde  snelheid 
rekent  men  op  ongeveer  \  mijl  per  wacht;  somtyds  is 
evenwel  de  eb  veel  sterker.  Hoog  water  met  nieuwe  en 
volle  maan  te  2f  ore;  met  springtij  4|^  voet  verval  en  met 
doode  tgen  3  voet. 

Itio  Janeiro ,  hoofdstad  en  zetelplaats  van  het  Brazi« 
liaansche  gouvernement ,  is  eene  fraaije ,  groote  stad ,  die 
thans  meer  dan  200,000  inwoners  bevat,  die  bestaan  uit 
Portugezen  ,  £ngelschen  ,  Noord* Amerikanen ,  Franschcn , 
Duitsehers ,  Italianen  enz.  Het  is  het  middenpunt  van  den 
handel,  en  onder  de  uitvoer -produkten  staat  ook  hier, 
even  als  elders  in  Brazilië  ^  de  kofiij  en  suiker  op  den 
voorgrond ;  zijnde  de  cultures  van  beide  deze  artikelen 
in  de  laatste  twintig  jaren  verbazend  toegenomen.  Mede 
zgn  ook  artikelen  vofi  uitvoer  :  Rum ,  huiden ,  hoorns , 
zoolleder ,  rijst ,  tabak  ,  arrowroot ,  ipecacuanha  ,  sassa- 
parille ,  jalappe  en  andere  droogerijen  ;  ook  katoen  ;  veel 
verw-   en  meubelhout  (fernambuc- ,  campêche-  en  geel- 
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hout,  mahonie-  on  jacorandahout),  gom  en  balsem»  als* 
mede  goud  en  diamanten.  In  1829  werd  ook  hier  de 
cultuur  van  thee  ingeToerd ,  en  is  zij ,  zoo  als  gezegd 
wordt  9  even  als  de  uit  Oosi^Indii  herwaarts  overgeplante 
specerijen ,  wel  geslaagd*  Ook  de  zijdeteelt  wordt  dooc 
do  regering  bevorderd. 

De  hoofd-artikelen  van  invoer  uit  Europa  bestaan 
voortdurend  in  lakens,  katoenen  stoffen,  lijnwaad,  wape- 
nen en  andere  grove  en  fijne  ijzer-  en  staalwareuj  alsook 
glas  en  huisraad;  alsmede  w^'n,  die  meest  van  Frankrijk, 
Spanje  en  Portugal  komt ,  en  meel  van  Noord-^Anurika. 
Over  het  algemeen  genomen  drijft  Engeland  en  Noord' 
Amerika  den  aanzienlijksten  handel  met  Brazilië;  zgnde 
de  Portugesche  handel  alhier  met  den  Porlugeschen  in- 
vloed afgenomen.  De  Hollandsche  handel  bepaalt  lich 
het  meest  tot  manufacturen,  touwwerk,  glas-  en  kristal- 
werken  ,  meubelen ,  geneesmiddelen ,  enz.  Vele  schepen 
nogtans  gaan  met  ballast  naar  een  der  Kaapverdische 
eilanden  en  nemen  aldaar  eene  lading  zout  in,  waarmede 
zg  naar  eene  der  havens  van  Brazilië  oversteken  en  ter^ 
volgens  eene  tehuis  vracht  zoeken. 

De  wijn  wordt  er  gewoonlijk  in  Portugesche  pijpen  vaa 
72  villes ,  (die  van  het  eene  einde  tot  het  andere  ge- 
hoopt ,  en  met  vier  gzercn  banden  beslagen  moeten  zgn ,) 
ingevoerd. 

Ook  de  boomolie,  van  goeden  smaak  en  zuiver,  is  er 
van  een  voordeelig  debiet.  De  fijne  Genua-oUe  wordt  in 
kisten  van  12  flacons  gepakt.  De  azijn  moet  roodachtig 
en  zeer  sterk  zgn ,  en  moet  in  vaten  ingevoerd  worden. 

De  brandewgn  moet  wit  en  van  26  graden  Toor- 
loop  zgn ;  men  bedient  zich  alleen  van  denzelveu  tot 
het  mengen  of  versnijden  van  andere  dranken.  Hg 
moet  in  grooto  stukken  van  70  a  90  viltes  verzonden 
worden. 

De  patés  van  Jlalië  moeten  geassorteerd  zijn,  dal  is  to 
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zeggen ,  in  kleinere  gebak-artikeleo ,  in  fermicelli  en  ma- 
caronie  beslaan;  de  beide  laatste  artikelen  zijn  er  het  meest 
gezocht,  en  moeten  in  de  kisten  de  grootste  hoefoolhêid 
uitmaken. 

Er,>nrorden  Tele  amandelen,  in  fijne  schalen ,  prinee^êé* 
amandelen  genaamd «  en  ook  vele  amandelen  met  harde 
schillen,  Terbruikt. 

Gedroogde  rozgnen,  met  groote  pit,  als  dio  van  ^/t« 
eante,  vggen  en  andere  vruchten,  gedroogd  en  in  kleine 
hoeveelheid ,   worden  er  met  voordeel  van  de  hand  gezet. 

De  zwavel  moet  in  pijpen  en  in  kleine  hoeveelheid  zgn. 

Het  touwwerk  moet  geassorteerd  zgn,  en  het  grovo 
kan  men  het  best  si  g  ten. 

De  zeep  moet  blaauw  geaderd  zijn.  Het  glas  voor  ven* 
stcrrailen  moet  zeer  wit  zijn  en  10  op  8  duim  (Eogelsche 
maal)  houden,  om  tot  de  tegenwoordige  bouwing  der 
vensterramen  te  kunnen  gebezigd  worden. 

Het  schrgfpapier  heeft  er  ook  een  zeer  groot  debiet, 
vooral  dat  van  Italii ,  almasêo  en  fkiretta  genoemd , 
van  eerste  en  tweede  kwaliteit;  het  moet  eene  flaanwe 
Kcht-blaauwe  tint  hebben.  Het  zeer  witte  postpapier, 
met  eene  kroon  aan  den  hoek  van  het  blad  gemerkt,  is 
ook  zeer  gezocht.  De  fijne  en  ligte  lakens  en  de  cache- 
mieren  zgn  er  zeer  gewild,  alsmede  de  gedrukte  kalde* 
nen  {indiennes) ,  in  levendige  en  schitterende  kleuren. 

De  galanteriewaren  en  quincailleriën  vinden  er  ook 
grooten  aftrek ,  alsmede  juweliers*  en  goudsmids- werken , 
zakhorologiën ,  pendules  enz. 

Munten.  Hier  zoowel  als  in  geheel  Brazilië  houdt 
men  boek  en  rekent  men  naar  milrêis  van  1000  m#» 
door  het  teeken  ^  of  S  van  do  overige  gelallen  geschei- 
den wordende,  bgv.:  325^900  reis  is  325,960  reis;  — 
1000  milreis  of  1  millioen  reis  noemt  men  1  eonto  de  reis. 
De  werkelgk  geslagen  muntsoorten  zijn  de  volgende : 
In  goud :  stukken  van  4000 ,  2000  en  1000  reis. 
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In  ziher: 
Patacas  k  320  reis. 
halve  .  •  j»  »  160  » 
dubbelde  .  »  »  640  X/ 
driedubbeldo  »  »  960  » 
Grusados  dotos  »  480  » 
eo  stukken  van  60,  80,  120, 
150,  240,  300  en  600  reis. 

Van  Treemde  muntspeciën  zijn  er  yoornamelgk  in  om- 
loop Portugescho  geldsoorten  (vooral  Johannes  of  Pêoas 
yan  7500  reis) ,  Spaanscho  doblones ,  en  Spaansche  en 
Hezikaanscho  piasters.  De  piasters  of  dollars  hebben  eeoe 
gelijke  waarde  met  de  driedubbeldo  patacas »  en  sgn 
vcehuldig  in  omloop;  zij  zijn  met  den  Braziliaanschen 
stempel  voorzien ,  met  de  benaming  Tan  dubbel-tfncjiubj 
a  900  reis  zihcrgeld. 

Alle  betalingen  en  alle  zaken  in  den  goederen-  of  wis* 
selhandel  worden  overigens  in  papiergeld  of  in  kopergdd 
afgedaan. 

Het  papiergeld  bestaat  in  noolen  der  nationale  bank  van 
Rio  Janeiro ,  en  der  bijbank  van  Bahia ,  en  yerliesl  aan- 
merkelijk tegen  specie. 

fVisêtlr  en  geldcour sen.  De  Londenscbe  40  penco- 
stukken  zijn  gangbaar  tegen  1  milreis  papiergeld.  De  P^- 
rijsche  franken  k  260  reis  en  de  Hamburger  mark-banco 
a  490  reis.  Bahia  papiergcld  met  20  pet.  verlies.  Koper- 
geld van  Rio  Grande  en  Femambucco  met  het  papier- 
geld pari ;  Spaanschc  doblones  a  20800  reis ;  de  Perta- 
gescbe  Johannes  a  12300  en  de  Spaansche  piasters  k  1820 
reis  papiergeld. 

Het  papiergeld,  40  pet.  verlies  tegen  silvergeM,  eo 
6  pet.  verlies  tegen  kopergeld. 

Maten  en  gewigien.  Do  ellemaat  is  de  vara,  die  gelgk 
staat  met  1,0975  Nederl.  el;  5  vara's  staan  gelgk  met 
6  Eng.  yards  en  10  vara's  met  11  Nederl.  ellen.    De  co- 
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vado  a  3  palmos  crateiros  itaat  gelgk  met  0»6782  Ned.  el. 
De  Toetmaat  is :  1  voet  (polegados) ,  bevat  circa  329  Ned. 
strepen  (328,8).  De  roede  of  vadem  (piraca)  ia  gelijk  aao 
H  vara. 

De  Portugescbe  aeemgl,  van  ruim  6166  Nederf.  ellen 
(6166,68),  vrordl  hier  gebruikt,  waarvan  er  18  op  eene 
graad  gaan. 

Het  quintal  heeft  4  arrobas  k  32  libras,  slaande  de  libra 
gelijk  met  circa  459  Nederl.  miigtjes.  De  overige  gewigten 
zgn  doorgaaos  gelgk  aan  de  Portngesche. 

De  inhouJsmaai.  De  pipa  rekent  men  tegen  180  me- 
didos  of  545  Nederl.  kannen ;  1  pipa  portwgn  k  2  almudas 
zgn  gewoonlijk  190  medidos;  1  medido  slaat  gelgk  met 
4  qnartilhos,  en  5  qnartilhos  gelijk  met  1  oud  Eng.  gallon; 
80  a  82  alquieres  rekent  men  op  1  Hamburger  last , 
bgna  gelijkstaande  met  32  Nederl.  vat*  Een  maio  zout 
(1  mom  op  de  Kaapverdtsche  eilanden)  bevat  62  alquie- 
res,  en  1  maio  van  Bona  Feeta  52  alquieres,  zgnde 
\  alquiera  ongeveer  211  Nederl.  kop. 

Te  Rio  Janeiro  aankomende  krijgt  men  gewoonigk  een 
wacht  aan. boord,  en  behalve  verscheidene  gouvemements- 
booten  komt  ook  die  van  het  tolkantoor  langs  zijde ,  en 
vraagt  of  het  schip  voor  Rio  bestemd  is,  dan  of  het  alleen 
om  vervcrsching  of  iets  van  dien,  aard  is  binnengeloopen. 
Is  de  bestemming  naar  deze  plaats ,  dan  heeft  er  dadelgk 
een  scherp  onderzoek  in  de  kajuit,  in  de  hutten  en  in  het 
velkslogies  plaats ,  en  alle  paketjes  en  kleinigheden  die  ge- 
vonden worden ,  neemt  men  mede  naar  het  tolhuis  alwaar 
zg  gedepmaeerd  blgven ,  tot  zoo  lang  dat  er  de  regten 
voor  betaald  worden  ,  waarna  men  ze  terug  kan  bekomen , 
om  in  te  voeren.  Daarna  worden  de  luiken  verzegeld  en 
de  kapitein  toegelaten  om  aan  den  wal  te  gaan ,  na  alvo- 
rens  het  manifest  bezworen  en  eene  verklaring  daarvan, 
in  het  Portngeesch  geschreven ,  geteekend  te  hebben.  Is 
de  bestemming  naar  eene  andere  haven,  dan  wordt  er  een 
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zeker  getal  dagen  bepaald ,  waarin  men  zich  fan  hel  noo- 
dige  Toorzien  kan ,  en  de  verzegeling  heeft  geen  philii 
Hecfl  evenwel  zulk  een  schip  eenige  lading  te  lossen,  du 
worden  de  luiken  verzegeld  en  bet  valt  in  franquiêt 
hetwelk  hel  voorregt  is  om  een  gedeelte  der  inhebbeifc 
lading  te  mogen  landen  en  verkoofien ,  alleen  de  ngltt 
yan  hetgeen  geland  wordt  betalende. 

Men  hecfl   te   Rio  twee   wijzen  Tan  lossen ,   Damcnlyk 
óf  in  ligters  óf  aan  de  kaai ;  beide  zgn  kostbaar  en  laag- 
wijlig,    vooral   eerstgenoemde,  daar   de   ligterkotten   tok 
rekening  van  hel  schip  komen.    Sleehls  één  ligter  mag 
er  per  dag  gelost  worden ,    en  onmiddellgk  na  dal  dm 
beladen  is,   worden  de  luiken  dadelgk  weder  veriegdd, 
doch  door  middel  van  eeno  fooi ,  den  ambtenaren  die  wA 
aan  boord  bevinden,   op  eeno  beleefde  wgze  loegQfoegi, 
kan  men  zulks  voorkomen ,  en  de  luiken  open  honden  M 
in    het    ruim    te  werken ,    enz.     Het  is  van  belang  om 
deze  heeren  ambtenaren  te  vriend  te  hebben ,    want  ds 
minsten  van  hen  kunnen  den  besten  scheepsgeiagfooidflr 
keer  veel  onaangjenaamheden   veroorzaken ,  daar  hun  gfr* 
zegde  steeds  geloof  vindt.     Drie  van  deze  heeren  moetflB 
by  de  belading  van  eiken  ligter  tegenwoordig  ignt  en  ge- 
beurt het,  dat  een  van  hen  er  niet  is,  dan  kan  de  hNÓDg 
dien  dag  geen  plaats  hebben. 

De  schepen  mogen  niet  vóór  den  dageraad  mei  Umen 
een  begin  maken ,  en  do  gezagvoerder  is  verpligt  bg  tgdt 
een  sloep  aan  den  wal  te  zenden ,  om  de  heeren  beambtea 
af  to  halen.  Voor  deze  wacht  betaalt  men  bg  de  bda- 
ding  van  eiken  ligter  4  dollars  eq  80  cents,  belwelk,  of- 
schoon niet  wettig  zijnde,  een  oud  gebruik  is,  waar  men 
niet  buiten  kan  zonder  zich  veel  moeite  en  onaangenaam* 
heden  op  den  hals  te  halen.  Alle  ligters,  die  mei  koop- 
mansgoederen beladen  zgn,  moeten  vóór  7  è  8  nnr  dei 
morgens  aan  hel  tolhuis  zgn,  waardoor  de  schepen,  die 
wal    ver   weg  liggen,    veelal   slechts  kleine  hoeveelheden 
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digelgks  lossen  ftmuwiL  Broogè  gtedoMo  inbebbalMle , 
Terloopen  er  dikw^b  ^encheidoiie  dageo  tossdmi  de  los» 
süigen* 

Alle  goodetea,  die»  hetsg  io  der  muit,  liiilCeD.  of  volks» 
logies,  of  op  eenige  andere  .plaats ,  buiten  de  TonêgéliQg, 
gefonden  inporden,  sijn  onderworpen  aan  confiicatio. 

Bg  do  tweede  wgte  tan  lossen  moet  men  bg  do  aan* 
komst  dadolgk  don  naam  van  het  sdup  aan  bok  tolkantoor 
op  eene  aldaar  voorlianden  tgnde  Igst  doeo  phalsen »  waar* 
na  men  sgn  beurt  afwacht,  waar  veelal  omstreeks  10  dagen 
mede  verloopt.  Na  dezen  tgd «  die  somtgds  korter  en  ook 
wel  eens  langer  dunrt ,  bekomt  men  verlof,  om  aan  do 
kleine  kaai ,  bg  het  tolbuis ,  aan  de.binnenigde  van  hot  oiland 
Cobras  gelegen,  te  balen,  alwaar  men  bg  goed  weder  dfrrf 
gelgks  gemiddeld  ongeveer  vier  uren  kog  lossen  mag. 
Slechts  drie  schepen  kunnen  hier  te  gel|k  lossen,  liggendo 
ig  met  één  anker  vóór  en  één  achter  in  do  diepte  on 
met  twee  werpen  op  den  wal ,  halende  des  avonds  na  bol 
lessen  een  paar  bootslenglen  van  den  vral  af  en  ^s  morgens 
er  vréor  legen  aan ,  op  ongeveer  1  el  a&lands. 

Geone  tolbeambten  big  ven  er  aan  boord,  0A  worden  do 
luiken  niet  verzegéM ,  doch  de  schepen  worden  desnietio* 
gensfaande  atreng  bewaakt  door  wachtvaartoigen  en  booten  1 
die  er  gestadig  rondroegen,  ook  wordt  or  aan  don  wal 
niet  minder  scherp  wacht  gehouden.  Zoo  lang  bol  scfaip 
in  lossing  ligt  mag  'er  memand,  behalve  ly»  die  tok  do 
equipage  behooren,  aan  boord  komen,  sonder  eeno  solirif^ 
lelgke  toeslemming  door  hot  tolkantoor  verloeni,  Io  vor* 
toonen ;  zonder  een  dergolgk  bewgs  mag.  or  oak  vobtrekt 
niets  «an  boord  noch  van  boord  gebragt  worden. 

Op  deze  laatstgemeUe  wgae  heefi  oen  schip  van  800 
Ion,  ven  15  tot  20  dagen  werk  om  leeg  te  lossen,  en;hok 
wordt  den  gezagvoerders  iea  sterkste  aanbevolen  wc' 
op  hunne  hoede  te  zgn,  om  gedurende  de  lossing  niot 
bedrogen  te  worden»  en  dal  vooral  do  sluurman  naanw* 
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keurig  alkt ,  wat  er  gelosl  wordt  >  aanteekenl ,  en  betielre 
dagelgks  met  dat  der  ambtenaren  vergelijke. 

Steenkolen ,  gzer  of  lood ,  zgn  artikelen ,  die  Terbaiend 
▼eel  moeite  en  geld  kosten ,  om  gelost  te  worden ,  balen 
en  paketlen  zgn  het  Toordeeligst. 

Ballast  is  er  gewoonlijk  zeer  duur»  en  over  hel  alge* 
meen  is  Rio  Janeiro  eene  plaats ,  alwaar  de  onkost-reke- 
ningen,  wanneer  men  er  ecne  lading  lossen  moet,  leer 
hoog  komen.  De  ankerrage-gelden  alleen ,  bedragen  da- 
gelgks SO  reis  per  ton,  tellende  tot  50  dagen  tee;  Ugft 
een  schip  er  langer,  dan  behoeft  het  niet  meer  te  betalen; 
binnen  de  60  dagen  uitklarende  betaalt  men  tot  en  met 
dien  dag;  wordt  het  schip  evenwel  daarna  door  tegenwind 
of  andere  onvoorziene  omstandigheden  opgehouden,  dan 
moet  men  voor  eiken  dag  langer  verblgf  betalen,  tot  de 
SO  dagen  volledig  zgn.  Om  het  havengeld  te  berekenen, 
wordt  het  schip  gemeten  en  veelal  voor  grooter  verkliaid, 
dan  bet  wezenlgk  is. 

Schepen ,  -die  hier  alleen  om  vcrversching  binnenloopen 
en  geene  lading  lossen ,  zijn  vrg  van  havengelden  te  bèta-, 
len ,  en  uithoofde  er  alles  te  bekomen  is ,  is  Rio  Janêiro 
de  geschiktste  haven  van  de  Braziliaansche  kust  om  aan 
te  doen.  Water  is  er  in  overvloed  en  zeer  gemakkelgk 
te  bekomen,  wordende  door  waterboolen,  even  als  op 
Si.  HeUna,  langszgde  gebragt,  waarna  het  in  de  vaten  aan 
boord  wordt  overgepompt.  Ook  kan  men  er  alle  zeeschade 
herstellen,  als:  kielen  timmeren,  masten  verwisselen  ent.» 
doch  de  materialen  dienaangaande  zijn  er  zeer  duur  en  do 
werkloonen  hoog,  zoodat  wanneer  men  hier  met  averg  bin- 
nenloopt, de  reparatie  gewoonlijk  zeer  veel  geld  kost* 

Proviêün,  ofschoon  overvloedig  voorhanden,  zgn  alles 
behalfe  goedkoop,  uitgezonderd  het  rundvee,  doch  dal 
vleesoh  is  slecht  en  meermalen  zelfs  ongezond.  Tropische 
vrachten  heeft  men  er  in  alle  soorten,  en  bijzonder 
overvloed  van  voortreffelgke  china's  appelen. 
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LandingêplaaUm  sga  er  Tertchillende,  soowel  ato 
kaagen  als  aan  trappen»  doch  de  gemakkelgkste  is  aan 
de  groote  markt,  alwaar  zich  hel  paleis  beiindt.  Op  den 
achtergrond  Tan  dit  plein  is  eene  zeer  goede  fontein ,  die 
Tan  de  aangrenzende  bergen  het  water  onUaogt»  hetwelk 
door  middel  ?an  eene  groote  waterleiding  herwaarts  wordt 
getoerd.  Dit  water  is  CTenwel  niet  best,  en  reroorzaakt  in 
het  begin  opzwelling ,  gepaard  gaande  met  pijnen  in  den 
onderbuik. 

De  stad  Rio  Jantiro,   cigenlgk  St.  SAaêtiaan  ge* 
naamdy  is,  in  den  Torm  Tan  eenen  hahen  cirkel,  inko* 
mende  aan  den  linkerocTer  der  baai,  gelegen.   De  huizen 
zgn  er  oTcr  het  algemeen  goed  gebouwd,  en  men  heeft 
er  Terscheidene  ruime  stralen,  die  e  Ten  wel  zeer  morsig 
zgn.    Er  beTinden  zich  eene  menigte  Tan  kerken,  waar- 
onder die  Tan  de  Torstelijke  kapel,  naast  het  paleis  gele» 
gen,   de  fraaiste  is,  en  waardig  om  bezigtigd  te  worden. 
De  schouwburg  b  mede  hg   het  paleis  gebouwd,   doch 
heeft  geen   bg zonder  aanzien.      De   winkels  zgn  er  wel 
Toorzien   Tan    Europesche   goederen ,  en   de    Engelsche , 
Fransche,  Duilsche  of  Portugescbe  kramers  zgn  alle  eren 
gewetenloos  in  het  oterTragen  der  prgzen.     De  meeste 
straten  worden  naar  de  winkels  genoemd ,  die  er  zich  in 
beTinden;  zoo  heeft  men  biJT.  in  de  schoenstraat,  schoen* 
makers;    in  de  tinstraat,   tinnegieters;    in  de  goudstraat, 
goudsmeden ,  enz.    De  goudslraat  trekt  de  meeste  opmer« 
king,  en  is  gewoonlgk  de  Tcrzamelplaats  Tan  Treemdelingen » 
die  begeerig  zgn  om  zich  Tan  juweelen  te  TOorzien ,  die 
het  land  hier  oploTerk.    Hen  is  cTcnwel  niet  altijd  geluk- 
kig genoeg  om  de  echte  sleenen  te  krggen,  want  sedert 
dat  deze  stad  eene   Torstelgke  Tcrblijfplaats  geworden  is, 
zgn  hier  Tele  aTonturiers ,  Eogelschen ,  Schotten ,  Ieren , 
franschen  en  Duitschers,   heengestroomd ,  de  Portugezen 
in  slimheid  OTcrtreffende ,   om   een   geslepen  stok  glas  of 
iets  Tan  dien  aard ,  Toor  eenen  diamant  aan  te  bieden.    Do 
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logementMi,   offcho(m  beter  dan  op  eenige  andere  'pliats 
aan  deze  kust,  agn  evenwel  niet  zeer  te  roemen. 

De  omstreken  der  stad  zgn  Terrukkend  schoon ,  en  eeo 
toertje  naar  de  watervallen  ,  en  rond  den  berg  Güvim  ie* 
rug,   door  de  planten  tuinen ,  is  bekoorlijk,  welke  laalsis 
wel  de  moeite   waardig  zijn ,  om  er  eene  bijzondere  toer 
om  te  maken.    Niet   minder  schoon  is   de  rid  langt  d« 
trotsche  waterleiding ,  die  het  water  Tan  de  Caneopoia  nur 
de  stad   Toert,  Tooral  wanneer  men  zulks  tegen  lOos  on* 
dergang  bewerkstelligt;    dan  doet  zich  eene  Teracheiden- 
beid  ?an  schoone  gezigten  Toor,  die  moeijelgk  te  betdirg- 
Ten  zgn.  —    Van  de  hoogte  ziet  men  de  stad  io  hars 
geheele  uitgestrektheid  TÓór  zich  in  de  laagte  liggen,  teii> 
wgl  aan  de  eene  zijde  heuTclen,  dalen,  bergen  en  Tal* 
legen,  die  met  het  weligst  groen  bedekt  zgn,   neh  taa 
het  nieuwsgierig   oog  Toordoen,  met  prachtige  boitenter* 
blgTcn  en  lusthuizen,   Tan  het  schoonst  geboomte  ooigo^ 
Ten,   waarachter   zich  een  bergketen  in  de  Terte  opdoet, 
wiens  kruinen  zich  met  de  pieken  Tan  de  Coneoüadê  en 
Gavia  in  de  wolken  Terschuiien;  en  worden  dan  alle  deze 
Toorwerpen,  door  de  tintelende  stralen  der  ondergaande 
zon  beschenen,   terwijl  zich  de  welriekendste  genron  Tan 
bloegende   Truchtboomen   rondom    Terspreiden,  ^n  Tor^ 
beeldt  de  Treemdeling  zich   dikwijls  als  het  ware  in  een 
tooTerland  Terplaatst  te  zien.     Aan  de  andere  zgde  is  het 
gezigt  niet  minder  indrukwekkend ;  —  de  schoone  haten 
en  baai  met  do  ter  reede  liggende  schepen;  de  mcnjgta 
zeil  vaartuigen    en    booten,    die    haar    in    alle   rigttigen 
doorkruisen;    de   bergen  in  de  Terte,   wier   pieken  aich 
scherp  in  de  blaauwe   lucht  afleekenen ;  de  ingang  der 
baai,  zoo  duidelijk  te  kennen  door  het  Suikerbrood;  de 
witte  fortificatiën ,   die  men   rondom  op  de   hoogten  be- 
speurt; de  oorlogscbepen  hunne  Tlaggen  nederhalende ,  ter^ 
wgl  Tan  boord  dier  bodems  de  ten  einde  spoedende  dag  door 
de  muziek  begroet  wordt,  welker  toonen  weUnidend  OTor 
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de  oppervlakte  des  waters  klinkeD,  hetwelk  nog  flaauw 
door  de  laalste  sucfaljes  fan  den  aeewiod  gerimpeld  wordt; 
dit  alles  Toratt  een  geheel  van  schoone  geiigten  en  aauge* 
sane  gewaarwprdingen ,  die  men  welligt  inoegelgk  in 
eenig  ander  deel  der  wereld  vindea  sal. 

De  iaai  van  Rio  Janêiro  mlztiUniê^  kiest  mea  ge« 
waoolgk,  xeo  als  vroeger  reeds  geiegd  is,  het  aeNUe 
vaarwater ,  viaarvan  vsen  bij  het  inkomen  gebruik  gemaakt 
heeft ,  naaael^'k :  men  loope ,  op  ongeveer  drie  kahellengten 
a&tands ,  beoosten  het  fort  Filganhon  langs ,  en  op  den- 
seiftien  afstand  en  kngs  dezelfde  z^de  passeert  men  het 
fort  Lagm^  van  daar  steekt  men  over  naar  het  fert 
Si.  Cruz,  hetwelk  meai  even  ab  bg  het  inzeüent  zoo 
nabg  passeeren  moei,  dat  men  het  praagen  verstaan  kan. 
Ba  eeofge  voorzorg  ,  die  men  in  aeht  moet  nemen ,  be- 
staat m  den  oostwal  der  baai  meer  aan  boord  te  houden , 
da»  de  tegenovergesteUa  agde.   ' 

Om  uii  la  xeilen  maakt  men  gewoonlgk  des  morgens 
vroeg  Tan  den  land  wind  en  het  ebgelg  gebruik..  Velen 
hebben  de  gewoonte  om  des  avonds  te  voren  de  ankers  te 
ligten,  en  met.  het  schip  van  de  recde  naar  den  kant  der 
baai ,  tegenover  de  stad  gelegen ,  te  loepen ,  ten  einde  des 
morgens  vroeger  klaar  te  zgn.  Dit  is  evenwel  onnoodig, 
want  als  men  wat  vroeg  bg  de  hand  is »  kan  men  gemak- 
kelgk  van  de  reede  in  één  tg  ver  genoeg  naar  buiten 
komen ,  om  vrg  van  alle  piaatselgke  hindernissen  te  ign » 
voor  men  den  zeewind  ontmoet. 

Fan  Rio  Janeiro  of  eenige  andere  haven  bezuiden  kaap 
Frto  huiswaarts  bestemd  zijnde ,  dan  blgft  men  gewoon- 
lgk over  stuurboordszijde  liggen ,  loopende  om  de  Z.  O.  of 
Z.Z.O.,  naarmate  de  wind  zulks  toelaat,  totdat  men  28 
a  32  graden  Z.  heeft  gehaald ,  en  alsdan  ongeveer  op  den 
meridiaan  Tan  het  eiland  Trinidad  (op  29«  19^W.  gelegen) 
is;  gaat  men  over  stag-  en  over  bakboordszgde ,  dan 
zal  men    boven   alle   punten  van  de  Braziliaansche  kust 
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heenloopeo,  en  naarmate  men  over  dezen  boeg  nooniwaarts 
Toortzeilt ,  zal  de  nvind  oostelijker  en  zuidoostelgker  wor- 
den 9  waardoor  men  in  staat  gesleld  wordt  ook  boven  hel 
eiland  Feniandé  de  JNorunha  te  stevenen ,  en  de  linie  tos* 
schen  de  27*  40'  en  SS*"  W  lengte  te  snijden. 

Het  passeren  der  linie  tusschen  deze  meridianen  is  aan 
geene  andere  gevaren  onderworpen,  dan  alleen,  dat  meo 
zorg  drage  de  4$*/.  Paulus  rotsen  niet  te  na  te  komen, 
uil  hoofde  de  stroom  langs  deze  klippen  sterk  om  de  west 
loopt,  doch  daar  hunne  ligging  op  55^  3(y^  N.  en  29* 
22' W.  thans  vrij  zuiver  bepaald,  en  dit  rotsen-eiland  hoog 
genoeg  boven  de  oppervlakte  der  zee  verheven  is  (64  voo- 
ten), om  bg  klaar  weder  een  paar  mglen  ver  geiien  te 
kunnen  worden ,  zoo  kan  het  passeren  daarvan  niet  moer 
als  gevaarlijk  beschouwd  worden.  Is  de  gelegenheid  van 
dien  aard,  dat  men  de  linie  nog  1  a  2  graden  weste- 
Igker  snijdt  dan  hierboven  is  opgegeven ,  zoo  kan  tnlks 
ook  geen  kwaad  voor  de  verdere  reize  veroorzaken. 
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Ria  de  fo  Plaia  of  ook  Ptata^iier  genaamd »  is  eonor 
▼au  de  grootste  ri neren  der  wereld,  en  haar  ingang,  tos- 
schen  punt  MaUanado  op  Si^MfSff^Z.  en  54*57'  W., 
eo  kaap  Santa  jinUmio  op  86*  19^  80''  Z.  en  56*  46'  W. 
gelegen,  heeft  eene  w  die  ?an  ongeveer  81  mgfen, 
wordende  het  grootste  gedeelte  van  deze  raimte  door 
eene  uitgestrekte  droogte,  de  Engelsche  hank  genaamd, 
met  Terscheidene  gevaarlgke  ondiepten  ingenomen,  ten 
soiden  en  ten  noorden  Tan  aich  een  vaarwater  naar 
binnen  Tormende,  welk  laatste  circa  3f  mgl  wgd  is, 
en  algemeen  gebruikt  wordt. 

De  ri?ier  naderende,  heeft  men  drie  rerkennings- 
punten ,  als :  kaap  Santa  Maria ,  het  eiland  Lobos  en 
kaap  Santa  jinUmio. 

Kaap  Santa  Maria  op  84*  89^  Z.  en  54*  V  W.  is  eene 
lage  punt  met  zeewaarts  uitstekende  klippen,  wordende 
de  rigting  van  de  kust  hier  westelgker,  dan  ergens  elders 
benoorden  haar.  Aan  de  binnen-  of  weslzgde  van  deze 
kaap,  Yormt  de  kust  eenen  kleinen  inham  met  witte 
zandduinen,  en  circa  \\  mgl  benoorden  genoemde  kaap, 
slaat  een  huis  met  eene  rg  boomen  daar  benoorden, 
hetwelk  nog  al  tamelgk  in  het  oog  fallend  is.  Ongeveer 
\  mgl  bezuiden  dit  huis,  heeft  men  eenen  afloopendon 
hoek,  die  duidelgk  van  de  kust  is  te  onderscheiden, 
welke  hier  over  het  geheel  een  zandig  strand  heeft. 

Lobos,  een  klein  rotsachtig  eilandje  op  36*  1'  Z;  en 
54*  51'  10"'  W.  ii  mijl  Z.  O.  \  O.  van  de  oostpunt  van 
Maldonado  gelegen,  is  nog  geen  \  mijl  in  uitgestrekt- 
heid;  doch   vrg   hoog  zynde,   kan  men  het  circa  op  4 
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mglen  afslands  zieo.  Deszelfs  oostzijde  moet  men  ter- 
mydeQi  uithoofde  dat  Tan  daar  ecne  rg  rotsen  {  mgl  ?er 
naar  buiten  afsteken.  Groote  schepen  kunnen  Teilig  het 
TaarwatQr  tuaicben  bet  eilandje  en  den  Tasten  wal  nemen, 
want  daar  heeft  men  Tan  15  tot  16  Tadems  water. 

Kaap  Sania  Antanio  wordt  door  eene  rg  Tan  zand* 
beuTolen  geTormd,  die  ziob  oost»  en  zuidwaarts  aitstrek- 
ken,  en  ten  westen  eindigen  in  eene  zeer  lage  knat 
met  heesters  en  klein  geboomte  bewassen;  zg  ligl  op 
3fi»  19'  40''  Z.  en  56«  46'  10"  W.  (Hisw*  in  1831  23»30'O.) 
Deze  kaap  wordt  door  eene  zandbank  omringd,  waartegen 
de  zee  op  eoncn  aanmerkelgken  afstand  Tan  den  wil 
breekt;  zij  strekt  zich  O.  en  W.,  en  moet  niet  «nden 
dan  met  alle  Toorzigtigheid  genaderd  worden» 

OngOTcer  13^  rogl  W.  \  Z«  Tan  het  genoemde  eilmdtje 
Lohoê  is  een  ander  klein  eiland ,  Floriê  genaamd ,  met 
een'  Tuurtoren,  slaande  op  het  Z,  W.  of  hoogste  gedeelte 
Tan  hetzche  op  34»  56^  20"  Z.  en  &5»  55^  10"  W. ,  Tv«»r- 
Tan  des  nachts  een  helder  draaiTunr  brandt,  circa  100 
Toeten  boTen  de  oppervlakte  der  zee  TerhcTen»  Ea  4 
mglen  Terder  aan  gene  zgde  of  westwaarts  Tan  helidhro 
is  de  baai  Tan  Montevideo,  aan  welker  weslzgde  op  da 
kruin  Tan  den  berg ,  Video  genaamd ,  zich  een  wdero 
Tuurtoren  bcTindt,  478  Toeten  boven  de  opperTlakto  tw 
de  zee  Terheven,  op  34""  53'  Z.  en  h^  15'  W. 

In  eene  Z.  W.  rigting  Tan  JUonievideo  heeft  de  YJvier 
eene  breedte  Tan  14  mglen;  waarvan  Ponia  di  Piodr^ 
of  RoUige  Punt  deszelfs  front  oostwaarts  Toorstelt ,  en  op 
35''  27'  40'  Z.  en  57*  7'  30"  W.  gelegen  is.  Drie  mglen 
hooger  op,  aan  dezelfde  zgde,  ligt  op  35»  15' 20"  Z«  en 
57»  10' 20"  W.  Punt  Indio,  door  haar  geboomte  ken- 
baar. En  ongCTeer  5|  mijl  Terder  op  om  de  N.  W. ,  ia 
hot  dorp  Magdalena,  met  Terscheidene  schuren  tn  om-' 
heiningen  voor  het  Toe ;  de  kerk  ligt  op  35*  2'  45'  Z.  en 
570  29'  W.     Twee  mijlen  boven  Magdalena  is  de  kerk 
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ymn  j^iataijap  en  eindelijk  bijna  3}  mijl  hooger  op  ligt 
Puni  Si.  Jago  op  34*  Jóff  W  Z.  en  579  54'  W.  en  de 
Ensemtda  de  Barragan  of  kielplaals »  synde  6f  myl  be- 
neden Buen0ë  Ayrot. 

Lasgi  de  geheele  kuit ,  IniBcben  Funt  Piêdras  en  Pmü 
Su  Jago  9  u  hel  water  tot  op  eenen  aanmerkelgken  af- 
stand langs  den  wal  vrg  ondiep »  faa  8  tot  2  yadems 
harden  grond. 

UiigesirêkU  banjtên ,  de  Orii^  en  de  Chico  genaamd , 
beslaan  noordwest-waarti  lan  Puni  Piedraê  een  groot 
gedeehe  Tan  het  midden  der  rivier;  drie  vaarwaters  for- 
mende ,  waarran  het  middelste ,  dat  tosschen  de  Oriig 
en  Ckieo  doorloopt ^  bat  diepste  is,  hebbende  3|  tot  4, 
5 ,  en  somtgds  6  f  adems  diepte. 

Aan  de  noordiyde  der  rifier  berinden  aich  drie  sleden» 
slaande  de  eente  in  de  nabgbeid  Tan  kaap  aS'l.JlfarNif 
en  ia  Moldimadê  genaamd;  zg  ligt  op  de  kruin  Tan 
eenen  250  Toeten  boegen  heuTel ,  met  deszeUs  toren  op 
34»  53"  30"'  Z.  en  54*  56'  30''  W.  De  tweede  is  MonU^ 
nideo  of  dgenlgk  Sl  Philips  ^  met  bare  hoofdkerk  op 
34* 54' 30^  Z.  en  56''  11'  30"  W.  gelegen;  en  de  derde  is 
Célomim  del  Saarammia ,  tegenoTer  Bumos  Jgrot  ^  op 
34*t8'15^  Z.  en  57«49'15"  W. 

Van  kaap  Si.  Maria  tot  Maldonado  is  de  afstand  12  mg« 
leUy  Tan  Maldonado  tot  Monieoideo  cbca  16  mijlen» 
fXk  Tan  laatstgenoemde  plaaU  tot  Colonia  dd  Saoramonio 
rahn  23  mijlen.  In  de  nabgheid  en  langs  den  noordwal 
der  ririer  liggen  verscheidene  eilandjes  en  een  aantal  klip- 
pep  boTen  en  onder  water;  laatstgenoemde  liggen  evenwel 
kort  onder  den  wal. 

De  ziiidwal  dezer  rivier  is  bgaonder  laag ,  met  zeer  vlak 
afloopende  oevers ,  zoodat  men  met  een  schip  op  de  hier 
afilekepde  ondiepten  kan  geraken ,  voor  en  aleer  men  het 
land  zien  kan.  Het  bevaren  de«er  rivier  is  alzoo  aan  veel 
beboedaaambeid  en  jiorg  ooderworpen.    Do  stad  Bumoê 
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Ayroê  ligl  aan   deze  zyde  der  rivier  op  ruim  50  mgleir' 
afstands  van  haren  ingang. 

De  baai  van  Montevideo  is  ongeveer  f  mijl  in  uitge- 
slreklheid  ,  en  hare  algemeene  diepte  is  van  16  tot  9 
voet  goeden  hougrond*  Aan  de  westzgde  der  baai  is 
do  berg  Fideo ,  waarvan  de  baai  haren  naam  ontleent, 
en  waarop  de  hiervoren  reeds  beschreven  vuurtoreD  staat» 
De  slad  Si.  Philips  h'gt  aan  de  oostzijde  op  een  schier- 
eiland, en  heeft  eene  citadel  aan  haren  oostkant. 

EngeUche  bank,  enz.  Van  het  eiland  Floriê  liggen 
de  Carreias  klippen  (die  boven  water  zgn)  W«  N*  W.  op 
'i\  mijl  afstands. 

Zuiden  r.  w.  op  2|-  mijl  afstands  van  Floriê ,  ligt  liet 
noordergedcelle  van  de  EngeUche  bank  in  36*  S'  Z.  | 
waarop  slechts  12  voet  water  staat. 

De  diepte  tusschen  Floriê  en  de  EngeUche  bank  U  C 
a  7  ?adems  slikgrond ,  de  geheele  ruimte*  dwars  over  tot 
binnen  zeer  korten  afstand  van  beide. 

Op  de  EngeUche  bank  breekt  gewoonlijk  in  36^  11*  Z. 
het  water,  en  bg  eenen  lagen  rivierstand  ligt  ig  op 
sommige  plekken  droog.  De  uitgestrektheid  van  deie  bank 
is  zuidwaarts 'aan  liog  niet  met  zekerheid  bepaald.  Om  de 
Z.  O.  is  de  grond  18  a  20  mijl  ver,  vuil  en  oneffen;  dodi 
is  mede  nog  niet  juist  opgenomen. 

De  jirchimedes  bank  ligt  met  haar  midden  op  S5«12'Z», 
op  5  mijl  afstands  Z.  22^0.  r.tr.  van  .  en  berg  Fidêo; 
zij  is  1  mgl  in  uitgestrektheid  van  het  N.  naar  bet  Z«, 
en  heeft  rondom  4  vadems  diepte. 

Tusschen  de  Archimedeê  en  de  EngeUche  bank  u  eene 
geul  van  5  vadems  diepte  en  1^  mijl  wgdte. 

fFind  en  weder.  Aan  den  ingang  der  rivier  la  Ptaia 
zijn  gedurende  de  zomermaanden ,  namelijk  van  September 
tot  Haart,  de  heerschende  winden  van  het  N.0.  met  klaar 
weder  in  het  toppunt ,  doch  met  eeno  betrokken  lucht 
nabij  den  horizon.    Deze  winden  worden  tra{)sgowgse  oos- 
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,  naarmate  men  de  ri?ier  ▼order  opkomt;  ea  tegen 
nieowe  en  toIIc  maan  beeft  men  in  dit  saizocn  zeer  dik« 
wgb  stijf  e  koelten  Tan  het  Z.  O» ,  gepaard  gaande  met 
regen  en  decbt  nveder.  Te  Buenos  Ayros  waaijen  in  de 
lomennaanden  de  Z.  O.  irinden  over  het  algemeen  op  den 
dag  stgf  dooft   des  nachts  rondgaande  naar  het  noorden. 

lo  de  wintermaanden ,  namelgk  van  Maart  tot  September, 
ign  de  heerschende  winden  aan  den  ingang  der  rivier  van 
betZ.W.  en  westelgker;  doch  verder  de  rivier  op  waaijen 
ia  gewoonlgk  meer  uit  den  noordhoek  dan  bezuiden  het 
westen.  In  dit  jaargetgde  heeft  men  to  Buenos  Ayros  het 
beste  weder  te  wachten»  zgnde  de  winden  alsdan  meestal 
Tan  bet  II.W.  tot  Z.W.  met  slechlwater ,  zoodat  men  alsdan 
gemakkelgk  gemeenschap  met  den  wal  kan  houden,  het- 
welk 10  de  somermaanden  niet  altijd  het  geval  is,  kun- 
nende er  dan  somtijds  leer  veel  zee  slaan.  Somlgds  heeft 
men  er  mistig  weder;  doch  over  het  algemeen  is  dit 
meer  algemeen  in  de  maanden  Julij,  Augustus  en  Sep- 
tember, en  heerscht  meer  aan  den  ingang  der  rivier,  en 
op  deulve  tot  aan  de  Z.  O.  punt  der  Ortiz  •  iank ,  dan 
rerder  naar  boTon. 

Getijen  kan  men  niet  zeggen ,  dat  er  op  de  rivier  ge- 
regeld beslaap;  doch  wel  stroomen,  die,  onzeker  van  duur 
eo  ongeregeld ,  zoowel  in  kracht  als  rigting ,  loepen ,  en 
waarop  men  Tolstrekt  geene  berekening  kan  maken,  zoo- 
dat men  lerpligt  is  eene  grondlog  te  gebruiken ,  om  den 
waren  Toorigang  en  de  afdrift  van  het  schip  te  bepalen. 
Door  dit  te  Terzuimen ,  is  menig  schip  in  ongeval  geko- 
men en  Terloren  geraakt. 

Bg  gestadig  weder  en  flaauwe  koeltcn  is  het  verval  van 
het  water  in  geen  gedeelte  der  rivier  meer  dan  5  of  6  voet; 
doch  te  Buenos  jiyros ,  op  twee  mijlen  aCstands  van  de 
stady  heeft  men  wel  eens  ondervonden  met  harde  N.W. 
^irioden,  dat  er  niet  meer  dan  15  voet  water  was;  terwijl 
er  daarentegen   met   harde   winden ,   waaijendo  van  het 
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O.  Z.  O.  lot  Z.  Z.W. ,  er  over  do  vijf  vadems  waler  kwam. 
Zelfs  zégt  men  dat  er  voorbeelden  zijn»  dat  bij  swire 
westelgke  stormen  de  rivier  van  Buenos  j4yroê  tol  CoUmim 
wel  eens  bijna  droog  is  geioopen. 

De  rivier  la  Plata  heefl  vele  opmerkenswaardige  lif- 
'zonderhedf n ,  welke  misschien  daaruit  Toortkomen,  dat 
bare  ? orming  geheel  anders  is »  dan  bg  eenige  aiideie  ko- 
kende Fivier;  zgnde  hare  monding  niet  alleen  wijd  en 
ondiep,  maar  ook  over  baar  geheel  is  zg  met  ▼tffacbiUanla 
ondiepten  en  banken  bezet.  De  geringste  Tertodenng  fa» 
wind  en  weder  heeft  eenen  buitengewonen  invlotd  op  de» 
loop  der  stroomen ,  zoodanig  zelfs ,  dat  men  eene 
ring  Tan  wind  aan  dezelve  kan  Toorspellen ,  daar  de 
gewoonigk  vóór  den  wind  van  loop  verandert. 

Siroomem.  Bg  stil  weder  zgn  de  stroomen  tielal 
zwak  ,  geregeld  als  getijen  de  rivier  bg  afwisseliBg  op*  m 
nederloopende.  Zijn  de  winden  Tariabel,  dan  zijn  da 
stroomen  bet  ook ,  en  men  heeft  Toorbeelden ,  dal  in  ns 
uren  Itjds  de  stroom  Tier  maal  uit  TersckilleDdo  rigliagMi 
liep.  Komt  de  stroom  Tan  om  de  oost  naar  himif  langi 
de  noordbank  der  rivier,  dan  kan  men  eenen  N.O.  wM 
Terwachten.  Blijft  de  wind  in  den  N.  O.  hoek ,  itm  iet 
gewoeniyk  de  stroom  de  rivier  in  langs  den  noorder  oover 
naar  binnen ,  en  loopt  langs  de  tegenovergestelde  a^da 
naar  buiten.  En  terwgl  de  winden  tossoken  het  N«  O.  en 
Z. Z. O.  zgn,  loopt  de  stroom  gewoonigk  om  do  west 
Toorbg  Montevideo ,  zonder  de  diepte  in  dio  baai  feil 
te  f ermeerderen ,  doch  Toert  het  water  op  tot  bofon  de 
banken ,  alwaar  het  den  waterstand  der  rifier  Torhoogl. 

De  winden  ,  die  tusschen  het  N.  N.  O.  en  W.  If .  W. 
waagen  *,  maken  hel  water  laag ,  terwgt  abdan  do  slraoai 
op  zgn  sterkst  langs  den  zuider  oever  d^r  rivier  èn  langs 
do  Indio*  en  3f«iiior»n- punten  naar  buiten  loopt,  doek 
langs  don  noorder  oever  dan  zeer  onbeduidend  ia. 

Vóór  den  aanvang  van  eenen  Z.  W.  storsi  of  Pem^ 
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pero  (1)  is  het  weder  gewoonlgk  £eer  ongestadig  met  rer- 
anderlgke  wioden  uit  den  R.  en  N.W.  hoek,  wordende 
Toorafgegaan  door  eene  behngrijke  dah'ng  ran  den 
baromeler ,  rgzende  gewoonlijk  een  weinig  ?óór  dat  de 
wind  naar  het  Z.  W.  loopt »  en  blijft  dikwijls  in  eenen 
rgzenden  toestand ,  niettegenstaande  hg  uit  dien  hoek  aan» 
neemt.  Voor  dat  deze .  wind  lich  te  Buênoê  Jyroê  doel 
gefoeleo y  "loopt 'de  stroom  reeds  de  ri?ier  op,  en  doet  het 
water  buitengewoon  rijzen;  terwgl  men  tenzelfden  ttjdo 
eenen  eren  sterken  stroom  op  derivier  of  langs  haren  noor- 
der oe?er  onderfindt,  welke  zoo  lang  aanhoudt  als  de  wind 
het  sterkst  van  het  W.  Z.  W.  tot  het  Z.  W.  doorwaait , 
hetgeen  schgnt  aan  te  toonen ,  dat  deze  winden  eene  groola 
massa  water  uit  het  zuiden  langs  kaap  Si,  Anionio  de 
riTier  opvoeren ,  die  geen*  anderen  uilweg  vinden  kan ,  dan 
langs  den  noorder  oever  terug  te  stroomen,  alwaar  zij  de 
diepte ,  zoowel  als  hooger  de  rivier  op ,  doet  vermeerde- 
ren ,  en  wel  Toomamelgk  in  de  ondiepe  baai  van  üfonltf- 
video* 
Terwgl  deze  pamperos  waagen ,  is  het  koud  en  de  lucht 


(1)  De  pampêTo  iê  een  swmre  tConn,  dien  men  de  orkun  deier 
ludttreek  noemen  ken ,  en  die  iloh  betchrgTen  laat  alt  volgt ; 
WasBoer  er  een  pampero  op  banden  ia ,  dan  heeft  men  eentfo  dagen 
te  Toren  teer  drukkend  warm  weder ,  gepaard  gaande  mei  flaanwa 
incktjea  Tan  het  0.  of  N.  0, ,  en  eindigende  in  atilte*  Baama  begint 
er  een  koele  wind  n!t  het  Z,  of  Z.  0.  te  waagen ,  terwgl  men  ten- 
lelfileB  tgde  de  botenlncht  van  het  N.  W.  naar  het  Z.  0. ,  in  tegen« 
orergeatelde  rigtfng  vnn  den  wind,  tiet  overdrgven.  Tegen  het  aan* 
kernen  Tan  den  nacht  wordt  de  kim  in  het  noorden  dniateren  door 
dikke  teiameagepakte  wolken  beiet,  terwgl  het  in  het  0*  tot  R.O. 
begint  te  weerlichten.  Zware  wolken  komen  weldra  optetten,  ge- 
paard gaande  met  bliktem  en  donder;  de  wind  gaat  trapagewgte  mot 
twve  TlageB  rond  naar  het  wetten ;  de  bliksem  wordt  meer  en  meer 
Tteemelgk  en  de  donder  akelig,  waarop  spoedig  de  orkaan  nit  het 
Z.  W.  Tolgt.  Deie  allerheTigste  wind  is  OTonwel  gelnkkig  ran  korten 
duur  (veelal  slechts  20  minuten  of  een  half  nnr) ,  en  weldra  wordt  al 
dit  akelige  door  Khooa  weder  opgevolgd. 
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buitCDgovrooD  helder  en  veerkrachlig.  Gewoonlgk  Tolgen 
hier  eenigo  dagco  schoon  helder  weder  op ,  met  eeofi 
matige  koelte ,  door  hel  zuiden  oostwaarts  omloopende. 

Mea  heeft  waargenomen ,  dat  do  loop  van  den  stroom 
zelden  |-  mijl  per  wacht  te  boven  gaat.  Er  zijn  e?eii- 
wel  enkele  gevallen,  dat  zij  ]|  en  zelfs  tot  1|-  mjjl 
vaart  loopt. 

ytandoen  van  de  rivier  La  Plata.  Daar  do  windon 
voor  den  ingang  en  bm'lcn  deze  rivier ,  en  vooral  in  do 
nabijheid  van  kaap  Santa  Maria  meestal  noordoottdgk 
en  noordelijk  zijn,  behalve  met  nieuwe  en  volle  maan, 
wanneer  men  vcclul  verandering  van  weder  zal  hebbeo, 
alsmede  in  den  zomer  (van  September  lot  Maart)  Z.  O., 
en  in  de  andere  maanden  van  het  jaar  Z.W. »  stormen  ie 
verwachten  heeft,  zoo  is  het  raadzaam  om  in  de  breedto 
van  kaap5an/a  Maria  te  loopen  (34<*39'Z.),  en  vandaar 
W.  r.  tr.  te  sturen  naar  het  land. 

In  deze  breedte  zal  men  op  ongeveer  30  roglen  a&tandi 
van  den  wal  75  tol  70  vadems  water  hebben  mei  eenea 
donkeren  olijfkleurigen  slikkerigeo  bodem.  Verder  W.  r.w. 
voortslurende  zal  do  diepte  spoedig  tot  25  vadems  ver- 
minderen, wanneer  men  zich  ongeveer  15  mijl  van  den 
wal  bevindt.  De  grond  zal  vervolgens  zandachtig  en  grof 
zanderig  worden,  naarmate  men  de  kust  nadert »  totdat 
men  op  5  mijlen  afstands  van  den  wal  is ,  als  wanneer 
men  zand  met  schulpen  vermengd  krijgt. 

Wanneer  men  30  of  28  vadems  water  fijn  sand  en 
schulpen  heeft,  kan  men  rekenen  15  mijlen  van  den  vnd 
af  te  staan.  En  zoo  men  op  20  tot  15  vadems  ge- 
mengde klei*  en  zandgrond  vóór  den  avond  geen  land 
gezien  heeft,  is  het  raadzaam  hetzelve  niet  digter  te 
naderen,  maarte  trachten  zijn  standpunt  te  behouden ,  wel 
acht  gevende  dat  de  stroom  met  N.  O.  winden  veelal  oaa 
de  zuid,  en  met  Z.  VY.  winden  omgekeerd ,  om  de 
noord  loopt;  en  vooral  wanneer  do  pampero  waait,  heeft 
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nwn  hard  werk ,  om  met  kracht  ran  leil  te  behouden  wat 
men  heeft,  ten  einde  niet  om  denoord  gedreven  (e  worden. 

Ook  moet  men  wel  acht  geven ,  om  met  Z.  O.  slormcn 
die  men  veelal  des  zomers  van  zeer  emstigen  aard  kan 
aantreffen  9  niet  benoorden  kaap  Sania  Maria  op  den 
wal  bezet  (e  raken;  hg  de  minsle  voorleekens  van  het 
opkomen  dezes  winds,  is  het  aan  te  bevelen  bij  Igds  de 
breedte  van  het  eiland  Lohoê  (Z.  W.  lOf  mijl  van  kaap 
Sania  Maria  gelegen),  trachten  te  bereiken.  Hen  kan 
dan  aan  bet  lood  genoeg  ontdekken  hoe  ver  men  de 
rivier  op  staat,  want  op  die  breedte  krijgt  men,  alvorens 
LohoM  te  naderen,  eerst  19  vadems,  en  als  men  dan  op 
sgne  breedte  vertrouwen  kan,  zal  men  ook  het  eiland 
zien.  Komt  dan  de  Z«0.  wind  met  zoo  veel  geweld  door, 
dat  men  zijnen  koers  door  het  neerzetten  van  de  zee  en 
het  al  zuidelijker  loopen  van  den  wind  niet  behouden 
kan,  dan  kan  men  in  de  baai  van  Malionado,  achter 
het  eiland  Gorriii  eene  schudplaats  vinden  (1). 

Zoo  ver  gevorderd  zgnde  dat  men  zich  binnen  de  3 
mglen  aCstands  van  kaapjaiito  Maria  bevindt,  in  17  a  18 
vadems  diepte,  dan  is  vooral  bij  nacht  Z.  Z.  W.  de  beste 
koers  om  buiten  Lobos  heen  te  loopen,  want  met  den 
wind  van  het  O.  en  N.  O. ,  moet  men  wel  op  het  naar 
binnen  zetten  van  den  stroom  rekening  maken.  Alzoo 
Z.  Z.W.  storende,  en  niet  om  de  zuid  of  om  de  west 
gezet  wordende,  za  de  diepte  vermeerderen  van  20  tot 
22  vadems,  en  somtijds  zal  men  eenige  worpen  hebben 
van  25  tol  27  vadems ,  en  de  grond  zal ,  zoodra  men  de 
breedte  van  Lobos  nadert,  veranderen;  eerst  in  zandach« 

(1)  Het  eiland  Gorriii  U  klein  en  laag ,  en  ligt  aan  de  wettiyde 
der  baai  ^an  Maldonado^  op  geen  kwart  mjjl  arttandt  Tan  den  taaien 
wal;  op  hetielTe  staan  eenige  gebonwen*  Xen  moet  aan  de  wettigde 
van  liet  eiJand  de  atraat  inloopen,  en  haar  niet  verder  ingaan 
dan  lot  dat  men  de  II.W.  punt  Z.Z.  W.  {  W.  of  Z.  W.  t.Z.  heeft; 
aldaar  kan  men  ankeren  onder  de  lyzijde  Tan  hei  eiland  in  4j  &  5 
vadMii  gocdeu  stevigon  kleigrond. 
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tigeD  moddor  en  daarna  in  donkerUaaawe  dgk.  Woidt 
men  OTeniwel  met  den  genoemden  koen  van  Z.  Z.  W.  on 
de  Z.  gezet,  dan  zal  men  minder  ^yater  krggeny  en  de 
grond  blijft  zandachtig;  en  zoodra  men  de  breedte  vao 
LohoM  nadert^  zal  men  niet  meer  dan  19,  18  en  17  tad, 
diepte  hebben;  doch  wanneer  men  1  mijl  of  iets  meer 
bezuiden  Lohoê  gezet  wordt,  zal  men  worpen  krggm 
iran  16  tot  10  Tadems  harden  grond ,  waarop  men  Teiekeid 
zgn  kan  Tan  in  de  breedte  van  de  Engeltche  bank  lieh 
te  befinden ,  waarna  men  N.  W.  r.  ir.  moet  sturen  M 
dat  de  bodem  zachter  wordt,  en  in  donkerblaauw  of 
grocnaehlig  sigk  verandert.  Dezen  laatstgenoemden  gradl 
heeft  men  in  het  vaarwater  tusschen  den  Toiira  rog  lUk 
de  Engcische  bank  en  den  noord  wal  der.  rifier,  lot 
Montevideo. 

Het  naderen  ran  de  Engelsche  bank  kan  men  bj 
dag  het  best  ontdekken  door  een'  goeden  nitkgk  in  don 
Toorlop  te  plaatsen ,  yan  waar  men  bg  mooi  weder  b^ 
tijds  het  Terkleurde  water,  en  bg  slecht  weder  de 
dingen  der  bank  zal  ontwaren;  ook  is  het  hoi 
goede  leidsman,  wanneer  men  daar  naauwkenrig  aeht 
op  geeft  en  het  gestadig  gebruikt. 

Loboe  N.  L  W.  hebbende  op  {^  4  1  mgl  afstando,  al 
men  ongeveer  18  vadems  diepte  hebben,  wanneer  non 
door  W.  ^  Z.  te  sturen ,  zonder  afdrift  op  Ftarie  aanloopt 
In  dezen  trek  zal  de  diepte  trapsgewgze  verminderen  tan 
18  tot  12  vadems ,  wanneer  men  lich  regt  miden  vin 
Punto  Negrm  (zwarte  punt)  zal  bevinden ,  en  Tm  TO%oai 
tot  7  i  8  vadems ,  zoodra  men  Florie  bnmen  de  2}  agl 
genaderd  is.  Dit  eiland  met  zgnen  Tuurtoren  kan  men 
bij  helder  weder  op  4  a  i\  mgl  afstanda  zien.  Rond  het 
geheele  eiland  kan  men  oteral  ankeren,  dat  fiim  iiuüii 
deling  aan  te  raden  is,  zoodra  hem  het  gezigt  van  land  af 
Turen  door  dikte  als  anderzins  wordt  benomen.  Hen  diont 
evenwel  op  to  merken,  dat  er  van  hel  noordeinda  dei 
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eilandt  eeo  rif  afsteekt  om  de  II*  W*»  ruim  \  m|l  ver* 
Fiorêê  ten  zuiden  passerende  op  ongefeer  \  mgl  «f<* 
stands,  zal  men  7è6j-  ?adems  water  bebben,  waarna  men 
met  den  koers  Tan  W.  ^  Z.  naar  Punta  Bruva  stuurt ;  in 
dit  vaarwater  zal  men  eene  meer  gelgke  diepte  behouden 
iran  7 ,  6  en  5 j-  fadem.  Men  krggt  dan  ook  Manie» 
video  in  het  gezigt.  Men  moet  niet  te  digt  langs  Punia 
Brava  loopen ,  want  dan  loopt  men  gebaar  wanneer  het 
stil  wordt  in  eene  maling  van  het  getg  te  Tervallen.  Anders 
zgn  er  geen  gevaren  en  men  kan  de  punt  dienaangaande 
tot  binnen  j-  mijl  aCstands  passeren* 

Krggt  men  de  baai  van  Montevideo  goed  open,  dan 
slure  men  onder  kleine  zeilen  naar  binnen «  en  ankere 
op  een  derde  afstands,  nader  aan  de  stad  Si.  Philips 
dan  aan  den  Monievideo-bergf  alwaar  men  8  tot  3^ 
▼adems  diepte  heeft  met  eenen  zachten  modderigen  bodem, 
Gewoonigk  ?ertuit  men  het  schip  met  twee  zware  ankers, 
zettende  het  stuurboordsanker  om  de  W.  en  het  bak* 
boordsanker  om  de  Z.O.,  ten  einde  met  klare  kluizen 
Toor  de  harde  Z.  Z.  W.  winden  klaar  te  zgn ,  die  de  baai 
regt  inwaagen  en  Teel  zee  Teroorzaken.  Het  is  zeer  doel- 
matig om  een  kabellouw  en  zwaar  werp  achteruit  te 
houden ,  ten  einde  met  de  N.  winden  niet  om  de  Z.  te 
zwaaijen ,  want  bg  die  gelegenheden  loopt  het  water  der* 
mate  weg,  dat  de  meeste  schepen  aan  den  grond  raken 
en  geboeid  blijven  zitten.  Door  de  zachtheid  van  den  bodem 
kan  bet  aan  den  grond  raken ,  of  het  doorstampen  met  do 
zee,  geen  kwaad. 

Te  Montevideo  kan  men  loodsen  TOor  de  rivier  krg- 
gen ,  en  naar  Buenoe^jéyroM  bestemd  zgnde ,  draage  men 
bg  dag  bg ,  doch  des  nachts  ankere  men  om  den  dageraad 
af  te  wachten.  De  loodsboot  bestaat  in  een*  schooner  die 
gewoonigk  op  de  rivier ,  aan  daartoe  opzettelgk  neergelegde 
moorings  (eorpe-more)  vast  ligt ,  met  punt  India  Z.  W.  t.  Z.» 
op  2|  il  2f  mgl  afstands ,  hebbende  des  nachts  gewoonigk 

(18öl)   N*.  I.  9 
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een  helder  Uoht  branden ,  hetwelk  ab  een  goed  merk  foor 
do  schepen,  die  de  rivier  op  moeten ,  dienen  kan.  (1) 

Van  Montevideo  naar  Bueno ^  AyroM  op  te  zeilen, 
tonder  loods ,  is  niet  aan  te  raden ,  OTon wel  zal  eenige  aan- 
wgzing  dienaangaande  nuttig  kunnen  zijn.  Men  moet 
naauwkeurig  op  het  looden  passen ,  en  de  koers ,  dien  men 
bij  het  oversteken  Tan  de  rivier  houdt  (ongeveer  Z.  W.  UZ.,) 
moet  zorgvuldig  geregeld  worden ,  nadat  de  stroom  (die 
Teelal  dwars  over  het  vaarwater  zet)  zgn  loop  hcefl.  Is  de 
lucht  helder  dan  is  de  berg  Fidêo  een  zeer  goed  geleide- 
merk,  houdende  hem  op  een  goed  peilkompas  N.  O.  t. N. 
Tan  zich,  tot  zoo  lang  hy  van  top  uit  het  gezigt  geraakt 
en  lich  onder  den  horizon  verschuilt;  alsdan  zal  men 
8^  Tadem  diepte  hebben ,  en  men  kan  om  de  W.  Z.  W. 
sturen,  waarna  zich  bij  helder  weder  spoedig  het  land  io 
de  nabyheid  van  punt  del  Indio  Tan  top  zal  opdoen ,  ter* 
wyl  men  niet  meer  dan  Z\  of  uiterst  'ó\  vadem  water  zal 
hebben*  Sogiwylen  gebeurt  het  dat  de  berg  Fideo  en 
punt  Indio  te  gelijk  zigtbaar  zyn.  Bij  het  naderen  vao 
het  land  moet  men   zeer  voorziglig  zijn,    uithoofde  het 


(1)    In  het  Nauiical  MagaMine  van  Xei  1850 ,  vindt  men  de  Tel- 

gende  bekendmakinc^. 

^Bueno»  Ayroê  den  lO^n  December  18é9« 

f  uur  van  dê  rivier  La  Piata,  De  geiagToerdert  loowel  Tan  Treem- 
de  alt  Tan  nationale  achepen ,  worden  bjj  dezen  geïnformeerd ,  dal  de 
nationale  bark  Condor  thana  geplaatat  is  alt  Tunrachip  op  dexe  riTier, 
intaohen  punt  India  en  de  ooatpnnC  Tan  de  OriêM'buïk ,  tonnende  det 
nachta  een  licht  Tan  de  fokkemaat ,  hetwelk  in  klaar  weer  circa  2|  ap 
Ter  ligtbaar  itt  Bjj  dag  laat  dit  Tuurachip  een  Tlag  waagen  loodre  er 
eenig  t chip  in  *t  geiigt  ia ,  dienende  dit  Taartnig  alioo  tol  gids  ef 
baken  Toor  elk  aehip  dat  de  riTier  op-  of  aftomt* 

HetselTe  it  geplaatat  N.  0.  U  N.  op  2|  mijl  afatanda  Tan  pent  Indim  ea 
Z.W,tZ.  op  1}  mgl  afatanda  tui  hel  einde  der  OrieM-hnnk  f  lm 
38»irZ.  en  ST^S'W* 

IngeTolge  de  bepalingen  inllen  daar  aan  boord ,  iteeda  bekwame , 
geczamineerde  leodaen  te  krggen  sü°  f  om  alle  aoorten  Tan  tchepett 
naar  deie  haven  op  te  brongen. 

{waê  g$t.)       PBDRO  XnSlfO,  ffavenmeeeier.^Ji 
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seer  hag  is,  en  b^  helder  weder  niét  verder  .dao  op 
3  mglen  afslands  zigtbaar  is. 

Zoodra  men  het  land  loo  nabg  genaderd  u,  dat  het 
aich  ongeveer  20  iroeten  boven  water  yertoont,  stnie 
roen  W.  N.  W.  langs  den  wal ,  tusschen  denzehen  en  de 
Ortez'buük  door,  alwaar  men  niet  meer  dan  H  en 
meestal  maar  3{'  Tadems  water  zal  hebben.  Zoo  foort* 
starende  zal  men  weldra  eene  kenbare  groep  boomen  la 
zien  krggeD,  die  do  Emhudo  genoemd  worden;  ie  zgn 
Teel  hooger  dan  alle  andere  die  in  hunne  nabijheid 
staan,  en  de  westelijkste  zijn  het  hoogst,  liggende  deze 
groep  op  35»  6'  Z.  en  1<>  16'  30'^  bewesten  den  berg  Fidw. 
Op  eenigen  aCstand  westwaarts  Tan  denzehen  is  een  ander 
boschje  Tan  bgna  gelgke  hoogte,  doch  waarvan  de  boo- 
men het  hoogst  aan  den  oostkant  zyn  en  daardoor  zeer 
goed  Tan  de  andere  onderscheiden  kunnen  worden. 

Wanneer  men  in  Sj-  a  3|^  Tadem  diepte  de  Embuda» 
groep  W.  Z.  W«  peilt ,  dan  zal  men  het  Z«  O.  einde  Tan 
de  Cliico'hdivk  ongeTeer  W.  N.  W.  op  2  j-  k  2\  mgl  afslands 
Tan  zich  hebben.  Nu  moet  men  kiezen  en  handelen  naar- 
mate  het  schip  diep  gaat,  en  naar  gelang  Tan  weder  en 
wind ,  of  men  tusschen  de  ^/iica-))ank  en  den  Tasten  wal , 
of  tusschen  de  Chico  en  de  OrUz  door  wil  gaan. 

E€n  schip  niet  boven  de  15  voei  diep  gaande,  kan 
beide  Taarwalers  nemen,  CTenwcl  is  het  aan  te  raden  dat 
te  kiezen,  hetwelk  bezuiden  de  Chico^hsnik  langs  geleidt, 
Tooral  wanneer  de  wind  zuidelgk  iSf  want  dan  heeft  men 
eenen  opperwal  om  aan  to  looden ,  houdende  het  langs  den- 
zehen in  iets  meer  water  dan  het  schip  diep  gaat,  en  alzoo 
in  geen  dieper  water  komende  dan  3  Tadems ,  is  men  Ter<- 
lekerd  bezuiden  de  Cliieo-bank  langs  te  loepen.  VerTol- 
gens  diene  men  bg  het  naderen  Tan  de  punt  Si.  Jago, 
die  kenbaar  is  aan  het  Tele  struikgewas  dat  er  op  groeit, 
Toorziglig  te  werk  to  gaan ,  en  wanneer  men  haar  Z.  W* 
Tan  zich  heeft  f   moet  men  afhouden  tot  in  8j-  Tadems 

9* 
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diepte  f  em  roiul  den  buitenkant  tan  bet  spit  Ie  kolMBk 
Dit  spit  strekt  zich  op  zgn  minst  2^  k  2|  mijl  Ter  noord- 
Tvestwaarts  van  punt  Si.Jago  uil,  en  dcszeICs  uiterste  punt 
in  2  vadems  diepte,  ligt  1|  mijl  uit  den  wal.  Zoodm 
men  twee  kenbare  boomen,  op  punt  Lara  slaande,  Z.LO. 
•|-0.  of  Z.Z.  O.  peilt,  dan  is  men  het  spil  gepasseerd* 
Dit  merk  kan  mede  dienen  om  een  schip  Tan  dien  diep* 
gang  klaar  Tan  het  spit  naar  de  Ensenada  of  kielplaals  te 
geleiden. 

Na  het  spit  Tan  punt  Si,  Jago  in  Sj-  Tadem  gepasseerd 
te  zijn,  loopt  men  met  den  koers  Tan  W.  t. N.  naar  de 
buiten-reede  Tan  Bueno9-j4yro9 ^  alwaar  elk  schip,  wan* 
neer  de  waterstand  der  rivier  laag  is,  Teilig  ankeren  kan 
in  zoo  Teel  water  als  hel  diep  gaal. 

Schepen ,  die  over  de  15  voet  diep  gaan ,  moeten  het 
land  by  punt  del  Indio  niet  nader  komen ,  dan  dat  n 
het  Tan  dek  goed  kunnen  zien,  en  loepen  het  naasio 
langs  de  Oriez  heen;  meer  in  het  bijzonder  moet  men 
daarop  lellen,  wanneer  men  zoo  Ter  komt,  dat  men  de 
J?m&ticfo-groep  in  het  Z.  W.  t.  W.  peilt ,  want  deze  groep 
Tan  Z.  W.  lot  Z.  Z.  W.  Tan  zich  hebbende ,  heeft  men 
eenen  Tiakken  bodem  en  3  Tadem  dieplo,  op  \\  mgl  af- 
slands  Tan  den  wal,  beslaande  meestal  uit  harde  klei. 
Daarom ,  wanneer  men  de  £'i/i£ti(/o*boomen  W.  Z.  W« 
heeft,  en  men  is  ongcTeer  2\  a  2^  mijl  Tan  den  wal  in 
8^  Tadem,  dan  moet  men  met  een'  open  wind  om  de 
N.  W.t.  W.  of  noordelijker  houden,  ten  einde  klaar  Tan 
de  Z«  O.  punt  Tan  de  Chieo  te  loopen ,  waarna  qpoedig  de 
diepte  zal  Termeerderen  tot  4  Tadems  en  meer,  wanneer 
men  in  de  middehaart  lusschen  do  Chieo  en  OrUx  komt. 
De  regie  koers  tusscben  deze  banken  door,  h  ongeTeer 
N.  W.  t.  W.  I W.  en  midden  in  het  Taarwater  ignde ,  sal 
men  het  land  eTcn  Tan  hel  dek  Tan  een  groot  «chip 
ontwaren*  Wanneer  men  de  EmhudoAHMmen  Z.20*W. 
heeft,  zal  men  dwars  van  hel  Z.  O.  einde  Tan  de  Chi€^ 
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Iiank  zgn ,  en  men  kan  met  eenen  suidelgken  wind  langt 
den  noorder-  of  buitenrand ,  op  het  lood  tot  in  ongeveer  3| 
▼adem  langs  loopen,  of  roei  eeoen  noordelgken  of  ooslo» 
Igken  wind ,  boude  men  in  eene  behoorlyke  diepte ,  hel 
langs  de  suidzgde  der  Oriez  been. 

De  w^dte  Tan  dete  roiddchaart  is  ongeveer  1^  k  1|.  mgl 
en  de  dieple  Tan  4  lot  Sj-  en  zelfs  6  Tadem  in  bet  regtd 
Taarwater ,  omstreeks  in  deszeUs  N.  W.  gedeelte  en  dwars 
Tan  dal  einde  der  Chieo;  sgnde  de  bodem  Tan  dit  Taar- 
water in  het  algemeen  zacble  modder,  geschikt  Toor  eene 
goede  ankerplaats. 

De  N.  W.  rug  Tan  de  é%f eo-bank  gepasseerd  agnde ,  en 
6  kb\  Tadem  diepte  hebbende,  slure  men  W.  N«  W.fW. 
of  W.  t.  N.  naar  Buenoê  Jyroê;  zorg  dragende  TOor  de 
Ensenada  dê  JBarragan,  in  niet  minder  dan  S|>  Tadem 
diepte  te  komen ,  tot  dat  men  de  boomen  Tan  punt  Zara 
Z.  Z.  O.  heeft.  Iels  Terder  dan  halverwege  Tan  punt  Lara 
tot  Buenos  jfyros  heeft  men  nog  twee  kenbare  boomen. 
De  kerken  en  torens  Tan  Buenos  Ayros ,  en  de  schepen 
op  de  bttiten-reede ,  zal  men  bg  tijds  ontdekken. 

Buenos  y^yros,  hoofdstad  en  Toomame  zee-  en  handeb- 
haTen  der  republiek  La  Piata  of  jirgeniina ,  was  Troeger 
de  hoofdstad  van  het  Spaansch  Onderkoningsehap  Tan  La 
Plaia,  waarvan  het  zich  in  1816  afscheidde,  en  in  naam 
der  republiek  Tan  dien  zelfden  naam,  de  acte  Tan  onaf* 
hankelgkheid  uitvaardigde.  Deze  omwenteling  en  de  bloe- 
dige gevechten  waarvan  de  slad  zoo  langen  tijd  het  tooneel 
geweest  is,  beeft  het  getal  der  inwoners  aanmerkelijk 
verminderd;  OTenwel  telt  men  er  thans  nog  OTor  de  60,000 
zielen. 

Sedert  het  ten  jare  1825  met  Engeland  gesloten  ban» 
delstraclaat ,  is  de  handel  met  Buenos  jéyros  zeer 
toegenomen,  Tooral  met  Engeland  en  de  Fsreenigdê 
Siaien  van  Noord  •j^merika ,  Toerende  eerstgenoemde 
Tele  manufacturen  aan ,   en  de  laatste  Toomamelgk  meel. 
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üiiooer.  In  bet  jaar  1832  werden  Tan  Buenos  Ayroê 
uitgevoerd  877,132  gedroogde  en  48,378  gezouten  buiden, 
40,076  paarden -huiden ,  105,780  centenaars  gedroogd 
rundyleesch,  17,000  centenaars  kalfsleder,  2,049,017  stuks 
ossenhorens,  101,851  borenspitsen,  33,052  arroba's  wol, 
81,857  arroba's  paardenhaar  en  14,563  dozgn  otter*  of 
nutria-TelIen. 

Invoer.  De  iuToer  alleen  uit  Engeland,  Tan  katoenen 
en  TToIlen  stoffen»  krameryên,  lijnwaden  enz.,  bedraagt 
tegenwoordig  ongefeer  een  half  millioen  ponden  sterling 
jaarlijks.  —  In  bet  jaar  1834  liepen  er  in  Buenos  Agroê 
261  schepen  uit  Treemde  havens  binnen ,  als :  67  Noord* 
Amerikaansche ,  61  Engelsche ,  43  Braziliaanscbe ,  43  Sardi- 
nische,    14  Hamburgscho ,   10   Fransche,  5  Bremenscbe, 

5  Altonasche ,  4  Portugesche ,  2  Hollandscbe ,  2  Belgische , 
2  Napelsche,  1  Russisch,  1  Romeinsch  en  1  onder  Silesiscbe 
Tlag.  Buenos  Ayros  staat  dus  met  bijna  alle  handelsstaten 
in  betrekking,  en  bare  Toorlreffelijke  huiden  loTereo  er 
steeds  eenen  aanzienlijken  handel  op. 

ToUarief.  Buenos  jiyros  kenmerkt  zich  onder  alle 
landen  inzonderheid  door  de  veranderlykheid  in  de  tarioTen 
op  de  in«  en  uitgaande  regten;  deze  worden  ieder  jaar 
herzien ,  en ,  daar  zelden  eene  zelfde  regeringspartij  twee 
jaren  aan  het  bestuur  blijft,  zoo  volgt  telkens  op  iedere 
staatkundige,  eene  even  zoo  sterke  handels  omwenteling, 
tot  groot  nadeel  van  den  staat  en  van  den  vreemden  handeL 
In  1836  luidde  hot  als  volgt: 

Toevoeren  van  uit  zee.  Van  alle  regten  vrijgesteld ,  ign: 
Crozouten vleesch ,  gemunt  gouden  zilver,  en  onderscheidmie 
producten  uit  de  zuidelijke   streken    Tan   Braziliè,    Het 

6  pGt.  belast  zijn:  machines,  instrumenten,  gereedschappen, 
kunstzaken  en  letterkundige  voortbrengselen,  horologiên, 
byouteriên,  geborduurde  of  gestikte  zijden  stoffen,  eni* 
Het  1  pGt.:  wapenen,  buskruid,  teer,  pik,  touwwerk,  eni. 
Met  26  pCt. :   galons,  nestels  en  kwasten»    Met  86  pGt.: 
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kleedifigitukkeD  en  hidtnad  tan  allerlei  Ufd|  aar« 
dewerk,  been*  en  inToorwerken.  Mei  60  pGt«:  udelsi 
^gn»  bier^  sterke  dranken,  ens»;  1  piasier  per  fanega 
betaalt  men  Tan  aooU 

F'erbodenê  waren.  Daaronder  agn:  hamassement-stuk* 
ken»  eene  menigte  kleine  fabrikaten  nit  gzer»  metaal, 
hoorn  enB«,  peulTruchteny  garst,  mab,  tarwe  en  meeL 
Wat  de  beide  laatste  artikelen  betreft ,  is  nader  Terordend : 
1**.  Ab  de  prijs  Tan  het  fanega  tarwe  boven  de  50  piasters 
gestegen  is,  zal  de  regering  een  iegelgk,  die  daartoe 
aanvrage  doet ,  een  invoer-licent  verleenen  |  onder  bepaling 
van  den  trjd,  dien  hetzelve  duren  sal.  2*.  In  weerwil 
van  het  verbod  zal  vreemd  meel ,  echter  Toor  eenen  onbe« 
paalden  tyd,  mits  alleen  voor  rekening  en  voor  risico  van 
den  belanghebbende,  in  bewaring  mogen  gelegd  worden, 
om  later  weder  tolvrg  te  worden  ingescheept. 

ÜUooer  ever  zte.  Huiden  van  allerlei  aard ,  agn  slecbti 
met  8  realen  per  stak  belast;  goud  en  ailver  met  1  p(X 
van  de  waarde;  andere  ruwe  grondproducten ,  roet  4  pGt.; 
geheel  vrij  zgn  alle  inlandscbe  manufacturen  en  leveni^ 
middelen. 

Bg  een  zoodanig  Terbods-stelsol  moet  natunrigker  w§te 
de  sluikhandel  seer  in  zwang  zgn. 

Munien,  Buenoê  Aj/roe  f  even  ab  geheel  het  voorma- 
lige Spaamch  Amerika,  houdt  boek  en  rekening  naar: 
Peeoe  durae  of  piaeiere  pan  8  realen  d  16  quario*e  of 
34  maravêdie.  Een  reaal  wordt  ook  in  balven  en  kwarten 
Terdeeld. 

De  betaling- standaard  is  ailver  of  papieren  geld;  het 
laalsigemelde  bestaat  m  noten  der  nationale  bank  ca  ver* 
Uest  aanmerkelijk  tegen  het  eerstgemelde.  Alle  saken  In 
goederen-handel  en  wissels  worden  in  papieren  geld  ge^ 
daan.  Te  Monievideo  daarentegen  worden  alle  zaken  in 
kontanten  gedaan,  en  het  papieren  geld  is  aldaar  niet 
geldig.  Goudstaven  van  20  quitates  fijn,  gelgkstaande  met 
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916^  nrilliéroes  Ned.;  en  zilverstafen  van  11  dinerat  fijo, 
gelgkstaande  met  916f  milliémes  Ned.,  van  wlclke  ieder 
gestempeld  eo  met  een  certificaat ,  betreffende  de  gehalte 
en  het  gowigt ,  vergezeld  moet  zijn ,  nvorden  in  den  groot- 
bandel  tot  belalings-middel  gebezigd. 

Geld'  en  fFtMMelkoerê.     Onzas  of  doblones   de   rostro, 
met  de  koninklijke  beeldtenis,  onder  de  Spaansche  beer- 
schappg  gemunt,  staan  ongeveer  gelijk  met  126  piasters. 
Dito  patrios,   nationale   doblones,   onder  de 
republiek  gemunt,    staan  gelijk  met     .     •     121         » 
Pesos  fuerlos  de  roslro,         d         »        •     •         7|-      o 
Pesos  palrios  en  pacatoncs,    »         »       .     •        7|-       » 
Plata  macuquina,  Columbiaansche  piaslcr  van 
geringere  muntwaarde,  in  stukken    •     •     .         7         » 

Een  piaster  papieren  geld  heeft  ongeveer  33}  cents  Ned. 
courant  waarde,  gelijkstaande  met  6|  pence  sterling. 

Te  Montevideo  rekent  men  1\  papieren  piasters  gelgk 
te  staan  met  1  zilveren  piaster. 

Maien  en  Gewigten.  De  ellemaat  is  de  vara,  die  ge- 
lgk staat  met  848  Ned.  strepen,  bevattende  3  voet  Bar- 
gas;  zg  wordt  in  2  cados  of  4  palmos  verdeeld.  De 
voetmaat  is  de  pies,  en  wordt  genaamd  Pies  de  BorgaSt 
gelgk  staande  met  circa  283  Ned.  strepen. 

Graanmaai,  De  carga  heeft  12  fanegas  ^12  almudas. 
Een  fanega  weegt  110  pond. 

Inhoudsmaat  voor  natie  waren.  De  voornaamste  maat 
voor  wgn  en  brandewijn  is  de  bariles,  die  72  a  1S\  Ned« 
kan  bevat,  en  met  6  ijzeren  hoepels  moet  omslagen  igo, 

1  mayo  heeft  16  arroba's.  Het  arroba  heeft  8  azumbras 
k  4  quartillos.  De  quartillo  is  de  kleine  of  tappersmaat, 
houdende  circa  eene  halve  flcsch.  De  in-  en  uitgaande 
regtcn  worden  naar  arroba's  betaald. 

Olie  in  vaten  en  in  kruiken  van  circa  ^  arroba,  wordt 
per  arroba  van  4  quartillos  verkocht. 

1  Quintal  heeft  4  arroba's  k  26  iibraofpood,  iil6  onsas. 
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De  librm  weegt  460  Ned.  wigtjes ,  eo  1  quinlal  46  Ifed* 
ponden. 

Inkomende  betaalt  meo  te  Buenos  "j^yroê  aan  haven- 
geld  1  dollar  papiergeld  (1)  per  ton,  benevens  12  dollars 
Toor  de  boot  waarmede  de  doctor  aan  boord  komt,  om 
den  staat  der  gezondheid  Tan  de  equipage  te  ooderxoe- 
ken  9  en  1  dollar  TOor  eeoe  kopg  van  het  havenreglement« 

üïiklarende  betaalt  men  weder  1  dollar  per  Ion,  en 
weder  12  dollars  TOor  een  gezondheids-eerlificaat  ?an  den 
doctor. 

Schepen ,  die  hier  geene  lading  innemen  en  ook  niet  los- 
sen, belalen  sleehls  de  helft  lonnegcld,  doch  voor  den 
doctor  en  het  certificaat  hel  folIe. 

Schepen  met  3  masten  belalen  90  dollars,  en  die  met 
2  masten  50  dollars  loodsgeld ,  voor  het  aankomen  en 
weder  afzeilen  van  de  binnenreede,  nieltegenstaando  dat 
men  geen*  loods  aan  boord  gehad  heeft. 


LOODSGELDEN 

■ 

Biepgang 

Tan  Kaap 

Tan  Montevideo  j Van  Kaap  St,  Maria  | 

in    Toeten 

St.  Maria    tot 

tot   EnMonada 

en  Kaap  St.Anionio 

burgo*  (2). 

Montevideo, 

en  BuenoêAyroê, 

tot  Buenoe  Ayros* 

Dollars.  (3) 

Dollars. 

Dollars. 

20 

720 

900 

114U 

19 

600 

780 

1060 

18 

540 

660 

960 

17 

480 

570 

840 

16 

420 

480 

760 

15 

360 

420 

660 

14 

800 

380 

570 

13 

240 

270 

480 

12 

210 

240 

420 

11 

180 

210 

860 

10 

150 

180 

300 

(1)  Dollar  papiergeld  ii  83|  cent  loUandseh  geld. 

(2)  De  Surgoemjoti  ia  bgna  81   strepen  kleiner  dan  onie  Ahffnl» 
foet,  en  befai  circa  283  lied.  strepen,  (282,646.) 

(3)  Dollars  papiergeld  ieder  eene  waarde  bobbende  van  nagenoeg 
33|  cent  Hollandfcb  geld, 
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Alle  flcbepen ,  die  dieper  dan  10  foet  gaan,  tyn  b§  het 
uilklaren  verpligt  om  een'  loods  Ie  nemen,  en  in  ge^al  dal 
de  gezagvoerder  hem  ureigert,  is  hij  toch  verpligt  om  het 
halve  loodsgeld  te  belalen.  Even  eoo,  inkomende»  eeneo 
loods  geweigerd  hebbende  te  nemen,  wanneer  hg  hem 
aangeboden  wordt  met  de  Igst  der  loodsgelden  bepaüog 
hier  boven  vermeld ,  vervalt  hij  bij  het  inklaren  in  de- 
zelfde kosten  van  het  halfe  loodsgeld. 

De  haven  van  Buenos  y^yros  is  zoo  ondiep,  dat  scbo-* 
pen  van  eenige  grootte  er  niet  in  kunnen,  en  uit  dien 
hoofde  op  de  buitenreede,  op  ongeveer  2  mglen  afstands 
oostwaarts  van  de  stad,  moeten  ankeren.  Hier  worden  de 
goederen  in  liglers  of  kleine  vaartuigen  gelost ,  die  laogs 
een  vaarwater ,  dat  door  de  banken  gevormd  wordt» 
naar  de  stad  opvaren,  over  eene  diepte  van  13  tot  12» 
10  en  8  voet.  I)e  hinnenreede  bevindt  zich  noordwaarts 
van  de  stad  op  {-  mijl  afstands  van  haar»  en  heeft  eena 
diepte  fan  9  tot  13  voet;  zoo  dat  een  schip  dat  over 
de  11   voet  diep  gaat,  er  niet  liggen  kan. 

De  binnen-  zoo  wel  als  do  buitenreede,  zgn  ab  btt 
ware  open ,  en  leteren  beide  slechte  ankerplaataen  <f  • 
Harde  winden  van  het  O.  en  Z.  O.  waaijen  er  regt  0p 
den  wal  toe,  veroorzaken  veel  zee,  en  zgn  vooral  voor 
de  hinnenreede  gevaarlgk,  alwaar  de  ten  anker  liggenda 
schepen  dan  ook  dikwgis  drift  raken. 

De  wintermaanden  zijn  niet  zoo  gevaarlgk  en  onaaiH 
genaam  voor  de  ter  rcede  liggende  schepen  als  de  £omeiy 
maanden.  Goede  ankers  en  kabels  (vooral  kettingen) « 
zijn  hier,  en  over  het  algemeen  op  de  rivier  La  Plata, 
zeer  noodzakelijk. 

Het  laden  en  lossen  op  de  reede  gaat  hier»  zoo  als 
reeds  gezegd  is,  door  middel  van  ligters  of  kleine  vaar- 
tuigen, die  men  balandrat  noemt;  uit  deze  vaartuigen 
worden  do  goederen  aan  het  strand  wederom  in  karrea 
tnet  zeer  groote   wielen   over  geladeu ,    en   zoo  naar  de 
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stad  getransporteerd  y  langs  eenen  weg  tan  ongefeer  10 
minulen  gaans.  De  ligters  kunnen  gewoonlgk  uithoofde 
▼an  den  lagen  waterstand  niet  zeer  digt  aan  den  wal 
komen  y  en  daar  het  strand  Teelal  met  stukken  klipsteen 
en  wrakhout  bedekt  is,  worden  de  goederen  op  de  karren 
dikwijls  seer  beschadigd.  Voor  elke  Tracht  betaalt  men 
aan  den  karrenman  een  dollar  papiergeld ,  en  aan  eenon 
ligter,  Tan  de  buitenreede  komende,  25  shillings.  2Loodra 
er  eenige  zee  staat  wordt  niet  alleen  het  landen  moege* 
Igk,  maar  dan  kunnen  ook  de  ligters  niet  langs  sgde 
liggen. 

De  hooge  kosten  fan  het  lossen  en  laden,  gOToegd 
bg  moegelgkheden,  die  er  beslaan,  om  met  groote  sche* 
pen  de  rifier  op  te  komen ,  doen  wel  inzien ,  dat ,  om  eene 
Toordeelige  Tracht  te  maken,  men  hier  niet  met  schepen 
komen  moet ,  die  grooter  zgn  dan  100  of  uiterst  125  lasten. 
De  eerstgenoemde  grootte  is  wel  het  Toonleeligst. 

Schepen ,  die  hier  kielen  moeten ,  of  andere  grooto 
reparaliên  willen  doen ,  gaan  naar  de  baai  Tan  Barragan , 
die  een  soort  Tan  haTen  Tormt  circa  7j-  mijl  beneden 
Buenos  jigros^  aan  denzelfden  zuidwal  der  riTier  gelegen» 
alwaar  ook  de  uitgaande  schepen  gewoonlgk  op  hunne 
ladingen  liggen  te  wachten. 

De  êiad  Buetios  AyroM,  gelegen  in  eene  Tlakte  Tan 
slechts  25  4  30  voeten  hoogte  boven  hoogwater*roerk  der 
rivier,  doet  zich  op  eenigen  afstand  statig  en  aangenaam 
Toor.  De  huizen  zgn  er  zeer  laag,  hebbende  slechts 
ééne  Terdieping,  en  zgn  meest  allen  Tan  groote  tuinen 
Toorzien.  De  citadel,  die  de  Terbigfplaats  Tan  den 
GouTorneur  berat,  ligt  aan  den  oeTor  der  riTier,  en 
Tormt  eene  der  zgden  Tan  de  groote  markt,  waar  tegen- 
OTer  zich  het  stadhuis  bevindt;  de  hoofdkerk  en  het 
episcopale  paleis  beslaan  de  beide  andere  zgden  Tan  dit 
plein,  alwaar  dagelijks  eene  publieke  markt  gehouden 
wordt.     Voor  het  oyerige  ii  de  itad  Trg  regelmatig  ge- 
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boBtid.  hebbeode  TcncheideDe  ruime  pleiDen  CB  nf/g 
en  breede  itrateo  met  Toelpaden  aan  de  kanlen,  dtch 
die  in  het  midden  ongepIaTeid  zgo,  zoodat  dit  bg 
ach  lig  weder  hun  gebruik  zeer  lastig  maakL 

De  omstreken  der  slad  zijn  ivei  bebouwd ,  en  de 
deftige  sladbewoners  hebi)en  er  hunne  bmleoTeriii^ 
Ten.  Ook  TJndt  men  er  uitgestrekte  tDoertainen  Ci 
boomgaaiden ,  die  de  marktplaatsen  in  de  f lad  Taa  het 
noodige  Toorzien,  alle  soorten  ran  Truchteo  en  gncatai 
opleverende,  \^arironder  ^oorai  de  perziken  ooi  hmiM 
groote  hoeveelheid  uitmuDten.  Water-  en  andere  mchcM 
zgn  er  ook  zeer  overrloedig  en  goedkoop.  De  Ofci^ 
Truchten  bestaan  in  tiruiven,  a|>peleu9  peren,  vggeOf 
oranje-  en  china'sappeleii  enz.  De  gewone  EaropeKb 
groente  komt  er  wei  aan  de  markt,  doch  is  er  dnr. 
Aardappelen  Tcrbou\it  men  er  niet,  lij  wwdai  « 
Tan  andere  plaatsen  ingeToerd,  doch  onder  de  iMOgi 
inkomende  regten  Tan  50  pCU;  somtgds  woidcn  ig  er 
tegen  40  centen  per  poiid  verkocht. 

Het  vleesch  is  er  vry  goed ,  (doch  Teel  slechter  dan  hel 
Hollandscbe)  en  zeer  goedkoop ;  in  den  zomer  kan  aei 
het  evenwel  niet  langer  dau  24  uur  goed  houden.  PiuBi- 
Tee  is  er  niet  toq  de  beste  soort.  Ook  de  Tisch  is  Cff 
slecht  en  niet  veel  voorhanden;  op  de  builenreede  kan 
men  ze  evenwel  in  menigte  vangen* 

Brandhout  is  er  xeer  schaarsch ,  in  weerwil  dal  Buaiot 
A^roê  een  houtrijk  land  is.  Steenkolen  worden  er  Taa 
Engeland  ingevoerd. 

Buenot  Agroê  ontleent  zyn  naam,  van  hel  getonde 
klimaat  dat  men  er  heeft. 

De  voorjaarsmaanden,  September,  OctoberenHoTembeTi 
en  die  der  herfst ,  April  en  3Ici ,  leveren  de  aangenaamste 
tgden  des  jaars  op.  December  en  Januarg  rekenl  mA 
onder  de  heetste  maanden ,  terwijl  de  thermometer  dikwgb 
tot  8(  graden  in  de  schaduw  rgst«    Wanneer  de  hilfe  op 
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het  hoogst  is,  ?olgt  er  teelal  eene  pampero  op»  die  van 
regen,  donder  en  bliksem,  vergezeld- gaat.  Deze  wind 
waait  tusscben  bet  W.  lot  Z.  W.  met  groole  hevigheid , 
doch  is,  uithoofde  dat  hg  uit  den  %val  komt,  foor  de 
schepen  niet  gevaarlijk,  maar  de  donder  en  bliksem  die 
hem  Tergezelt,  is  verschrikkelijk.  In  den  zomer  is  de 
noordewind  alleronaangenaamst,  en  de  verhitte  dampkring 
verslapt  dan  zoowel  den  geest  als  het  ligchaam,  waar  nog 
bg  komt,  dat  bij  zulke  gelegenheden  de  schepen  op  de 
reede  met  zwermen  van  muskitos  en  andere  insecten  be« 
stormd  worden. 

Aan  den  buitenkant  der  stad  en  aan  den  oever  der  rivier, 
heeft  men  eene  menigte  van  kroegen,  winkeltjes  enz», 
waarin  het  krielt  van  matrozen,  van  bijna  alle  natiën. 
In  geeno  plaats  der  nereld  hebben  de  gezagvoerders  van 
schepen  zoo  vele  moeijelijkheden  om  hun  volk  te  houden, 
dan  hier;  er  bevinden  zich  onder  de  kroeghouders  een 
aantal  makelaars  in  zee  volk,  die  de  van  boord  weggeloo- 
pen  matrozen  buiten  de  stad  weten  te  verbergen,  tot  loo 
lang  als  het  schip  vertrokken  is,  waarvan  ze  gedeserteerd 
zijn;  en  hen  vervolgens  weder  met  verhoogde  gage  aan 
boord  van  andere  schepen  welen  te  plaatsen. 

F'an  Buenoê  Ayroê  verinkkêndê ,  sture  men  de  rivier 
af  naar  Montevideo,  eerst  om  de  O.  t.  Z.  7|  mijl  ver, 
daarna  Z.0.  t.  0.|0.  circa  15  mglen,  met  welken  koen 
en  rerheid  men  tusscben  de  Ortez"  en  CAiüo-banken ,  of 
tusschen  de  Chieo  en  den  vasten  wal  doorloopt.  Zoo 
voorlsturende  zal  men  weldra  Monteoideo  in  het  N.  O.  t.  N. 
peilen ,  waarop  men  er  met  dezen  koers  (N,  0«  t.  N.)  regt  op 
aan  stuurt ,  en  in  de  baai  ankere «  of  voor  dezelve  bg« 
draage,  zoo  als  vroeger  op  pag.  97  opgegeven  is. 

Montevideo,  hoofdstad  en  zeehaven  van  do  republiek 
Cisplaiina  of  Uruquag ,  (hetwelk  vroeger ,  even  als  Bumoê 
AfroM,  eene  provincie  van  het  Spaansche  Onderkoning- 
schap  La  Plaia  was ,)  bevat  thans  ongeveer  16000  inwoners. 
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Men  drgft  er ,  ef  en  als  te  Buenoê  Ayroê  eeaen  Ie? endign 
handel  in  de  Toortbrengselen  des  lands,  die  Toornamelgk 
bestaan  in  huiden ,  horenpunten ,  gedroogd  en  gezouleo 
Tieesch,  talk  (ongel)  ^  en  ^ol.  De  omstreken  der  lUd 
zgn  weinig  bebouwd,  en  het  land  levert  weinig  of  geen 
graan  op,  zoodat  er  's  jaarlijks  van  Noord- j^merUë, 
tusschen  de  25  a  30,000  vaten  meel  ingevoerd  wordflo 
▼oor  consumptie. 

De  onmetelijke  vlakten,  waaruit  deze  provincie  beftatt, 
zijn  met  tallooze  kudden  bedekt,  wier  vleeseh  het  maeit 
gedroogd ,  met  de  huiden  en  hoornen  een  voornaam  arti- 
kel van  uitvoer  uitmaakt.  Om  deze  ny verheid  nog  meer 
te  bevorderen,  hcefl  de  Republiek  den  uitvoer  ran  bet 
Tleesch  vrijgelaten,  en  dien  der  huiden,  horenpunten, 
talk  en  wol  met  zeer  malige  uitgaande  reglen  belast;  oi 
alle  vreemde  waren  tot  dezelfde  lage  inkomende  reglen 
toegelaten,  waardoor  de  handel  met  deze  artikelen  in  éb 
laatste  jaren  zeer  is  toegenomen.  De  jaarlijksche  invoer 
rekent  men  gemiddeld  op  4è  5  milliocnen  piasters,  terwgl 
de  uitvoer  iets  meer  bedraagt.  Jaarlijks  komen  hier  over 
de  600  schepen  van  verschillende  naliën. 

Munten  en  koert  van  hei  geld.  Hen  rekent  bier  ge* 
woonlijk  naar  dollars  van  8  zilveren  realen,  welko  realen 
weder  in  100  ccnlesimi  verdeeld  worden,  zoodat  de  dollar 
of  piaster  800  cenlesimi  bedraagt.  Deze  piaster  is  echter 
niet  de  Spaansche  of  de  Hexicaansche ,  maar  eene  reken- 
munt,  die  men  ook  courant-piaster  noemt,  en  waarl^ 
5  courant-piasters  gelijk  staan  met  4  Spaansche  piasten. 

De  zilveren  Spaansche  piaster  heeft  hier  de  waarde  van 
980  centesimi.  Papieren  geld  is  er  nog  niet  ingevoerd. 
De  wisselkoersen  zijn  hier,  even  als  te  RioJaHêiro,  meest 
op  Londen  verordend. 

Maten  en  gewigten  zgn  do  Gastiliaansche,  even  ab  t» 
JBumos  AgroM. 

Te  Montevideo  ii,  even  als  te  Buenos  Agroê,  alle  leef- 
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logt  te  bekomen;  nuchten»  tooral  oieloeoeD,  criabineni 
Tggen»  appelen,  peeren  en  perziken,  in  oferYloed.  Ook  is 
hel  vleesch  er  goedkoop,  en  beter  dan  op  eenige  andere 
plaats  Tan  Brazilii;  in  één  \?oord,  MonUvidêo  is  eeoe 
nitmuntende  plaats  Toor  een  schip  om  TerTorschingcn  op 
te  doen.  Daarenboten  is  het  klimaat  er  zeer  gezond,  io 
weerwil  dat  de  winter  koud  en  het  weder  er  zeer  onstuimig 
is,  en  des  zomers  men  er  he?ige  donder^stormen  en  zware 
regens  te  verduren  heefk. 

Fan  Montevideo  naar  zee  zeilende ,  stuurt  men  om  de 
O.  j^  N.,  ongeveer  18  mijlen  ver,  of  tot  dat  men  Lobos 
dwars  heeft;  en  bezuiden  dit  eiland  langs  loópende,  kan 
men  vervolgens  eenen  noordelijker  koers  nemen,  en  men 
loopt  vrg  van  alle  gevaren  de  rivier  uit. 

Schepen,  die  van  Buenoê  Ayros  langs  het  zuidelgke 
vaarwater  (bezuiden  de  Engehche  bank  heen)  naar  zee 
zeilen,  moeten  Z.0.  t. O.  ^0.  blijfen  doorsturen,  ruim 
24  mglen  ver ,  waarmede  zg  tusschen  de  Ortez*  en  Chieo^ 
banken  door,  en  bezuiden  de  andere  droogten  langs  loo- 
pen;  en  na  dat  gedaan  te  hebben,  moeten  zg  om  de  O. 
t.  N.  en  O.  N.  O.  sturen ,  met  welken  koers  men  de  rivier 
zal  nitloopen. 

Boiten  de  rivier  zgnde,  stuurt  men  eerst  om  de  O.r.te* 
tot  ongeveer  53  k  52  graden  W. ,  alvorens  men  den  koers 
om  de  N.  O.  rigt,  waarna  men  weldra  de  Z.  O.  passaat 
zal  oploopen  ,  waarmede  men  de  reize  huiswaarts  vervolgt, 
of  naar  de  Kaap  de  Goede  Hoop  bestemd  zgnde ,  bigft 
men  oostwaarts  voortsturen. 


Met  deze  bgdrage  hoop  ik  mgne  zeevarende  vrienden, 
die  nimmer  deze  plaatsen  bezocht  hebben  en  derwaarts 
bestemd  mogten  worden,  eenige  dienst  te  hebben  bewezen, 
door  hun  langs  dezen  weg  mgne  verkregene  kennis  dien* 
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aangaande  mede  te  deelen;  mogten  er  z^n»  die,  na  Aet& 
slreken  bezocht  te  hebben ,  met  eenige  belangrijke  op- 
merking terugkeeren,  dan  beveel  ik  hun  zeer  aan,  om 
zulks  bekend  te  maken  in  dit  tijdschrift ,  welks  Redactie 
steeds  welwillend  is ,  om  elke  bgdrage ,  die  den  zeeman 
Tan  eenig  nut  kan  wezen,  gratis  te  plaatsen. 

Anuterdam,  October  1850. 

F.  FORKENS, 
Koopvaard^'Kapiiein, 
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VII. 


FEESTVIERING, 

OF   DIV   27*^   AüttüSTVI   1850» 

TEB   GEDACHTENIS  AAN  HET  BESCHIETEN 


OP  DU  27****  Avounos  18 1& 


In  eeo*  tgd ,  dat  alles  ran  berYormingen »  loo  tn  het 
staatkundige  als  godsdienstige ,  droomt ,  de  toestand  van  het 
naburige  Frankrijk,  naauwelijks  ?an  den  schok  hersteld, 
dien  de  democratie  het  toebragt,  aan  eenen  smeulenden 
krater  gelijk ,  en  Duiiêêhland  nog  meer  inwendig  beroerd 
is,  terwgl  men  bg  ons,  onder  den  schgn  van  bezuiniging t 
Teel  afbreekt,  om  nieuwe  proeven  te  nemen,  zoo  worden  er 
toch  gcTondeo ,  die  Tooruitgang  waarderende ,  zonder  echter 
in  eene  denkbeeldige  toekomst  te  leven,  zich  het  heden 
veraangenamen  en  het  verledene  huldigen.  Het  aantal  der 
laatslen  is  zelis  groot,  en  men  zou  gewis  den  geest  des 
tgds  te  kort  doen ,  ak  men  niet  opmerkte ,  hoe  velen  zich 
met  het  verlevendigen  dier  herinneringen  onledig  houden, 
door  het  opsporen  van  nieuwe  en  zuivere  bronnen,  die 
den  tgdgenoot.  op  nieuw  berestigen,  hoeveel  groots  het 
▼erledene  oplevert,  in  vergelgking  van  het  tegenwoordige, 
dat  onder  schgnbaren  Tooruitgang  nog  zoo  weinig  degelgks 
heeft.  Eene  IcTendige  herinnering ,  aan  een  groot  en  edel 
bedrgf ,  leverde  de  27'^®  Augustus  dezes  jaars  op»  Even 
na  de  herstelling  onzer  onafhankelgkheid  van  het  Fransche 
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juk  f  werd  eene  krachtige  poging  aangewend»  om  ook  de 
Cbristen-slaYernij  af  to  schaffen.  Wie  herinnert  zich  niet 
wat  Engeland,  met  Nederland  Tereenigd,  daartoe  m't- 
werkte,  herinnert  zich  niet  de  vernedering  en  onderwer- 
ping Tan  een*  der  grootste  roobtaten,  het  magtige  ^/^f«r#. 
Het  was  een  gelukkig  denkbeeld,  om  die  herinnering 
feeatelgk  te  vieren  in  ecnen  tijd,  dat  nog  zoo  velen,  die 
aan  den  strijd  deel  naroeat  in  leven  zgn,  waaronder  de 
man,  die  reeds  op  hooge  jaren  gekomen,  destijds  zóó  veel 
toebragt  tot  den  roem,  dien  do  Nederlanders  inoogstten; 
een  gelukkig  denkbeeld ,  om ,  na  bgna  het  derde  eener 
eeuw,  de  overgeblevenen  van  bet  élat-major,  bgcen  te 
roepen,  en  elkander,  na  zulk  een  lang  afzijn,  de  broeder- 
band te  reiken.  En  >varen  het  dan  ook  maar  reinigen, 
die,  zich  alle  opofferingen  getroostende,  bijeen  waren,  de 
Nestor  ontbrak  niet ,  en  de  algemeenc  deelneming  en  mede- 
werking bewees,  dat  de  ware  volksgeest  hier  begrepen 
was,  dat  geestdrift  voor  al  wat  groot  en  edel  is,  by  de 
Nederlandscho  natie  leeft.  Het  was  in  den  tuin  de  Neder' 
landen,  daartoe  door  do  zorg  der  Hcercn  Rommlssarissen 
doelmatig  versierd,  dat  hot  feest  gevierd  werd.  Men  ver- 
gaderde tegen  den  middag.  Van  de  veertig  nog  in  lefen 
zijude  Heercn,  bevonden  zich  tien  buitenslands;  negentien 
hadden  aan  do  oproeping  gehoor  gegeven,  waarvan  er 
dertien  tegenwoordig  waren.  Nadat  de  Vice  -  Admiraal 
A.  "w.  DE  MAN,  door  Hecren  Kom missa rissen  was  binnen- 
geleid, werd  de  Vergadering  geopend",  en  las  de  Scriba, 
Jhr.  J.  F.  n.  CLiFFORD  KOCQ  VAN  BHEüGEL,  ccn  verslag  voor, 
betrekkelijk  do  aanleiding,  voortgang  en  verwezenlijking 
der  bgcenkomst,  waarna  do  zeeschilder  p.  j.  schotel,  als 
eenig  daartoe  uitgenoodigde  gast,  een  historisch  verhaal 
van  het  wapenfeit  voor  jdlgiere  voorlas,  hetwelk  bij  de 
plaat  van  deze  attaque,  in  hot  werk:  Nederlande  Het* 
dendaden  ier  zee,  van  de  vroegste  tijden  iai  êp  heden, 
maz.f  hy  de   Heeren  vrans  büffa  &  zonen  uitkomende, 
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W^kiif  liet  |icM  sa)  fi^fi.  {ïa  q^n^  korlf  g^ic^l^wligf 
sp^U  vaq  dezefi  roo(Sit4at  ([6g«fei|  l^  bfbb^^^  d^ldp  bg 
de  «Mk^lfidipg  mede,  (ql  do  yUrM^tiqg  ^qq  4er  Kng^lipliejy 
ab  Ifedtrl^ml^rs ;  1^^  d?  0^r$l^q  i  \kW  ^pd  pi^  tiel4tfii)U 

qp  «ieuw  m  docilina^igof  MÜg^ru^,  de  Atgerijne»  \^  tiQ^r 
te  kam^q  bedvfiQgff^»  4i^  op  qiwv  bunn^  YtV^kelqfiff 
wr0e41iei4  99P  de  ^«ra«|(vi^3ob^9  {^  B^u^  getfoqd  bAfld^Pf 
Na  e^e  ttf^hrü^ipg  der  v(oat  ^n  df^  ^yzf  vaq  twrV^Hlgt 
w^d  de  ngiiigii^g  aang^wczw,  \\i^  \ke\  ^^fix  V^W^jy^ 
liepi^ldf.  pl^n  vao  ag|ifs|l  poii^rgiqg.  Qp  N«{4^rl4itfl|piw 
regering  ha^  ipoedig  |^  ^e  herkrygi^g  haiper  waf|ian)^f)v 
Igt^heid  gf^lf^cbl,  de  tractaipp  mot  (|p  Q^rb^ipijsGhe  ff^leii 
te  liernieqweo ,  w<|s  d^riq  iq^t  Tmim^  eg  7V^(9/t ,  fpi^r  | 
evempin  «1(9  Euf^land,  niel  ^gUr^  ge^la^gd;  hare  ^\f^ï 
te<)  d^e  havpQ  etmigeq  tgd  gf b}Qkkfl?rci ,  pp  dp  mpestp  4er 
fphpppq  l^geD  bij  i(p  aankwul  T^IP  Lo>4  BXMqfiTH  ie  Gir 
krg4Hr.  Qe  IpaUle  mm  bet  foqr«tpl  ^aq  den  Vico-Af|ipif?al 
B^pqo  VAM  UB  M9^i*L99  a«n ,  om  I9  tr^icl^teq  gowpieqlql^ 
fqMepQPig  laa  de  Algeryqeq  te  bekqmen ,  en  pu  wer^W 
beqi  dq  ^ui^fiyi^e  )H(ltergeq  (qr  b^^lrijdiqg  a^pgenresep.  Qf 
vyf  frepUfin  en  epqp  korvet  §ipleq  9Jcb  Mj  ()p  (qg^Ilpl^e 
Tlqot  qan ,  dio  ujt  vgf  liDipscbppen ,  n^aroqder  twf c  drior 
dekkers »  vgf  fi^gaiipn ,  vyf  brikken  1  ea  vjer  boipl^pflepr-r 
«pbpppp  be9lpnd«  en  den  U*^"**?  Augiistus  )81$  Qikrult^f 
Tfrliet,  Doof  iegpqwind  opgeboudpn  t  bereikte  i»qn  ^(;f#fp 
perst  deq  27*.^^  Augqatus »  en  topn  de  ^epwiqd  dqqr^waqi 
^pH^^  kmqutb  dadelijk  de  ba^i  iq ,  spnd  pepe  «loep »  opdpf 
bedelikiQg  vaa  bel  fregat  dq  Spypru  naar  dep  Dey,  ep  tqpp 
bg ,  oiQsirepki  2  urp  na  deo  middag ,  «qnder  pqivvoor4  Imt 
kqmeq  tq  bebbeq,  terugkeerdp,  liep  de  Qqepq  Chf^rloU^ 
«omiddeiltil^  met  voUp  aeileo  pp  de  atad  A9q »  W  9AP  4^n 
ingang  dar  moeUe «  qp  f  gftig  ellen  afslandi  genaderd  •  li^l 
t|  «ipt  ^tapnd0  zeilqn  de  ankers  vqpr-  en  acblerqit  nullen » 
Pil  lag  qnbewegel^k  roet  b»'^  liuiirboprd^^y ,   teg^a  dq 

10* 


116 

battergen  gekeerd.  Op  dit  oogenblik  was  er  nog  gen 
schot  gevallen,  maar  eensklaps  werd  het  Tour  geopend 
tegen  de  den  Admiraal  volgende  schepen ,  waarop  bxhoütb. 
Da  met  den  hoed  gewuifd  en  daarmede  de  digt  opeengo- 
hoopte  Algerijnen,  die  op  de  moelje  stonden,  gewaar- 
schuwd te  hebben,  eene  ontzettende  verwoesting  ondar 
hen  aanrigtle.  Nu  namen  achtereenvolgend,  de  schepen » 
onder  eene  hagelbui  van  kogels,  de  hun  aangeweften  pe- 
titie, zonder  een  schot  te  doen  vóór  zg  ten  anker  lageÉ* 
De  Nederlandsche  sloten  zich  aan  de  laatste  der  Engehche 
schepen  aan.  De  Yice-Admiraal  tan  db  gapbllvh  dead 
het  sein  om  de  linie  van  bataille  te  formeren,  dodi  baii- 
merkende,  dat  hg  niet  goed  begrepen  werd,  stelde  hg  aaek 
aan  het  hoofd  der  linie.  De  Helampus  van  44  stukkeM 
werd  door  den  kapitein  de  man,  op  eene  meesterl^kè 
wgze ,  onder  een  kruisvuur  van  meer  dan  honderd  stakküi 
geschut,  in  de  begeerde  positie  gebragt;  ook  kapHeift 
ziERYOGSL  bragt  de  Diana,  van  44  stukken,  genoegaaiHI 
op  de  aangewezen  standplaats.  De  Dageraad ,  kapitein  toii» 
DBRS,  opende  haar  vuur  in  de  besle  rigting;  de  Fredeifloi 
Sophia  Wilhelmina  en  de  Amslel,  kapileinen  yav  boi 
STRAATBN  CU  TAN  DER  HART ,  warcu  door  den  dikken  krtnl» 
damp  niet  zoo  gelukkig  in  het  nemen  hunner  positie» 
waarom  tan  de  capellen  seinde,  dat  hg  alles  aan  hnm 
oordeel  overliet.  Tegen  vgf  ure  werden  de  achteiioaweo 
van  de  Amstel  weggeschoten.  Na  een  spring  uitgebragt 
te  hebben ,  en  tot  op  een'  steenworp  afstands  van  het  t^ 
Babazon  gedreven  te  zijn,  bragt  hg  het  tot  EwggeD« 
zonder  veel  volk  te  verliezen,  daar  de  stukken  op  liaC 
fort  niet  konden  gedempt  worden.  Reeds  spoedig  gaf  de 
opperbevelhebber  zijne  tevredenheid  over  de  rigting  iMi 
het  vuur  der  Nederlandsche  schepen  te  kennen ;  gedurende 
acht  uren  werden  de  baltergen  onophoudelijk  beschoteK 
Tegen  zons  ondergang  geraakten  de  in  de  moelje  liggende 
schepen  in  brand ,  die  vervolgens  bet  toighuis  en  de  weif 
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aanstaken ;  ook  de  itad  was  op  terscbeidene  plaatsen  door 
de  congreyische   pglen   in  brand  gescholen.    Het  geheel 
IcTerde  een  ontzettend  tafereel  op,  Tooral  toen  de  Engel- 
sche   brander  y  op  de  bepaalde   plaats ,  onder  eenen  ver* 
schrikkelijken  dag  in  de  lucht  floog ,  en  schrik  en  fer- 
warring  ouder  de  yganden  bragt.     Tegen  tien  ure  waren 
de  meeste  batterijen  tot  zwijgen  gebragt,  en  nu  Terlangde 
sxMouTB  de   vloot   in   feiligheid   te  brengen.     Gelukkig 
kwam  de  land  wind  door,  de  schepen  dreven  langzaam  de 
baai  uit ,  en  kwamen  omstreeks  middernacht  op  eene  ? eilige 
plaats  ten  anker.     De  spreker  schetste  vervolgens»  hoe  het 
doel  der  expeditie  volkomen  bereikt  was,   welke  gunstige 
voorwaarden  men  den  Dej  voorschreef,  hoe  gelukkig  men 
was,  de  Trjjgelaten  slaven  naar  bet  vaderland  te  kunnen 
terugvoeren.    Hij  toonde  vervolgens  de  teekening»  die  de 
positie   der   schepen,  op  het  oogenblik,  dat  alles  in  de 
moelje  in  brand  staat,  voorstelt,  en  die   van  het  stand- 
punt genomen  is,  van  waar  men  het  best  het  Nedcrkndsch 
eskader   onderscheiden  kan.     Hg  smaakte  het  genoegen, 
de  goedkeuring  der  aanwezigen  te  mogen  inoogsten,  zoo 
wat  de  positie  der  schepen  als  het  geschiedkundig  verhaal 
betrof,  waarvan  zij  hem  een  scbriflelgk  bewgs  gaven.  Nu 
volgden  vriendschappelijke  gesprekken,  waarvan  het  onder- 
werp  ongezocht,   meestal  belrekking  had^  op  het  destgds 
gebeurde,  herinneringen,  van  welke  die  des  Admiraals  niet 
de  minst  belangrgke  waren,  en  die  op  zgne  zoo  bekende 
eigene  wgze  werden  voorgedragen.  De  zaal  waar  de  gasten 
vervolgens   vergaderden,    was  op   eene   smaakvolle   wgze 
versierd*    De   afbeeldingen  van  H.  H.  M.  M.  Koning  wil* 
LBH  I ,  onder  wiens  regering  het  wapenfeit  plaats  greep , 
en  WILLEM  III,   het  thans  regerend  hoofd  van  den  staat , 
waren  door   teekeningen,   allen  op  het  feest  betrekking 
hebbende,  omringd*   Tegenover  den  zetel  van  den  yice«> 
Admiraal  a.  w.  de  man,   waren  de  porlrellen  van  Lord 
ixiiouTH  en  Baron  yan  de  gafellev,  omringd  van  dio 
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óïif  iStetijih  bdtieltoercAdc  kapücitinin ,  aangeliragt ;  (Kt 
Attés  iogc^oien  tÜttor  tweö  v)a^g<^t) ,  de  cenc ,  iTe  Engèlscbb 
biaauue »  Voor  den  oppcbbèvclh^^bbter ,  de  atideré ,  dts  op 
de  iftcIèTDpüs  gèwaaiti  hebbende  Vico* Aditiira&ls  vla|, 
^ëlkoy  dóot  de  famieifo  vati  den  Baton  ya.!!  dk  cjiPTLLtv^ 
toot  dit  feiest  bereid VI illig  was  argeslaata.  Op  do  MA 
prijktt)  ecü  ptdleau,  de  mocije  van  AlgieDh^  inct  dü  ytftk 
lïe  b&UéMjcn  liggehde  Engelsefae  en  Ncdethndsclie  sdn^jMki 
op  dé  faoeked  twee  andere  platcaü'è ,  de  Toomaatklste  AK 
gerijüsche  forteb  Tóorstellendc.  Hét  geheel  Was  zoo  güeA 
gedaèbt  ftls  uitgevoerd.  Doch  datgccn ,  waarin  door  d6  kMrg 
tan  lïeerci)  Kommissarisscn  niét  kon  toorziéft  \vordcto-,  dö 
göcde  toon,  de  ge])asle  vrolijkheid ,  ontbrak  evenittiik, 
>^'aa^10o  de  opgeruimdheid  van  den  Nestor  der  Ye^gade- 
ribg  niet  weil^ig  loebragt.  Met  gepastheid  werd  döor 
l.  EXc.  dé  heiidronk  op  den  Koning  ibgesteld,  nadat  Uj 
het  nagercgt,  do  muziekanlcn  plaats  genomen  hadden^ 
zg  werd  staande  gedronken,  de  zaal  weérgalArde  ?an  bét 
x>  leve  de  Kóhing !"  Het  orchcst  hief  het  Tadérlaüdscbè 
3» Wilhelmus  van  Nassauwen^'  aan!  De  tweede  dronk,  aatt 
bet  Koninklijk  Huis  ge\>ijd,  \\crd  door  andere  geTolgd, 
Ïnee3l  betrekking  hctibcnde  op  het  gevierd  woniende  wa- 
penfeit en  deszelfs  uilvoerders.  De  hooggeschatte  Admi- 
raal wei'd  onderscheidene  malcli  toegesproken ,  hetwelk  dè 
brave  zeeman  telkens  beantwoordde  mol  die  geTatfaeid  éH 
hartelijkheid ,  die  hem  zoo  eigen  zijn ,  niet  nalatende  He^ 
ren  Kommissarissen ,  vooral  Jh'.  j.  f.  u.  clifford  kocq  YAifr 
BREUGEL,  die  de  eerste  impulsie  gegeven  had,  en  aanADóA 
dië  lot  den  luister  van  dit  feest  hadden  bijgedragen ,  Z^eA 
harlel^ken  dank  te  betuigen.  De  volgende  dag  was  tiiet 
minder  belangrijk  voor  de  fecslgenooten.  Door  de  Dirédfé 
ran  hel  Genootschap  Natura  Ariiê  Magittra  uÜgeinio>* 
digd,  werden  zij  in  den  Zofilogischcn  Tuin  met  htUÜA 
Trouwen  en  kinderen ,  ten  twaalf  ure ,  door  ecne  Koor* 
missie  uit  het  bestuur  oolrangen  eo  nbar  ecno  plaats,  tegen^ 
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over  het  orchett,  geleid,  dat  sich  mei  tooveel  juistheid 
ak  smaak  hooreii  deed.  Gedurende  de  pauze,  naar  eene 
der  zalen  van  de  directie  geleid ,  bewonderden  z^  den 
smaakvol  met  Nederlaodscbe  Tlaggen  rersierden  toitu  Het 
welgevallen  rustte  het  oog  van  den  zeeman  op  den  kotter, 
die  in  den  vijver,  met  vlaggen  versierd,  lag,  en  wietu 
bouw  snelheid  verried*  Gieken,  aan  Leden  der  Neder^ 
hnds^che  Ztil-  m  Roei- Ferwni ging  behoorende,  werden 
pyisnel  heen  en  weder  gertieid.  Hoe  gaarne  men  ook 
langer  dit  vroi^  en  «fWisst^Iend  tooneel  aanschouwd 
had,  ontbrak  daartoe  de  tijd,  en  de  directie  verder  ge- 
iw>igd  zijnde ,  werden  zij ,  ib  het  bestemde  lokaal  aange* 
komen,  in  roerende,  echt  vaderlandsch  gezinde,  uit  het 
harl  voortkomende  taal,  door  een'  hunner,  den  Heer 
j.  B.  HEUSE,  toegesproken.  Het  roerde  aller  gemoed,  do 
Admiraal  loonde  het  door  fcfjn  gepast  antwoord,  ook  op 
het  daarna  door  den  Heer  t.  j.  kerkhoven,  zoo  voortref* 
felyk  dichtsluk,  dat  met  \uur  voorgedragen,  eene  huldo 
bevatte  aan  de  feestviereiKleu ,  en  met  eene  uitnoodiging 
sloot,    om  het  feest  daar  jaarlijks  te   vieren. 

Een  daarop  aangeboden  dejeuné  getuigde  hoe  de  di  rectio 
alles  aanwendde,  wat  tot  veraangecaming  kon  dienen;  en 
menige  harieiijkt}  toast  en  echt  vaderlandsche  gevoelens 
wetden  genit.  Tet^gkeerende ,  werden  den  Admiraal  twee 
matrozen ,  die  op  het  eskader  voor  Algierê  gediend  had-* 
den,  benevens  een  der  destijds  bevrijde  slaven,  voorgesteld. 
Han  harteigk  de  hand  drukkende,  onderhield  hij  zich 
op  eeifie  tnintame  wijze ,  met  deze  getuigen  van  den  ge- 
wonnen strijd*  Nu  werd  men  nogmaals  verrast,  door  de 
uitvoering  van  eene  door  den  beroemden  i.  b.  vA!r  iiaxv, 
voor  deze  gelegenheid  gecomponeerde  d  Introductie  en 
Harche  Triomphate,"  doelende  op  het  bombardement 
v«i  jétffierê,  door  de  vereenigde  Nederlandscbe  en  En- 
gébcfae  vloot,  op  den  27**''°  Augustus  1816,  hetwelk 
niet  alleen  do  feestvierenden,  maar  het  talrijk  opgeko^ 
men  publiek  in  geestdrift  bragt,  en  blijkbaar  een*  indruk 
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te  vreeg  bragt,   alsof  oen   wapenfeit   gevierd   werd,    daf 
eerst   kortelings   was    Toorgevallen.    Het   was  eene  vader- 
landsche  vereeniging,  zoo  als  men  dat  steeds  te  Am t ter" 
dam  hoog  waardeert   en  feestelgk  viert,  en   die  eindigde 
onder   hartelijke  dankbetuiging   aan   de   directie   van  hel 
Genootschap,  aan  wie  tot  een   aandenken    het  plateau, 
do    moelje    van   Algier*   enz.    voorstellende,     werd    ten 
geschenke   gegeven.      De   Leden   van    de   N ederlandsche 
Zeil"  en  Roei^yereeniging ,  niet  tevreden  met  de  blijken 
Tan   bekwaamheid,   reeds   door   eenige  hunner  gegeven , 
en    ingenomen    met   de    belangstelling  van    den    grijzen 
Admiraal,  noodigden  Z.  Exc.  met  de  overige  Heeren  uit^ 
om   den   Tolgenden    dag  eene    Tergadering    van   dit   Ge* 
nootschap    bij    te    wonen;    Z.  Exc.    heeft    dit    genoegen 
niet    kunnen    smaken ,    maar  .  velen    der   feestvierenden 
waren  daar,    dronken  den    hun   op   het  Matrozen  -  Insti- 
tuut,   de   Dordrecht,  aangeboden    eerewijn,    en    onder- 
Tonden  ook   hier    do    gulheid ,    en ,     uit  vaderlandsliefde 
Toortspruitende   welwillendheid   der  Amsterdammers.    Zóó 
eindigde  een  feest,  dat  lang  in   ieders  aandenken    leven 
zal;   mogt   het  de   zee-officieren  aansporen,  meer  derge- 
Igke  herinnerings-feesten  ie  vieren.   Zoo  menige  'strijd  is , 
na  dezen  gestreden,  waardig  herdacht  te  worden,  waarin 
de  geheele  beschaafde  wereld   geen  belang   moge  gesteld 
hebben ,  zoo  als  aan  de  affaire  van  Algiers  onafscheidelijk 
\erbonden  was;  maar  het   was  voor  het  lieve  vaderland, 
het  bloed  dat  er  gestort  is,  was  van  en  voor  landgenooten ! 
Dat  zal  den  band  vaster  snoeren,   die  de  Nederlandsche 
zee-officieren  moet  verbinden ,  die  zoo  ligt  door  afwezend- 
heid  ,  door  de  aan  hel  vak  verbonden  ontberingen ,  losser 
worden;  dan  zal  men,  door  verkeerde  voorstellingen,  niet 
meer   minachtend  nederzien  ,   op  hetgeen  uit  vaderlands- 
liefde geschiedde !   Maar  het  zal  geestdrift  verwekken ,  ook 
bij  den   landgenoot,   voor  al   wat  edel  en  goed  is»  voor 
trouw  aan  Vaderland  en  Koning! 


:  I M  :h  :4  :fiw  Hl)  ni  :tf  (M I  ^1 :4  :'i, 
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VIII. 

HULDE, 

YAX  SST  GinooTsoiur : 

▲iir  xn  iroo  UTsn» 
VAN  DB  NEDEBLAND6CEE  VLOOT , 
BH  (S4  JAABW  TaoBttam)  bbt 
BOMBARDEMENT  VAR  ALGIERS, 

(S9    AÜ«Ü8TV8    inS) 
BUGBWOOirD  Xir  MEDB  OXSTBEDXir  HEBBBW  (1). 


Welkom  hier ,  Algienche  helden  I  *k  hoor  het  bigde  feettaur  sImo  , 
En  de  üederlandtche  Tlaggen  wappren  schier  in  elke  laan* 
Friach  gebloemte  tooit  de  paden;   alles,  smaakrol  opgesierd , 
Koept  den  stillen  wand'laar  tegen :   heden  wordt  er  feest  getierd, 
'k  Zie  de  kern  hier  saam  Tergaderd  Tan  onie  aohtbre  burgerg ; 
Amstels  nitgeleten  schoenen  setten  de  opkomst  luister  hg. 
Moede  Tan  de  taak  als  kieiers ,  nemen  Telen  deel  aan  't  feest ; 
Taderlandsche  roemwaardering  is  genot  Toor  's  menschen  geest. 

Tierden-dertig  lonnekringen  lonken  weg  in  de  eeuwigheid, 
Sinds  de  faam  den  roem  Termeldde  Tan  een  sohittrend  wapenfeit; 
Van  een  feit,  dat  Neérlands  helden  nog  tot  eer  en  roem  Terstrekt, 
En  dat  Hollands  dappre  leemagt  heeft  met  glorie  OTordekt* 
'k  Zie  aan  de  Algerijnsche  kusten ,  onbevreesd  Toor  smaad  of  dood , 
llog  de  Britsche  seekasteelen  naast  de  Nederlandsche  Tloot» 


(1)    Het  is  ons  aangenaam  de  dichtregelen  ,   waaroTor  op  bladi.  119 
wordt  gesproken ,  hier  te  kunnen  bgToegen ,  en  betuigen  wg  den  Heer 
T.  7.  KUKXHOTiiv  OBicn  dank  Toor  het  goedgunstig  afstaan  dier  Hulde, 
en    do    toestemming    om  haar  hier  eeno  bIgTendo  phuita  te  mogen 
toekennen.  i.  •• 
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*k  Zie  die  magt  ¥aa  ranke  kielea  en  ten  apeelbal  aan  de  lee 
In  een*  halven  boog  ten  anker,  tooT  der  Algerijnen  reè. 
»  Weg  het  roofhol  !'*  is  Tan  de  onzen  het  eenparig  doel  en  ivit. 
»Weg  het  roofhol!"  is  ook  t  wachtwoord  öp  de  bodems  Tan  den  Brit. 
Waar,  waar  zal  de  ze^  wezen?  *t  is  de  Godheid  slechts  die  't  weet.  •  • 
Maar  het  leiuscliot  iaat  zich  hooren;  ieder  ik  teil  strjld  gereed. 
'kZie  den  Tijand  op  zijn  hoogten;  d&&r  Terschaust  door  wal  en  muur 
Braakt  hij,  't  meest  op  Neèrlands  kielen,  een  Terschrikk*lijk,  moordend  TUur. 
Heil  en  lof  u«  Neérlands  helden!  't  z^n  de  tydeft  Tan  wel -eer : 
Elke  bom  u  toegezonden  ,  zendt  gij  *t  toofnest  dubbel  weer. 
Zoo  houdt  gij  niet  op  te  atrijden  en  'i  geTecht  duurt  uren  lang , 
En  de  kielen  zijn  ontheisterd  en  nog  klinkt  geen  zegezang, 
fie't  geTaarïijkst^  punt  is  't  Uwe ,  Tan  de  za&m  Terbonden  magt , 
En  op  u  beproeft  de  Tjjfmd  <'i  echgnt  by  Toorkeor)  al  zijn  kracht. 
Maar  gg  wankelt  en  gg  wykt  niet;  gonze  ook  't  lood  langs  mast  en  want , 
Zelfs  té  i&iddén  Taii  den  Tuurgloed ,  roept  gg  :  leve  'l  Vaderland ! 
Eindlijk  ziet  uw  heldengrpotheid  de  overwinning  zich  bereid. 
En  de  juich  toon  Tan  ons  Tolkslied  wordt  door  berg  en  dal  Terspreid. 
Gij  I  gij  keert  als  overwinnaars  weer  op  Vaderlandschen  grond , 
En  het  hartlijk  t  welkom  helden !  daTert  heinde  en  Ter  in  't  rond. 

Welkom,  helden!  in  ons  midden,  is  ook  lieden  onze  groet. 

Heil  u !  dat  ha  zoo  Veel  jaren  gij  %lka&r  hier  weer  ontmoet. 

Velen  stierTcn  aan  üw  zijde  den  zoo  eedleu  heldendood; 

Andren  konken  nu  of  Troegcr  in  des  aardrijks  killen  schoot. 

Slechts  een  klein  getal  bleef  leven  en  die  weinigen  zijt  gij  I 

Welkom  ,  "welkom ,  Keêrlands  dappren  I  welkom ,  aan  ons  scheeprijk  T» 

Ifeerht  cle  hulde  aan  Tan  ons  allen ;  hartlijk  wordt  zij  toegebragt 

Aan  üw  möèd  en  heldengrootheid ,  die  den  dood  zelfs  heefit  Teracht. 

Rast  nu  uit  op  Uwe  lauwren ,  en ,  zoo  God  mijn  beè  Terhoort , 

Klinkt  U  Taak  nóg  't  welkom  tegen  aan  den  broeden  Amstelboord. 

Pfeêihl  geen  afscheid  Tan  elkander;  diep  gaat  ons  dat  afscheid  aan; 

laat  Tcel-e'êr  liier  jaarlijks  *t  feestuur  Tan  uw  weer  ontmoeten  slaan* 

Ons  Terblijf  staat  Tóbr  tJ  open  ;  in  gevaren  stohdt  gij  pal  .  •  . 

tteldenmoed  bëhoetl  geen  rëiskaart,  gij  zgt  welkom  OTeral. 

Dat  Gods  liefde  tJ  Terdér  leide ;  sta  Zijn  trouw  U  altijd  bij , 

>£n  By  '8chenke  ons  weer  ^  is  't  uoedig ,  wakkre  helden  zoo  alt  gg. 

Hj  bewake  't  ToIk  Tan  Neèrland;  allea  ruft  toch  in  Zjja  kuid: 

Dftt  ^  ^lBi«N€fae  heMon  leT«n  I  tevt  *i  li«f^  V^derluid ! 
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IX. 

DE    Pf£DERLA]XDSCHE    MAfttlSE 
OP   1   Jaicuaru    1851. 


Volgens  de  officiële  opgave^  bestaat  de  Marine  en  hare 
administratie  op  1  Januarij  1851,  uit: 

1  Admiraal  van  de   Vloot,   Z.   R«  H,  Prins  fabdibik 
det  Ifedirtanden ,  enit ,  enz. 

3  Vice- Admiraals,   de  Heeren   s.    lvcis  ,     b.  b.   tan 

DEK  BOSCH   eu    Z.  K.  M.    WILLEM   F&CDKBIK   HC9DBIK , 

Prins  der  Nederlanden  ,  enz. ,   enz. 

4  Schouts- bij- Nacht,   de  Hoeren  u.  f.  TBNGïBRGBif, 

B.    G.    YAIC  DBB   PLAAT,    B.    H.    T.  COOPS   en    J«    BÜSLIB. 

20  Kapiteins  ter  Zee. 

30  Kapitein-LuHttiaiits. 

lol  tültenants  der  1"  kh^. 
180        »  S)    V     » 

1  Machinist  der  1*  klasse ,  officiers  tting  hebbende. 
53  Adelborsten  ddr  1*  khssew 

Officieren  van  Gezondheid. 

10  der  1'  klasse. 

31  »    2*      B 
40    »     3«      B 

Officieren  van  Adminietriktié. 

10   der  1*  klasse. 

20     »    !•      » 

20     »    3«      » 

'28  Adjunct-Administrateurs» 

83  Klerken. 
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KoTfê  Mariniers. 

1  Kolonel,    Kommandant    ea    Inspecteur,    de    Heer 

J.    D.   HUSQUETIER. 

2  Majoors. 

2  Eerste  Kapiteins, 

6  Kapiteins. 

9  Eerste  Luitenants. 

15  Tweede         » 

1  Kapilein-Kwartiermeester  en  Militaire  Intendant. 

2  Eerste  Luitenant-Kwartiermeesters. 
1  Tweede        »  » 

1  Oi&cier  van  Gez.  der    1*  klasse.)    i  ,    o  .. 

>  a  Ia  Suite. 

2  » 


an  Gez.  der    1*  klasse.)    .   ,    ^  ., 

>  a  Ia  Suil 
»       »       »     2«      »      3 


Korps  Ingenieurs  der  Marine. 
3  Hoofd  -  Ingenieurs. 
6  Ingenieurs  der  1*  klasse 
2  Ingenieurs  der  2®       » 
2  Adspirant-Ingenieurs. 

Hoog  -  Militair^  Geregtshof, 
De  Leden  ?an  hetzelve  zijn  de  Heeren  Jhr.  j.  vav  dek 
DETT  VELDEN  eu  j.  G.  KOOPMAiv ,  Vico-Admiraals ,   en  ir.  l. 
KOOPS,  Schout-bg -Nacht. 

ffet  Departement  van  Marine» 
Minister  van  Marine:   Z.  Exc.  de  Vice-Admiraal  e.  lugas. 
Secretaris-Generaal :  Jhr.  j.  j.  quaeles  var  vfford. 

2  Referendarissen  :    de   Heeren   h.    vatt  de   velde  en 

D.   G.  MULLER. 

2  Hoofdkommiesen :    de   Heeren    j.    h.   PADTSEEa  en 

i.   H.    GOHTS. 

11  Kommiesen. 

20  Adjunct-Kommiesen. 

1  Kapitein-Luitenant»  Directeur  van  het  Depot  van 
Kaarten ,  Plans ,  enz. ,  en  Examinator  van  de  Zee^ 
Officieren  en  Stuurlieden ,  Jhr.  g.  a.  tindal. 
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1  Inspecteur-Generaal  Tan  de  €reneeikundige  Dienst 

der  Land-  en  Zeemagt 

1  Inspectear  Tan  de  Artillerie ,  de  Majoor  h.  ▲  gobiüs. 
1  Inspectear  Tan  Uitrusting ,  Lefensmiddelen  en  Klee- 

ding*,  de  Heer  l.  yissbe  ,  li.  ,  te  AmêUrdam. 
1  OpperTuur werker  y  de  tweede  Luitenant  n.  ul  tOAap 

te  fFillemsoard. 
1  Ingenieor   bg    *s  Rgks-Stoomvaartdienst,    de   Heer 

D.  VAN  DBV  BOSCH »   to  HellêVOêUlm^. 

Directie  van  het  fVeduwen-^  en  fFcezên^Fani* 

der  Zee^Offieieren. 

1  President ,  de  Heer  Jhr.  j.  j.  quaelbs  tan  ubtobd. 
2Ledeo«   1  Amanaeosis,  1  Kassier. 


De  Marine  telt  4  Marine-Directiën »  als : 
U  Jrmterdam,    Directeur,     de    Schout-bij-Nacht 


8.  R,  TAIC  F&AIfCK ; 


»  Fliuingen^    Directeur    en    Komroandant 

Scbout-bij- Nacht  h.  h.  t.  coops  ; 
D  fFiüemeoord,         i>  »  »  Schout-bg- 

Nacht  B.  G.  TAN  DBB  PLAAT ; 

Ji  Hellevoeiêluiê,        »  de  Kapt.  ter  Zee  w.  j.  jollt. 

Loodewezen  ,  Furen ,   Tonnen  en  Bakens. 

Hetzelve  heeft  de  7  volgende  districten  ,  als :  te  Gronin^ 
gen,  te  Terschelling^  aan  den  Helder ^  te  Amsterdam, 
te  Hellevoetsluis ,  te  Brouwershaven  en  te  Flissingen. 

Ambtenaren  voor  de  Quarantaine. 

1  Intendant   van  de  Quarantaineplaats  te  Wieringen. 
1  Opzigter       »      »  d  op  de  Tien  Gemeten. 

16  Geneeskundigen «  Visiteurs  des  Quarantaine  ^  waarvan 
3  buiten  bezwaar  van  's  Rgks  schatkist. 


STAAT  »»»  miDSEWijnMpaS  ZKlüHAQT, 
op  1  jAVIUiaj   1861. 
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fjiierDDichi  p 

Ie  Jm»tardam. 


GUDDEKS.  KORVETTES. 


22 

Kellerdam. 

iBaa 

isis 

Ti 

tK10 

IHflT 

laao 

BKIKKUI   i»K   !• 

KLUn 

18 

Rtlterdam. 

1U2Ö 

laj- 

' 

IWfT 

laau 

1» 

FlüHy*„. 

1828 

1831) 

IH 

lUüO 

iH3;i 

i«;i!i 

rtiirii-gn 

IJKi,-, 

184(1 

UI 

AmtlBfJam. 

1037 

IH 

Ballerdaia. 

l« 

fUtliagfH. 

laiK 

lb4> 

IH 

1840 

1815 

n 

JmMterdam. 

1844 

n 

Roltcrdam. 

1844 

18S0 

12 

ytu.iHsen. 

1844 

llndienalfF./. 
Hultirdam. 


BRIKKEN   ] 
1 t  14  \n»ltrrdeB.  |  18U3  | 


t  14  \HtllrrdeB.  1  18U3  1  1839  i 
I  U  |^(M/«riani-|  ItUÏ  |  184)  ( 

SCnOOnER-BBIKKCN.' 
Vlittingtn. 
Ratitrdam. 


autamsaara. 
Jnilerdam 
Balttrdam. 


Bettirdam. 
ftUtingin. 

-illcmsaiiid. 

scnoonERS. 

Oott-Indie. 


RoHtrdawi 

r til  tingen. 

Curapao. 
Oml/ndie. 


1B42 

1828 

1843 

l«*ï 

1U44 

iü4a 

184» 

WS 

|84(j 

1844 

lB41i 

1849 

184U 

UM 

1849 

18:10 

0.1. 
O.I. 
W.I. 


1844 

1844 

1844 

1845 

1847 

1845 

1845 

iSSO 

1850 

w.t. 

0.1. 
O.I. 


BuUvii  [1}.. 
Cerberui . 


STOOBSCKEPEH. 

ifmilfrdam . 
Botiardam, 

FtijtHcord. 

AnsttTdam. 
Roilordan. 


1848 

1849 

11148 

1850 

185(1 

18W 

1842 

itua 

1842 

1840 

1843 

ms 

1834 

18116 

1837 

1839 

1B50 

t8S0 

18JU 

1840 

1840 

13:14 

1836 

1844 

1845 

ma 

1848 

1846 

1846 

1845 

184b- 

I84S 

1846 

1849 

-l-l 


Prim  Willem  Tra- 
rik.  Hendrik.. 
De  nemede 


Oatt-litdil. 
IltSIRDCTIE  -VAAHTÜIGIS. 
12  \AmitTdain.\  1830  j  1832  I 
TRA.nsPORTSCBEP£I(. 

..   UfiWWittrJ     ..        1832 
..  XDordrecht.  |     .•     I  1835  | 

KABSOflNEERBOOIEM. 


I 
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X. 


STAAT 


Bim 


KOOPYAARDIJ-YLOOT, 

OP  DXV   1*^   JAVUABU    1851. 


FREGAT-,  BABK-,  BBEC-  xsr  SCHOONEB-SCHEFElf. 

211  te  hui*  behooreode  ta  Amsttrdam. 

456  per  Trant  port. 

144       »              »           »  Rotterdam. 

1  te  huif  behooreode  te  Maasohtis: 

29       »               »           »  Dordrecht, 

Ie            »          »  <>0#<AiiA«M. 

10       »              »           »  Middeiburg. 

3        »            e          »  Purmêrond* 

20       »              »           1  Schiedam. 

9       »            »          •  *ê  Cfrmpênhagê» 

13        »              »           t  jiihlaeserdam* 

1        »            •          »  7Y«/. 

i       m               »           1  jtlkmaar. 

2       •            »          »  FtMiAifli. 

2       »              »           »  Dei/tshaven. 

3        »            e          »  Vlaardingom. 

4       »               »           »  Grimingen* 

te            »          e  VHêêingêMm 

7        »               »           >  ffarlingen. 

1        »            »          »  Winoehotom. 

1        »               >           »  üoogeMand, 

3       »            e          »  IFormereeer. 

1        »              »        un  de  Joure. 

Se            e           »  ZierikMêê» 

6       »              »           »  doB  Kinderd^k. 

3       »           e          •  ZwoUê. 

4       »              »         iö  Koog  aandê  Zaan, 

3       »            »          »  ^alee^. 

456" 

483 

GAUOOT-,  KOF-,  TJA! 

[iK-  SN  SMAESCUErKN. 

83  te  hoi*  behoorende  (e  Jmetordam, 

101  per  Transport* 

1        »             »          >  Accrum» 

8  te  huil  behoorende  te  Do^ehAVêu, 

6        »              •           »  jilkmaar. 

82       •            e          »  DêffsM^i. 

8        *             »          •  Ameland» 

8       e            »          »  Voponior» 

4       »             »          •  Appingadam. 

23       »           »          •  Xhtdroehi* 

1       »             »        mndoBilt. 

3       »           »          •  Durgfrdam» 

%       9            •          UJBoorta. 

Ie            »          »  Vokkmm. 

1       »            »          »  ^rotik. 

1        »            »          1  Bdam. 

101 

16S 

(1851)  N».  1. 

11 

180 


«8a 


105  per  Trai 
1  te  huis  b< 
12       » 

iiport. 

ehoorende  te  Eminghê^ 
»           »  /brjittfm. 

482  per  Tranaport. 
j34  te  huis  hehoorende  te  Rotterdam, 
1        »             »          in  (^0  iZyp. 

85       » 

S8       » 

8       » 

1       • 

»           »  Groningen, 
»           »  ^arlingên. 

»           »  Beereveen, 

44        1 
3        I 

26       1 
1        ] 

»             »           te  Sapmeer, 

\             »           »  Schiedam, 

»             »           » Schiermonnikoog. 

»             »           1  i^/a(20  JTanaa/. 

23       e 
4       » 

»           »  Boogezandm 

2        1 
1        j 

»             »           »  TermuntOTMijL 
\            1»           »  VithuiMen. 

8       » 
4        > 

»          te  JTamptfii* 
»          »  iSrfmwsniê* 

1        i 
149       1 

»             •           »  Ureterp, 
»             »           »   Veendam, 

2       » 

12       » 

t          »  X00A. 

»        aan  </«  Lemmer^ 

18        »             »           1  Vlaatdingen^ 
benevens  65  Hoeker-  eo  4  Buisachepen» 

6       » 

»          te  Leeuwarden, 

2  te  huil  hehoorende  te  Warfsum, 

1       t 

8      '» 

m          »  JlfaMvm* 
t           »  Maassluis, 

A       1 
21       ; 

»             »           »  Winschoten, 

8       > 

t           »  Martenshoek, 

1       1 

\            »           »  fTtiiJufft. 

2       » 

»           »  Jlfon»»A0ii(iam. 

2       1 

^             B           •  Jrormerveerm 

2       > 

»           »  Muiden. 

9       i 

»             t           »  Woudsend, 

7  » 

8  » 

»           »  Muniendam, 
t           »  Nieuwe  Schans. 

1  1 

2  1 

>             i^           t  Zevenbergen, 
1             »           »  Zieriksee, 

1       » 

1       È 

.»           »  Oosthuizen% 
.  >           »  Oostwold, 

2       ] 
8       1 

^            9           9  Zoutkamp, 
1         ^  ji           »  Zuidbroek. 

91       11 

>           »  Pehel-J, 

2       1 

1            ji           »  Zuidlaren, 

8       » 

»           »  Purmerend, 

7       i 

1            ^           »  Zwolle, 

1       » 

^           »  itaanudonA. 

871 

i 

EECAPITUliATIE. 

Fregat-,  Bark-,  Brik-  eia  Schoonerschepen    493 
Gra^oot-,  Kof-,   Tjalk-  en  Smakschepen     . 
Hoekers  en  Baisschepen  ••••••• 


871 
69 


1488. 
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SCHEPEN  m  AANBOUW  OP  !•  JANUABU  1851. 


BIJ  m 
BOUWMEESTERS 

um  Enxxir: 


RBKDKRS 

SB  KUKBNl 


r.  Y.  o: 

I ABBIMA.  en  TiJI  CI.BXt 


|r.v.  GMtma 

ƒ  m.BOBi.BVenzoxui 


Idem . . .  • 

JBE.  xxDxs  en  zoox 

J.  SB    GBAAV 

O.  B.  mrxxs  oeb •  •  •  • 


TE  AMSTERDAM. 

Aiia (  250 

Capelle *  190 

Jacqueline  en  EUm  •  •  •    160 


Mevcuriuf.  • 

Nederland  en  Oranje..    330 

Yfttroom .• 

Ben  schip 820 

»        »    200 

•        •    150 

»        •    .•• 

»        »    


o.  ▼•  TAR  BABBBtBUD  KOOT. 
▼All  BBGHBir  en  oomp. 
K.  o.  YAB  HALL  AXB.  ^   en 
▼  .  L.  TAB  COTBBDBB. 

r.  sxBLT  en  iobbb. 
BoisoTAiB  en  coxr* 
BROBB  en  c*. 


400 
TB   ROTTERDAM. 


B.  BB  BOOtf 

BB  JO.  KOBIBL  eo 
ABTH. 

Idem 

Wed.  B. 


Booekie 

Edouard  Marie  .•••••»• 


Jnno 

Ben  tohooner 


390 
2fiU 

230 
90 


A.  TAB  HOBOEUr  til  SOOH. 

o.   TLIBBBOOM  en  20BBB. 
H.    TAV  BXOXBTOBIBL* 


TE    DOBIIRECflT. 


c.  GiFB  en  zooB  •  • .  lEuierpe 


J.   aCHOüTBB, 

Idem 

Idem.  •  •  • . 


Flora. 

ló 

Vaa  Vondel. 


275 

200 
360 


TE  ALBLASSBRDAM. 


c. 


Idem. 
Idem, 


'Colombine  ••.»••.•••• 

Louiie.  • «.• 

Witte  Gorn.  do  WiUe. 


280 


BD.  nuiirra  te  Rotterdam 

TAB  DBB  BUB  en  TAB  BCHELLB 
nfTOBIOS  en  BICKBBCABBXBM 

te  Rotterdam, 


TE  CAPELLE  AAN  DER  USSEL. 


Idem •  • . . 

?.  BAKBÜXZEB  •  •  .  •  • 


Arianna  Jobasnef 

Capelle  .••..•••••...• 
De  Hoop  Tan  Capelte. 


aoo 

200 
300 


BBÜOBLIB  O.  Q. 


TE  DELFTSHAVEN. 


K.  ra  HOOG.  •••••. 'Arlequin...*., 
Idem ••• ••  Johanna  Maria, 


1 


160  [bb.  flBBBüTS  ie  Rotterdam, 
220   J.  P.  TABSSBB  en  stiib- 
BAUia  te  Rotterdum, 


TE  GBOBIJVCiEIf. 


▼.  c.  TAB  ABBBBV.jDe  Hoop  Tan  Schiedam. I  200 
Idem..».. «iGesina.t.t. • |    80 


1 


11» 
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va  Dt 

BOUWH££ST£RS 

DS  BXEBXSi 


haxeh  sim  sghep£n 


00 


REEDERS 

SB   HBSEINt 


S.  en  L.  ALTA. 


1 

TE   HARLTNGEN. 

Beerta  Hendrika 

Gaspar  Robeles 

TE  HOOGEZAND. 
[Agatha i  — 


BAHIKB  naSMK  €0  ZOOH. 

zaïiLXAKZB  en  cour. 


IB.    V«    X.    SYPBSlBTNy 
te  Krommenie, 


AAÜ    DEIf  KINDERDIJK. 
j.  X.  siiiT...f..«|Goroelif  Smif.**. |  360  |ic.  Utsz. 

TE  LEMMER. 

o.  BAXIXE  •••••••• 'Petersburg  Paquet.««.|  110  |b.  ▼.  k*  fiiFBSiXTSy 

te  Krommenie» 


B.    TAN  DBB  EOOO., 

Idem .  •  • •  • 


Commerciewerf  •  •  •  • 
Ideni,,« 


TE   MAASSLUIS. 

Maria  Johanna 1  100  IX.  o.  ijlYTdotr  ,  te  Ameterd. 

Pallas I  250  |  

TE   MIDDELBURG. 

Een  schip 1  300  iGommercie- Sociëteit. 

»        1     350  1  


TE   MONJIIKENDAM. 
j.  XATBB* ••••iMonnikendam ••.{  — —  |J.  i.  boebIiASB. 

TE     NIEUWENDAM. 
o,  MBTiBsiNG..«,.,.IPiet  Heio... 1  —  |b.  w.  x.  stpbstetn. 


TE   SCHIEDAM. 


Ot   6IFS< 


O.    GIPS 

Idem 


J.  SHIT. 


250 


200 
130 
350 


te  Krommenie, 


SB  6B00T  B0BLA5T8  &  C°. 


J.   A.  YAH   OBin>. 

SB  GROOT  BOBLAirrS  &  C^* 


Henrietta  Elisabeth 

Siizanna. 
E.  Vinceniius  van  Paulo 

Johanna .  Jacoba 

Opheon • 

AAN   HET   SLIKKERVEER. 
jFop  Smit I  300  |w.  bttts n>z.,  te  Rotterdam, 

TE  VEENDAM. 
PH.  BOGAAB |Stad  Haarlem |  IjOO  |TAirDBKBBBO,  ieJmêtêrd, 

TE     ZIERIKZEE. 

Y.  STBICXAWT  •  •  . 


J.    C.    LONST  Q.  Q«  I 

te  Amsterdam. 

SB  JOKGHB   en    XBLLBB. 


Johannes  Albertus..*,    140 

c.  8XIT De  Schelde {  450 

TE  ZV^OLLE. 
W.  B.  TAN  oooB...|St.  Michaêl I  225  [soiXB  en  XAL» 

Deie  Staat  onzer  Nederlandscho  KoopTaardij- Vloot  en  in  aanbouw  ignde 
aehepen,  it  opgemaakt  uit  het  werkje,  getiteld:  Staat  der Nederlandecha 
Zeemagtf  enjt.  Te  Amiterdain  bij  deHeeren  tan  XBiTBsenc»*  uitgegevea. 
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Xf. 
TERSLA6  TAH   BESTUURDEREir 

Hooii-  IS  nm-iioLiiiBSdi  unnK-iAArsciuppu. 

(/njnrsOflMfM.) 


Het  was  een  groot  Toorregt  Toor  Besluurderen  der 
Noordr  en  Zuid'Hottandêche  Redding  ~  MaaUehappij  , 
dat  zg  met  den  aanvang  Tan  1860,  toen  die  instelling 
gedurende  25  jaren  had  bestaan,  aan  de  Leden  een  yer- 
slag  mogten  aanbieden ,  waarbg  ten  eerste  op  de  loo  rijke 
uitkomsten  harer  bemoeijingen,  en  ten  andere  op  loo 
gnnstigen  geldelijken  teestand  kon  gewezen  worden. 

Mogten  Bestuurderen  toen  Toorstellen  om  eene  jaar- 
Igksche  contributie  Ie  doen  ophouden ,  en  het  Lidmaatschap 
der  Haatschappy  roor  eene  bijdrage  van  ƒ  10  in  eens  aan 
te  bieden,  en  werd  dit  voorstel  door  de  Leden  bekrach- 
tigd, het  was  geenszins  met  oogmerk,  den  band  tusschen 
ben  en  de  Leden  der  Maatschappij ,  'tusachen  deze  en  hot 
publiek  te  verbreken;  integendeel,  het  is  hun  ernstige 
wensch  dien  hechter  te  maken ,  en  te  pogen  de  Maatschappg 
voortdurend  cenen  zekeren  steun  te  doen  vinden  in  de 
belangstelling  van  zoo  vele  Nederlanders,  bg  wie  liefde 
voor  den  naaste  in  het  hart  woont.  Daarom  veroorloven 
tg  zich  ook  nu  weder  de  aandacht  van  hare  Leden  en 
van  het  publiek  te  vestigen  op  de  uitkomsten ,  in  het  af- 
geloopen  boekjaar,  eindigende  80  November  1. 1.,  verkregen. 

h  het  treurig  te  moeten  wgzen  op  zoo  vele  rampen, 


1S4 

weder  aao  onze  itranden  ToorgefiDen,  het  ii  tefcni  be- 
moedigend te  zien,  dat  er  gTerige  pogingen  z^  ttnge- 
wend  tot  bet  aanbrengen  Tan  hulp»  en  dat  die  pogingen 
Teeltgdi  met  gelukkigen  uitslag  zgo  bekroond. 

De  Tolgende  reddingen,  niet  vermeld  m  hrt  terdag» 
in  den  aanrang  Tan  1850  uitgekomen,  hebben  plaali 
gehad« 

Pktti  «au  éaEMfiiH 

fiitini.  if  seteUed.  ScWp. 

10  Ocl.  1849,  Callandso&g,  Jantina,  5 

17  Deo,  D  Scheveningen  9  Xargaretha,  4 
19  Dec.  j»  Eijerlandp  i^gpi»^  19 
28  Dec.  D  Katwijk,  Jacobina,  S 
28  Dec.      D  p  Elisabeth,  S 

18  Feb.  1850,  Callandso&g,  Jantina,  6 
9  NoT«  D  fFtjk  aan  Zee  en  Zandvoort^  WohHahrt,  6 
9  NoT.     »                 Egmand,            Harie  Leonie,      4 

Zoodat  ook  nu  weder  49  schipbreukelingen  door  tnh 
«cheokomst  Tan  de  Haatschappg  gered  zgo. 

De  MaaUchappg  heeft  in  den  afgeloopen  jaarkring ,  bui- 
tenge woon  groole  onkosten  gehad.  Bebalre  toch,  dit 
eene  Ternicuwing  der  reddingmiddelen  en  eene  Terplaat- 
sing  daarvan,  op  Texel  nooch'g  geoordeeld  ia,  ten  einde 
hen  beier  aan  het  doel  (e  doen  beantwoorden,  en  ook  de 
reddingboot  op  Terschelling  almede  door  eene  nieuwe  il 
moeten  Tervangen  worden ;  zoo  hebben  nog  bofendioi  de 
stormen,  die  het  einde  Tan  1849  hebben  gekenmerkt, 
den  ganschen  duin  op  Flieland  weggeslagen,  Traarop  de 
Loots  met  al  do  reddingmiddelen  geplaatst  was;  deze  sgii 
geheel  door  de  zee  vernield,  een  Torlies,  dat  op  ongeTeei 
/2000  moet  begroot  worden.  In  de  alzoo  op  FlielmU 
ontstane  behoefte,  is  bereids  voorzien,  door  hel  plaatiei 
Tan  nieuwe  reddingmiddelen. 

De  rekening  der  Haatschappg  over  het  afgeloopen  boek* 
jaar,  tot  welker  inzage  de  Leden  bg  adrertenlie  sgn  uit- 


136 

genoodigd,  draagt  dan  ook  de  tporen»  dat  baitODgowooa 
uitga  Ten  sgn  noodig  geweest, 

Bestaurderen  vlegen  tich ,  dat ,  terwgl  sg  fan  honne  tgde 
de  belangen  der  Haatschappg  in  baar  itreren  en  werken 
met  aUe  krachl  trachten  te  betorderen.  hunne  Stad*  en 
Landgenooten ,  ben  daarbg  door  foortdurende  belangstel- 
ling tullen  willen  ondersteunen. 


Sêêhturiêrm  dêr  Hfcêri-  ên  ZmU-EMmimhê 

Rêéding-'MmaiêehÊfpiJ  , 

1.  êu  rOETIEUl, 
I  Pao*  186^  MMnfIflfiv* 
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XIL 


HET  TAK  TAN  ASSURANTIE. 


L 


Menig  Daauwletlend  opmerker  zal  het  dikwgb  Terwon- 
derd  hebben,    dat  in  de   tegenwoordige   eeuw,    waarin 
Tooruitgang  en  Terlichling  de  algemcene  leus  gewoidtia 
is,   welker  licht  ieder  vak  van  handel  beschgnt,  er  ofer 
het   assurantie -vak    en    den   Amslcrdamschen   assuradeur 
een  nevel  verspreid  ligt,  die  eiken  straal  van  vooruitgang 
en  verUchting  met  zulk   eene  kracht  afweert ,  dat   meii 
wanen    zou,    dat    hg  ondoordringbaar    is.      Inderdaad, 
hoe  de  hekken  mogen  verhangen  wezen,  welke  verande* 
ring  de  wetten  der  scheepvaart  moglen  ondergaan,  welka 
besluiten  eene  Nederlandsche  Handel -Haatschappg   mc^ 
nemen ,  -—  de  Amslerdamsche  assuradeur  blijft  staan  op 
het   zelfde  standpunt,  waarop  zgne  voorvaderen  stonden; 
hg  ziet  zorgeloos  en  onverschillig  van  hetzel?e  de  wereld* 
en  handels-bewegingen  aan.    Ja ,  men  ziet  hem  zelfs  dat 
standpunt    tegen    eiken   doordringenden  verlichlingsstraal 
verdedigen,  als  be?ond  hg    zich  binnen  eene  wél  opge- 
trokken sterkte ,  waaraan   iedere  verandering  eene  zêkmrê 
slooping  bewerken  zou.     Indien  dit  zoo  ware,  wg  zouden 
zgne    volharding    (die   ons    nu    zorgeloosheid    toeschgnt) 
toejuichen;  doch,  helaas I  wg  zien  in  het  assurantie-slelael 
eenen  aan  menige  kwaal  lijdenden  zieke,  wien  wg  eene 
spoedige    genezing   niet  alleen  wenschelijk,  maar  noodig 
achten,   wil  hij   niet   te  eenenmale  instorten,   om  nooit 
weder  krachtdadig  op  te  treden.   En  toch ,  het  assurantie- 


18T 

Tak  lelt  mannen»  wier  namen  geëerd  en  wier  kmide 
geroemd  wordt.  Waarom,  soo  Troegen  wg  ons  dikwgb 
af 9  Ugft  de  band,  die  eene,  loo  niet  plotselgke,  dan 
toch  trapsgewgse  genezing  koo  aanbieden»  soo  lang  on* 
nitgestrekl?  Tan  waar  die  onferscbilligbeid  7  Deinst  men 
welligt  Toor  de  bei  waren  en  moeite  terug»  die  eene  ge- 
nezing yereischl?  Waarom  dan  de  handen  niet  in  één 
geslagen  en  als  een  éém'g  man ,  met  gezamenlijke  krach* 
ten»  den  zieke  opgebeurd.  Zijn  niet  alle  beginselen  met 
moeite  gepaard»  en  is  de  zelfvoldoening  niet  slreelender 
als  zg  arbeid  gekost  heeft?  —  Wat  het  assurantie- 
stelsel in  bet  oog  der  buitenwereld  is»  zullen  wg  niet 
trachten  te  schetsen.  Zoo  wg  het  oor  slechts  te  luisteren 
leggen  naar  hetgeen  de  mond  des  Terstandigen  zegt,  dan 
waarlgk  is  het  voor  een  edel  hart  beschamend  den  naam 
van  assuradeur  te  dragen,  —  Welke  zijn  de  beginselen 
waarnaar  de  assuradeur  handelt?  Welke  wetten  bakenen 
hem  den  weg  af  7  Helaas »  zg  bestaan  niet.  leder  afzon- 
derlgk  stelt  zich  beginselen »  schept  zich  wetten »  waarvan 
het  gevolg  zal  zgn»  dat  het  geheele  stelsel  hoe  langer 
zoo  lager  zal  zinken»  tot  dat  het  tot  een^  chaos  ontaardt, 
waarover  een  sombere  nacht  zgnen  valen  sluger  zal  sprei- 

• 

den.  De  nog  telkens  als  uit  den  grond  opkomende  sociëtei- 
ten en  vennootschappen  spreken  (wij  bekennen  dit  gaarne) 
eenigermate,  oppervlakkig»  onze  beschouwing  tegen. 
Haar  getuigt  het  resultaat  der  boekjaren»  van  het  gansche 
assurantie-leger  door  één  geslagen»  ook  tegen  ons?  — * 
Men  Trage  ons  niet »  welke  zgn  de  kwalen »  die  het  assu- 
rantie-stelsel folteren  en  het  ten  verderve  zullen  slepen? 
Wg  zouden  onze  tegenwoordige  beschouwing  tot  een 
boekdeel  kunnen  uilbreiden;  wij  stellen  ons  echter  voor» 
haar  later»  nu  en  dan»  eenige  regels  in  dit  TijdschriA» 
zoo  ons  de  noodige  ruimte  er  toe  afgestaan  wordt»  toe 
te  wgden»  —  tenzij  eenige  der  zake  kundige  mannen 
zich    opwerpen»    de   slappe   handen  in    één  slaan,  om 
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den  zieke  de  krachten  ten  leven  toe  tê  dienm,^  en  het 
Tak  Tan  a«uraniie  te  doen  worden  wat  het  was ,  wat  bet 
weten  moet!  Ziet,  wg  zouden  een  groot  loon  toot  dit 
ons  schrgfen  terwerTen,  indien  deze  beschonwing  di 
dapenden  mogt  wekken,  de  schroomTaHigen  kon  aav* 
moedigen,  en  wg  zoo  schoon  eene  toekomst  te  geoMl 
mogten  gaan.  --*  Trachten  wg  dan  eene  eenheid 
handelen  {éêprii  de  eorps)  te  verkrggen.  Men 
voor  deze  gedachte  niet  terug.  Waarom  zou  het  oniMk 
gelijk  zijn?  Heeft  men  hel  reeds  beproefd,  en  met  éé 
noodige  Tolharding  (met  talent)  volgehouden?  Zou  jiwh 
sterdam  hierin  voor  Rotterdam  moeien  onderdoen?  fUi 
zekere  beschaming  lazen  wg  onlangs  in  een  der  dagfeMclI 
uit  Rotterdam:  »  Heden  is  in  de  vergadering  van 
deuren  te  dezer  slede  besloten,"  enz.  Men  heeft  dua 
eene  vergadering,  eene  zekere  assurantie <* kamer.  *& 
zouden  wg,  omdat  ons  getal  assuradeuren  mogelgk  IMI 
dubbele  en  meer  der  Rotterdamsche  beurs  is »  hen  hMtt 
met  kunnen  nastreren  en  opvolgen?  Udele  vrees  wtm  w| 
hieraan  wanhopen.  Zoo  slechts  met  moed  het  roer  woiA 
aangegrepen,  zal  ieder,  overtm'gd  dat  één  doel  lÜMI 
bezielen  moet,  mede  de  handen  aan  het  werk  slaan, 
het  schip  voor  stranden  of  vergaan  te  helpen  behoeden. 

Schrtjfer  dezer  regelen  gevoelt  en  erkent»  dat 
tegen  zware  stroomen  te  roegen  heeft.  Deze  zgn,  de  laittfr* 
beid  fan  vele  heeren  assuradeurs,  die,  slechts  Oott«  ett 
West-Indische  vaart  leekenende ,  zich  met  de  behnges 
der  andere  vaarten  het  hoofd  niet  vermoegen  vriHen;  df 
de  niet  te  ontkennen  hoogmoed  van  velen,  die  den  éMK* 
radeur  om  den  persoon  niet  erkennen  willen ,  en  in  humid 
blindheid  hunne  eigene  zaken  bederven ;  of  de  eigenliefib 
van  anderen,  die  het  verstand  en  de  kunde  der  zaak 
alleen  aan  het  grgze  haar  toekennen.  Hoewel  wg  voor 
hunne  begrippen  medelgdend  de  schouders  ophalen, 
gevoelen  wg  eenigzins  de  kracht,  die  zulk  een  stroom 
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kan  aanbreogên.  Wg  sien  echter  niet  in ,  waarom  men 
niet  met  inspanning  en  f  olharding  dien  stroom  te  boten 
zon  kunnen  komen,  en  haar  geweld  niet  sou  kunnen 
fnuiken.  De  belangen  der  zaak  tereischen,  dat  men 
niet  langer,  met  het  hoofd  in  de  band,  peinia  en 
afwachte,  maar  dat  men  zich  opwerpe  om  hulp  te  Ter- 
leenen.  Schrg?er  dezes,  hoewel  zelf  assuradeur  zgnde 
en  het  rooroordeel  Tan  telen  kennende,  wil  door  deze 
beschouwing  in  geenen  deele  aangemerkt  worden ,  als  of 
hg  de  man  wenschte  te  wezen,  die  opgeroepen  lou 
wiUeü  worden^  om  bel  ree#  in  hahden  le.nMien}  neen, 
zgn  ééttig  doel  ttiet  de^e  weinige  regelen  is,  om  de  be- 
kwame en  geschikte  mannen  op  te  wekken,  en  werkda- 
dig Toor  de  belangen  tan  het  assurantie -?ak  te  doen 
optreden»  Of  hg  met  deze  algemeenoi  en  in  flaanwe 
trekken  ter  neder  gestelde,  beschouwing,  zgn  doel  aal 
bereiken,  moet  de  tgd  leeren.  Hg  hoopt  hei  fan  harte; 
want  de  slaap,  die  tegenwoordig,  bg  allen  Tooruitgang, 
verandering  en  ommekeer  van  wetten  .en  besluiten,  nog 
in  het  Tak  fan  assurantie  heerscht ,  kan  en  zal  gewis  eeo 
slaap  ten  doode  worden.  Van  een  onberekenbaar  nul^ 
zoowel  algemeen  als  bgzonder,  kan  iedere  Terbetering 
in  ons  stelsel  wezen.  Dat  wg  dan  allen  de  handen  in 
één  slaan  en  medewerken,  om  aldus,  ieder  op  zgne  wgze, 
eenen  steen  aan  te  brengen,  geschikt  tot  wederopbouwing 
Tan  bet  bgna  zich  zelf  sloopende  assurantie-gebouw  I 
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dus  eeneo  ferticalen  stroom  door  de  buis,  waarran  de 
snelheid  ?erandert  met  den  Tierkantsi\orlel  uit  de  boogie 
der  kolom. 

Veronderstel  nu  dat  een  tweede  stroom  op  de  openpof 
Tan  de  buis  naar  boven  werkt,  zoodat  daardoor  de  wer- 
king vao  den  naar  beneden  loopenden  stroom  Tcrnietigd, 
eo  de  iloeislof  in  do  buis  in  een'  slaat  van  rust  gebragt 
wordt.  Klaarblijkelijk  moet  dan  de  snelheid  ?an  dezeo 
tweeden  stroom  gelijk  zgn  aan  die  van  den  eersten. 
Daarom  moet  de  formule»  welke  de  snelheid  uitdrukt, 
juist  sijnde  Toor  den  eenen ,  ook  voor  den  anderen  juist 
we^n.  Terugkomende  op  de  vorenstaande  figuur ,  zoo  is 
de  snelheid,  waarmede  de  buis  AB  zich  beweegt,  gelgk 
%M  die,  waarmede  de  kolom  A  zou  vallen» 

Derhalve  is  Y  ^=:\/2gh 

Deze  laatste  formule  drukt  de  hoogte  in  Eng*  foeteo 
yit,  voor  iedere  gegevene  snelheid. 

Men  zal  de  OfMnerking  maken,  dat  bovensUaode  uiU 
drukking,  met  toepassing  op  de  beweging  van  vloeistoffen 
door  buizen»  in  de  praktijk  niet  strikt  wfiar  is:  l^  door  4^ 
wrjjving,  2*.  door  do  onvolkomenheid  der  vloeistof;  dooh 
in  bet  onderhavig  geval  is  de  toepassing  er  van  geheel  90 
al  naauwkeurig,  omdat  hier  eene  statische  werking  pbati 
vindt,  want  de  beweging  is  eenparig,  het  water  in  do 
buis  is  in  rust,  en  de  werking  der  wrgving  houdt  dus  op« 
De  onvolkomenheid  der  vloeistof  veroorzaakt  overigem 
ook  slochls  een  verschil  in  tijd,  de  werking  zal  daardoor 
minder  spoedig  plaats  hebben,  doch  hare  grootte  wordt 
er  niet  door  veranderd*  Zoodanig  is  het  grondbegioael 
van  de  log  9  dat  geene  wgziging  zou  behoeven  te  onder* 
gaan,  indien  bet  schip  steeds  regt  lag,  altgd  in  aleclil 
inMer  voer,  en  zgn  diepgang  nimmer  veranderde,  doch 
dezer  voorwaarden  kan  op  zee  vervuld  wordeM. 
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beweging  van  schepen  of  vaartuigen  door  het  water,  aan- 
geeft. 

De  beginselen,  waarop  de  thans  Toorgestelde  wgie  Tan 
het  meten  der  vaart  berusten,  kunnen  volgender  wgse 
verklaard  worden. 

Zg  AB  in  nevensstaande  figuur 
eene  buis,  welke  van  boven  open, 
van  onder  gesloten ,  en  in  eenen  ver- 
ticalen stand  gedeeilelgk  onder  de 
oppervlakte  GD  eener  vloeistof  ge- 
plaatst is.  Nabij  het  ondercin«le  be- 
vindt zich  eene  opening,  waarvan  de 
as  eene  horizontale  rigiing  PQ  heeft. 
De  vloeistof  zat ,  wanneer  er  geene  betrekkelijke  beweging 
tüsschen  de  vloeistof  en  de  buis  bestaat ,  tot  eene  hoogte 
C  D  in  de  buis  rijzen.  Doch ,  indien  de  buis  in  rust  is ,  en 
de  vloeistof  zich  in  de  rigting  Q  P  beweegt ,  zoo  zal  de 
kracht  van  den  stroom  tegen  de  opening  in  P  de  drukking 
in  de  buis  vergrooten,  en  de  vloeistof  tot  eenig  punt  e  doen 
rgzen,  dat  is,  tot  eene  hoogte  waarbij  het  gewigt  van 
de  kolom  0D  =  A,  gelgk  is  aan  de  vermeerdering  van 
de  drukking  in  P.  De  grootte  van  de  kolom  h  zal  alzoo 
een  kenmerk  van  de  grootte  der  snelheid  van  de  vloei- 
stof zgn.  Dezelfde  uitkomsten  zal  men  verkrijgen,  wan- 
neer de  vloeistof  in  rust  is  en  de  buis  in  de  rigting  P  Q 
bewogen  wordt.  In  dit  geval  zal  de  grootte  van  h  de 
snelheid  van  de  buis  aantooncn.  De  waarde  van  h  voor 
iedere  gegevene  snelheid,  wordt  afgeleid  uit  de  gewone 
formule,  welke  de  snelheid  van  vrg  vallende  ligchamen 
nitdrukt. 

Wanneer  eene  vloeistof  uit  eenen  vergaarbak  van  onbe- 
grensde afmetingen,  door  eene  verticale  buis  stroomt , 
dan  wordt  hare  snelheid  door  de  vergelgking  y  =  f/2yA 
uitgedrukt,  daarbg  de  wrijving  en  de  onvolkomenheid 
der  vloeistof  niet  in  aanpaerking  genomen;  wg  hebben 
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rijziDgen  en  dalingen  niet  te  doen  aanyigzen,  en  een  be- 
naderd gemiddeld  te  behouden. 

Laat    1,  2,  3,  4,  5  in  de  nevens- 
gaande  schets    dwars-doorsneden  over  3^ 
de    opening  Tan    de   buis  voorstellen; 
veronderstel ,  dat  zg  bewogen  worden  in          2 
de    rigting  van  de  pgl,  b.v.  met  eene 
snelheid  van  13  mijlen  per  uur.                    3 

De  uitwerking  Tan  N^  1  werd  Toor 
de     proefnemhig     naauwkeurig    bere-  ^ 

kend.      Zij  is   eene   positief-   of  naar- 
bovenwerkende    kracht   Tan    ongeveer  ^ 
4  Eng.  G  per  Tierk.  Eng.  duim, 

of  ƒ  =  4  (N\  1). 

Hen  Terwachtte,  dat  door  do  buis  180^  of  regt  achter- 
uit rond  te  draaijen  ,  er  eene  negatieve  of  naar  beneden 
werkende  kracht  zoude  ontslaan,  doch  de  grootte  er  Tan 
kon  TÓór  de  proefneming  niet  bepaald  worden.  Proeven 
toonden  TOor  dit  geval 

/•=  —  4  (N\2). 

Men  mogt  met  reden  Teronderstellen ,  dat  het  nulpunt  ,* 
alwaar  f  =  O  zoude  zijn ,  gelegen  moest  wezen  in  hot 
midden  tusscben  die  punten,  alwaar  /'  =  4  en  —«4  was, 
dat  is:  reglhoekig  op  de  rigling  Tan  beweging;  doch 
door  de  prooTen  werd  gevonden,  dat  dit  punt  de  grootste 
negatioTO  kracht  Tan  allen  gaf,  en  wel 

/•=  —  6  (r.  3). 

Weinigen  zouden  Torwacht  hebben,  dat  eene  andere 
opening,  aan  de  tegenoTergestelde  zgde  aangebragt,  deze 
negatieve  kracht  zou  Terminderen;  doch  by  de  proef- 
neming werd  in  dit  geval  gevonden 

/•=  —  4  (r.  4). 

Het  moest  door  proefneming  bepaald  worden,  waar  het 
jaulpunt  lag,  en  men  vond,  dat  het  Tan  de  gedaante  der 
opening  afhing,  waar  ergens 

/■=0  (N^  5)  was. 
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Dexe  Terbeieriogen  en  wgsigingen  voldeden  den  uitfio- 
der  niet ,  en  eenige  weinige  proefnemingen  leidden  hem  tot 
een  veel  scbooner  inrigting»  welke,  daar  zg  alle  slorendo 
invloeden  geheel  femietigt,  als  teer  foldoende  mag  be« 
schoawd  worden. 

Wanneer  de  ,'opening  eenen  reglhoekigen  vorm  met  met» 
vormige  randen  heeft ,  en  hare  langste  agde  efenwgdig  aan 
de  as  Tan  de  buis  gesteld  wordt ,  is  het  nulpunt  gelegen 
in  een*  hoek  van  58*. 

Doch  i$  de  opening  rond ,  soo  ts  het  nulpunt  op  41^* 
gelegen.  Eene  tweede  opening  aan  de  andere  agde  onder 
deozelfden  hoek  aanbrengende ,  zoo  heeft  dit  op  de  eerste 
opening  geenen  invloed. 

Tut  hiertoe  is  geene  voldoende  verklaring  gegeven  van 
de  negatieve  kracht,  dat  is:  waarom  die  het  grootst  is  in 
een  punt ,  dat  regthoekig  op  de  rigting  van  beweging  ge* 
legen  is.  Eene  daarvan  was,  dat  op  dat  punt  de  betrek« 
kelgke  snelheid  van  de  buis  en  het  water  het  grootst  is, 
naardien  de  wéerstroom  of  het  sog  rond  de  wanden  van 
de  buis  loopt  met  eene  snelheid,  gelijk  aan  die,  waar- 
mede de  bois  voortbewogen  wordt.  Indien  derhalve^  do 
meiheid  van  het  schip  1  is ,  zoo  zal  de  belrekkelgke  snel- 
heid van  de  buis  en  van  het  water,  in  eenig  punt  dat 
regthoekig  op  de  rigting  van  beweging  gelegen  is,  2  zgn;. 
en  dat  naardien  door  de  betrekkelgke  snelheid ,  dit  punt 
ontheven  wordt  van  een  gedeelte  der  drukking  van  do 
daarboven  Uggende  massa,  waardoor  het  gewigt  van  het 
water  in  de  buis  eene  daling  bewerkstelligen  kan.  Doch 
twee  omstandigheden  schgnen  met  deze  verklaring  in  strgd 
te  zgn.  De  eerste  is:  dat,  naardien  het  zog  met  gelgke 
snelheden  langs  beide  zgden  der  buis  moet  vlieten,  het 
aanbrengen  eener  tweede  opening  aan  de  andere  zgdo, 
zoo  als  in  N«.  4 ,  niet  in  het  minst  het  resultaat  vermin- 
deren moest;  doch  wg  vinden,  dat  het  dit  vermindert  van 
6  tot  4. 

De  tweede  is:  dat,   wanneer  eene  kleine  stang,  dio 

(1861)  N*.  1.  '  12 
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tiechu  éóa  dianicler  heeft  ran  hel  \  tan  don  inwendigen 
diaiDGlcr  van  ile  buis,  conceDirisch  in  detclre  geplaaüt 
«ordl,  f  ij  bgna  de  geheele  negatieve  kracht  Tcrsloort, 
en  IQ  sommige  gerallen  schijnt  bet,  wanneer  de  opeoiof 
naar  achteren  gekeerd  nordt,  dat  dczo  kracht  in  ecu 
kleino  positiaTe  overgaat;  alhooncl  zulk  eene  stang,  'wan- 
neer de  opening  naar  Torcn  gekeerd  nordt,  geenen  in- 
tloed  op  de  positieve  kracht  heeft. 

Het  ontdekken  der  negatieve  krachten  en  Tan  de  ool- 
punteD,  Toerde  lol  de  inrigling  van  het  dubbel  weckmd 
of  eompentalmg  werktuig. 

Do  meest  gewenschte  verelTening  (compëntalion,)  «eiri 
bewerkstelligd  door  het  gebruik  maken  van  het  paren  der 
bovengenoemde  krachten,  en  wel  door  lien  op  de  beide 
einden  of  oppervlakten  van  ecno  knikkolom  in  cene  geb»- 
gene  buis  te  laten  werken.  Het  volgende  zal  haro  werkjr^ 
verklaren;  b.T.  laat  A  cii  B  twee  buizco  zijn,  «elke 
eenigo  duimen  beneden  den  bodem  van  het  schip  i 
ken,  met  hare  onderste  gedccllen  A  en 
B  gesloten;  A  heeft  ecno  opening  in  de 
rigling  van  beweging,  terwijl  de  ope- 
ning van  B  op  41°  30'  is  gelegen.  G  is 
oen  met  A  in  verbinding  slaande  lucht- 
Irak,  en  d  een  met  B  in  verbinding 
slaande  gelijke  luchtbak;  EG  en  GP 
cijn  twee  luchtpijpen,  die  ieder  afzon- 
derlijk met  het  eciio  einde  aan  ecu'  der 
luchiLakken  verbonden  tijn,  terwijl  haar 
ander  eindo  aan  elk  der  uiteinden  van 
eene  gebogen,  half  met  kwik  gevulde 
glazen  buis  vastgemaakt  wordt.  Wanneer 
nu  het  schip  in  rust  is,  en  de  kleino 
luchlklcppen  G  en  D  geopond  worden, 
zoo  zal  hel  water  tot  dese  punten  in  de  beide  lucfalketell 
G  en  D  rijzen,  en  do  lucht  daarboven  zamendrnkktn ; 
wortleo  nu  de  luchlkleppen  gesloten,  xoo  zullen  de  druk- 
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zija,  en  bg  gevolg  ui  de  drokkiogf  geleid  door  de  ludtt- 
p^pCD  E  en  F ,  wat  ook  do  iodampeling  ijfn  moge ,  gelj)» 
kelijk  op  de  (nee  kvrik-opperflakkeo  werkeo.  Lul  oni 
deie  opwaarlsche  persing  de  tlaÜKhe  kracht,  ea  do  druk-> 
king,  Toorispraitende  uit  deo  tegenatand,  de  dgouniacba 
kracht  noemen.  Welke  rigliqg  do  ook  de  |i4>eDing  der 
buis  hebben  moge,  ellyd  xullen  de  itattscfae  krachten  'm 
beide  luchtbalLken ,  loowel  bij  bevregiog  all  in  rust,  «as 
elkander  gelgk  zgn;  doch  niet  loo  is  hel  met  de  diJDami- 
Hcbe  kracht  gelegen ,  die  nel  in  A ,  maar  omdat  de  op4> 
oing  tan  B  op  het  nulpnnt  staal,  niet  in  B  werkt. 

Het  gevolg  is,  dat  de  drukking  in  den  luchtbak  C, 
maar  niet  in  den  luchtbak  D  vermeerdert,  waardoor  eea 
oppervl^  nn  het  kwik  in  de  buis  daalt,  hel  andere  opper- 
ilak  rgiit,  en  wel  lot  cene  boogie,  Teranderende  met  het 
vierkant  der  snelheid;  aldus  iga  alle  statiiche  kracblea 
vernietigd,  of  in  evenwigt  gebragt,  en  worden  da  dijoami- 
«cbe  alleen  aaogeweten.  ^ 

De  neveoBiaande    figuur    vertoont  hel    glai,  Jr^ 

en  de  kasi  van  den  vetbelerden  indicator.  De 
eenige  oogerieSijkheid,  die  bg  het  gebruik  van 
eene  enkelvoudige  kwikkelom  gevonden  werd, 
it,  datb^  wer  kleine  snelheden,  de  vecdeelingcn 
werkelgk  at  zeer  klein  worden.  Wg  (cbgnen 
eene  iloeistof  van  eeae  gemiddelde  digtheid 
totachcn  kwHuilver  en  water,  te  minea.  Want 
hoewel  valeren  uAb  spiritus,  teer  wenschelgk 
tgn  on  ttUin*  snelheden  aan  te  loonen,  S09 
worden  zg  echter  door  de  grooie  lengte,  die  de 
kolom  daarbg  verkr^gt,  voor  greole  snelheden 
onbruikbaar.  Zwavelzuur  zou  men  kunooa 
gebruiken,  doch  het  is  te  gevaarlgk  en  heeft 
ook  een  Ie  onstandvutig  loortelgk  gewigt. 

De    verbetenlo   indicator,    met    twee   klein*  ^f 


f 


». 
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konische  Terw^diDgeD,  dio  de  Toordcclen  Tereenigt  tan 
eène  walerschaal  te  hebben  ?oor  eene  kleiDO  Taart  onder 
zeily  met  de  beknoptheid  eener  kwikkolom  Toor  groota 
snelheden ,  Toorziet  gehceicnal  in  de  behoefle»  A  en  B  i^ 
twee  konische  Terwgdingen,  A. is  bijna  toI  kwik»  hetwelk 
in  B  tot  b  rgst,  dat  is:  waterpas  met  elkander,  wanneer 
het  schip  in  rust  is.  Boren  het  kwik  in  B  tot  in  hel  poüt 
e,  dat  het  nulpantder  schaal  is,  komt  gekleurd  water  W. 
Werkt  nu  de  tan  de  Taart  afhangende  drukking  io  A» 
zoo  drukt  zg  het  kwik  in  deze  Terwijding  naar  beneden 
en  dat  in  B  naar  boten;  waardoor  het  water  in  de  indei- 
buis  naar  boten  geperst  wordt ,  alwaar »  aangezien  de  op* 
pertlakle  der  doorsnede  slechts  -^j^  Tan  het  wgdsto  ded 
der  Terwgding  is ,  het  tienmaal  hooger  rgst.  Doch ,  als  de 
Taart  Termeerdert,  Talt  het  kwik  in  A  lager  en  rgsi  io 
B  hooger;  de  oppertlakken  tan  het  kwik  worden  gestadig 
kleiner,  terwgl  die  tan  het  waler  in  de  indezbuis  deicIHe 
blijft.  Wij  hebben  alzoo  twee  kolommen,  de  eeno 
kwik ,  de  andere  tan  waler ;  waartan  de  iaatsto  het 
digst  bij  eene  geringe  taart  rgst  en  die  langzamerhand 
de  betrekkelijke  stijging  termindert,  totdat  bet  kwik  het 
punt  e  bereikt  heeft ,  tan  waar  af  dan  de  terdere  ilgging 
slechts  gelijk  zal  zijn  aan  die  Tan  het  kwik. 

Bij  de  zamenstelling  Tan  het  werktuig*  worden  beide 
buizen  Tan  onder  ieder  afzonderlgk  in  eene  enkele  bnis 
geleid,  die  Tcrdeeld  is  in  eene  onder-  en  boTonkamer 
TOor  de  beide  krachten.  Dit  is  eene  zeer  Toordeelige 
zamenstelling,  wijl  daarbij  niet  alleen  één  enkel  gat  in 
den  bodem  Tan  het  schip  Toldocnde  is,  maar  tefens  do 
openingen  der  beide  kamers  steeds  in  denzelfden  betrdL- 
keiijken  sland  gehouden  worden.  Het  is  ook  gemikko- 
lijker  bcTonden  eene  nulpunl-kamer,  in  plaats  Tin  eene 
nogatiete  kamer  te  gebruiken. 

De  wraak,  of  lioter  de  zuitere  koers  Tan  het  achip, 
wordt  op  twee  wgzen  gOTonden. 
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V.  Uydroêtaiiêchm  Het  is  duiddgk ,  dal  het  maiimom 
Tan  hoogte,  waarop  het  kwik  ryst,  alleen  plaats  kan 
hebben,  wanneer  het  Tlak  der  opening  zich  juist  regt* 
hoekig  op  de  rigting  Tan  beweging  beWndt*  Zoo  zal, 
indien  bet  schip  regt  Toor  den  wind  zeilt,  hare  as  OTcn* 
wgdig  aan  de  kiel  moeten  wezen;  doch  maakt  het  eenige 
wraak,  zoo  zal  die  rigting  Tan  de  opening  niet  meer  de 
rigting  .Tan  den  groolsten  tegenstand  zgn,  doch  alsdan 
wordt  de  buis  door  de  werking  Tan  een'  Tieogel  (hier- 
onder omschrcTen)  naar  den  lykant  gedraaid,  in  de  rigting 
Tan  de  werkelgke  lyn  Tan  beweging.  Aan  den  Tfeugel, 
waardoor  do  buis  omgedraaid  wordt,  is  Terder  een  wijzer 
Terbonden,  die  zich  oTer  een  horizontaal  cirkel-Tlak  be* 
weegt,  en  den  hoek,  dien  de  schgnbare  en  ware  koers 
met  elkander  maken,  aanwgst 

2**.  De  wraak  wordt  dus  door  een  zelf  werkend  mecha- 
nisch middel  aangetoond,  daar  de  Tleugel  de  openingen 
steeds  in  de  juiste  rigting  Tan  beweging  houdt,  en  den 
stangwgzer,  waardoor  de  ware  koers  Tan  het  schip  aan- 
getoond wordt,  doet  omdraagen. 

De  eerste  prooTen  met  den  dubbelwerkenden  indicator, 
werden  genomen  met  de  buizen  toI  water,  dat  op  kwik 
mstte*  Deze  inrigting  werd  boTonden  de  opperTlakte  en 
het  kwik  in  het  glas  te  Terontreinigen ,  zoodat  men  daar- 
Tan  afging,  en  nu  het  water  niet  hooger  dan  de  wa- 
terlgn  in  de  twee  luchtbakken  doet  rgzen;  Tan  daar 
wordt  dan  de  drukking  Tan  het  water  aan  het  kwik  mede- 
gedeeld, door  eeno  tusschenbeide  komende  luchtkolom, 
die,  alhoewel  uitzelbaar,  aan  de  werking  niet  schaadt, 
omdat  iedere  zamendrukking  of  uitzetting  gelijkelgk  op 
beide  armen  werkt. 

Thans  zullen  wg  hierbg  eene  beschrgnng  Toegen  Tan 
de  Toortdurend  werkende  log,  in  de  bijgaande  figunr, 
geheel  zoo  als  zg  is,  Toorgesleld. 

AA  is  een  eind  koperen,  9  duim  lange  pijp,  die  bg 


^seren  schepen  in 
dea  bodem  yao  faet 
achip  vastgeachroefd 
wordt.  Bj  houteo 
tcbepcn,  zoo  als  ia 
bijgaande  figuur,  be- 
hoort zij ,  door  fiet 
laadbout  heen,  tot  in 
het  waterdoor  legaan. 
Dit  eind  pijp  is  ge- 
heeleoal  uitgeboord , 
heeft  eens  hconipr 
pakking  aan  bet  bo- 
Teneindc ,  en  ecne 
afsluttkraan  a  op  on- 
geieer  het  midden 
der  lengte. 

B  is  eene  koperen  buis  van 
1-  duim  middellgn,  welke  dooi 
de  pijp  A  in  het  water  komt. 
Dete  buis  is  aan  bet  ondereinde 
in  twee  kamers  verdeeld,  welke 
bjj  b'b'  met  twee  naar  boven 
gaande  buiien  in  gemeenscha] 
staan;  G'G  Egn  buigtamo  bui- 
zen, welke  door  middel  der 
Taste  buizen  E  £  en  E'  E'  de 
gemeenschap  daarslellen  tus- 
schea  de  kamers  en  de  lucht- 
bakken  FF',  waarin  het  watet 
ongefeer  tol  het  midden  op> 
kliml,  daar  de  bovenste  ge- 
deelten deter  bakken  lucht 
bevatten;  GG  en  G'G'  zijn 
lucblbuiten,  welke  den  druk, 
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dicQ  de  lucht  in  de  luchlbakken  om? angt ,  deor  de 
lame  buizen  H  H  naar  den  indicator  overbrengen. 

K  K.  is  eene  slang ,  die  Tan  onderen «  om  den  kop  B  der 
hu»  rast  te  houden,  Tan  een  verk  yy  Tooraien  is;  het 
handvatsel  L,  aan  het  boteneinde  der  stang,  dient,  soowel 
om  de  bois  op  en  neer  te  bewegen  als  om  haar  rond  te 
draagen.  Onder  het  handfatsel  is  een  wgser  aangebragt , 
die  aich  over  een  horizontaal  segment  N  beweegt,  om 
de  wraak  aan  te  duiden,  Aan  bet  ondereinde  Tan  de  buts 
is  een  Tleugel  Tan  ongeveer  8  duim  lang,  met  een  ge- 
wricht verbonden,  dat,  naardien  het  water  er  onophoudelijk 
op  werkt,  ook  de  buis  steeds  in  den  juisten  stand  houdt. 
Bet  is  Tan  dezelfde  afmetingen  gemaakt  als  de  buis,  zoo- 
dal het  geheel  naar  goeddunken  opgehaald  en  nedergelaten 
kan  worden. 

Wij  hebben  aan  de  bggaande  figuur,  de  geheole  log 
Toorstellende ,  eene  Tergroole  schels  Tan  den  indicator, 
waarTan  de  schaal  Terdeeld  b  in  rogien  en  onderdeelen , 
toegoToegd;  de  Taart  wordt  er  op  aangetoond  door  de 
hoogte,  waarop  de  Tloeistof  rgst. 

NeTcnsstaande  figuur  is 
eene  doorsnede  Tan  het  on* 
derdeel  der  buis,  op  eene 
Tergroole  schaal  geschetst. 
A  is  de  onder*  of  negaticTe 
kamer,  door  de  binnenhuis 
a  met  de  buis  Ë^  Terbonden , 
B  de  boTen«  of  positieve 
'kamer,  met  de  buis  £  in 
gemeenschap  staande.  De 
vleugel  CC G  is  zamcngesteld 
uit  twee  veeren  Tan  btird  metaal ,  die ,  ongCTeer  9  duim 
lang,  aan  hunne  einden  te  samen  geklonken  zijn,  en 
die,  zoodra  sg  niet  te  zamen  gedrukt  worden,  Tan 
elkander  afsprmgen»  waafbg  zij  dan  een  stuk  goTulcani- 
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seerd  gom-elastiek,   e?eQ  als   het    zwemvlies   van  eenen 
eendenpoot,  uitstrekken. 

Wanneer  deze   twee   Teeren,    door   het   ondergedeelte 
Tan  de  ruime  onderhuis  heen,  in  het  water  gedrukt  wor- 
den,  openen  zij  zich  en  spreiden  het  \lies  uit,  dat  door 
de  werking  van  het  waler  den   Tleugel  achter   de  buis 
draait;  terwijl  de  werking  van  het  waler  op  de  zyden  Tan 
den  vleugel,  hem  in  de  rigling  van  beweging  houdt.    De 
Tiengel ,  die  aanvankelijk  gebezigd  werd ,  was  een  hol  stuk 
buis,  dat  aan  de  zijden  was  afgeplat.     Het  werd  voorge- 
steld door  Gapt.  james  goodridge,  van  de  S.  W.  Gompany 
Steamer  Courier ,  aan  wiens  groole  bekwaamheid  en  onver- 
moeide  volharding,   de    uitvinder   het   welslagen   Tan  de 
proeven    grootelijks    verschuldigd    is,    die    hy    door   de 
belangstellende  en  welwillende  vergunning  van  de  maat- 
schappg »  aan  boord  van  dat  vaartuig  mogt  nemen. 


De  onlangs  genomene  proeven ,  aan  boord  van  H.  H.  schip 
Dauntless ,  boden  de  eerste  gelegenheid  aan  tot  het  plaatsen 
van  de  voortdurend  werkende  log  in  een  schroef-stoom* 
Taartuig.  De  uitvinder  verwachtte  vooraf  reeds,  dat  de 
voorstuwer  invloed  op  het  werktuig  hebben  zoude,  en 
wel,  dat  het  eene  te  groote  vaart  zou  aanwgzen,  hoewel 
hij  het  bedrag  er  van  niet  vooruit  bepalen  kon.  De  buis 
was  op  eenen  afsland  van  ongeveer  45  voet  van  den  ach- 
tersteven aangebragt,  doch  zelfs  op  dien  afstand  was  de 
te  groote  uitwerking  ongeveer  gelijk  aan  de  êlip  van  de 
schroef,  of  wel:  aan  hei  verlies  in  de  vaart  van  hei 
echip,  vergeleken  mei  de  voortgaande  beweging  der 
êchroef^  zijnde  13  Yo  meer  dan  de  werkelijke  vaart  van 
het  schip,  naardien  die  vaart  van  het  schip,  vergeleken 
met  den  voortgang  van  de  schroef »  dat  is  de  slip,  14^0 
bedroeg.  Dos  gaf  de  indicator  ongeveer  den  voortgang  van 
de  schroef  en  niet  de  vaart  van  het  schip  aan.    Dit  bewijst 
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ten  duidelgksta ,  dat  er  door  de  werkiog  fan  de  ichroef, 
eene  sterke  tegenstroomiog  onder  het  schip  door  naar 
achteren  ontstaat;  hoe  Tcr  deze  strooming  zich  uitstrekt 
is  nog  niet  bepaald,  doch  men  fermoedt  dat  zg  niet  rer- 
der  gaat  dan  tot  het  midden  van  het  schip.  Een  tweede 
geheel  compleet  werktuig  wordt  thans  op  de  hoogte  ?an 
het  spoor  fan  den  fokkemast  geplaatst,  alwaar  zonder 
twgfel  de  ware  tegenstand  zal  ?erkregen  worden;  en  door 
dan  tegelgkertijd  deze  tweede  indicator  te  Tergelgken  met 
den  eersten,  en  bg  ferschillende  Taart,  tal  men  waar«* 
schgolgk  eenige  belangrgke  uitkomsten  rerkrggen,  ten 
opzigte  der  schroef  als  voortstuwer. 

Het  werktuig  is  onlangs  geplaatst  in  de  kleine  Beo» 
sleam-lender  van  H.  H.  schip  Excellent.  Al  de  proeren ,  mol 
hetzehe  langs  de  gemeten  mgl  gedaan ,  waren  zeer  befre* 
digend.  Hetzelfde  had  plaats  bg  eene  reeks  ran  12  proef* 
nemingen,  waarbg  achtereeuTolgend  de  stoomdrukking  in 
den  ketel  met  één  pond  Terminderd  werd,  en  waarbg 
Toor  elk  ge?al  de  indicator  de  juiste  Yermiodering  in  do 
Taart  aantoonde* 

De  zamengestelde  indicator  met  konische  Terwgdmgent 
en  waarbg  gebruik  gemaakt  wordt  Tan  kwik  en  Trater, 
dat  tegen  elkander  opweegt,  is  aan  boord  Tan  de  Bee 
bewonderingswaardig  aangebragt,  tot  het  aanwgzen  Tan 
geringe  wisselingen  in  de  snelheid.  Het  100*  deel  Tan  een 
mgl  kon  duidelgk  bemerkt  worden.  De  uitTinder  boTeelt 
dezen  Torm  Tan  indicator  TOor  alle  Taartuigen  aan;  hij  is 
langer  dan  de  andere,  doch  niet  lastig  lang,  ongOTeer  2 
Toet.  Hg  heeft  ook,  met  Tolkomen  goed  geTolg,  een* 
moderateur  aan  het  werktuig  toegOToegd,  die  uit  een 
zeer  eenToudig  zamenstel  bestaat,  waardoor  de  indicator 
de  gemiddelde  Taart  Tan  het  schip,  TOor  iedere  Torlangde 
tgdruimte,  aanwgzen  kan» 
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Bil  OYBA  DAT  vAiT  Sche^eningen  tv  bet  Buzonssa. 


Het  oprigten  Tan  nieuwe  kusN  of  drijflichten,  of  liet 
\eranderen  derzehe ,  geschiedt  met  het  bepaalde  do6l  om 
zeevarenden  in  het  algemeen  daarmede  ten  notte  te  zga. 
JVaar  het  licht  immers  moeten  zij  hun  bestek  Terbeteren , 
eii  de  plaats  alwaar  het  schip  zich  bevindt  verkennen,  om 
Toorts  de  roize  met  meer  Teiligheid  Toort  te  zetten. 

De  hier  bedoelde  aanwgzingen  moeten  dos  Toor  zeelieden 
Tan  alle  natiën  eb  allen  stand,  duidelijk  te  begr^'peD  zga., 
én  voor  het  minste  geene  nieuwe  misleiding  kunnen  te 
Tveeg  brengen ,  want  daarmede  zouden  zij  €ot  dwaiingeti 
'Tervallen,  evton  noodloèlig  in  honnd  gevolgbni,  als  die, 
welke  men  met  het  daarstellen  van  nieuwe  of  verbeterde 
DBchtelgke  zeemerken  heeft  willen  Terhoeden. 

Het  is  daarom  van  belang,  naauwkeurig  en  behoedzaam 
te  onderzoeken,  naar  welke  regels  er  bij  het  daarstellen 
of  verbeteren  van  kust-  of  dryflichlen  noodzakelijker  w^ze 
moet  gehandeld  worden ,  opdat  niet  de  soms  min  wetenschap*- 


felgk  gefoimde  zeemaD,  door  eene  min  deugdeiyke  leregl- 
wgziog  in  verwarring  zal  komen;  zeelieden  met  geringe 
theoretische  kennis,  en  die  evenwol  oTer  bodems  gesteld 
ign,  bevaren  in  groot  getal  den  oceaan.  Zg  Yooral  mo^ 
ten  geholpen,  niet  misleid  worden» 

Scheepsbevelhebben ,  die  het  Yêk  van  zeeïaartkonde 
theoretisch  terslaan,  en  bg  eene  niet  minder  practiiche 
kennis,  de  gare  tan  het  echte  zeemaas  oordeel  besitten, 
tullen  zich  doorgaans  in  moegelgke  aangelegenheden  foor 
oiüieilen  of  rampan  weleki  te  hoeden ,  die  den  in  genoemde 
kennis  minder  begaafden  zeeman  veelal  zullen  treffen, 
zonder  dat  men  hem  echter  feiten  ten  laste  aal  kunnen 
leggen,  die  wezenlijke  bewgzen  opleveren,  dat  hjj  met 
eenig  verzuim  of  met  verkeerde  direcüe  is  te  werk 
gegaan. 

Maar  bet  geldt  niet  alleen  de  scbeepsboofden  van  meer 
of  minder  bekwaamheid  in  navigatie ,  die  de  zee  bevaren ; 
oek  op  eene  derde  soort  moet  men  indachtig  zijn,  op  hen 
namelgk,  die  met  zeer  geringe  kennis  van  zee  vaar  tkunde, 
g^lgk  slaan  aan  onze  schippers  vdn  de  Zuiderzee  en 
ZeêUÊCêckë  êiroomen.  Ook  deze  weten  den  bekenden 
koers  De  sturen  naar  het  kompas,  en  alaoo  de  plaats 
hunner  bestemming  te  bereiken.  Zij  weten  de  kust*  en 
oeverlichten  van  de  ZuiJersfe  of  Zeemoêohe  êiroamn^p 
ocadat  zg  er  bijzonder  aan  gewend  zijn,  ze  op  dien  streek 
van  het  kompas  in  rigling  te  brengen,  als  welke  er 
vereischt  wordt,  om  van  de  juistheid  vau  den  koers  ver- 
zekerd te  big  ven,  of  ook  om  daarna  met  tegenwind, 
tot  de  haven,  die  zg  bezeilen  moeten,  op  te  werken. 
Zg  kunnen  zeUs  naar  hun  stuurkompas  eene  peiling  op 
kust-  of  oeverlioht  nemen,  en  naar  die  rigting,  welke 
het  kompas  hun  alsdan  aanwgst,  weten  zij  te  beoordeelen, 
op  welke  hoogte  van  de  Zuiderzee  zg  zich  des  nachts 
bevinden. 
.  Maar  breng  hen  in    de  nabgheid   van   eene  kust  of 


166 

Tan  eilanden y  die  zij  niel  dagelijks  bevaren,  en  uraartn 
zij  ten  opzigte  Tan  eenig  punt  of  Terkenning,  geèna 
gcheogen-TOorslelling  bezitten;  leg  hun  Tan  die  kust  of 
die  eilanden  de  meest  volledige  zeekaart  voor,  stel  hm 
een  uitnemend  peilkompas  ter  hand ,  en  hunne  Tfeten- 
schap  zal  te  kort  schieten,  zoodat  zij,  door  toetsing  Tin 
peilingen  met  dat  kompas ,  gerigt  naar  verschillende  pmi- 
ten  van  de  kust,  6f  Tan  die  eilanden,  6f  Tan  eenig  ander 
in  het  oogloopend  merk ,  en  onder  het  raadplegen  Tan  die 
zeekaart ,  nog  geenszins  de  wezenlijke  plaatsen  sullen  aan- 
duiden, naar  welke  de  v?are  stand,  waarop  het  schip  xidi 
bevindt,  te  bepalen  is.  Even  zoo  zal  hunne  kennis  fiileo» 
om  bij  het  aandoen  van  kusten  of  eilanden ,  de  kosl-  o( 
dryflichten  van  elkander  te  onderscheiden,  ten  zg  het 
schijnsel  of  andere  eigenschappen  der  verlichting  toodanig 
in  het  oogvallend  en  van  elkander  verschillend  is,  dat 
daarmede  onmogelgk  eene  misgissing  plaats  kan  hebben. 

Na  deze  beschouwing  van  de  verschillende  graden  van 
kennis,  waarmede  sommige  scheepsbevelhebbers  den  aan 
hen  toevertrouwden  bodem  over  zee  brengen ,  zal  het  niet 
ongeloofelijk  voorkomen,  wat  door  Telen  hunner  meer* 
malen  beweerd  is  geworden ,  te  weten ,  dat  zij ,  door  het 
steeds  Termeerderen  van  kust-  of  drgflichten,  in  eenige 
Taarwaters,  nopens  het  ware  licht,  dat  zij  te  obserTereo 
hadden,  in  ?erwarring  zgn  geraakt.  Het  is  Tooral  niet 
Treemd,  dit  te  hooren  zeggen  Tan  ben,  die  het  kanaal 
Tan  Si.  George  bevaren.  Hieruit  volgt  reeds  van  aelf 
de  noodzakelijkheid,  om  de  kust-  en  drgflichten,  toe 
duidelijk  mogelijk ,  van  elkander  onderscheidend  te  maken. 

Alaic  sTETENSoif,  Ingenieur  voor  de  kustlichten  hg  de 
commissie  voor  de  noorder-kusllichten  Tan  Groüt^Brii^ 
tannii,  zegt  in  zijne  »  Verhandeling  nopens  de  geschie-* 
denis ,  daarstelling  en  verlichting  der  kusttorens.*' 

D  kU  een  algemeene  regel  moet  worden  aangenomen, 
dat,  hoe  minder  het  getal  lichten  bedraagt,  waarmede  mea 
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naar  behoefke  eene  kust  Toorsiet ,  men  des  te  doellrdlenclcr 
iftl  beaotvrooFden  aan  de  rereiachle  om  zoo  wel  de  spaar* 
taamheid  als  het  wezenlijke  nut  der  inrigting  in  hel  oog  te 
houden.  Elk  niet  noodzakelgk  daargesleld  kustlicht  kan 
hg  sommige  omstandigheden  tee?arenden  in  verwarring 
brengen.  Wordt  het  dus  noodig  geoordeeld  in  de  nabuur- 
schap  een  nieuw  kustlicht  te  plaatsen,  dan  lal  dat  daar» 
door  de  moegeltjkheid  Tergrooten,  om  deze  en  gene  van 
andere  reeds  vroeger  opgerigle  lichten  te  kunnen  onder* 
kennen.  Derhalve ,  bij  het  nuüeloos  oprigten  van  kustlich* 
ten,  worden  niet  alleen  de  publieke  fondsen  verspild, 
maar  tevens  de  duidelijkheid  en  het  eigenlgk  oogmerk 
dier  aanwgzingen  alleraanmerkelijkst  verminderd. 

Het  ge  wig  t  dezer  waarheid  is  door  vele  nab'ên  en  ook 
door  ons  sleeds  begrepen  geweest.  De  geographische  ge* 
steldheid  van  de  kuslen  en  havens  van  Grooi-Britimnnii 
vordert,  dat  hierop  in  het  bijzonder  gelet  wordt,  en  het 
heeft  den  Engelschen  niet  aan  doelmatige  uitvindingen 
ontbroken,  om  de  kustlichten  bg  afwisseling  zoo  veel 
mogelgk  van  elkander  onderscheiden  te  doen  zgn.  Die 
bgzondere  onderscheiding  wordt  aangewezen  in  de  jaarlgk- 
sche  beachrgving  van  m.  GOULiaa  te  Parijs ,  Dêsetipiiam 
génerale  des  Phareê  et  Fanau» ,  en  in  de  Amnual  Lui 
of  Northern  Lighthoueee,  door  den  beroemden  Inge* 
nieor  alan  stbvbitsov,  te  Edinhurgh ;  verder  in  de  onder» 
flcheidene  staten,  die  deswege  van  verschillende  Gouver* 
nementen,  betrekkelgk  de  kustlichten  hunner  kuslen, 
werden  uitgegeven,  en  waarvan  steeds  ook  in  dit  werk 
mededeeling  wordt  gedaan. 

Om  nu  'de  noodzakelgkheid  van  dusdanig  opval* 
lend  onderscheid  in  kust-  of  drgflichten  nog  duidelgker 
in  te  zien,  moet  men  letten  op  de  verschillende  gesteU- 
faeden ,  in  welke  sommige  bodems  dikwgis  over  zee  gebragl 
worden.  Niet  zelden  treft  men  er  aan,  die  aan  zeil  en 
treil  zuinig  zgn  uitgerust,  en  naar  de  monsterrol,  waarop 
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t§  yaren ,  met  eene  slechts  znvakke  bemanning  bédeeld 
zijn.  Worden  nu  de  manschappen  tan  zulke  taarluigen 
bezocht  door  ziekte  of  sierfle,  en  hebben  zij  dan  nog  te 
kampen  met  langdurig  slecht  weder ,  zoodat  hunne  bodems 
in  eenen  min  of  meer  reddeioozcn  staal  komen  te  yerTallen, 
dan  moet  daarbij  de  pomp  worden  gaande  gehouden,  en 
dan  ontbreekt  het  den  kundigsten  navigateur,  vooral  als  h^ 
zonder  hulp  op  zich  zelven  slaat,  niet  zelden  aan  alle  ge* 
legenheid,  om  een  geregeld  onderzoek  in  te  stellen,  do 
landmerken  te  Terkennen,  en  die  Terkenning  in  bedaard 
overleg  met  de  kaart  te  beoordeelen,  zoodanig,  dat  do 
jaiste  maatregelen  genomen  worden,  om  het  schip  Toor 
anders  dreigende  gevaren  Ie  bewaren.  Ruslvaarders  dwalen 
niet  zelden  tan  uit  hunne  vaarwaters  weg ,  naar  oevers , 
die  hun  vreemd  zijn.  Voor  heo  is  het  vooral  van  belang , 
dat  zg  van  die  oevers  de  kust-  of  dryflichten ,  door  eene 
eenvoudige  occulaire  beschouwing  kunnen  verkennen;  want 
zelfs  seheeps-kapileins ,  die  den  groeten  Oceaan  bevaren» 
hebben  ons,  door  bet^reurenswaapdige  urtkomslen  inde  wQzo 
hunner  navigatie ,  ten  duidelijkste  bewezen ,  dat  ook  Toar 
hen,  bg  het  observeren  en  verkennen  van  kustlichten, 
eene  imeerdere  duidelijkheid  der  merkteekeneq  eene  hoogst 
belangrijke^ zaak  ie.  *  ^ 

Het  schip  Betsy  en  Gai^linCf  van  Batavia  naoit  Texel , 
werd  in  het  jaar  1824,  des  morgens,  evcd  vóór  het  aanbre- 
ken-van  'den  dag,  verzeild  op  de  Jffaak*,  Van  de  schip« 
breuhèlingeti ,  die  gered  werden,  vernam  men  naderhand^ 
dat'er'kortv  vóót  dit  gebeurde,  peili«]g  genomen  was  van  de 
vuren  van  Egmond,  en  de  kapitein  daarnaar  zgn  bestek 
gestold  en-^neti  té- volgen  koers  bepaald  had.  Die.kapi- 
fein.  WBs  een  ervaren','  beproeft!  zeeraan ,  weshalve  het  zich. 
nidt^'laat  verondersteileh'^  dat  h^,  bij  het  aandoen  van  het 
ïieegatr  van  Tes^l^  niet  bedacht-  zojóde  geweest  zijn  op  de 
misteidijbgv  welke 'het  noorder-getg-  hem  in  zgne  navigatie 
kon    doen   ondervinden;      Blijkbaar   moet    er    dus  eenè 
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niiagfafhig  in  hel  YerkenneD  der  vuren  plaaU  gehad  heb*' 
ben ,  waaratt  eene  zoo  grove  mitgisting  io  verheid  ontstaan 
was;  vranty  toen  het  schip  de  gronden  raakte,  ontwaarde 
men  eerst,  dat  bet  vuur  van  Kijkduin  te  tien  was. 
Die  misgreep  heeft  naar  alle  gedachten  zijnen  oorsprong 
gevonden  in  de  ongesteldheid  van  den  amlers  soo  behoeil* 
zaam  handelenden  kapitein ,  die ,  zeer  ongesteld  zijnde ,  bg 
ket  onatniinrg  en  regenioktig  weder,  niet  op  het  dek  kon 
komen  9  en  alzoo  het  waarnemen  en  verkennen  der  kusl« 
voren,  aan  andere  oogeo,  dan  de  sgne,  moest  toever* 
trouwen. 

Het  schip  de  Zeeuw ,  dal  op  de  tehuisreice  van  Baiaüia 
naAvNéderland  eenen  bekwamen  bevelkebber  had  verloren, 
wedervoer  in  hét  jaar  1838  hetzelfde  lot,  en  verzeilde  des 
morgens,  vAór  het  aanbreken  van  den  dag,  op  den  Ban" 
jarU  Hier  weder  had  men  zich  vergist,  door  het  vuur  van 
fFe^ikapel  voor  dat  tan  O^tende  Ie  houden,  waarmede 
dos  eene  misgissing  in  verbeid  plaats  greep  van  6}  mgL 
Deze  voorbeelden  en  hunne  jammerlgke  gevolgen ,  bewg* 
zen  ons  de  hooge  noodzakelgkheid ,  om  de  kostlichten 
van  Osiendé  en  ffutkapêtztei  onderscheidend  van  elkan* 
der  té  maken,  hetzij  in  schijnsel,  betzij  door  eenige  andere 
wgiiging;  maar  altgd  zoodanig,  dat  zij  door  het  oog 
enrniddellgk  te  onderkennen  sijn,  terwijl  thans  die  beide 
liehten  in  niets  anders  van  elkander  verschillen,  dan 
dat  het  eerste  op  slechts  3  en  dat  van  fFétikapél  op  ruim 
3f  ihijr  a&tands  van  de  kost  gezien  kan  worden* 
-  Een  Fransche  Kapitein  dehmgue  eouri,  verzeilde  in  het 
jaar  1847,  op  eene  achtereenvolgende  reize  van  Bordeaux 
naar  Marsêille ,  Hamburg ,  New»CastU  en  van  daar  op 
Bardtaum  terug;  des  nachts  zgn  schip  op  den  Ooêiêr 
bg  de  Gotderude;  wederom  wegens  abuis  in  het  verken- 
ben  der  kusllichten.  Het  draailicht  van  Sehouwên  moet 
hg,  zoo  ab  ik  tan  eenige  der  schipbreukelingen  verstaan 
heb ,  voor  het  vuurschip  van  de  GaU^er  hebben  aange- 
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sien ;  anderen  zeggen »  dat  hy  het  draailicht  van  Sekêimm 
Toor  dat  Tan  Calau  heeft  genomen.  Dan»  hoe  hel  ig, 
in  beide  gevallen  is  do  fout  onverklaarbaar  voor  eenoi 
Kapitein  de  longuê  eouri,  daar  niemand  in  Frmmkrifk 
dien  graad  van  navigaleur  verkrggen  kan»  zonder  daartia 
een  voldoend  examen  te  hebben  afgelegd»  Later  heb  ik 
vernomen »  dat  de  hier  bedoelde  kapilein  en  tgne  adbeapn 
officieren»  wegens  aanhoudend  doorgestane  vermoegenisHB 
van  dien  langdorigen  zeelogt»  in  eenen  toestand  vaa 
indolentie  waren  geraakt»  waardoor  het  hun  aan  ijver 
aandacht  had  ontbroken »  om  de  kust-  en  dryflichlea 
het  vereischto  oordeel  te  verkennen. 

In  het  jaar  1841  verzeilde  een  Engelsche  Ooit^Iodie' 
vaardcr  in  de  bogt  van  Boulogne,  omdat  hg  hetkustlicht 
van  kaap  Grinez  voor  dat  van  Dungentêê  had  aangenaqL 
In  hetzelfde  jaar  werd  die  fout  begaan  door  het  Engebche 
oorlogsfregat  Samarang»  dat  ter  naauwcmood  aan  hal 
gevaar  van  stranden  ontsnapte»  Op  het  geroep  van  des 
uitkijk  werd  het  roer  stuurboord  gedraaid»  liet  men  het 
schip  om  de  noord  opschieten  en  kwam  men  met  ataaode 
zeilen  voor  twee  ankers  ten  anker.  Toen  het  fregat 
de  twee  keilingen  opgezwaaid  gestrekt  lag»  bevond 
de  branding  van  de  ondiepten  tot  digt  bij  het  achtmdiip. 
Gelukkig »  dat  het  handzaam  weder  was »  en  men  het  vaar* 
tuig ,  door  middel  van  werpankers »  van  uit  het  drdgiaiid 
gevaar  redden  kon. 

Het  kustlicht  van  kaap  Grinez  is  een  staand  liditf 
dat  bij  tusschenpozen  een  meer  schitterend  schgnsel  ver- 
toont. Het  kustlicht;  van  Dungenest  u  een  slaand  ge« 
Igkschgnend  licht»  zoodat  er  ter  dezer  plaatse  behooilgk 
onderscheid  tot  onderkenning  der  beide  kustUchlen  be- 
staat; evenwel  kan  men»  naar  den  stand  dier  beide  licb* 
ten»  met  het  oploopen  van  het  Kanaal  f  noglans  tol 
dezelfile  misgreep  in  verkenning  gebragt  worden »  en  lolka 
wel  het  eerst  bij  mistig  weder»   als  de  kustlichten  deehit 
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no  en  dao  Toor  het  oog  ciglbaar  sgn,  en  men  ftn 
Bêackjf  hêad,  {Bev0zi€r)  mei  tegeDwind  naar  de  Eoofdm 
opwerkende  is*  Ook  met  eenen  bgdenwind  koen,  over 
stoorboord ,  ?an  de  hoogte  van  Bêvêzier  naar  de  Hoof  dam, 
tal  men  al  ligtelgk  bet  kusdicht  GrifMz  vóór  dat  van 
Dungmêss  in  't  geaigt  krggen;  want,  behalve  dat  da 
vloed  naar  de  bogt  van  Boulognê  trekt,  aal  het  achip  dan 
ook  door  den  ebbesüroom,  bgaldien  het  niet  Iomm  t^ 
liggen  kan,  daarheen  gezet  konnen  worden*  Behalve  deio 
ion  men  vele  andere  zeerampen  kannen  opsporen ,  toot 
bel  meerendeel  ontstaan  door  vergissing  in  de  gesteUo 
landmerken,  kust*  of  drgflichten,  weshalve  het  van  belang 
is,  de  kustlichten,  en  daarom  ook  die  van  Sehêomingêm 
en  de  Goêderudê  in  aanzien  aoo  duidelgk  mogelgk  van 
elkander  onderscheiden  te  doen  zgn.  En  die  noodzake- 
Igkheid  wordt,  ten  opzigte  van  die  twee  lichten,  nog 
dringender,  omdat  het  gedeelte  Tan  de  Noordzee,  dat  in 
beider  rayons  bevaren  wordt ,  geen  groot  verschil  in  diepte 
wordt  gevonden ,  zoo  dat  men  ook  met  het  lood  te  werpen, 
bezwaarlgk  eene  aanwijzing  zon  kunnen  erlangen,  nopens 
den  twgfel  of  men  het  eene  dan  wel  het  andere  kustlicht  voor 
zich  heeft.  Thans  nu  het  kustlicht  van  Soheveningon  tot 
op  4  mglen  afstands  zigtbaar  is  gesteld,  zon  het  kustlicht 
van  den  BrielU^  hetwelk,  zoo  ab  het  eertgds  bestond,  op 
slechts  \\  zeemgl  zigtbaar  was, -en  nu  gedeeltelgk  als 
overtollig  tot  het  aandoen  van  de  monden  der  Maae  be- 
schouwd moet  worden,  kunnen  opgeheven  blgven«  Maar 
de  verhoogde  rgks  vuurbaak  te  Sehêooningên,  met  het 
catadioptrische  iichltoestel  van  de  tbrdo  grooiio  voorzien, 
heeft  thans  eene  verandering  op  de  Hollandsche  kust,  in 
het  aanzien  der  nachtelgke  zeemerken,  daargesteld, 
welke  tot  voorkoming  van  onheilen,  wel  door  zeelieden 
van  allen  stand  en  alle  natiën  begrepen  mag  worden. 

Schepen,   welke   Tan    uit  do   Hoofdêm  de  Noordzee 
inloopen,  kunnen,  over  stuurboord  beogende,  al  ligtelgk 
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€cne   halve  streek  van  het  kompas  hger,  tm 
afwijken,   xoodat    zij    mei   ecDcn   gestaordeo 
N.O.,  die   Tan  N.0.  |0.  zullen  behoadeo, 
zonder  vroeger  ecnig  kusllicht  gezien  te  hebben,  dMt 
Seheveninjen   het  eerste  kunnen  ontwaim*    De 
kundige  zeeman  zal,  bij  zulk  een  geval,  iddea  Ivpft^ 
onzekerheid  Terkeercn,  nopens  het  licht  dal  Eicb 
Toor  doet ,  maar  evenwel  niet  aanstonds  zeggen  k 
hij  hel  licht  van  Seheveningen,  of  wel  dal  Tan  de 
TêBdê  voor  oogen  heeft.  Is  hij  wegens  weérsgeiteUheié, 
eenige  dagen  niet   in  de  gelegenheid  geweert,   en 
waarnemingen  aan  hemclligchamen ,  een  rertroawd 
to  kunnen  erlangen ,  dan  zal  hij  nogtans  naaawIeUcBl  s| 
hel  sluron ,  op  het  loggen  en  looden  hebben 
lal  hij  levens  den  loop  der  gelijën  hebben  inacfa 
en  dit  alles  to  zamen  moet  hem  in  slaat  stellcB 
noegzatno   zekerheid  te  kunnen  opmaken,   iraar  bjj 
eigenlijk  hovindl.     Zoo  niet,  dan  zal   hg  toot  het 
tol  de  overtuiging  zijn  gekomen  van  eene  mogdgke  icr* 
gissing,  en  dus  met  verdubbelde  behoedzaamheid  Ie  inrit 
gaan. 

Do  navigateur  daarenlegen,  die  op  bet  sturen,  kgpB 
enz.,  minder  acht  gegeven  heeit,  en  evenzeer  geen 
nemingen  aan  eenig  hcmelligchaam  heeft  knnnen 
gen ,  zal  daarentegen  op  zijn  gegist  bestek ,  dat  iDtoMta 
verre  van  do  waarheid  verwijderd  kan  zijn ,  blg?en  a%Hi, 
en  in  dien  toestand  van  het  gegcvene  vraagstuk ,  eveo  aoi 
min  eene  onjuiste  als  juiste  oplossing  kunnen  geven,  hg 
zal  onzeker  blijven  omtrent  het  licht,  en  zoo  doende  dd 
Tan  Schtvenintjen  kunnen  blijven  aanzien  Toor  dtt  TiB  ds 
Goedertéde^  en  daarnaar  de  navigatie  met  ign  idiip 
verder  voortzetten. 

Hen  zou  hierop  kunnen  aanvoeren ,  dat  een  nafigttetf 
toch  doorgaans  in  de  gelegenheid  zal  zijn ,  om  igne  dwa* 
Kng  ivcdcr  teregt  te  brengen ,  dowgl  hg  naar  den  stand-, 
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waarop  het  achip  tich  dao  bavtndt,  foolal  hel  dn^ 
licht  van  Sehouwen  zal  kunnen  sien,  of,  met  zgnen 
koers  Doordwaartf  te  Terrolgen,  eindelgk  dat  tan  «Ss&iM* 
ningén  xal  kunnen  verkennen.  Haar  men  moet  in  hot  oog 
honden ,  dat  er  op  sommige  schepen  wel  eena  omstandig* 
heden  bestaan j  die  ook  de  eenvoadigsle  en  gemakkeljjksln 
waarneming  doen  Terzuimen* 

Onstuimig  of  dik  bezet  weder  leiert  mede  bdelseleii 
op,  om  de  kustlichlen,  ter  hoogte  alwaar  die  gezien 
hadden  kunnen  worden ,  tgdig  te  ontwaren*  Het  is  niet 
legen  te  spreken ,  dat  ?elen ,  bg  zulke  gelegenheden ,  door 
gebrek  aan  volhardeoden  gver,  om  naar  de  lichten  te 
blgfen  uitkgken,  hen  niet  in  het  oog  gekregen  hebben. 

Daarom,  knsllichten  ran  gelgken  aard,  die  niet  verre 
Tin  elkander  verwgderd  slaan  en  dos  spoedig  opvolgend 
ligtbaar  worden,  kunnen,  vooral  bg  eene  sneUeJ  vaart 
van 'het  achip,  ligtelgk  het  eene  voor  het  andere  aange- 
lien ,  en  dus  vqrkeerd  in  peilingen  gebragt  worden* 

Opnierkelgk  is  hetgeen  do  even  aangehaalde  Engelsche 
Ingenieur  ajlük  stsyshsoii,  in  die  zelfde  verhandeling 
daaromtrent  zegt,  als: 

»  Lichten  van  eenen  naauwkenrig  gelgken  aard  en  aan- 
lien,  moeten  nimmer,  als  het  mogelgk  is,  ^h  verlponen 
binnen  den  a&tand.van  100  .mg^n  (of  25  geogn  zeemglen) 
van  elkander,  op  dezfslfde  Ign  van  de  kust,  die  door 
schepen ,  welke  van  over  zee  komen.,  kan  worden  aa^ce- 
daan." 

Zulks,  bevei^tig^le  DOfeer,  onze  stelling,  dal  fiaquelgk  de 
kostlichten  van  Schtimêingm  eip  de  Go$d0r$êdêf  die  in 
waarheid,  niet  van  elkander  verschillen,  en  op  nagenoeg 
dezelfde  Ign  v^  dje  kost^  slechts  20  mgl  (of  6  geog. 
zeemglen)  van  elkander  verwgderd  zgn ,  niet  mogen  big  ven 
zoo  ak  ze  thans  zgn,;  maar,  door  verschil  in  schijnsel  of 
eenige  andere  wyziging,  onderscheidend  moetan  gemaakt 
worden» 

IS* 
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Bijaldien  men  nu ,  in  hot  Tertronwen ,  dat  het  laatili 
licht,  hetwelk  men  gezien  heeft,  dat  Tan  de  GoedÊrmiê 
18  geweest,  terwijl  het  toch  dat  van  Sehêoeningen  wai, 
hierop  zgnen  koers  noordwaarts  blijft  fer?olgen,  sal  meai 
reeds  door  den  aard  Tan  die  fout ,  omstreeks  5  mgl  op 
zgn  bestek  Tooruit  staan.    Hierbij  tevens  in  aanmerting 
nemende ,  dat  met  weslelyko  %\ïnden ,  in  het  oostelgk  go« 
deelte  Tan  de  Noordzee,  de  Tloed  allgd  langer  dan  da 
ebbestroom  loopt,  hetwelk  benoorden  de  Maas  soms  da 
Torhouding  nabij  komt,  dat  een  schip  twee  getgën  om  da 
noord ,  daarentegen  slechls  één  getij  om  de  zuid  sa!  km- 
nen  gezet  worden,  zoo  kan  daaruit  Tolgen,  dat  seelieden 
Tan  weinig  erfaring ,  wanneer  zij  zich  niet  tgdig  aan  de 
kustlichten  Tan  Egmond  Terkcnd  hebben,  hetzg  door  fer- 
zuim ,  door  dat  die  Turen  wegens  opkomende  weérsgeflell* 
heid  slecht  te   zien  waren,  of  omdat  zg  te  Terre  af  gB« 
passeerd  zgn  geweest,   eene  misgissing  in  bestek  kmmen 
onderfinden,    dat    in   de    gevolgen   noodlottig  kan  igtk 
En  aan  zoodanige  gevolgen  zrjn  blootgesteld,  alle  schepen 
bestemd  Tan  af  het  Kanaal  naar  havens  in  het  ooslelgke 
gedeelte   Tan  de  Noordzee,  en   die  den  steven  nair  da 
Ooetzee  gewend  hebben,  of  kortom  alle  schepen,  welke 
Tan  bezuiden  de  Maoê  dasdaoig   noordwaarts  stevenen. 
Bgaldien   dezulke   met  eenen  noordwesten  wind,  en  du 
over  stuurboord  boegende,  huimen  koers  vervolgen,  moei 
hun  althans  niets  aanleiding  kunnen  geven ,  waaroit  eens 
misgissing  in  bestek  kan  plaats  hebben,  wegens  oorzakeD 
zoo   even   hier  vermeld.     Want  komen  dezulke  op  de 
hoogte  van  Tesel,  alsdan  kunnen  zij  ih  de  trekking  der 
zeegaten  Tervdllen ;  en  de  gronden ,  eer  zg  het  Termoedeo , 
reeds  zoo  nabg  zijn ,  dat  het  te  laat  is ,  om  middelen  aan 
te  wenden  tot  afvveiïng  dier   onheilen,   waarvdn  wegens 
soortgelijke  redenen,   reeds   zoo  tcIo  betreurenswaardige 
Toorbeelden  bestaan. 
Schepen,  die  van  uit  het  N.0.  met  eenen  harden  of 
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atormacbtigea  Z.  O.  wind  naar  de  Hoofden  sterenen ,  tuHen 
licb  j.  des  winters  Tooral  ab  er  zich  nu  en  dan  vlagen  lan 
jagisneenw  op  doen*  de  gelegenbeden  trachten  waar  to^ 
nemen «  om  zich  aan  de  HoHandsche  kosi  te  verkennen , 
en  dat  wel  bg  ?oorkeor  aan  de  kustmerken  ran  Sehêvonin' 
gen^  de  Goederoedo  of  Schouwen ;  want  bet  is  voor  ben  bg 
zalk  eene  gelegenheid  geen  zaak  bet  ▼uorscbij)  van  de  Gal' 
loper  nabg  te  passeren.  Vele  schepen  hebben  daardoor  niet 
boven  bel  Goodwineand  kunnen  stevenen  en  zgn  daarom 
op  die  gevaarlijke  gronden  vervallen  geraakt.  Het  is  der- 
halve ook  in  dtoze  omstandigheden  voor  zeevarenden  van 
belang  om  het  licht  van  de  verhoogde  rgks  zeebaak 
te  Sduveningen  met  dat  van  de  Goedereede,  door  een 
epslag  van  bet  oog,  al  dadelgk  te  Kunnen  onderkennen. 
Na  al  hefr  aangevoerde ,  kan  ten  slotte  gezegd  worden : 
Het  kustUcbl  van  Seheveningen  kan,  gelgk  het  thana 
»,  aanleiding  geven  tot  de  hier  voren  aangehaaTde  nood- 
lottige gevolgen;  maar  het  knstlioht  van  Seheoeningen» 
van  dat  van*  de  Goederoedo  onderseheidlend  gemaakt,  en 
vrel  zoodanig ,  dat  beide  kostlichten ,  door  verschil  in  aaiH 
zien,  met  bet  oog  gezien,  onmiddeHgk  van  elkander  to 
onderkennen  zgn,  zal  daarentegen  den  zeeman  weder  do 
zekerste  middelen  aanbieden  om  zich  voor  noodlottige  ge- 
volgen te  kunnen  behoeden.  Eindelgk  moeten  wg  nog 
opmerken,  dat  het  verschil  in  schgnsel  door  kleur  aan  te 
brengen  altgd  het  minst  verkieslijk  is;  want  de  kleurstof 
geeft  eene  zoodanige  vermindering  aan  de  werkring  van 
bet  licht,  dat  men  hetzelve  aan  onze  lagere  kusten  be-* 
zwaarlgk  ziglbaar  zal  kunnen  maken  op  een*  verderen 
afstand  dan  3  Duitsche  mglen  in  zee. 

27  Deoomber  1850. 
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J^.    MOES  LCTJMM8. 


IkèmV^  Smmi%  1831  al  ket 

Cmt0m  Mmsê  ia  kei  nBcaniigd  TMMtiP   «i 
Grê^  BriUmtmum  nit  Ie  Uuoi.  bgüdiea  de 
aiel  io  het  bexit  Kolieo  zgo  ^an  oertifialea  hb 
dieoit  of  wel  lao  befoegdbeid. 

Het  eertifieaat  fao  Troegere  dieort,  iciKhaft 
nflkier  9  die  reedt  ab  gexagroerder  of  stmuiBaa  gcdiead 
beeft,  de  beroegdbeid,  om  io  xolk  eeoe  hordMigheiJ 
weder  te  mogen  dieoen,  en  is,  op  aannage  daartoe  aan 
den  registratear-generaal  der  leeliedeo,  Cmêimm  Bmêêê, 
Landan ,  tegeo  o?erlegging  der  beooodigde  caeriifaalen  en 
getotgichriflen  te  bekomen. 

Certificateo  fao  be? oegdheid  soUen  door  de  Bêmrd  êf 
Tradê  ferleend  worden  aao  alle  gezag? oerden  en  stoor» 


(1)  Doer  balltnlaoiU  bettemd  {ForHgn-goimg)  wordt  aede  bodoM 
ModMifo  Mhepen ,  bettend  naar  baitenlandacbe  baTOu,  boaoa  dt 
grtaitB  itltfeo ,  (ONehwi  ds  ritier  £iPê  en  Brêêi. 
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,  die  onder  de  noegere ,  toowel  als  onder  de  lagen** 
woordige  instellingen,  ejiamina  sullen  hebben  afgelegd, 
ab  ook  aan  aUe  oflicieren,  die  als  eersle  en  tweede  mas* 
ters  (1)  bg  de  marine  lOf  OosUlodische  Coropagme  tollen 
sgn  geëxamineerd ,  behoudens  bgxondere  redenen  .tot  uiU 
zondoring.  Begeert  iemand  tgn  oerlificaat,  onder  de  TOor- 
malige  (2)  commissie  fan  examen  (Board  of  Evaminêrs) 
bekomen,  toor  een  certificaat  Tan  bevoegdheid  te  verwis^ 
selen ,  dan  moet  men  loodaoig  certificaat,  begeleid  door  een 
Terzoek ,  ten  dien  einde  aan  den  algemeenen  regiatrateur , 
als  vroeger  vermeld ,  inzenden,  met  vermelding  in  welke 
haven  de  verzoeker  verlangt,  dat  dil  hem  door  den 
ontvanger  der  regten  zal  worden  uitgereikt. 

Alle  8cheeps«officieren  voor  het  eerst  als  zoodanig  wen- 
schende  te  varen,  het  zg  als  stuurman  of  als  gezagvoerder, 
zullen  gehouden  zgn  een  examen  te  ondergaan,  alvorent 
zg  in  eene  dezer  genoemde  rangen  zullen  kunnen  optreden* 

Yoor  het  genef  van  zoodanige  candidaten  zgn  er  exami«- 
natoren,  onder  de  plaateelgke  raarine-departemenlen  aan- 
gesteld ,  en  overeenkomsten  gestolen ,  om  de  examina  in  do 
achtervolgende  havens,  op  de  dagen  er  nevens  gevoegd , 
te  doen  plaats  vinden.  Deze  dagen  zgn  voor  algemeen  ge« 
lief  zoodanig  geschikt,  dat  een  examinandus,  naar  zee 
wenachende  te  gaan ,  en  den  dag  der  examinatiëo,  in  de 
haven  alwaar  hg  zich  bevindt,  verzuimd  hebbende,  zich 
naar  eene  andere  haven ,  alwaar  een  examen  zal  plaats 
hebben,  kan  begeven. 

Het  begin  der  examinatiën  heeft  in  de  verschillende 
havens  plaats,  als  volgt: 


(1)  Personen  en  rangen  bg  ome  Marine  niet  in  gebruik. 

(2)  Het  Toorbedachtxaaraheid  tgn  in  deie  Tertaling  nn  en  dan  de 
£ngelfcbe  benamingen  behouden ;  f ele  toch  ign  plaatseljjk  eigenaardig  t 
iemnigo  wêêx  aard ,  tUekking  en  werkkring ,  aoeaalëk  voor  vtrUUng 
Tatbaar, 

9s  vBxxAxan* 
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jtbêtdêÊHf 

BOfmêt, 

BrUtol, 

Cork, 

Dublin, 

Dmndee, 


Vrgdag  en  Zalanlag,  in  de  eerste. week 
Tan  elke  maand. 

Eenle  en  derde  Dingsdag  Tan  elke 
Eerste  Dingsdag  Tan  elke  maand. 
Vierde  Maandag  Tan  elke  maand. 
Eerste  en  derde  Donderdag  Tan  elke 
Zatardag  elke  iveek. 


^  Glaêcow,  (1)  Eerste  en  derde  Donderdag  Tan  dke 


h 


EuU, 

Leiih, 
^  lAverpool, 
^  Landan, 


^  NêweaêtU, 
^  Shieldê, 


A% 


:\.. 


Tweede  Dingsdag  Tan  elke  maand. 

Tweede  Dingsdag  Tan  elke  maand. 

Tweede  en  Tierde  Dingsdag  Tan  elke 

Dingsdag   en  Woensdag  in   leeTaartkvttll^ 

Donderdag ,  Vrgdag  en  Zaturdag  in 

schap  y  (practicale  zeoTaartkunde.) 

Eerste  dag  Tan  elke  maand. 

Tiende  dag  Tan  elke  maand. 

^  Sundêrland,  Twintigste  dag  Tan  elke  maand. 

Plgmauth,     Derde  Woensdag  Tan  elke  maand. 

Het  bepaalde  examen  Toor  de  onderscheidene  lai^iMfll 

atrekt  zich  uit  als  Tolgt:  ^ 

Een  3*  Stuurman  (2)  behoort  den  ouderdom  Tan  t7  JMÉÉf 

bereikt  te  hebben ,  en  Tier  jaren  op  zee  geweest  Ie  iga^  li^ 

Zeêvaartkundê.    Hg  moet  eene  leesbare  hand  scbrgflBlj^ 

en  de  Tgf  eerste  regels  der  rekenkunde  Terstaan, 

in  staat  te  zgn  de  gestuurde  koersen  TOor  wraak  of 

en  miswgzing,  te  kunnen  Terbeleren;  en  het  TeracbH 

breedte  tusschen  de  afgevaren  plaats  diensTolgens  k 

Tinden.    Hg  moet  de  zonsdeclinatie  TOor  lengte  k 

Terl>eteren,  en  de  breedte  door  meridiaanshoogte  der 

kunnen  berekenen,  benevens  het  bewerken  Tan 


■  '-^ 

(1)  Alleen  in  de  pkttten  gemerkt  met  *  worden  bnitenfewapaJ 
exuninatiën  afgenomen.  Aan/.  Mog.    Bêdm  j| 

(2)  In  bet   oortpronkelgke   staat  » tecond-mate ,  oolg-nw^  •  an4l 
first-mate;**  hier  wordt  dat  de  derde  rang  bedoeld.  / 

TBlTAUa» 
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gemakkelgke  met  opgemeldo  oTereenkomende  naagitok* 
ken,  ab  hem  Toorgelegen  tullen  worden. 

Hg  moei  met  het  gebruik  tan  den  octant  bekend  ign , 
en  daarmede  kunnen  waarnemen  en  de  lerdeeling  des 
boogs  af  kunnen  leien. 

In  ZêÊmanêdutp.  Hg  moet  Toldoende  antwoorden ,  op 
het  «idenoek,  betreffisnde  het  toe*  en  aftuigen  fan  een 
ichip,  het  stuwen»  ens«,  de  maat  der  log-  en  loodlgnen 
en  logglasen  kennen;  gemeenzaam  ign  met  de  regelen 
der  reede,  met  betrekking  tot  sloom-  en  aeilschepeng  eo 
de  lichten  y  door  dese  beide  gefoerd  wordende. 

Een  2*  Siuunnan  moet  18  jaren  oud  sgn  en  4  jaren 
op  see  hebben  doorgebragt 

Zeemunrtkunde.  Behalfe  het  Toor  den  3*  stuurman  be« 
paaUe,  aal  de  2*  stuurman  eriaren  behooren  te  zgn  in 
het  finden  fan  de  scheepsplaatB  bg  waargenomen  hoogte 
der  lOD,  en  lengte  bg  tgdmeter;  too  ook  bg  de  gegtsie 
koersen  en  foihedeng  gestnurd  en  a%elegd  fan  af  de  alge- 
faren  plaats.  Hg  behoort  het  dosgenaamd  middagsweriL, 
met  inbegrip  fan  de .  rigting  en  f erheid  der  plaatB  fan 
bestemming  of  zeilpuni,  folledig  te  kunnen  opmaken  en 
bewerken;  hg  moet  erf  aren  zgo  in  de  berekening  fan  de 
sonsamplitude  en  het  diensfolgens  afleiden  fan  de  mis* 
wijzing  fan  de  magneelnaald ;  hg  behoort  het  bestek, 
zoowel  bg  peiling  fan  bekende  foorwerpen,  als  door 
lengte  en  breedte ,  in  de  kaart  te  kunnen  plaatsen ;  hg  zal 
bekwaam  moeten  zgn  in  de  behandeling  fan  den  seclant, 
zgne  fout  welen  te  bepalen  en  te  feieffenen. 

Zeemansehap.  Behahe  alles  hetgeen  in  dese  fan  eenen 
S^  stuorman  geëischt  wordt,  zal  een  2*  stuurman  er  fa- 
ren  moeien  zijn  in  het  ferlugen  en  onlluijen,  en  bet 
klaar  anker  houden,  hel  uitbrengen  fan  een  anker,  het 
stuwen,  en  de  fereischle  inscbrgfingen  in  het  journaal 
kunnen  ferrigten. 

Een  1*  Siuurman  moet  den  ouderdom  fan  19  jaren  be-* 
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reikt  hebben ,  en  tgf  jaren ,  watrnn  één  jaar  ab  8^  of  2* 
stuurman,  of  als  beide ,  ter  zee  gediend  hebben,  (1) 

Zuvaarikundê.  Hg  moet  er?aren  befonden  wofdeo  in 
bet  berekenen  Tan  boog  en  hag  water ,  door  den  i^ 
hoog  water,  by  Tolle  en  nieuwe  maan;  in  het 
Tan  het  aaimuth,  in  het  berekenen  der  mitwgaiBg,  ket 
Tergeiyken  Tan  tijdmelers  en  huni»n  gtng;.  in  hel 
der  lengte  door  deze ,  het  berekenen  Tan  breedtO'door. 
buiten  -  meridiaans  sondioogte,  en  eindelgk  lal  hg  ^baM 
kwaam  moeten  lijn  in  bet  gebruik  tan  den  aectaat  fMi 
de  fout  Tan  het  instrument  kunnen  bepalen  eii  levtfoMii» 

Zéemansehap.  BoTen  en  behalTO  de  wetenschappen » 
welke  Tcreischt  worden ,  om  tot  den  graad  Tan  2^ 
man  te  worden  toegelaten,  Terhngt  men  bg  deftl' 
man  eene  meer  uitgebreide  kennis  in  de  praeiicale 
Taartkunde,  soo  ak:  het  Terwisselen  Tan  awaro  rondhraim 
en  zeilen ,  het  besturen  Tan  een  schip  in  stormwiedet)^ 
het  bergen  en  bgzetten  Tan  zeilen,  hel  Tervioelesi-fwri 
stengen  en  raas,  enz.,  bét  lossen  mï  hden,  enlieLih^if 
zonder  ten  deze  Tan  zware  masten  en  ge  wigten  ^  nnkenü 
enz.,  het  Tan  den  lagerwal  afhouden  Tan  een  adbtp.'MÏ 
bet  Terzekeren  der  masten ,  bg  ongoTal  aan  den  boegspriaL? 

Een  Gezagvoerder  moet  21  jaren  oud  zgn,6jarenlerMn; 
hebben  gevaren,  waarvan  één  jaar  als  eerste  of  tweede^ 
en  één  jaar  als  derde,  of  twee  jaren  eiseerste  en  twMdnc 
stuurman.     (Zie  onderstaande  noot.)  ••-» 

BoTen  en  behalTe  de  kennis  bg  den  !•  stnunnan 
eischt,  zal  de  gezagvoerder  onderTraagd  worden  «Ter 
aard  der  aantrekking  Tan  het  scheepsgaer  op  hel  kompnit 
en  OTer  de  leerwijze  zulks  te  bepalen.  S; 

Hij  moet  Toldoende  konm's  der  wetten ,  met  betrekking 
tot  zijne  venrigtingen ,  toonen  te  bezitten,  als :  bel 


(1)    Dienst   in  hooger    kwaliteit   tal    in    alle    gefaUen    opwefgn 
tegen  dientl  in  lageren  rang. 

A8II#«  Mo^m 
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'neumi ,  ontihan  en  iMtinnr  iwn  de  ioheepibeoMiuiiiig , 
de  strafbepalingen  en  de  iusdiriJTUigeii  in  het  infoer* 
TegiHer  irelmi  te  bewerkstelligen;  hg  tal  onderrraagd 
worden,  betreffende  sgne  kennis  Tan  facturen,  oharte- 
parlgen»  lloyds-agent;  zoo  ook  betreffende  den  aard  Tan 
bodemergen. 

Hg  cal  moeten  bekend*  sgn  met  de  geleklênde  knstforen 
nn  het  vaarwater ,  hetwelk  hg  gewoon  is  te  beiaren  g  of 
net  daty  waarheen  hg  bestemd  lal  lyn. 

Een  BnUmgewoon  Gezagvoérdirê  Emamm%  is  bepaald 
>oor  aoodanige  personen ,  die  het  bestuur  ofer  teil-  of 
stoomsehepen  tan  -de  eerste  klasse  wenschen  te  bekomen. 

Zeepaarikundêé  Daar  laatst  genoemde  schepen  door- 
gaans Toor  lange  reisen ,  als :  naar  de  Ooêi^Indiim ,  Siillê 
Zuidzee ,  enz.  bestemd  ign ,  loo  aal  fan  den  Bxaminandos 
gevorderd  worden,  de  berekening  Tan  afstanden  Tan  ion 
en  maan ,  en  maan  en  ster ;  breedte  door  naaans*  en  stert- 
boogten,  bencTens  zons  buiten  meridiaanshoogten»  Hg 
moet  met  dé  waarneming  en  toepassing  der  afwgking  Tan 
de  magneetnaald  bekend  igo ,  en  de  rigting  en  snelheid 
Tan  den  stroom  op  het  gegist  en  door  waargenomen  bestek 
weten  in  rekening  te  brengen. 

Hg  zal  uitlegging  behooren  te  geren ,  OTer  den  aard , 
Tan  het  op  groeten  cirkel  zeilen,  en  op  welke  wgie  deze 
wetenschap  in  toepassing  te  brengen;  doch  zullen  fan  hem 
geene  berekeningen,  dit  punt  betreffende,  geforderd 
worden* 

♦ 

Hg  moet  bekend  zgn  met  de  wet  der  stormen  g  in  zoo 
Tcrre  als  het  Tereischt  wordt,  om  te  kunnen  oo.deelen, 
op  welke  wgze  hg  Termoedelgk  deze  stormen,  bekend 
onder  den  naam  Tan  orkanen  en  zoo  eigen  aan  sommige 
Tropische  gewesten,  zal  kunnen  ontwgken. 

Zeemansehap.  De  buitengewone  eiaminatie  zal  bestaan 
in  eene  onderfraging  betrekkelgk  het  kielen  Tan  een 
schip,    Toor  het  genJ  Tan  schade,   hetzehe  buitenslands 
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OTergekomen  I  het  ait-  en  inielten  fan  ondermasten  es 
andere  xware  gewigten,  het  zamenslellen  Tan  flotten,  eo 
omtrent  de  hulpmiddelen  f  oor  het  behoud  ?an  de  scheept-, 
bemanning  bg  foorTallende  schipbreuk;  en  omtrent  dier- 
gelijke  mogelgke  bewegingen  als  den  examinator  lal 
noodig  oordeelen. 

Het  zal  den  candidaten  toegestaan  worden  de  onderachei- 
dene  vraagstukken,  volgens  de  leerwgze  en  met  beholp 
der  tafelen,  waaraan  xg  gewoon  xgn,  te  mogen  oplosiea; 
hun  zal,  tot  het  Tolbrengen  van  hun  eiamen-werk,  fgf 
uren  worden  toegestaan ;  dit  tgds?erloop  lerstreken  ignda 
en  het  werk  niet  geëindigd  bevonden  wordende,  luUcn 
zg  verklaard  worden  ge&ald  te  hebben.^ 

Men  zal  hebben  kunnen  opmerken ,  dat  de  eerste  kla«e 
examina  in  sommige  der  vroeger  vermelde  havens  toUea 
plaats  vinden ,  en  dat  daar  alléén  buitengewone  cerlifioalcB 
van  bevoegdheid  kunnen  uitgereikt  worden. 

De  candidaten  zgn  gehouden  aan  den  sbïppiDg-aiailer 
of  aan  het  plaatselgk  zeebe wind  van  de  plaats ,  alwaar  aj 
examen  wenschen  af  te  leggen,  óp  of  den  dag  vódr  do 
examinatie,  hunne  namen  op  te  geven,  en  zich  te  go- 
dragen  naar  do  bepalingen,  te  dezen  opzigte  door  bol 
plaatselgk  zeebewind  vastgesteld;  nalatigheid  hierin g  aal 
vertraging  te  weeg  brengen. 

De  examens  zullen  vroegtijdig,  des  voormiddags,  op 
de  dagen  hiervoor  vermeld,  beginnen,  en  dagelgks 
voortgezet  worden,  tot  dat  alle  de  candidaten,  op  do 
sliipping-maslers  lijst  ten  dage  der  examinatie  gepkalst, 
xuUen  geëxamineerd  zgn. 

Van  allen,  die  examen  wenschen  af  te  leggen,  inlloa 
getuigschriflen  van  ipatigheid ,  geaardheid  en  getrouwheid 
gevorderd  worden,  bij  ontbreken  van  welke  men  niet  sal 
geëxamineerd  worden;  en  daar  de  getuigschriften  lot  be- 
krachtiging, aan  het  bureau  van  den  algemeenen  registrateuf 
der  zeelieden ,  te  Landen ,  moeten  worden  aangeboden , 
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fehorens  dezeWe  kunnen  worden  aangenomen,-  is  bet 
wenschelgky  dat  de  candidaten  die  geluigsehriflen  too 
TToegtgdig  mogelijk  inzenden.  De  candidalcn  sullen»  op 
aanvrage  aan  den  shipping-masler ,  voorzien  worden  van 
een  model ,  dal  zij  gehouden  tullen  zijn  in  te  vullrn ,  en 
met  bunne  getuigschriften  aan  examinatoren  in  te  zen- 
den. De  kosten  van  examinalie  moeien  aan  den  sbipping- 
masier»  of  den  door  het  plaatselijk  zeebewind  daartoe  tg* 
delijk  benoemden  ofiicier,  foldaan  worden.  Bg  onvoldoend 
fl%elegd  examen ,  zal  door  den  shipping-master ,  op  vertoon 
van  een  tot  dat  einde  door  den  examinator  af  te  geven 
bewgs,  aan  den  examinandus  de  helA  der  door  bem  be* 
taalde  examinatiekosten  worden  terug  lietaald. 

De    candidaten  zullen    voor  bet  examen    voldoen    alt 
volgt^ 

3*  stuurman     •     •    •    , ƒ12.— 

i*  en  2*  stuurman,  bgaldien  zg  in  bet  bezit 
zgn  van  certificaten  van  ondergeschikten  rang  i>    6  •  *-* 

In  flat  geval  niet  zgnde      .     • »  12 .  — 

Gezagvoerders ,  gewoon  of  ongewoon    «    •    •    »  24  •  *— 

Diegenen,  welke  in  bet  bezit  zijn  van  een  door  voor- 
malige examinatoren  goedgekeurd  gezagvoerders-certificaat, 
eerste  klasse,  of  een  door  tegenwoordige  examinatoren 
goedgekeurd  certificaat  van  bevoegdbeid,  zullen,  tegen 
inruiliag  vaa  dit,  zonder  betaling  van  eenige  kotten, 
een  builengewooa  examen  afgenomen  worden,  en  bel 
buitengewoon  certificaat  ontvangen*  Voldoend  examen 
afgelegd  bebbende,  ontvangt  de  examinandus  van  den 
examinator  een  bewgs,  waarop  de  sbipping-master  van 
de  baven ,  door  bem  aangewezen ,  bet  certificaat  van  be- 
voegdbeid zal  uitreiken.  Bgaldien  zijne  getuigschriften  ter 
. verificatie  bg  den  registrateur  ingezonden  zgn,  zullen 
deze  met  zgn  certificaat  terug  gezonden  worden* 

Daar  de .  examinatiên  van  gezagvoerders  en  stuurlieden 
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•nhngs  Toor  het  eent  terbindend  (1)  zgn  geittaaki»  loo 
tijn  de  Tereischten  zoo  ligt  mogelijk  gesteld.  Doch  wordt 
het  nadrukkelgk  by  deze  Termekly  dat  het  Toornemen  bg 
de  Board  of  TraéU  bestaat,  om  na  terloop  Tan  tgd»  den 
Standaard  ten  deze  te  Terboogen,  zoodra,  hetgeen  buiten 
twgfel  het  geval  zal  worden,  de  algemeene  bevattelijk- 
beid  (2)  der  officieren  van  de  koopvaart  zulks,  zonder 
ongelegenheden,  zal  toelaten.  Dus  wordt  er  bg  de 
scheepsofficieren  ten  sterkste  op  aangedrongen,  om  hun« 
oen  ledigen  tgd  in  de  havens  aan  te  wenden»  tot  het 
erlangen  van  die  noodige  kennis ,  welke  hen  in  slaat 
kan  stellen  de  vereischte  examina  af  te  leggen* 

£n  zullen  de  gezagvoerders  wél  doen  hunnen  leerlingen 
en  jongen  officieren  toe  te  staan  de  scholen  van  onderwgs 
te  bezoeken,  en  hun  daarvoor  zoo  veel  tgd  mogelgk  !• 
Tergunnen. 

{$éi.)  1.  H.  FABBiB ,  Secroiariê. 


(1)  In  bel  oortpronlelijle  staat  t  compnltory'*!  ïk  beb  dit  door  liet 
neer  ucbte  woord  »  Terbiodend*'  vertaald ;  bet  loudo  eobter  gtimwm 
^«nbebooreo  to  igo.  viaz» 

.  (Sy^  9  Attainmeat";  gatmt  bad  ik  voor  dii  woord  een  ander  vertolkt, 
doeb  bet  ia  sqo  bepaald,  en  wildo  ik  shI  tsa  desp  j ^saa,  vq^fld 
veroflirloven. 

TSITi' 
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TOETOEGSEL  TOT  HET  T0REI9STAAia>E 

900B 


Gaarne  .  plaatsten  wij  het  yorenstaande ,  ca  ziet 
men  daaruit,  wdke  verordeningen  sedert  1  Januarij 
1851  op  de  examen  in  Engeland  in  werking  zijn 
gekomen.  Bij  onze  Nedetiaadache  Marine  moeten  de 
Officieren,  even  als  Torenstaand  reglement  Toor- 
schrijft,  een  tweeledig  examen  aflegden.  Bij  het 
eene  Yordërt  men  Yoor  eene  Commissie  een  praktisch 
examen ,  en  bij  het  andere  yoor  twee  leden  een  exa-* 
men  in  de  zeevaartkunde ,  of  zoogenoemd  theore» 
tisch  examen.  —  Foor  de  ioopvaardy  bestaai  ietê 
iergdyks  niét.  Zoo  men  dit  verlangt,  kan  men 
in  Nederland  zich  een  examen  doen  afnemen,  bij 
een'  enkelen  examinator;  doch  alleen  in  de  gron- 
den der  zeeyaartkonde  of  het  theoretisch  gedeelte , 
waarbij  alle  onderzoek  naar  praMisehe  kennis  of 
zeemansehap  geheel  is  uitgesloten. 

Eenige  jaren  geleden  heb  ik ,  op  yerzoek  yan  den 
toenmaligen  Minister  yan  Marine,  den  Heere  Yice- 
Admiraal  xux,  eea  reglement  yan  ei;amen  yoor  de 
luM^yaiurdij.  ontwm^pen,  en  aan  zyne  Kxcellentje 
ingediend.  Die  yoordragt  is  tot  heden  zond^  eesig 
gevolg  gebleven,  en  Nederland  hoeft  tot  op  dit 
oogenblik  geene  gelegenheid ,  om  een  behoorlijk 
examen ,  voor  stuurlieden  of  gezagvoerders  voor  de 
koopvaardij ,  te  doen  aflagen. 

AmUêrdom^  10  rdimifjii  1861. 
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XVI. 

KORTE   AAISTEEKENING 

BITftlKKIlUi:   Bt 

TIJD-ISBieTISe  te  BATAVMjê 

aoo& 

Jaeob   SiraFt* 


Onder  de  hoogst  nullige  inriglingen  ,-*  \velke  men  in 
latere  tgden,  ten  dienste  der  scheepvaart,  te  Batavia 
heefl  daargesleld,  is  Toorzekcr  ook  do  tijdbal  of  Ijjdinrig- 
ting  aan  te  merken.  Zoo  ik  meen  is  zg  hare  daarslelling 
Terschuldigd  aan  Zijn  Exc.  den  Vice-Adroiraal  e.  lugas, 
en  Yfcrd  zy  in  Jung  1839  in  werking  gebragt;  zy  is 
allengskens  gewijzigd,  veranderd  en  onder  verschillende 
besturen  in  verbetering  toegenomen.  Zg  telt  tegenwoordig 
twee  astronomische  klokken ,  namelgk :  N^  —  van  kit bbbl 
en  N^  12  van  boawü,  als  ook  eene  dergelijke  klok  door 
A.  KA.ISER,  N^  26.  De  invloed  der  aardbevingen,  die 
men  van  tijd  tot  tijd  te  Batavia  ondervindt,  is  op  de 
gangen  dezer  uurwerken  altijd  hoogst  nadeelig.  Na  eene 
aardbeving  slaan  zg  gewoonigk  stil,  en  weder  in  loop 
gebragt,  hebben  ig  eenen  zeer  geruimen  tgd  noodig,  zoo 
sg  niet  verzet  sgn»  om  weder  tot  kannen  vorigen  gang 
terug  te  komen  t  hetgeen  roorseker  niet  weinig  moeite 
geeft  aan  hem ,  die  met  de  zorg  dezer  inrigting  belast  is. 

De  waarneming  en  het  toezigt  van  deze  tgd-inrigting, 
is  tegen i'toordig  toevertrouwd  aan  den  Heer  bloys  yak 
TKBSLOSG  PRiirs,  ccn  hoogst  verdienstelgk  en  kundig  zee* 
oEBcier,  en  die  ook  daartoe  alle  vertrouwen  verdient. 

Even  builen  het  gebouw  of  uitkijk,  waarin  dó  instru- 
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meDten  sgn,  betindt  lich  een  mast  en  steog,  en  daaiaan 
ter  hoogte  van  100  Amsterd.  Yoeteni  boven  de  waterlga, 
de  twee  tgdborden,  even  ak  de  seinborden  aan  de  spoor- 
wegen. Elk  dezer  ijzeren  lijdborden  heeft  in  bel  midden 
eene  gzereo  stang  van  4  voeten  lengte,  en  daaraan  een' 
looden  bal  Tan  30  ^  Amsterd.  gewigt.  Wanneer  men  nu 
eeno  kruk  nederhaalt,  worden  de  gezegde  borden  Terti- 
caaly  en  de  stangen  met  hunne  ballen  horizontaal  gesteld; 
brengt  men  de  kruk  weder  los,  zoo  stellen  de  schyven 
zich  eensklaps  horizontaal,  en  zgn  ia  dien  stand  schier 
ODzigtbaar.  Hel  is  op  die  wgze,  dat  do  tgdborden  öf 
verticaal  b{  horizontaal  gesteld  kunnen  worden,  en  daar- 
door op  eenigen  afstand  gezien,  zigtbaar  of  onziglbaar  zijn. 

Om  de  tgiiscbgven  eene  helling  van  45*  te  geven, 
behoeft  men  de  schuifslang  voor  de  beweging  maar  eeoe 
voel  te  verschuiven,  en  het  oog  van  de  stang  slechts  te 
leggen  op  eene  ijzeren  pen;  om  de  schijven  verticaal  te 
brengen,  stelt  men  de  schuif  nog  eene  Toet  lager;  door 
een  hefboom pje  ligt  men  de  goheele  schuif  op,  en  oogen* 
blikkelgk  vallen  de  tgdborden  vlak  of  horizontaal.  Door 
de  voornoemde  schuifstang  kunnen  dus  aan  de  tgdborden 
gemakkelijk  alle  standen  gegeven  worden,  en  zijn  do 
bewegingen  oogenblikkelgk  te  volbrengen. 

De  tgdborden  zijn  op  genoegzame  afstanden  zigtbaar, 
en  op  de  reede  van  Batavia,  op  |  D.  mgl  afstands 
van  do  inrigting,  ziet  men  de  schijven  gemakkelijk  met 
het  bloote  oog,  en  door  een  gewapend  oog  gezien,  rer- 
groot  zich  deze  afstand  tot  op  ruim  2  D.  mglen. 

De  Igdschijven  worden,  uitgezonderd  zon-  en  feest- 
dagen, vyf  minuien  vóór  den  middag,  volgens  Batavia^ ê 
middelbaren  iijd,  halfop  gesteld^  twee  minuten  vóór  mid^ 
dag  geheel  op  of  verticaal  gezet,  en  juist  te  12"  vallen 
de  schijven  vlak  of  horizontaaL 

Voor  hen,  die  hunne  tgdmeters  onmiddellgk,  als  met 
den  middelbaren  tgd  van  Greenwich,  wenschen  te  Terge- 

(1851)  N».  1.  14 
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Igken,  wonteo  de  l^'dicbgfen  te  1»  2»  28'»  midJMharm 
tijd  iê  Baiavia ,  half  op,  én  tê  1*  5"*  28*  geheel  opffesieU, 
êH  juiêi  te  1*  7*^  28*  middelbaren  tijd  te  Batavia,  dal 
met  6"  0>B  O*  Greenwith  's  morgens  OTereenstcmt ,  A^rt- 
g&ntaal  gehragt. 

Deze  tgd-inrigling  of  uitkijk ,   is  gelegen  op  6*  8'  Z. 
breedte  en  op  106<>  52'  Oost  van  Gremwich. 

Jmêierdamf  Jaii«ar|j  1851* 


179 


XVII. 
S  T  ATISTIfiK 

NEDERLANDSGHE  KOOPTAIRDIJ-VLOOT, 

OP  UI/nMO  DSOEIIBEB  1850. 


Op  bladz.  80  en  81  Tan  den  Toorgaanden  Jaargang  van 
dit  werk  gaven  wij  staten,  beginnende  met  den  jare  1831» 
Tan  in-  en  uitgeklaarde  geladene  leeschopen,  gedurende 
de  jaren  1831  tot  en  roet  1849.  Wg  zullen  die  twee 
staten  van  bladx.  81  hier  thans  niet  herhalen,  maar  ie 
slechts  aanvullen  tot  ultimo  December  1850  ^  en  dus,  met 
die  oTer  1850,  tot  heden  volledig  maken. 

A.  Ingeklaard  oper  1850. 

Onder  Nederl.  vlag,    3117  schepen,      439,617  tonnen* 
Vree  rade  vlaggen,      3229        »  590,056       » 

Totaal,     ....    6346  schepen,  1,029,673  tonnen. 

Het  ballast  ingeklaard  ,    613  schepen  ,  70,098  tonnen. 

B.  Uitgeklaard  over  1860. 

Onder  Nederl.  vlag,    2467  schepen,    365,008  tonnen. 
Vreemde  vlaggen;       2274        »  407,625      » 

Totaal,      ....    4741  schepen,    772,633  tonnen. 
Het  ballast  uitgeklaard ,  2276  schepen,  364,231  tonnen. 

Wg  willen  even  als  vroeger  deze  opgaven  doen  volgen 
met  de  opgaven  van  de  volgende : 

14* 
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Be  statistiek  der  Nederlandscbe  RoopTaavdg>VIoot«  toor 
het  eerst  in  het  jaar  1827  opgemaakt »  bestond  oit  eem 
opga?e  der  schepen,  waarvoor  in  do  jaren  1824»  1825  en 
1826  zeebrieven  verleend  geworden  zgn,  ta  weten:  uit 
1176  schepen,  melende  74,117  lasten. 

Die  opgave  is  vervolgens  jaarlijks  aangevuld  met  het 
aantal  en  den  inhoud  der  nieuw  gebouwde  schepen ,  na 
aftrek  van  de  zoodanige,  welke,  blijkens  officiële  berigten, 
verongelukt,  gesloopt  of  buiten  's  lands  verkocht  waren, 
terwijl  overigens  ook  do  in  België  te  huis  behoorende  lohe- 
pen  in  1831 ,  zijn  afgetrokken. 

Volgens  deze  berekening  nu  zoude  de  Nederlandscbe 
Koop vaardy* Vloot,  met  inbegrip  der  in  1850  plaats  gehad 
hebbende  Terraeerdering  van  85  schepen  en  8435  lasten, 
in  den  loop  van  24  jaren  geklommen  ztjn  tot  een  totaal 
van  2395  schepen ,  inhoudende  224,666  lasten ,  gelijk  de 
kolom  5  Tan  bovenstaanden  staat  aanwijst. 

Hoezeer  evenwel  deze  statistiek  eene  naauwkeorige  op- 
gave bevat  der  schepen,  waarvoor  tot  en  met  ultimo  De- 
cember 1850  Nederlandsche  zeebrieven  zijn  uitgereikt  ge« 
worden,  en  daarin  geene  vaartuigen  zgn  begrepen  gebleven, 
welke  volgens  officiële  berigten  badden  behooron  te  wor« 
den  afgeschreven,  is  evenwel  in  de  laatste  jaren  twijfel  ont- 
staan of  indenlaad  al  de  in  deze  statistiek  begrepen  vaar- 
tuigen, geacht  kunnen  worden  hg  voortduring  in  de  vaart 
aanwezig  te  zijn. 

Dien  ten  gevolge  is  thans  een  opzettelijk  onderzoek  be- 
werkstelligd,  waaruit  gebleken  is,  dat  werkelijk  vanjaar 
tot  jaar  eenige  vaartuigen  in  deze  statistiek  zijn  begrepen 
gebleven,  waarvan  de  eigenaars  of  schippers  de  verleende 
zeebrieven  niet  vernieuwd  hebben ,  en  welke  derhalve , 
hoewel  er  tot  heden  geene  officiële  aanleiding  tol  afschrij- 
ving bestond,  vermoedelgk  niet  meer  in  de  vaart  zijn,  en 
althans  op  eenen  officiêlen  staat  der  Koopvaardg«Vloot  niet 
langer  behoorcn  vermeld  te  worden. 
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Men  heeft  dus  gemeend  den  onderverpelgken  staal  te 
laoetea  aaoTuUen  met  de  daarin  thans  Toorkomende  kolom 
6»  waarin  alleen  die  schepen  zijn  begrepen  geworden, 
waarvan»  bljjkens  de  registers,  de  zeebrieven  gedurende 
een  der  4  laatste  jaren  Toor  bet  eerst  afgegeven  of  ver- 
lueuwd  zgn,  terwgl  in  dezelfde  kolom  tevens  zoodanige 
'verdere  mutatiëa  agn  opgenomen,  als  strekken  kunnen 
om  den  waren  slaat  der  Koopvaard g-Vloot  zoo  na  oiogelgk 
aan  te  wgaen»  als  zijnde:  a,  een  aantal  later  tol  Bark- 
schepen  ingerigte  Fregatten ,  thans  onder  de  Barken  opge- 
nomen; b.  eenige  Schoener-Koffen,  welke  onderde  Scho^ 
ners  begrepen  waren ,  onder  de  Koffen  gebragt;  e»  een 
Brigantgn  en  een  Barkenlgn ,  die  onder  de  Barken  waren 
opgenomen,  onder  bunne  juiste  benaming  vermeU,  eo  d» 
eene  als  Barkscbip  verbouwde  Stoomboot  onder  de  Barken 
gerangschikt;  terwgl  eindeligk  ten  opzigle  der  groette  van 
alle  vaartuigen  de  laatste  tweejarige  meting  gevolgd  ia* 

Bg  samentrekking  van  een  en  ander  blgkt  alsnu,  dat, 
zoo  men  de  afgifte  van  zeebrieven  over  een  bepaald  getal 
jaren  tot  maatstaf  neemt,  de  Nederlandscbe  Koopvandg» 
Vlooi  op  ultimo  December  1860  moet  geacht  worden  la 
bestaaa  uit  1793  schepen ,  melende  196»462  lasten. 

(Staatê^Cauramif  n\  tl.    185t) 


^kf%^%i 


184 

De  Tolgende  Igst  geeft  de  maandeD  op,  benevens  het 
getal  der  ongelukken  gedurende  genoemden  tgd. 
Januar^    l  858  y  geheel  Tergaan,  40. 
Februarg 
Maart 
^     April 
Mei 
Jung 
Julg 

Augustus 
Septeml] 
October 


274, 

» 

» 

23. 

278, 

» 

» 

20. 

200, 

» 

D 

27. 

146, 

» 

)> 

13. 

124, 

» 

» 

11. 

159, 

» 

» 

10. 

199, 

» 

Ji> 

24. 

r    238, 

» 

» 

12.1 

332, 

» 

D 

28. 

r     316, 

» 

» 

26. 

r     382, 

» 

» 

1 

45. 

Tolaal        3016,  (1)  279. 

Deze  279  geheel  yerlorene  schepen,  zgn  verdeeld  als 

volgt : 

'  Stoomschepen  overstoomd  door  stoomschepen ,  4 

Zeilschepen  oversloomd  door  sloomschepen ,  5 

Stoomschepen  over-  of  aangezeild  door  zeilschepen ,   24 
Zeilschepen  overzeild  door  zeilschepen,  vfaarvan  de 

namen  bekend  zgn,  179 

Dito  dito ,  v?aarvan  de  namen  onbekend  zgn ,  69 

279 
De  3016  overzeilingen ,  met  de  daardoor  ontstane  279 

geheel  verongelukte,  zgn  over  de  vijfjaren  verdeeld,  als 

volgt : 


1845. 

691,  1 

jebee 

1  verloren  56 

1846. 

653, 

» 

»       60 

1847. 

693, 

» 

»       46 

1848. 

623; 

» 

»       61 

1849. 

656. 

» 

»       66 

3016, 

'' 

279 

(1)  lu  dese  opgaye  moet  eene  kloine  fout  ign ,  die  wg  niet  kuniieii 
verbeteren;  ook  in  de  ▼ol(sende  optelliBgea  is  dit  tomtijds  bet  geTal. 
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De  TolgeiMle  Ubel  geeft  het  resultaat  deser  aanxeiKngeo : 

■ 


Sft<»oaitcbepeB  tegen  ttoom- 
schepen • 

Stoomtchepen    tofen    stil- 
schepen..  .••••• 

Zeilschepen    tegen    stoom- 
schepen • 

Befccndo  leilschepen   tegen 
seilschepen • 

Onbekende  seilschepen  tegen 
leilsehepen 


G«lMtl 

▼«rloreo. 


279 


Zmtmd- 
beidudigd 

lanoMAs- 

Mik  b». 

iebsdi|d. 

U|t 
b«idba4i|d 

6 

11 

85 

8 

7 

165 

28 

66 

66 

105 

848 

1286 

02 

264 

890 

189 

688 

1910 

Van  deze  3016  ongelakkigo  geTallen  Yan  over-  of  aan- 
zefliDgen,  die  ter  onzer  kennis  zijn  gekomen,  waren  2270 
Eogelsehe  schepen;  hetgeen  drie  vierde  van  het  geheel 
uitmaakt.  Drie  tiende  gedeelten  daarvan  had  plaats  op 
de  kust  iran  Engeland  en  Ierland,  vier  tienden  in  de 
Noord'Zee,  een  tiende  in  de  Ooei*  en  MiddêUandeehe^ 
Zeeën,  en  twee  tienden  in  andere  zeeën. 

Er  zgn  Toorzeker  vele  schepen  slagtoffers  van  over« 
zeiling  geweest,  waarvan  dit  nooit  bekend  is  geworden* 
Hoe  vele  schepen  zgn  op  zee  gebleven,  waarvan  men 
nooit  weder  iets  gehoord  heeft,  en  waarvan  het  onzeker 
is  hoe  zij  zgn  Tergaan.  Het  is  onmogelijk  eenige  bepaling 
te  doen  wegens  het  aantal  van  zoodanige  gevallen;  doch 
wg  zgn  zeker,  dat  dit  meer  gebeurt,  dan  men  weet  of 
welligt  zoude  denken.  Wg  hebben  somtgds  zeelieden  over 
bet  aanzeilen  van  schepen  hooren  spreken,  jaren  nadat 
zulks  gebeurd  was ,  en  waarvan  men  nooit  iets  vernomen 
had*  Dikwijls  komt  het  uit,  dat  de  oflBcieren  Tan  zooda- 
nige schepen;  om  hunne  achteloosheid,  en  wg  Treezen» 
in  sommige  gevallen  hunne  onmenschelgkheid  te  bedek- 
ken,  gebeurtenissen   hebben   verzwegen ,  die  hun  geen 
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▼ertrouLwea  konden  aanbrengen »  en  misschien  wel  loi  een 
nndffiftfk  zonden  aanifiiding  hebben  gegewen» 

Bij  zoo  Tele  ong^elukken,  somtijds  ?eroorzaakt  doof 
toevalh'ge  omstandtgbedcn  op  zee,  doch  wg  Treezen,  ooi 
dik\iicrf  door  onachtzaamheid  tan  het  scheepsTolk,  doet 
oenen  stechlen  of  zorgeloozen  uitkijk ,  door  gebrek,  of  welli^ 
door  onverschilligheid  om  naar  lichten  en  seinen  uit  It 
sien,  kunnen  en  mogen  wij  niet  «wijgeo*,  eo  w§  imAmI 
onze  pen  liever  wegnerpen,  dan  do  bestaando  graole  en 
zoo  toenemende  gerareii  met  onverschilligheid  ab  Toorb) 
te  gaan ;  in  tegendeel ,  ^vij  terhefien  met  allen  «oodtang 
onze  slem  daartegen !  Kan  er  niets  gedaan  worde»  ooi 
zoodanige  unheifen  te  voorkomen?  Wat  hebben  wij  ge« 
daan  ab  zeefarrad  en  bandeMrifrend  roik,  liet  eento 
van  de  ^vereld  door  zijnen  handel  en  door  zyiui  uiifin- 
dingen  van  middelen  om  gemak  en  welvaart  Ie 
spreiden?  Wg  vervaardigen  machines  wan  onl 
omvang;  er  zijn  misschien  geenc  grenzen  aan  do  tootIf 
brengende  magt  der  werktuigkundige  industrie  fan  JPji- 
geland,  eo  toch  bragten  wy  nog  niets  voort  dmt  di. 
gezegde  gevaren  deed  ophouden  of  verminderen.  Ee|l 
eenvoudig  toestel,  cenige  goedkoope  lampen ,  die  binoen 
het  bereik  zouden  zgn  van  alle  schepen,  van  den  groolnn 
Oost-Iudievaarder  af  tot  aan  dcu  visschers  schuit «  aoodi- 
misschien  bereids  gunstig  te  dien  aanzien  kunnen  werkoik 
Kan  er  niets  verzonnen  worden,  dat  beantwoordt  aan 
hel  oogmerk ,  om  de  juiste  positie  van  een  schip  aa»  ta 
teonen?  Allo  uitvindingen  deswege  hebben  tot  nog  ta% 
niet  aan  hunne  bedoeling  beantwoord.  Hel  scbyoi  OBft 
toe  dat  een  wit,  rood  en  groen  licht,  nael  sterke  iiazes, 
welligjL  recda  veel  goeds  in  deze  zoude  kunnen  daarstellen* 
HsxI  witlo  licht  in  top,  vrij  van  de  zeilen,  •£,  in» 
npodigt  op  hel  kloifboul;  hol  roode  aan  sluurboopd,  en 
h£t  groene  aan  bakboordszijde ,  vrij  vaa  aile  leïleik».  ea 
aldaar    bevestigd  iran  zons  ondergang  iet;  zownpkomsi  ^ 
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dal  sonde  reeds  lot  beproeving,  te  dien  aanzien,  kannen 
leiden.  Het  witle  liclit  moet  zgn  voorzien  vao  drie  lin- 
ten ,  een  aan  elke  sgde  en  een  vooruit »  de  twee  andere 
hmpen  alleen  van  twee  linzen,  een  vooruit  en  de  andere 
leewaaitB.  Met  deze  licblen  i8  het  aanzeilen  veel  minder 
waarachgnlgk ,  dewijl  de  ligging  van  een  schip  en  zgne 
rigtjog  dadelgk  daardoor  bekend  wordt  aan  eenig  ander 
cbip,  dat  binnen  bet  bereik  der  licblen  komt.  Wgspraken 
an  alleen  nog  van  de  ligging  of  rigting  van  een  schip, 
doch  het  nut  dezer  lichten  zonde  zich  verder  kunnen 
uitstrekken,  als  wij  opmerken  dat  deze  drio  lampen » 
verticaal  oC  horizontaal  geplaatst  zouden  kunnen  worden, 
en  daardoor  alle  gelalmerken  kunnen  uitdrukken,  die 
wg  gewoon  sgn  door  andere  leekenen  op  het  papier  te 
oodervcbeiden ,  ak  wij  de  gelallen  behandelen,  of,  zoo  als 
men  dat  noemt,  rekenen.  Wanneer  wij  in  acht  nemen 
dzt  de  rigting  van  de  drie  gekleurde  lichten  zoo  ver- 
anderd kan  worden,  dat  er  geen  woocd  in  eenige. 
taal  is»  dat  daarmede  niet  kan  worden  uitgedrukt  of  kan 
te  kennen  gegeven  worden ,  en  dat ,  zonder  eenen  zamen- 
gotclden  of  kcMtbaren  toestel ,  alleen  door  het  opriglrn  van 
ctnen  slaak  van  nagenoeg  vijf  voeten  lengte,  met  drie  rin- 
gen om  de  lampen  aan  Ie  hangen ,  als  deze  in  eeno  regt- 
staadige  rigting  moeten  gebragt  worden.  Dit  kan  toege- 
past en  uitgevoerd  worden  door  ieder  man  aan  boord  van 
een  schip;  de  officier  van  de  wacht  kan  orders  geven  tot 
het  veranderen  der  positie  van  de  lampen ,  naar  aanleiding 
van  het  daartoe  zamen  Ie  stellen  seinboek.  Dit  is  geen 
theorelkeb  of  bersenschimmig  denkbeeld  (waarmede  de 
■and  100  dikweri  vol  is  en  dat  zoo  vaak  verbeteringen 
tegen  gaat);  bet  kan  even  zoo  goed  aangewend  worden 
voor  fêmlê  oogmerhm,  aUk  het  vroeger  dikwerf  gebruikt 
ii  gevpovden,  voor  kwmde  inzigim.  Smokkelaars  had* 
den  zulke  lichten;  zij  verstonden  elkander  volkomen  en 
menige  lading  van  gesmokkelde  goederen  heeft  hare  lan* 
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diDgplaats  Yeranderd»  en  is  in  eene  andere  plaals  binneii- 
geloopen ,  naar  aanleiding  van  onderweg  bekomene  seinen. 
Engeland,  als  eene  eerste  handeldrgTende  natie ,  heeft 
hel  meeste  belang  bij  de  behouding  zgner  schepen.  Laat 
hot  een  degelijk  goed  middel  zoeken  en  aannemen,  ter 
Yoorkoming  van  aanzeiling,  benevens  een  Toldoend  std- 
sel  van  seinen  daarslcllen;  en  elke  natie «  die  eeno  koop- 
Taardgvloot  bezit,  hoe  min  beteckcnend  zg  ook  moge 
zijn,  zal  in  deze  volgen  en  voorzeker  goede  voorbeelden 
aannemen.  Dit  zoude  niet  alleen  een  voordeel  voor  Eng9^ 
land  zrjn,  maar  ook  een  groot  en  algemeen  nnt  toot 
allen  wezen,  en  velen  voorzeker  daarvan  gebruik  ma- 
ken. Er  zijn  zaken,  die  door  hare  natuur  en  geschikt- 
heid in  alle  plaatsen  doordringen,  tot  in  eiken  hoek  der 
aarde.  £cn  volledig  stel  van  dag-  en  nachtseinen  b  vao 
dien  aard,  dal  iedereen  hel  gebrek  daaraan  gevoelt ,  en 
elk  volk  zal  eene  eenvoudige  maar  bevattelijke  wgie  van 
seinen  y  met  Treugde  aannemen  en  gebruiken. 

In  kunslen  en  welcnsehappen  hebben  wij  eene  algemeeue 
taal,  verslaan  wordende  door  allo  wetenschappelgke  man- 
nen; waarom  scheppen  wij  niet  eene  algemeene  wgie 
om  onze  gedachten  en  meeningen  op  zee  uit  te  drukken? 
Het  eene  is  zoo  nultig  als  het  andere.  Als  schepen  van 
verschillende  natiën  elkander  op  den  oceaan  ontmoeten, 
kunnen  beide  of  één  hunner  iets  behoeven,  of  erge» 
gebrek  aan  hebben,  en  door  do  onmogelijkheid,  om  A* 
kander  te  verslaan ,  zijn  zij  ook  dikwerf  beroofd  van  de 
gelegenheid  om  elkander  te  helpen. 

Als  men  integendeel  bij  alle  natiën  een  algemeen  dag- 
en nachtsein-stelsel  zal  hebben  aangenomen,  soo  heeft 
men  slechts  dat  seinboek  op  te  slaan,  om  elkander  te  ver- 
staan, zich  wederkeerig  te  doen  begrgpen,  en  daardoor 
elkander  hulp  toe  te  brengen ,  dat  in  vele  gevalleo  fan 
groote  gevolgen  kan  zijn. 
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XIX. 


Umi-lfAART  IN  DE  TEREENIGDK  STATEll, 


DIT 


D%  IiARDMER'S  Railway  Eeonomy. 


De  rivier- Taart  Tan  de  Ferémigde  StaUn^  wordl  op 
eene  schaal  gedreveD,  die  in  verhouding  staat  tol  de 
uitgebreidheid  Tan  hun  grondgebied.  Dal  gedeelfe,  het- 
welk len  oosten  van  het  j^lleghanies'gehergie  ligt,  en 
de  jitlantiseke  Staten  vormt,  wordt  doorsneden  door  een 
groot  aanlal  rivieren  van  de  eerste  en  tweede  grootte, 
die  allen  bevaarbaar  zijn  voor  schepen  van  aanmerkelijke 
zwaarle,  en  waarvan  de  voornaamste  zijn:  de  I/udson, 
de  Deiaware,  dé  Susquehana,  de  Conneeticut,  de 
Potomae  •  de  James  y  de  Roanoke ,  de  Saoannah ,  en  in 
het  zuiden  de  jéiamalo  en  de  jélabama. 

Het  westelgk  gedeelte  wordt  doorsneden  door  de 
ttiêsiêsippi  en  zgne  honderden  schatpligtigen ,  die  voor 
elteiijke  duizenden  mijlen  bcTaarbaar  zgn,  voor  schepen 
Tan  aanzienlijke  tonnemaat. 

Behalve  de  door  de  eigenlijk  gezegde  rivieren  daarge» 
stelde  binnenlandscho  gemeenschap,  wordt  er  een  uitge- 
breid stelsel  van  Ter  voer  te  water  mogelijk  gemaakt, 
door  de  aardrgkskundige  gesteldheid  van  de  uitgestrekte 
kust,  die,  ongeveer  Tierduizend  mglen  lang,  Tan  de  golf 
Tan  St.  Lawrence  tot  het  delta  van  de  Miseiseippi , 
overal  ingesneden  en  ingeland  is,  met  natuurlijke  havens 
en  beveiligde  baagen,  omringd  van  eilanden,  die  reeden 
Tormen ,   kapen  en  voorgebergten  Tooruit  strekkende ,  die 
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lee-armen  omvatten ,  waarin  de  wateren  beirgd  zgn  fan 
de  deining  Tan  den  oceaan,  en  die  Tooral  de  doeleinden 
eener  binnenlandsche  Taart,  den  aard  Tan  meeren  en 
rivieren  bezitten.  De  lijnen  Tan  gemeenschap,  geformd 
door  de  groote  en  talrijke  rivieren,  worden  bimwwwlipdt 
Tollooid  door  rijen  Tan  meeren,  die  de  uitgebreidste  loet- 
waterplassen  vormen  van  de  bekende  wereld. 

Welke  ook  de  geschillen  mogen  zijn,  die  onder  de 
geschiedschrijvers  der  kunsten  onderhouden  worden,  met 
betrekking  tot  de  strijdige  aanspraken  op  de  uitvinding 
der  stoomvaart,  zoo  is  het  toch  een  ontegensprekelgk 
fisit,  dat  de  eerste  stoomboot,  die  practisch  optrad  tol 
een  nuttig  doel,  op  de  Hudion  geplaatst  werd,  om 
scfaen  NeW'York  en  ^Ibany  te  varen,  in  hel  begin 
het  jaar  1808.  Van  dat  tijdslip  af,  tot  op  bel  legea- 
woordig  oogenblik,  is  deze  rivier,  omtrent  hel  Tervoer  te 
water,  het  tooneel  geweest  van  eene  menigte  proefnemin* 
gen,  de  belangrijkste,  die  ooit  in  de  gesohiedenii  da 
menschdoms  hebben   plaats  gegrepen. 

De  Hudion  ontspringt  nabij  het  meer  Champlain,  hel 
oostelijkste  der  groote  rij  van  meeren  of  binnenlandbcha 
zeeën,  die  zich  van  het  oosten  naar  hel  westen  niUlrek» 
ken,  langs  de  noordelijke  grenzen  van  de  f^^rêenigJk 
Siaienm  Do  ririer  volgt  nagenoeg  eenen  regten  loop  aoid* 
waarts,  over  eene  lengte  van  250  mijlen,  en  stort  lioli 
te  New^York  in  zee.  De  invloed  van  hel  getgde  wordt 
tol  aan  Alhany  toe  gevoeld,  waar  boven  do  rifier  aack 
begint  te  versmallen.  Ofschoon  deze  rivier,  in  grootte 
en  uitgestrektheid,  op  verre  na  niet  gelijk  staal  met  for* 
schillende  andere,  welke  de  Staten  doorsngden,  is  i^ 
echter  het  onderwerp  eener  groote  belangstelling  gewordoBi 
uithoofde  van  do  belangrijkheid  en  uitgebreidheid  fta 
haren  handel.  De  voortbrengselen  Tan  den  slaat  fan 
NêW-York^  en  die  van  de  boorden  der  meeren  Oniarim 
en  ErU,  worden  daar  langs  naar  de  stad  Nno^York  go* 
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meré ,  en  een  der  migesireirtfie ,  vdkrykste  distrieten  wén 
de    F'ereeniyJe   Siatm^    wordl  langs   hare  wa  teren  noor* 
zien  Tan  de  noodsakelfjksto  invocr-artikeien.    Eene  talrijke 
Tfeot    van  schepen  is  onophoudelijk   bedriJTig  met  fiaer 
te   bevaren ;   en  bet  langume  maar  schilderachtige  zeil- 
schip ,  is  tot  dus  verre ,  nog  niet  door  de  vluggore  stoom- 
boot uitgesloten.    Volgens  opgaven  gaat  er  ep  de  f/wiêon 
gemiddeld  een  driemgls  stroom ,  maar  naardien  de  eb  en 
het   opkomende   getij   tot   aan   Athany  toe  waargenomen 
worden «  kan  men  aannemen  dat  de  overtogt  der  stoom- 
booten ,  tnsschen  die  stad  en  Ntw^York,  door  beide  stroomen 
gelgkelgk  wordt  aangedaan.     De  reis,  de  rivier  op  of  af , 
wordt  derhalve  in  hetzelfde  tijdsbestek  afgelegd. 

De  rivier  is  voor  stoombooten  van  de  eerste  grootte  tot 
aan  jtlkant/  bevaarbaar,  dat  is  tot  op  ongeveer  88  D. 
nqlen  ran  Üew-York, 

Pogingen  zgn  aangewend,  doch  tot  dus  verre  zonder 
aanraerkelgk  goeden  uitslag,  om  de  stoomvaart  eenige 
weinige  mijlen  verder  voort  te  zetten ,  tot  aan  de  belangrijke 
stad  Tprhajf.  De  bezwaren  echter,  welke  uit  de  ondiepte 
der  rivier  voortvloeijen,  schijnen  van  zulk  eenen  ernstigen 
aard  te  zgn,  dat  Alhany  voortdurend  is,  en  waarschijnlijk 
vrel  big  ven  zal,  de  grens  van  de  stoomvaart  in  deze 
rigting. 

De  stoomvaart  op  de  Bu^êon,  heeft  niet  alleen  aan* 
spraak  op  e^ie  naauwkeurige  beschouwing ,  uitboofile  van 
het  ontzaggelijke  vervoer,  waartoe  zg  het  middel  aan  da 
hand  geeft ,  maar  tevens  omdat  zij  als  het  ware  een  voor- 
beeld daarstelt,  waarnaar  die  op  de  meeste  rivieren  van  de 
Over^AÜantUehê  Siaim  gedreven  wordt.  Deze  vaart  is, 
zoo  als  men  zien  zal,  op  eene  wijze  en  volgens  een  stelsel 
ingerigt,  dat  geheelenal  verschilt  van  dat,  hetwelk  op  de 
Missiêsippi  en  de  zich  daarin  uitwaterende  stromneii 
gevolgd  wordt. 
Voor  de  stoomschepen ,  welke  op  deze  rivieren  gebruikt 
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worden,    wordt   geene  andere   sterkte  of  stabiliteit 
eischt,    dan    zulk    eene»   die   voldoende   is,   om  beo  M; 
staat  te  stellen  te  drgven,  en  eene  voortgaande  bewagipigi- 
door  het  water  Ie  kunnen  verduren.     Daar  zg  niet  tegOi- 
de   woelige  oppervlakte   van  eene  opene  zee  te  wontelflB 
hebben,  zijn  zij  noch  van  tuig  noch  van  zeilen  vooniep^ 
en   zgn   uilsluilend  gebouwd   met  het   doel  om  taart.  |a«* 
loopen.    Vergeleken   met   zee-sloombootcn »  zgn  zg  dzojtl 
en  zwak  van  bouw,  van  eene  groole  lengte  in  verhoiidii|| ^^ 
tot  hunne  wijdte,  en  van  zeer  geringen  diepgang.        ...  f 
De  plaats  en  de  gedaante  der  werktuigen  wordm  dnr ) 
deze  omstandigheden  beheerscht.  Daar  er  geene  noodaaliBP  • 
lykheid  bestaai  om  ze  te  beveiligen  voor  de  werking  mi 
eene  onstuimige   zee ,  worden  do  werktuigen  op  het  dak 
geplaatst,  in  cenen  betrekkelijk  hoogen  stand.    De  cgÜB- 
ders,  van  eene  groole  roiddellijn  en  korten  slag,  die,  bpn 
zonder  uitzondering,  algemeen  aan  boord  van  zee-aUNM- 
boolcn  gebezigd  worden,  zijn  aan  boord  van  deze  riiior- 
booten  niet  in  gebruik,  en  vindt  men  daar  de  verhondiqg 
omgekeerd ,  naardien  een  cijlinder  van  betrekkelgk  gero^ 
middcllijn,  maar  met  cencn  langen  slag,  bij  hen  is 
genomen.     Slechts   zeldzaam  gebeurt   het,   dat  men 
deze  werktuigen  gebruik  maakt.     Een  enkel  werktuig  n 
hel    midden    van   het   dek   geplaatst,     voert   eene   krak 
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rond ,  die  op  de  as  van  de  verbazend  groote  schepradeiw 
is    bevestigd.    De   vreesselijk  groole  afmetingen  ?an  deao 
laalsten,    en   de   hun    medegedeelde   snelheid^    stelt   ipB 
in  slaat,   om   tevens  de  dienst  van  drgfwielen  te  koi 
verrigten ,  en  het  werktuig  door  zijne  doode  punten 
te  brengen,  met  maar  weinig  merkbare  ongelgkbeid 
beweging.    De  bij   deze   werktuigen   aangenomen    grooto 
slag,   geeft  het  middel  aan  de  hand,  om  het  uitselteiMl 
vermogen  van  den  stoom,  met  groote  uitwerking  toe  Ie 
passen. 
De  stoomschepen ,  die  de  Hudson  bevaren ,  zgn  faartui* 
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gen  Ttn  aansienigke  groolto,  prachtig  oitgenist  tot  het 
ontfangen  Tan  passagiers;  die  grootte  en  pracht  tan 
inrigtingen  ign  fan  jaar  tot  jaar ,  tot  op  desen  tgd ,  Yoort- 
darend  vermeerderd  geworden. 

♦ 

Sedert  de  jongste  tien  jaren  ign  er  aanmerkelgke  Ter- 
anderingen  gemaakt,  in  de  verhoodingen  en  afmetiogen 
Tan  de  sloom  vaartuigen  welke  de  riTier  boTaren.  Al 
deze  Teranderiogen  hebben  de  strekking,  om  hunne 
grootte  en  hun  sloomvermogen  te  Termeerderen ,  hunnen 
diepgang  te  Terminderen  i  en  het  gebruik  maken  Tan  het 
stelsel  Tan  expansie-werking  uit  te  breiden.  Men  heeft  met 
eenen  zeer  gunstigen  uitslag,  tot  eene  Termeerdering  Tan 
de  lengte  en  van  de  wgdle  xijoe  toeTlugt  genomen.  Vaar* 
tuigen  Tan  de  grootste  soort  treden  nu  slechts  xoo  diep, 
als  de  kleinste  deden,  eenige  jaren  geleden;  4  Toet  6  duim, 
(1,37  Ned.  el) ,  wordt  thans  als  een  maximum  beschouwd. 

Niet  alleen  in  afmetingen  is  het,  dat  dexe  Taartuigen 
Terbeteringen  ondergingen.  Het  sien  Tan  de  Graai  afge- 
werkte  werktuigen  Tan  de  Engelsche  Atlantische  stoom- 
schepen,  faalde  niet,  den  wedgver  op  te  wekken  Tan  de 
Amerikaanscho  werktuig -fabriekanten  en  eigenaars  Tan 
sloomschepen ,  die  niet  langer  tevreden  blcTcn  met  den  be- 
trekkelgk  ruwen,  doch  Toldoenden  bouw  hunner  stoom- 
boot-werktuigen. Alle  sedert  kort  aangebouwde  Taartuigen , 
zgn  dan  ook  dienovereenkomstig  afgewerkt,  en  xelfs  op 
de  weelderigste  'wijze  uitgedoscht.  Met  bet  oog  op  de 
inrigtingen  welke  zg  den  reizigers  aanbieden,  kan  er  geen 
elders  beslaand  middel  Tan  gemeenschap  Ie  water,  mede 
Tergeleken  worden.  Niels  kan  den  luister  en  de  pracht 
Tan  hunne  uitrusting  OTertreffen;  zijde,  fluweel,  en  de 
kostbaarste  tapijten,  spiegels  van  uitstekende  grootte,  Tcr- 
.gnldsel  en  sngwerk,  worden  OTerdadig  aan  hunne  Tersie* 
ring  ten  koste   gelegd.     Zelfs  is  de  machinekamer   Tan 

(186!)  N«.  I.  15 
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jotntDige  met  spiegeh  omgereD.  Aan  boord  fan  &t  Alidt 
bgT.,  it  het  eene  eiDde  ¥an  de  plaats  waarin  de  werktuigen 
opgerigt  xgn,  geheeienal  aamengesteld  uit  één'  enkelen 
groeten  spiegel »  waarin  sich  de  bewegingen  tan  de  kevrig 
afgewerkte  werktuigen  terugkaatsen. 

Al  de  nieuwe  en  grootste  soort  stoombooten  *  loo 
als:  de  Isaac  Newton»  de  Hendrik  Hodson,  de  New 
Workl,  de  Oregón  en  de  Alidai  sijn  in  slaat  om  20 
tot  22  Eng.  mijlen  vaart  in  het  uur  te  loepen ,  en  leggen 
eenen  gemiddelden  afstand  van  18  mijl  iii  het  uor  Mnder 
de  minste  moeite  af.  Dese  buitengewone  snelheden  wonkn 
gewoonlijk  verkregen ,  door  de  stoomketels  seo  in  te  rigteo, 
dat  sg  in  staat  tijn  stoom  van  40  tot  60  pond  bofon  den 
atmosfeer  op  te  houden,  en  door  de  vuren  aan  te  letten 
door  middel  van  ventilators,  die  door  een  onafhankelgk 
werktuig  worden  in  werking  gebragt,  waardoor  de  vuar- 
haarden,  tot  welke  mate  men  zulks  ook  verlangen  moge, 
kunnen  worden  versterkt. 

Billijk  is  het  hier  op  te  merken,  dat  die  uilerste  ver- 
meerdering van  vaart ,  verkregen  wordt  door  eene  onofen- 
redige  vermeerdering  van  kolen  verbruik.  Wanneer  de 
vaart  vermeerderd  wordt,  dan  vermeerdert  de  ruimla 
waardoor  het  vaartuig  per  minuut  moet  voortgestuwd 
worden ,  in  dezelfde  verhouding ;  en  vermeerdert  tegelg- 
kertgd  de  tegenstand,  welke  de  bewcegkracht  la  boten 
moet  komen,  in  rede  van  bet  vierkant  der  vaart.  Hieruit 
volgt,  dat  de  uitwerking  welke  per  minuut  door  de  be- 
weegkracht  moet  daargesteld  worden ,  door  twee  oorzaken 
vergroot  wordt.  Ten  eerste ,  wordt  de  dadelgke  tegenstand « 
welken  zg  te  overwinnen  heeft,  vermeerderd  in  rede  van 
het  vierkant  der  vaart;  en  ten  tweede,  vermeerdert  de 
ruimte,  vraardoor  de  beweegkrachl  tegen  dien  tegenstand, 
in  elke  minuut ,  te  werken  heeft  in  evenredigheid  van  de 
vaart  Dus  zal  de  totale  aanwending  van  beweegkradit, 
per  minuut,  vermeerderd  worden,  in  evenredigheid  vtn 
de  derde  magt  der  vaart. 


LaftI  em  bgv.  farondentellen,  dat  de  ttarl  moei  ter- 
meerderd  worden  tan  18  tot  21  mgl  per  nnr,  daa  moet 
bet  Termogen,  dat  per  minaut  moet  aangeweiid  wor- 
den ,  ten  einde  die  uilwerking  toorl  te  brengen «  Termeer* 
derd  worden  in  rede  Tan  de  derde  magt  Tan  18  tot  de 
derde  magt  Tan  21,  of  wat  betxelfde  is,  in  rede  Tan  de 
derde  magt  Tan  6  tot  die  Tan  7;  dat  is  in  rede  Tan  216 
tot  348 »  of  nagenoeg  alt  3  tot  6. 

Van  daar  dat  er,  indien  de  Toren  met  gelgke  spaar^ 
laambeid  konden  gestookt  worden,  eene  Terraeerdering 
Tan  kolenyerbruik  per  uur  loude  noodig  Egn,  in  OTenre* 
dtgheïd  Tan  3  tot  6;  doch*  bet  Terlies  dat  er  geleden 
wortlt,  door  het  gebruik  maken  Tan  de  Tentilatort,  ten 
einde  eene  Toldoende  lefendige  Terbranding  Toort  te  bren- 
gen ,  is  soo  groot ,  dat  men  in  werkelijkheid  onderTonden 
beeft,  dat  bet  kolen  verbruik  in  eene  Teel  grootere  mate 
toeneemt ,  dan  die ,  welke  uit  den  Termeerderden  tegenstand 
kan  afgeleid  worden,  en  dat  de  Termeerdering  Tan  drie 
of  vier  mijl,  op  de  18  mijl,  per  nur,  dan  ook  inderdaad 
nagenoeg  driemaal  het  gewone  kolen Terbruik  bedroeg. 

Een  groot  gedeelte  Tan  do  kracht  dezer  werktuigen 
spruit  Toort.  uit  de  toepassing  Tan  de  expansie- werking. 
Tot  dus  verre  evenwel  is  het  gebruik  er  Tan  begrensd 
geworden ,  uitboolile  Tan  de  ongelgkheid  der  werking  Tan 
den  xuiger  op  de  kruk,  wanneer  de  eerste  door  ontspan- 
nen stoom  gedroTen  wordt.  Wanneer  de  stoom  op  minder 
dan  den  halven  slag  wordt  afgesneden,  dan  is  de  kracht 
Tan  den  zuiger,  vóór  het  eindigen  Tan  den  slag,  Termini 
derd,  tot  beneden  de  helft  Tan  het  oorspronkelyk 
Termogen.  Deze  ongelgkheid  wordt  nog  Tergroot,  door 
den  betrekkelgken  stand  Tan  de  kruk  en  de  Torbindings- 
stangt  naardien  de  hefbooms^rm  genoegzaam  in  dezelide 
Torhouding  kleiner  wordt,  als  die  waarin  het  Termogen 
Tan  den  auiger  Termindert.  Uit  dien  hoofde  heeft  men 
het  o?er  het  algemeen  niet  in  gebruik  kunnen  brengen, 
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den  sloom  op  minder  dan  den  halfen  dag  af  te  nijdeii. 

Eene  onlangs  aangebragle  Terbelering,  door  Caplain  * 
BAIGS80H  uitgeTonden,  streeft  er  naar,  dit  gebrek  Ie  boteo 
te  komen.  De  stoom  \iverkt  daarbij  achterrolgens  in  twee 
cglinders  tan  Terschillende  grootte»  eTen  als  bg  de  werk- 
tuigen van  wooLF  en  HomüBLOWERy  doch  zonder  toe  II 
laten  dat  de  werking  Tan  den  eersten  suiger  die  Tan  dn 
tweeden  hindert;  terwijl  de  inrigling  ter  Tereeniging  laa 
de  kruk-as  en  den  zuiger  zoodanig  is,  dat  niettegenstaande 
de  uitzetting  Tan  den  sloom ,  lot  20  en  30  maal  zgne  oor- 
spronkelgke  folnme ,  de  werking  op  de  kruk  gelijkmatiger 
is,  dan  bg  het  gewone  kruk-werktuig ,  zelfs  wanneer  mea 
dat  zonder  expansie  bewerkt. 

De  uilkomst  Tan  deze  inrigling,  naar  men  er  lai 
opgeeft,  is  eene  leer  opmerkelijke  besparing  in  brandstol 
Een  klein  proef-werktuig  fan  10  paardenkrachten ,  heeft, 
zoo  men  zegt,  gewerkt  met  een  steenkolen- Terbmft 
Tan  10  pond  per  uur,  dal  is,  in  verhouding  Tan  1{-  pond 
per  paardenkracht  in  het  uur» 

Het  betrekking  lot  de  Taart  op  deze  oostelijke  ririeren, 
moet  or  opgemerkt  worden,  dal  bet  springen  Tan  stoom- 
ketels, genoegzaam  tot  de  ongehoorde  zaken  behoort. 
Gedurende  de  jongst  verloopeno  tien  jaren,  heeft  er  op 
dezelve  geen  eukel  ongeval  van  dien  aard  plaats  gehad  f 
ofschoon  er  gewoonlijk  cglindrische  sloomketeb,.  10  Toet 
in  middellijn,  en  van  Tijf-zcstiende  duim  dik  plaatgzer 
Tervaardigd,  met  stoom  van  50  pond  druk  boTon  den 
atmosfeer,  gebezigd  worden. 

De  schepraderen  welke  op  deze  ririeren  gebezigd  wor- 
den, hebben  eene  buitengewone  grootte.  In  hanno 
zamenstelling  is  niets  bijzonders.  Van  het  Terdeelde  sehep- 
bord ,  dat ,  ongOTeer  tien  jaar  geleden ,  werd  in  gebruik 
gebragt,  heeft  men  afgezien  en  het  Tervangen  door  het 
gewone  en  geheel  doorloopend  schepbord.  Deze  scbep- 
borden  echter,  zgo  gewoonlgk,  hel  eene  om  belandere,  op 
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grooleren  en  kleineren  afstand  Tan  het  midden  geplaaUt, 
xoo  nat  als  in  Terschernng.  Houten  spaken  {êtraalijzerê) 
en  gegoten  ijzeren  naven,  xijn  algemeen  aangenomen. 

De  stoom  wordt  overal  met  expansie-werking  aange- 
wend ,  de  kleppen  voor  zgoe  toe*  en  '  aillating , 
worden  daarbg  onafhankelijk  van  elkander  bewogen.  Over 
het  algemeen  heeft  men  een  afzonderlijk  werktuig  om  de 
ventilators  te  drgven,  terwijl  er  een  cijlindrische  ventilator 
{fan  blower)  Toor  eiken  ketel  wordt  gebezigd.  Eenige 
dezer  ventilators  hebben  10  Toet  middellgni  en  worden 
door  eene  kruk  gedreven,  die  op  hunne  as  vastzit »  en 
hare  beweging  verder  onllecnt  van  het  kleine  onafhan- 
kelgke  werktuig. 

Het  groot  vermogen  dat  door  deze  rivier-werktuigen  ont- 
wikkeld wordt,  moet  niet  zoo  zeer  toegeschreven  worden 
aan  de  afmetingen  van  hunne  cijlinders,  als  welaan  de 
stoomdrukking ,  die  men  er  bij  gebruikt.  De  New-World, 
eene  van  de  allerjongste  booten,  heeft  een'  cijlinder  Tan 
76  duim  middellijn  en  15  voet  slag.  De  sloom  heeft  eene 
spanning  van  40  pond  in  den  ketel,  en  wordt  op  de  halve 
lengte  van  den  slag  afgesneden.  De  wielen^  die  45  voet 
middellijn  hebben,  maken  16  omwentelingen  in  eene  mi- 
nuut. De  snelheid  van  den  omtrek  van  het  wiel,  zal  dus 
25  mijl  in  het  uur  bedragen;  zoodat  wij,  indien  de  vaart 
van  de  boot  20  mijl  in  het  uur  is ,  een  verschil  hebben 
van  5  mgl ,  dat  de  betrekkelijke  beweging  Tan  het  vlak 
der  schepborden  door  het  water,  aangeeft. 

Laat  ons,  om  het  Termogen  dat  door  deze  werktuigen 
ontwikkeld  wordt,  te  bepalen,  aannemen,  dat  de  gemid- 
delde werkelijke  druk  op  den  zuiger,  (daarbg  het  luchtle- 
dige in  aanmerking  genomen,  dat  door  den  condensor 
wordt  Toorlgebragt ,  en  dat  den  stoom  op  de  helft  Tan  de 
lengte  Tan  den  slag  afgesneden  Tcrondorstelt ,)  40  pond 
per  Tierkante  duim  bedraagt,  terwgl  het  oppervlak  van 
den  zuiger  4536  Tierkante  duimen  en  den  slag  16  Toet 
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beloopt.  De  niger  loopt  das  eene  lengte  laa  SO  foet  dooi 
gedurende  elke  omwenteling  Tan  hel  wiel;  co  naardien  ei 
16  omwenlelingen  per  minuut  plaats  hebben,  sollen  wg 
het  werkelgk  fermogen »  dat  door  den  sniger  wordt  ? oort- 
gebragt,  finden,  door  sgn  opperflak  ie  f ermenigfuU^en , 
met  tweemaal  de  lengte  fan  den  slag  en  het  getal  omwoo- 
telingen  per  minuoL  Dit  product  fermenigfakUgd  mei 
40»  het  getal  ponden  werkelgke  dmk  per  fierkante  duim, 
geeft  87,091,200  pond ,  1  foet  boog  per  minuut  opgeligt, 
als  de  kracht  welke  door  het  werktuig  wordt  foortgebnigt 
Dit  komt  Of ereen ,  f olgcns  de  gewone  wijse  om  stoomfor* 
mogen  uit  te  drukken ,  met  2640  paardenkrachten. 

Wat  men  dus  ook  ferder  foor  wrgfing  eni«  moge  af- 
trekken, zoo  is  het  niettemin  duidelijk,  dat  het  dos  fer- 
kregen  werkelijke  Terroogen,  grooler  moet  sgn,  dan  wat 
er  tot  dus  ferre  ooit  op  bet  water  is  in  werking  gebragt 

De  fcrgrooling  der  afmetingen  yan  deze  faartuigen  en 
fan  hunne  werktuigen,  is  met  eene  groote  fermeerderiog 
in  besparing  fan  brandstof  gepaard  gegaan. 

Bg  het  fergelgken  fan  de  Hendrik  Hudson,  hg  f  oorbeeld, 
met  de  Troy,  —  een  faarluig  dat  froegcr  wel  bekend 
was  en  lusschen  New- York  en  jilhany  f  oer,  —  heeft 
men  bevonden,  dat,  wanneer  de  f  aart  fan  de  eerste  fer- 
minderd  is  tot  gelijkheid  met  die  fan  de  laatste,  zoodat  de 
togt  fan  NeiO'York  naar  AUiany  in  hetzelfde  tgdsYerloo|i 
gedaan  wordt,  de  eerste  13  ton  steenkolen  ferstookto  ter- 
wgl  de  laatste  20  ton  gebruikte;  en  toch  is  de  waterfep< 
plaatsing  fan  de  Hendrik  Hudson,  uit  hoofde  fan  hare 
Tergroote  afmetingen,  bgna  tweemaal  zoo  groot  als  di( 
Tan  de  Troy. 

De  gemakkelgkheid  waarmede  deze  faartuigen,  fan  boi« 
tengewone  lengte  en  wijdie  en  geringen  diepgang,  door  bel 
water  heen  bewegen,  is  alleropmerkenswaardig.  De  oit* 
komsten  fan  hunne  f errigtingen  toonen  aan ,  dal  de  tegeoH 
stand ,  per  fierkante  f  oei ,  fan  het  ondergedompelde  groot* 


199 

spant  f  Hiel  merkbMur  Temieordcrl ,  émr  4e  venBeeidenla 
lengte  ^n  het  vaartuig  en  de  dieBlengefeige  lergreote 
opperWakle  en  wriJTing,  Ocxc  oorcgelmaügheid  keeft  ecg 
geene  Terklariog  geveodeo ,  doch  seker  it  het  dat  de  ter- 
meerderde  Icngle  de  uilwerking  faa  bet  fOorUtuivings- 
Termogen  in  geene  merkbare  maat  aandeeL 

Een  praklisch  bew^'s  van  de  besakuging»  welke  uitdeie 
vermeerdering  van  vermogen  en  vergrooting  van  afmetin* 
gen  volgde ,  is  het  feit»  dat  de  eigenaan  van  de  Nuésim» 
stoombooten,  hun  tarief  voor  passagiers,  zoowel  als  voor 
vrachtgoederen,  verminderden «  naarmate  ay  den  omvang 
van  hunne  vaartuigen  vergrootten* 

Voor  1844  was  de  minste  nacht  tosschen  tfêm^Vêrh 
en  ^Ibangf  145  mgl  van  elkander  verwgderd,  4sh.  4d« 
(1  dollar  of/  2,50.)  Tegenwoordig  is  de  vracht  2  sh.  2  d. 
de  helA,  en  voor  eene  bgkomende  som  van  gelgke  waarde, 
kunnen  de  passagiers  aich  het  genot  van  eene  afsonderlgke 
kajuit  verschaffen.  Indien  men  de  pracht  en  de  nitge- 
slreklheid  der  inrigting  nagaat ,  den  luister  van  de  uitrus- 
ting en  wat  daartoe  behoort,  in  bedenking  neemt,  en 
daarbg  de  goedkoopheid  en  de  smakelgkheid  van  de  tafel 
in  hel  oog  houdt  —daar  elk  maal,  op  de  onbekrompen- 
ste  wijse  opgedischt,  slechts  2  sb.  2  d.  /  1,25  kost  —  tal 
men  gcreedelgk  instemmen ,  dat  er  geen  tweede  voorbeeld 
van  goedkoop  verteer  over  de  gantche  aarde  te  vinden  is. 
Passagiers  kunnen  daar,  in  een  drgvend  paleis,  omringd 
van  al  de  gemakken  en  genietingen  van  het  luislerrgkst 
hotel ,  met  eene  snelheid  van  20  mgl  in  bet  uur  overge- 
voerd  worden ,  voor  minder  dan  een  zesde  van  een*  stuiver 
per  hoofd  en  per  Engelscbe  mijll 

Het  is  geen  ongewoon  verschijnsel ,  gedurende  den  zomer 
aan  boord  vau  deze  itoombooten ,  menschen  aan  te  treffen , 
die  zich  daar ,  voor  een  gedeelte  van  het  jaargetgde ,  voor 
vast  gehuisvest  hebben ,  in  plaaU  van ,  gelgk  de  ge woonio 
is ,  hun  intrek  te  nemen  in  een  der  hóteb  van  de  sleden , 
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die  aan  de  oeTers  der  rivier  gelegen  zgn*    Hanne  dagel^k* 
sche  uitgaven  aan  boord  Tan  de  stoombooten  sijn  ak  Tolgl: 

Vracht, 2  8h.2d. 

Uitsluitend  gebruik  Tan  de  kajuit  enx.,  2  -    2  - 

Ontbgti  middag-  en  aTondmaal,  6-    6* 

Totaal  Tan  dagelijksche  uitgaven ,  aan 
boord,   Toor  huisTesting,   bediening  ^Qf-t/^^  |/vj  /tteA 
reizen   Tan  150  myl,   met  eene  Taart  ^         '        *'  '    * 
Tan  18  tot  20  mgl  in  het  uur. 

Zulk  eene  leefT?ijze  is«  over  het  geheel  genomen, 
zuiniger  dan  in  een  h6teU  De  kajuit  is  OTen  prachtig 
gemeubeld  als  de  allersierlijkste  slaapkamer ,  en  is  ruimer 
dan  het  Terblijf,  dat  aan  boord  Tan  paket- schepen, 
dezelfde  bestemming  heeft. 

Om  een  behoorlgk  begrip  te  krijgen,  Tan  den  Torm  en 
de  zamenstelling   Tan  eene  der  stoombooten  Tan  de  eerste 
klasse ,  die  op  do  Hudton  Taren ,  stelle  men  zich  voor ,  dat 
er  eene  boot  moest  gebouwd  worden ,  in  gedaante  OTereen- 
komende  met  een  Thames  FFherryy  maar  meer  dan  800 
Toet  lang  en  Tan  25  tot  30  Toet  wijd.    Laat  daaroTer  een 
houten  dek  getimmerd  worden,   dat  Terscheidene  Toeten 
OTcr  de  boorden  Tan  de  boot  uitsteekt,  in  den  geheelen 
omtrek.     Op  het  oog  zal  men  dan  een  Treesselijk  groot 
Tlot  TOor  zich  zien,  Tan  250  tot  350  Toet  lang,  en  onge* 
Teer  80  tot  40  Toet  breed.    Stellen  wg  ons  nu  Toor  dat  er 
op  dat  dek  een  langwerpig  regthoekig  gebouw,  Tan  twee 
Terdiepingen  hoog,   vrorde   getimmerd.      In  het  onderste 
gedeelte   Tan  de  boot  en   onder  het  pas  genoemde  dek, 
is  eene  lange  naauwe  kamer  gemaakt ,  die  aan  wéerszyden 
eene  rij  hutten  heeft,  met  3  en  4  kooijen  boTcn  elkander. 
In  het  midden  Tan  het  dek  is  doorgaans,  doch  niet  allgd, 
eene  langwerpige  Werkante  ruimte,  geheel  met  beschotwerk 
omge?en,   open  gelaten,  waar  binnen  do  werktuigen  op- 
gerigt   zgn.    Die  ingesloten  ruimte   wrordt,    naar  boTen 
toe ,  door  de  twee  Terdiepingen  Tan  het  hooger  genoemde 
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geboaw  heeo,  Toortgeiet,  eo  wordt,  op  tekera  boogie 
boTon  het  dek ,  doorsnedeo  door  de  as  der  schepraderen. 

De  schepraderen  worden  o?er  het  algemeen  door  een 
enkel  werkluig  in  beweging  gebragt;  bij  uilzondering 
ziet  men,  efen  als  in  Europa,  twee  werktuigen  gebruiken. 
De  schepraderen  hebben  gewoonlyk  eene  aanzienlijke  mid- 
dellgn,  die,  naar  gelang  Tan  den  omfang  der  boot,  Tan 
30  tot  40  Toet  gaat,  lo  het  houlen  gebouw  dat  op  het 
dek  is  getimmerd,  beTindt  zich  eene  prachtige  zaal  Toor 
de  dames,  en  die  beeren,  welke  haar  Tergezellen.  Boven 
deze,  in  de  bovensle  Terdieping,  is  eene  aaneenschakeling 
Tan  kleine  hullen,  TOor  slaapplaalsen  gemaakt,  diesierlyk 
zga  ingerigt  en  ten  gebruike  strekken  Tan  de  passagiers» 
die  zich  afzonderen  willen,  en  daarToor  eene  geringe 
Terhooging  Tan  Tracht  belalen.  De  onderste  zaal  wordt 
doorgaans  leTens  tot  eetzaal  gebezigd. 

Aan  boord  Tan  sommige  booten  worden  de  schepraderen 
door  twee  werktuigen  bew(^en,  die  op  bet  dek  geplaatst 
zgn»  dat  aan  weérszgden  OTer  de  boot  uitsteekt,  waarbg 
dan  elk  wiel  door  een  werkluig  wordt  omgedraaid.  De 
wielen  werken  in  dit  geval  onafhankelijk  Tan  elkander, 
zonder  gemeenschappelijke  as  (1).  Deze  inrigling  laat  do 
ganscfae  ruimte  Tan  het  dek,  Tan  den  TOor-  tot  den  ach- 
terstcTen,  Trg  en  onbelemmerd  door  de  werkluigen.  On- 
mogelgk  is  hel ,  het  prachtig  coup  d*oeil  te  beschrgven, 
dal  door  de  schijnbaar  onafzienbare  lenglo  wordt  Toort- 
gebragt,  wanneer  de  afscheidingen  ia  de  zaal  zijn  weg- 
genomen. Enkele  Tan  deze  hooien  hebben,  zoo  als  reeds 
meermalen  is  gezegd,  eene  lengte  Tan  300  Toet  en  meer, 
en  de  onafgebrokene  lengte  Tan  de  zalen,  komt  daar« 
mede  overeen. 

Deze  inrigling  der  werktuigen  gaat  gepaard  met  eem'ge 
praktische  Toordeelen ,  waarvan  er  een  de  gemakkelykheid 


(1)     De  stoomboot  Empire,   die  onUngi,  door  tegen  een   ander 
Taertnig  aan  te  Taren ,  Terging ,  wat  dai  geboawd. 
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in  het  draayen  is ,  daar  de  schepraderen ,  die  oi»fhaiike[|i( 
Tan  elkander  werken,  in  tegengestelde  rigtingeo  kunnen 
cmibewogen  worden,  het  eene  tooruit  en  het  andere  ach- 
teruit om  wentelende,  Eoodat  de  boot  als  bel  ware  om  ign 
zwaartepunt  kan  rondgaan.  Ofschoon  er,  nithooTde  fan 
de  groote  breedte  Tan  de  Hudêon^  geene  groote  bei  waren 
in  het  draatjen,  celfs  Tan  de  langste  booten,  bestaan , 
zoo  komen  er  toch  geTallen  Toor,  waarin  dit  Termogeo 
om  in  een  kort  bestek  te  kunnen  omkeeren,  seer  Toor- 
deelig  wordt  boTondcn. 

Een  ander  f  oordeel  aan  dit  stelsel  Tcrbonden,  ia,  dat, 
wanneer  een  der  beide  werktuigen  door  omstandigheden 
buiten  werking  gesteld  wordt,  de  boot  door  het  anden 
kan  worden  voortgestuwd. 

Het  uiterlijk  aanzien  der  Af iic/#(m- booten ,  zoo  ab  zg  zieh 
gewoonlijk  voordoen,  wordt  door  de  noTensstaande  hooi* 
snede  afgebeeld ,  die  de  Iron  Witch  Toorstelt. 


Geen  schouwspel  kan  opmerkenswaardiger  zijn ,  dan 
wat  de  Hudêon  aanbiedt,  tot  verscheidene  mylen  boten 
NeW'York,  De  bedrevenheid ,  waarmede  men  deze  Terfaa« 
zingwekkendo  vaartuigen,  die  300  tol  400  Toel  lengte 
meten,  hunnen  weg  Iaat  afleggen,  te  midden  van  tairgke 
schepen  van  allerlei  aard,  die  de  rivier  overdekken  en 
over  hare  ruime  oppervlakte  heen  en  weder  bewegen,  en 
de  zeldzame  gevallen  van  ongelukken  door  aanvaren ,  ign 
waarlijk  bewonderenswaardig.  Gedurende  duistere  nachten 
loopen  deze  booten  met  hunne  grootst  mogelgke  vaart 
door  violen  van  zeilschepen  heen«  De  schellen ,  waardoor 
de  roerganger  met  den  machinist  in  gemeenschap  ataat» 


bouden  ttcb  naauwelgkt  een  oogenblik  ttil*  Vendieideiie 
dexer  schellen  klinken  mei  Terschillende  toonen,  die  de 
bewegingen  uildrukkent  welke  door  den  maebfaist  aan 
de  werktuigen  moeten  worden  gegeven ,  soo  als :  sloppen , 
Tooruit,  achteruit,  langsaam  aan,  Tolle  Taart,  eni.  Bg 
den  minsten  aanslag  Tan  eene  deier  schellen,  worden 
die  Terbazend  groote  werktuigen  gestopt,  of  fooroit  of 
achteruit  bewogen,  door  den  machinist,  alsof  sg  kinder* 
speelgoed  waren.  Deze  Yaartuigen,  ofschoon  zg  Toort* 
gestuwd  worden  met  eene  vaart  van  16  tot  18  mglen 
in  bet  uur,  worden  Ie  midden  van  eene  drukke  scheep- 
vaart ,  met  zoo  veel  behendigheid  gestuurd ,  dat  zg ,  ab 
het  ware  rakelings  heenschuiven,  langs  de  zgden,  de  voor» 
en  achterboegen  van  de  schepen  welke  zij  voorbij  snellen. 

De  moeyelijkhedco ,  welke  met  deze  manoeuvres  gepaard 
gaan,  voor  een  vaartuig,  zoo  als  de  New  World,  bg 
voorbeeld,  dat  125  yanls  lang  en  12  yards  wijd  is,  kan 
men  zich  ligtelijk  voorstellen;  en  de  juistheid  en  zeker- 
heid waarmede  een  werktuig  bewogen  wonit,  waarvan 
de  zuigers  76  Eng.  duimen  middelign  hebben  met  eenen 
zuigerslag  van  5  yards  lengte,  is  werkelijk  verrassend* 

De  stoomvaart  op  de  andere  rivieren  van  de  overige 
Atlantische  Staten ,  verschilt  bijna  in  niets  van  die  op  de 
Budêon  en  hare  zijtakken ,  behalve  in  de  uitgestrekt- 
heid van  hun  verkeer,  en  'de  grootte  en  hel  vermogen 
van  de  stoom* vaartuigen.  De  werktuigen  worden  in  alle 
omstandigheden  volgens  het  condensatie-stelsel  vervaardigd, 
en  ofschoon  men  daarbij  veelal  gebruik  maakt  van  eene 
stoomspanning  van  40  of  fiO  pond  boven  den  dampkrings- 
druk,  wordl  de  stoom  met  expansie  aangewend,  en 
wordt  er  steeds  een  goed  luchtledig  achter  den  zuiger 
daargesleldy  door  middel  van  eenen  condensor. 

{Thê  9i9okwü^  MagaMimê/9^  April  IMI)* 


L 
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BM00TIN6  DER  STAATS  •  OITIiAVeM 


Tolgens  Art.   119  en   120  der  Grondwet,  de   algei 
begrooting  jaarlgks  moet  worden  Tastgesteld , 

Zoo  is  het ,  dat  Wij ,  den  Raad  van  State  gehoord 
met  gemeen  overleg  der  Slalen-Generaal  hebben  goedfflK 
Tonden  en  verstaan,  gelijk  Wij  goedvinden  en  ferstaiB 
by  deze: 

Art.  1.  Het  VIIP  hoofdstuk  der  begrooting  van  de 
staalsuitgaven  Yoor  het  Dienstjaar  1851 ,  betreffende  hei 
Depariemeni  van  Marine,  wordt  Tastgesleld  als  Tolgl:    . 

!■••    AFDEELINO. 

Koêtên  der  AdminieiraHe. 
A.    Departêmtni, 
Art.  1.    TraoCement  Tin  den  Hinitter.    f  12|000.00 
Art.  2.    Besoldi^ingen  Tan  den  Secre- 
UrU-CrenerMli  Ambtenaren  bjj  het  Depar- 
iemeni,    Ambtenaren  tol  de  algemeene   

TnDiporteren  / 12,000 .00 


TOOE    91 

]IIARI]«E 

OVER    1851. 


(Staatsblad  No.  108)     fFET  van   den  Sl*^  Deeemêer  ISSb, 

tot  voêtetelUng  van   hei   YIII*^   üif^ 
etuk     der     Staaiehegrooiing     vear    im    \ 
Jare   1851. 

Wij  WILLEM  III,  bij  de  Gbatie  Gods,  KoHnra  dm 
Nederlandeii,  Paiiis  tait  O&anjb^Nassau  ,  6&oot-Hbeioo 

YAIT   LuXBMBüaa  ,   E5Z.  ,   ENZ.  ,    ElfZ. 

Allen ,   die  deze  zullen  zien ,  of  hooren  lezen ,  aaluli 
doen  te  welen  :  i 

Alzoo    Wij    in    oTerweging    genomen    hebben,    dat«    ^ 
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PwrTniMport/  1S,000.00 
dienst  behooreade,  «n  die  der  verdere 
Geèmplogeerden  eo  Bedienden,  benevene 
aeend-  en  daggelden  en  •chryfloonen : 

0.  Ambtenaren    bij     bet 
Departement /  71 ,394.75 

6.  Algemeene  Ambtenaren  >  14,100.00 

•    85,494.75 

.  Art.  3.    Burean-   en  Locaal -beboef ten 

en  kleine  nilgiTen ,  benevena  drukwerk.  »    20y000«00 

1.  Dirêeiiin  dêr  Marino  U  Jnutêtdam  f 
BtÜ€VO€iëluis^  VHêHitgen  en  WilUnuoord, 

Art.  4.  Beioldigingen  y  loo  van  de 
Birectenren  en  Kommandanten  en  Birec* 
tenren,  nla  fan  de  Hoofd-AmbteDaren , 
Geémplogeerden  en  Bedienden  t 

te  Amuierdam /  34,475.00 

%    Bel/êvomtêUns a  10,200.00 

a    rUssimgên a  23,450.00 

a    Willemêoard a  20,050.00 

a    88,175.00 

Mrt.  5*    Barean-   en   Locaalbeboeflen , 

bearrena  kleine  uitgaven a      7,000.00 

G.    Bata-  e»  Vêrhiij/koiten, 

Art.  6.    Reia-  en  Terblijf  kotten ,  aoowel 

Toor  de  civiele  Ambtenaren,  alt  Toor  de 

Kilitairen,  met  inbegrip  der    retlitutiên 

Tan  ten  dienate  van  bet  Rijk  gedane  nit- 

•chotten a    10,000.00 

ƒ  222,660.75 

n^     AYDXBLIHO. 

Katten  niêi  hehoarenie  M  dê  Marino 
aangêhgêmhêdêti. 

Art.  7.  Beioldiging  Tan  de  Ambtenaren 
en  Geêmplogeerden  bg  bet  optigt  over  het 
loodawesen,  do  betonning,  bebakening'y 
leemerken ,  knai-  en  oeTer-Terlicbting. .  /   85pll9.00 

Art.  8.    Kotten,    der  betonning,  be- 

bakening ,  leeroerken ,    kntt*  en   oef  er* 

verlicbting,  met  inbegrip  der  kotten  Tan 

inspecüën ^ a  141,316.00 

a  176,436.00 


Transporteren  /  899,104.75 


!«> 
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Per  Tnmport  f 

Art.  9.  Toeliag  ato  de  Kweekiobool 
Toor  de  Zeekaart  te  AvMtêrdam f      8,500.00 

ArU  10.  Tractementen  en  belooningen 
der  Ambtenaren  en  Bedienden ,  en  Tordere 
kotten  TOor  de  dienst  der  quarantaine  . .     >        OySOOaOO 

Art.  11.  Besoldiging  der  Havenmeettera 
en  Wachtera  bij  de  Havendienat  aan  het 
Jtieuwedi^p  en  te  HeUevoêtaluiê »       8,400.00 

Ul^     AFDBBLIRO. 

Materieel  dêr  Ztemagim 

Art.  12>  Aanschaffing  Tan  materialen 
tot  aanbouw,  aflimmoring,  uitrusting  en 
gewoon  onderhoud  ran  schepen ,  stoom* 
en  andere  werktuigen  ,  met  den  aankleye 
Tan  dien;  wijdera  de  betrekkehjke  kosten 
Tan  transport,  inspectiên  en  keuring, 
het  opvisschen  Tan  ankert  of  andere 
Toorwerpen f  1,138,000.00 

Art.  13.  Gewone  reparatie  en  daarstel- 
ling  Tan  gebouwen,  maritime  werken  en 
der  quarantaine-plaatten.« »        40,000.00 

Art.  14.  Kotten  tot  overbrenging  Tan 
materialen ,  overgebleven  van  het  opge* 
heTen  etablittement  der  Marine  te  Rotm 
têrdam Memorie, 

Art.  15.  Dagloonen  en  toelagen  der 
Trerklieden  op  't  Rijkt  werven ,  daaronder 
begrepen  de  kotten  van  bewaring  en  be- 
Traking  van  'tBijkt  maritime  etablitte- 
menten,  magaiynen,  ent.,  too  mede  de 
kotten  Tan  buiten  de  werven  bg  parti» 
culieren ,  op  tarief  of  contract,  Terrigt 
wordende  werkiaamheden • »      850,900.00 

Art.  16.  Schippert  en  Matroien  op  het 
jagt  en  de  werkTaartulgen ,  daaronder 
begrepen  de  dag-  en  kottgelden  en  klee- 
ding  der  jagtTolkeren ,  soo  mede  kotten 
Tan  tluit-   en    bruggelden,  Jaagloonen,  *^ 

«uu,  on  de  kanalen  en  rivieren. ••.••••  »       39,548.00 

Trantporteeren  /*8|87lj 
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lY^    ArDIlLIllO. 

Ptrstmêêl  dêr  Zêtmagi. 

AtL  17.    Het  Taste  corps  der  Karine.  ƒ     476,400.00 

Art.  18.    Het  corps  Mariniert •  »      2tO,OM.74 

Art.  19.    &ostea  der  active  EeeaM|;tt 

WerWDg ƒ    20,000.00 

Zee-lrac  temen  ten  en  talel- 
gelden  der  Officieren »  404y518.84 

Scheepa-soldgen  mei  in- 
lie^ip  der  kleedin^ »  774,0ttÜ.80J 

Schaftinu;  der  Equipagiën  a  510,154.00 

Voor  Tenorging  der  koa- 

■alie-behoeften a    YBy467M 

a  l,796,t24.0B| 

Art.  20.    Genees  kundige  dieaat a        S^fSfJOJOO 

Art.  21.  Kosten  Tan  's  Rijks  schepen 
en  Taartoigen  buiten  *»  IandS|  wegena 
reparatiën,  de  daartoe  noodige  behoef- 
ten ,  qnarantafne'kosten  ,  ioodsdiensten , 
sleeploonen  ,  ent.  y  mitsgaders  de  kosten 
van  het  in-  en  nitloodsen  en  slepen  tan 
's  Rijks  achepeii  en  Taartoigen  In  en  «It 
de  havens  Tan  dit  Rijk »        65,000.00 

Art»  22.    Bgdrage  der  Harine  aan   de 

Kilitaire  Academie  te  Btëda ,  in  de  kostea  ^ 

Tan  opleiding  Toor  *a  Rijks  leedienst  Ta« 

bg  gedachte  inrigting   geplaatste    Adel* 

borsten a        20,560.00 

»  2,627,908.83| 

V***     AFDBBLINO. 

FêrêchilUndê  Vitgavên, 

Art.  23.  Rosten  Tan  medaillea  en 
enderseheidingsteekenen ƒ  900.00 

Art.  14.  Rosten  tan  traaaport  Tan  Offi- 
cieren ,  die  Toer  's  Rgks  rekaninf  uit  dm 
Hederlandsche  OTerieesche  Besittinfen  of 
eenig  ander  Baitenlandsch  station  naar 
bet  Taderland  terugkeeren  of  wel  der- 
waarta  worden  uitgeiendett •••...••  >        2,000.00 

Art.  25.    Prooea-koaten   T«n  Taraehil* 

leiideii  Mrd.t. ••••••••••••• ••••        Memorie» 

. »         2,200.00 

TrttiiportMran  /  4,901 1218.58| 
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Per  TnDiport  /  4,001,21 6.68| 

VI^    AfDBSlllfG. 

Pensioenen  j  tifdel^ke  gagetnentêHj  waehigêlden, 
graiificaüèn  m  ondêrsiandên» 

Art*  26.  Pensioenen  y  daaronder  be- 
grepen de  pensioenen  Terleend  tot  en 
met  den  l'tea  December  1848  aan  de  min* 
dere  Geëmploijeerden  en  Werklieden  aan 
*a  Rijks  maritime   wer?en ƒ    313y599.00 

Art.  27.    Tijdelijk   te   Terleenen    gage- 
menten  aan  schepelingen  |  eni.,  soo  mede 
non-activiteits-tractement  Tan  een' officier 
Tan  geiondheid,  uitgeyallen  ten   gevolge        . 
der  reorganisatie  van  het  corps  Hariniera  >        4,500.00 

Art.  28.    Wachtgelden     ten     behoeTO 

fan  Ambtenaren,  uitgevallen  ten  gevolge 

van  maatregelen  van  algemeen  bestuur.,  i      14,848.00 

Art.  29.    Gratificatiën  en  onderstanden  >        5,000.00 

»     837,947.00 

VU**»    AFDBELING. 

Onvoorziene  behoeften» 

Art.  80.    Onvoorsiene  uitgaven ƒ     81,150,74| 

81,150.74| 


Totaal    der    begrooting    voor    het    Departement   van 
Harine:    vijf  millioen,  drie  honderd  twintig  duizend^  ' 

drie  honderd  derHen  gulden^   drie  en  dertig  oente.  ../ 5,320,31 3.33. 

Art.  2.  Wanneer  de  som ,  in  dit  hoofdstuk  uilgetrok- 
ken voor  een  der  onderwerpen  van  uitgaaf,  begrepen 
onder  de  artikelen  N«.  3,  5,  6,  8,  10,  13,  14,  15,  16, 
18,  19,  20.  21,  23,  24,  25,  26,  27  en  28,  ontoereikend 
mogt  worden  bevonden,  kan  bet  ontbrekend  bedrag, 
met  inachtneming  van  het  voorschrift  van  hel  2^*  lid  van 
Arl.  24  der  wel  van  den  5^«  Oclober  1841  (StaaUhlad 
W«.  40) ,  aangevuld  worden  uit  den  post  van  onvoorziene 
uitgaven,  in  hetzelfde  hoofdstuk  voorkomende. 

Arl.  3.  De  in  don  loop  van  hel  dienstjaar  opkomende 
behoeften,  hel  voorschreven  departement  betreffende, 
welke  hve  omschrijving  niet  vinden  in  de  artikelen  van 
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het  genoemde  hoofdstak ,  worden  op  den  post  foor  on* 
▼oorzieoe  uitgaven  aangewezen. 

Die  ttilgaTen  worden  bg  de  rekening  omschreven  en 
fcranlwoord  in  xoo  Tele  bgzondere  posten  als  tg  gelgk- 
soortige  onderwerpen  betreffen. 

Art.  4.  Deze  wet  treedt  in  werking  op  den  1'*^  Jana« 
arg  1851. 

Lasten  en  bevelen,  dat  deze  in  het  Staaiêhlad  lal 
worden  geplaatst,  en  dat  alle  ministerieele  departementen, 
aotoriteiten ,  collegiën  en  ambtenaren ,  wien  zulks  aan* 
pat,  aan  de  naauwkeurige  uitvoering  de  hand  zullen 
houden. 

Gegeven  te  '#  Gravenhage,  den  31***"  December  1850. 

(waêgei.)    WILLEM. 
D§  Mimêi9r  van  MarinÊ 

(was  gei.)   b.  lvcas. 

Uitgegeven  den  een-êfMUriigsten  December  1850. 
D§  Siaaisraad,  DirveUur  van  hti  EaUnêi  iê$  KmHngê, 
{was  get.)    a.  o.  a.  tav  eappaed. 


(1851)  N*.  1.  16 


210 

AANKONDIGING  oi  BEOORDEELING. 

The  Seaman^i  Guidê  round  Java ,  iy  Baron  mblviu 
OP  gaeicbeb;  and  round  ihe  lêlandi  toêt  of  h^f 
ty  B.  D.  A.  SMITS  9  Luitenante  in  the  DutA 
Royal  Navy.  —  London ,  Printed  for  the  Egdro^ 
graphio  Office,  jidmirally ,  and  êold  iy  i*  ». 
IPOTTER,  {Agent  for  the  Admiralty  eharts)  %l, 
Poeltry.     1850. 

Het  is  ons  eene  hoogst  aangename  taak ,  de  Engelioke 
uitgave  dezer  ^Tcrken  van  twee  onzer  Terdienstelgke  tee- 
ofTicieren  te  kunnen  aankondigen.  De  Schout-by-Nachl 
BEAüFOBT,  Directeur  der  Engelsehe  hydrographie,  heeft  de 
twee  genoemde  Hollandsche  hydrographische  werken,  in 
het  Eiigelsch  Tertaald,  in  octavo  in  ééo  band,  door  btl 
Engelsehe  hydrographische  Departement  doen  uitgeven. 

De  vertah'ng  in  het  Engelsch,  van  het  werk  van  den 
Heer  helvilii  ya5  caeubbb,  is»  volgens  het  Engelsehe 
voorberigt  van  den  Heer  6.  TicnELMAic ,  Luitenant  ter  seo 
onier  Manne.  Het  werk  ran  t\tn  Heer  n.  n.  a.  smitb, 
is  oorspronkelijk  in  één  deel  in  quarto,  in  het  Hollandsch 
en  Engelsch  uitgekomen,  en  is,  in  deze  Engelsehe  uitgave 
die  van  den  Heer  smits  zei  ven ,  behoudens  enkele  kleine 
veranderingen,  gevolgd. 

Beide  genoemde  hoogst  belangrijke  werken,  waarvan  w§ 
hier  de  officiëele  Engelsehe  uitgave  aankondigen,  naroelgk 
den  2^'°  druk  van  den  Zeemane-gids  voor  de  vaarwaitrê 
rondom  het  eiland  Java,  door  den  Heer  helyill  tav 
GARVBBB  te  Ameterdam,  1849,  en  Tan  den  Zeemans^gidê 
voor  de  eilanden  en  vaarwater*  beooeten  Java  ,  door  den 
Heer  h.  d.  a.  smits  te  Batavia,  1848,  hebben  wg  reeds 
vroeger,  bg  de  oorspronkelijke  uitgave ,  op  bladz.  209  van 
den  jaargang  voor  1845,  en  op  blz.  171  van  den  jaargang 
Toor  1849,  van  dit  werk  doen  kennen. 


TVmIim  0m  Murim  amd  Navël  A^^UUmrê^  ar 

Theorie  and   Praotice  bknded  in  shipMldinf, 

hf  lOflV  w«  «E1VFITB8 ,  Marine  mmd  Naval  Aréki* 

ieei.    lUmêtratêd  by  tnar$  ihan  fifiy  Engravimgs» 

ffew-Tork ,  pmbHehed  by  the  authar  1860. 

Een   werk  soo  gunstig  in  uimerika  en  Engeland  aan* 

berden»  als  dat»  waarvan  wg  den  titel  hier  boven  afschra- 

ven,    kon  niet  nalalen  onze  belangstelling  op  te  wekken, 

toen    wg    er   de   elf   eerste   afleveringen    van   ontvingen» 

welke    de   negen    eerste   hoofdstukken  er  van  inhouden. 

Keurig  uitgevoerd,  met  nette  houtsnede  platen,  waarvan 

de  grond  swart»  de  Ignen  wit  zgn,  dat  niet  weinig  tot 

de  duidelgkheid  medewerkt»  stelden   wg  ons  voor,  een' 

schat  van  kennis  te  sullen  opdoen»  en  in  de  gelegenheid 

gesteld   te  zullen  worden»  een'   blik  in  den  toestand  van 

den  wetenscfaappelgken  en  praclischen  scheepsbouw,  van 

een   der    meest    zeevarende    volken   van    onzen   tgd,    te 

werpen,   die  ons  overtuigen  zou,  dat  dii&r,  in  de  nieuwe 

vrereM»   ten  minste  heldere  denkbeelden   voorzaten,    bg 

het  uitoefenen   van   eene  kunst,  waaraan,  meer  dan  aan 

elke  andere»  gedurig  millioenen  scbats  len  koste  worden 

gelegd. 

Wij  hebben  ons  in  eenige  opzigten  teleurgesteld  gevon- 
den. GaiFFiTHs  Treatise ,  kan  voor  den  jongen  praktischen 
scheepsbouwer»  in  jimerika,  nuttig  zijn.  Hier  te  lande 
kan  zg  slechts  diensten  bewijzen  aan  den  meer  gevorder- 
den alteen ,  door  de  plannen  van  Amerikaansche  schepen » 
welke  zg  bevat,  die  tot  leidraad  kunnen  strekken,  bij  het 
ontwerpen  van  koopvaardgschepen.  Onze  scheepsbouw* 
kundige  litteratuur  telt  werken,  die  even  goed  en  beter 
tot  leerboeken  geschikt  zgn.  Het  zou  zonderling  mogen 
heeten ,  daartoe  van  een  in  het  Engdsch  geschreven  werk 
gebruik  te  maken,  zelfs  dan,  wanneer  het  beter  ware 
dan  het  beste  bg  ons,  iets  wat  in  het  onderhavige  geval 
geen  plaats  vindt* 

16^ 
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Ab  weteiMcbtppelgk  geschrift  over  den  acbeepiboawi 
▼ooral  met  betrekking  tot  de  theorie ,  durven  wg  teggen, 
dat  hel  werk  Tan  den  Amerikaansehen  schrgTer,  hoereel 
gelond  verstand  hg  overigens  ook  aan  den  dag  mop 
leggen ,  niet  op  de  hoogte  van  de  wetenschap  ia.  Wd  ii 
er  genoeg  van  gezegd ,  om  een  denkbeeld  te  geven  van 
de  voornaamste  vraagstukken,  die  op  den  scheepaboaw 
betrekking  hebben,  maar  eene  behandeling,  overeenkaoi- 
stig  met  het  belang  des  onderwerps,  wordt  er  niel  m 
aangetroflen. 

Dit  if  genoeg  gezegd  over  de  »  Treatise  on  IHarine  and  Naval 
Architecture  /'  als  scheepsbouwkundig  werk ,  in  loo  yene 
de  afleveringen,  welke  wij  onder  het  oog  hebben,  oicr 
het  algemeen  betreft.  Trc<len  wij  echter  in  bgsonderbe- 
den ,  dalen  wg  af  tot  het  eigenlijk  bedrgf  van  dcB  acheepi* 
bouw  in  Noord^ Amerika ;  zoeken  wg  naar  gegevens » 
om.  de  vaak  zoo  hoog  opgeveizeide  bedrevenheid  der 
Amerikanen,  in  deze  tak  van  nijverheid,  naar  waarde  la 
leeren  schatten ,  dan  verkrggt  het  werk  een  gansch  ander 
aanzien,  en  biedt  het  menige  bladzgde  aan,  die  mei 
genoegen  zal  gelezen  worden.  Het  genoegen,  naardien 
de  overtuiging,  dat  de  Nederlanders  in  geen  opaigt  bg 
de  Noord- Amerikanen  achterstaan  en  hen  zeliSi  overtreffien 
kunnen  in  het  uitoefenen  van  den  scheepsbouw,  niel  kan 
nitbigven. 

Om  onze  meening  te  staven,  zal  het  voldnende  ign, 
de  korte  inhoud  en  een  paar  uittreksels  van  het  werk 
mede  te  deelen;  ten  minste,  voor  hen  die  hunne  stadie 
van  den  scheepsbouw  gemaakt  hebben,  wordt  niel  meer 
TereischL 

ChapUr  I.  Early  History  of  Shipbuilding.  —  The  CSanse 
of  lts  decline.  —  lts  revival  duriog  the  middle  ages.  — 
Reasons  why  so  little  is  known  of  the  art  from  history.  '- 
Equilibrium  of  fluids*  — -  Laws  of  buoyancy  eluddated*  — 
The  importance  of  stability ,  and  the  laws  that  govem  iU 
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• 

Chaf§0r  IL  An  ezpMtion  of  thd  teniMige  bwi.  -^ 
Ikeir  deleterious  effecto.  —  Necemty  of  chaoge.  — 
Tonnage  laws  of  other  natioos.  —  Lawt  of  reiislaiioe.  — > 
Laws  of  propalsioiL 

(papier  HL  Importance  of  a  knowledge  of  the  loca« 
tioa  of  the  cenbre  of  effort.  ~  Method  of  obtainiog  it  -^ 
The  model  an  Americaa  infeotion.  *-  lu  adfantaget.  — - 
lts  origto.  —  lts  complete  adaptatioo  to  our  wants.  «- 
iDstraGtions  for  makiog  them. 

OuÊptÊT  IV.  Taking  off  tables.  —  Their  dislributioa 
en  the  floar.  —  Sheerplan*  —  Sheering  in  general.  •«- 
lts  intiraalB  coonezioD  with  the  appearance  of  Teswb, 

Omptêr  y.  Panllelf  to  the  line  of  flotation,  oom* 
menly  called  waterlines;  —  Their  effect  in  modelling.  ^ 
OJf  breadth  plan. «—  Body  plan.  ^  Opeiations  on  the 
floor  in  laying  off. 

OuipUr  YL  Diagonal  lines.  —  Their  nse.  --  Hathe- 
natacal  demonslration  in  modelling  by  diagonal  and  waler 
lines,  discoTcred  by  the  author.  ^-  Their  superiority 
over  the  present  mode. 

Chaptêr  yil.  The  author's  discofory  in  obtainiog  the 
centre  of  ezpansion.  —  lts  importance  to  a  proper 
distribution  of  the  materiab  for  strengtb.  •—  Gontinued 
exposilions  on  the  floor. 

Chaptêr  YIIL  CSants  by  waterlines.  —  Gants  by  dia- 
gonals.  —  Square  stem,  without  stem  frame.  —  lts 
advantages*  —  Stem  frame.  —  Instraction  for  building 
them.  —    Making  moulds. 

ChapUr  IX.  Important  rnles  in  practical  operations.  «- 
IKrections  applicable  to  the  succesdTe  stages  of  adTance» 
Bient  in  buUding.  —  Rules  for  planking.  -—  Geiliog.  — 
Haking  spars  etc* 

ChapUr  X.  SteamboaU.  —  Ocean  steamers.  —  Goes- 
ting Tesseb.  —    Yesseb  suited  to  rifer  naWgation. 

ChapUr  XI.    Yesseb   of   war   Iom    complex  in   their 
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eomtracüon  th«n  merchant  vesseb.  -^  The  united  tUto^i 
navy  behiod  the  age.-^  Ships  of  the  line  expensife  and 
ineflBdenU  «—  Fregates  and  sloops  ot  war.  —  War 
steamers. 

ChaptêT  XII.  Laws  of  beauty  and  taste.  —  Heads  and 
Slems.  •—  Gompend  of  all  the  rules  for  masting  and 
sparring  Tesseli  of  all  descriptions*  —  The  aolhor^ 
improfementt. 

Zoo   als    blijkt,   kannen  de  laatste  drie  hooUstokkoi 
belangrgk  genoeg  sijn.     Toch  schromen  wij  niet  te  twg* 
felen,  of  sij  sullen  veel  te  wenschen  oierlateo.  TAê  ünikd 
Siaie^ê  navy  behind  the  age.  — -       Sckipê  of  thê  Km 
ineffieitni  en     Thê  auihor^s   improvenunU  zgn   er  om 
borg  Toor. 
Karakteristiek  mag  het  volgende  genoemd  wordmi. 
Bladz.   92   segl  de  schriJTer:    The  model  is  a  prmd 
êmbbm   of  Amtriean  ekiU,  and  to  it  are  we  indepêei 
for  muek  of  our  tuceeês;  en  laat  er  eenige  bhdigdea 
Terder  opvolgen :  fFe  adhere  ia  the  praciiee  of  deiermi» 
ning  bg  the  et/e,  the  proper  ehape  for  vtiêelê.    Zonder 
dal  model»  Tolstrekl  van  cederen  en  greenen  honlcni  op 
elkander  gelgmde  plankjes,  te  vervaardigen ,  bestaat  er  geena 
mogelijkheid   om  een  goed  schip  te  maken.     Eenl  een 
model,  waarbij  bet  oog  determineert,  dan  oene  teekening, 
dan  eene  berekening,  d  la  bonheur,  maar  naar  teekeningea 
alleen,   over  den  vorm  van  een  schip  te  kunnen  oordei 
len?  impoêeible!   Zie,  als  onze  oude  scheepsümiBerbaaaB 
van  de  Admiraliteits-Collegiën ,  waar  de  Admiraal  coaimja 
acaauyn  aoo  veel  op  te  zeggen  wist,   nog  leefiieo,   i§ 
loudon  Mr.  grifpiths  in  eere  houden.    Maar  sg  soadea 
hem   tevens  vriendelijk  onder  het  oog  brengen,   dat  ig 
'^nrat   knappe   schepen,    zonder   omslag  van  teekeningeOy 
geheel,    naar   een    model  alleen,  wisten  te  bouwen,  eo 
bovendien   leggon,   dat   Amerika  niet  het  land  is,  waar 
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de  iBodeI««cheepje8  ggn  uilgefonden ,  want  dat  de  mi, 
die  er  in  moet  atlen,  Tolgeos  den  achrgrer»  genoeg  te 
keDBOQ  geefk,  dat  xjj  van  HoiUmdschen  oonproog  sgn; 
obchoon  sg  daa  ook ,  p  uithoofde  van  de  ondiepe  wateren 
kogs  onzo  stranden «*'  dat  van  zelf  spreekt,  dikwgb  zeer 
weinig  snêê  in  hnnne  schepen  konden  brengen. 

Het  nnt ,  dat  modellen  tan  schepen  kunnen  aanbrengen , 
hebben  wg ,  met  hetgeen  wg  boTen  zeiden ,  niet  geheel 
willen  betwisten.  Die  Toorwerpen  kunnen  den  scheeps- 
bouw goede  diensten  doen ;  waar  wij  ons  tegen  verklaren » 
is ,  dat  een  model  een  eandiiio  sinê  qua  non  zoude  wezen, 

Ala  bijdrage  tot  de  kennis  Tan  den  toestand  Tan  den 
Aaserikaanschen  koopfaardij  scheepsbouw,  diene  het  Tui- 
gende ,  getrokken  mt  eenen  in  den  tekst  medegedeelden 
brief  Tan  eenen  scheepsbouwer  of  reeder  datiu  brottit  , 
aan  den  schrijver.  Die  brief,  die  wel  aan  alle  scheeps- 
reeders  wordt  aanbevolen ,  en  zeer  Teel  waarheid  moet 
bevatten,  Inidi,  na  al  de  bezwaren  opgenoemd  te  bebben 
waaronder  de  koopTaanIgboow  Igdt,  als  Tolgt: 

»Het  komt  mg  daarom  Toor,  dat  het  Toomaamsto 
wat  er  gedaan  moet  worden  om  de  selieepsbonwkunde 
te  bevorderen,  daarin  bestaat,  dat  sg  ontslagen  worde 
van  al  de  beperkingen,  die  tot  dusverre  den  arbeid  van 
scheepsbouwers  hebben  in  den  weg  geslaan,  en  hun 
hebben  belet,  hunne  eigene  denkbeelden  in  de  uHoefe^ 
nmg  vatt  hun  bedrgf  te  verwezenlgken.  In  de  eerste 
plaats  sonde  ik  wenacben,  dat  uwe  verhandeling  eene 
iolemalienale  tonnemaats  -  wet  als  dringend  neodtg  voorop 
sleUe.  Laat  de  regel  Tan  de  tonnemaat  zulk  eene  zijn, 
waardoor  men  den  werkelgken  inhoud  Tan  bet  Taartuig 
ferknjgt.  Dh  is  de  eenige,  goede  regel,  die  bet  maken 
vso  modellen ,  -^  modellfsg  -—  vrij  zal  laten.  Hoe  geheel 
ongergmd  ia  het i  dal  een  scheepsbouwer,  tegenwoordig 
aan  eenen  regel  Tan  lonaemaat-' meting  onderworpen  is, 
die,   zoo  hg  die»  v^gde,  zon  vereischen,  dat  hg  de  af« 
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metiiigai   tan   iga    tohip   Ofer    bel    algMweo  étwMèB 
deed  sgny  als  de  schepeo  waren  ten  tgde  tan  cmomwelI** 

» Laten  de  scheepsbouwers  in  de  tweede  |daats  berrgd 
sgn  Tan  de  grillen  en  de  bald  ankenheid  tan  reeden  ea 
anderen.  Laten  sg  verondersteld  worden,  bet  beti  ba 
eigen  Tak  te  kennen,  en  aan  geene  andere  Tereiidilai  la 
Toldoen  hebben,  dan  die,  welke  in  de  algemeene 
Tan  het  contract  opgesloten  liggen,  om  ben  de 
Ie  Innden.  Dan  eerst  kunnen  sg  geacht  woideii  ap 
gelgken  foet  Ie  staan  met  andere  bedrgTcn,  om  waar- 
nemingen te  doen ,  en  de  uitkomsten  fan  de  onderTinding 
in  toepassiag  te  brengen.  Ik  heb  geiegd,  dal  acboepa- 
bouwers  om  hulp  moeten  uitzien  bg  de  wetentcbapu 
Li  menigerlei  opzigt  zgn  zg  daartoe  Terpligt,  OTen  ab 
andere  praktische  mannen.  Elke  wetenschap  bangl  af  w» 
waarnemingen,  enz." 

Wat  nu  de  eigenlgke  praktgk  aangaat,  bel  nitihan» 
mallen  maken  enz.,  die  zaken  worden  op  de  gewena 
Tfgze  behandeld.  De  Nederlandsche  scheepsbouwer,  die 
zgn  Tak  kent,  zal  er  weinig  uit  leeren,  en  de  leerling 
in  den  scheepsbouw,  rindt  Toor  zich  geschiktere  werken 
in  onze  litteratuur,  gelgk  wg  boTen  reeds  hebben 
gemerkt. 

Hetgeen  wg  Tooral  in  de  Amcrikaansche 
oTor  den  scheepsbouw  misten ,  Traren  tabellen  Tan  af- 
metingen en  Terhoudingen.  Dat  gemis  doel  denken  aan 
een  gezegde,  Toorkomende,  als  wg  ons  wel  herinneren, 
in  een  onzer  oude  boeken  over  den  scheepsbouw,  waar 
de  schriJTer  in  zgne  Toorrede  te  kennen  geeft ,  » Tan 
niet  alles  te  hebben  medegedeeld,  wat  dienstig  kan  xgn 
om  den  lezer  te  onderrigten,  om  daardoor  de  kunst* 
kundigen  in  han  bedrgf  niet  te  schaden."  Het  is  Trd 
mogelgk ,  dat  eene  dergelgke  reden  M'.  oaimms  weder- 
hield  te  geven ,  wat  men  regt  had  te  Terwachten. 

Eindelgk    is    het   niet    weinig  opvallend,  bgna  geene 
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andere  schrgTere  over  scheepsbouw  eenigiins  wgdloopig 
aangehaald  te  nndeni  dan  Gapt.  visHBOuavi  en  Gapt 
KUHiiK.  De  eerste  is  bekend  door  tgne  i>  Lectnres  on 
Naval  Arehitecinre/'  en  heeft  waarde  Toor  den  schrgTor; 
de  laatste  moet  in  1849  eene  brochure  uitgegeven  hebben 
in  Anuriha,  over  een  paieni^êkip,  en  vindt  bij  den 
scfargTer  bevige  tegenspraak.  Ons  komt  het  voor,  dat 
beide  genoemde  schrgvers  niet  ran  dat  geiag  xgUy  dat 
het  Toidoende  sonde  weseuy  hen  genoegiaam  alleen  aan 
te  halen »  vooral  niet  dan ,  wanneer  men  zich  voorstelt 
iets  goeds  over  den  scheepsbouw  te  leveren. 

Om  kort  Ie  gaan ,  de  Treaiise  on  Marine  and  Naval 
JrehiSeetuTê ,  ly  john  w.  GaivpiTHSy  is  een  werk,  dat 
TOor  iemand,  die  geen  scheepsbouwer  is,  luet  strekken 
kan  om  bem  op  de  hoogte  van  de  saak  te  brengen, 
ivelke  bet  voorgeeft  grondig  te  behandelen;  den  geves- 
tigden  en  welenschappelgken  scheepsbouwer  kan  het  ech- 
ter dienstig  zgn. 

Hogten  de  volgende  afleveringen  iets  bevatten «  wat 
voor  onze  lezers  belangrgk  kan  zgn,  dan  zullen  wg  dat, 
zoo  veel  onze  beschikbare  ruimte  toelaat,  mededeelen. 
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KORTE     BEBieTEN, 
MfiDfiDEKIiUHOEM  en  OPHEBKIHAKll 

BBTRIKKBLIJK 

de  ZEEVAART .  de  KOIiOSIES»   enz. 


1^.     Vrijdom   en   gelijkstelling    van    OoêtenrijJuche   en 
Hamburger,   ah  ook  van  Pruiesieche  echepen ,  en 
die  van  hei  Tolverhond  en  Bremer  schepen, 

In  de  Siaate- Courant  N^  268,  1850,  vindt  nen  het 
i^olgende  Koninklijk  besluit. 

(Staatsblad  V\  68.)  BESLUIT  van  den  31««»  OeMer  1850 ^ 

houdende  toekenning  aan  de  Ooetenr^k" 
sebe  en  Hamhurger  eehopen,  van  den 
TE^dom  en  gd^kstelling  hodoeld  i^  Art^  1 
en  6  der  wt  van  8  jiuguetn^  I6b0"p 
(Staatsblad  N».  47.) 

Wij  WILLEM  UI,  bm  be  gbatis  God»,  Koifiva  bbk 
Nederlavdeit  ,  Prius  TAB  Qbabjb^Nassait,  G&oot-Hbrtoq 
TAN  Luxemburg,  bbz»,  enz.,  enz. 

Op  de  Toordragt  Tan  onze  Ministers  van  Finantiên  en 
van  Koloniën,  van  den  24'^<'"  en  SO*'"""  October  1850, 
N*.  37 ,  in-  en  uilgaande  reglen ,  el  Lelt.  A ,  N».  17 ; 

Gelet  op  de  verklaringen  der  regeringen  van  Oostenrijk 
en  van  den  senaat  der  vrge  alad  Hamburg; 

En  in  aanmerking  nemende,  dat,  blgkens  dezelve, 
door  die  beide  Staten  voldaan  wordt  aan  de  voorwaarden, 
in  Art.  1  der  wet  van  den  8"''''  Augustus  1850  (Staats* 
Had  N<^.  47) ,  tot  regeling  van  do  belangen  der  Neder- 
landsche  scheepvaart,  gesteld; 

En  voorts  gelet  op  evengemeld  Artikel,  alsmede  op 
Art.  6  derzelfde  wet; 

Hebben  besloten  en  besluiten: 
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ArL  1.  Aan  de  Ooêienrijkêehe  eo  Hamhurgtr  sekêptn 
wordt  dezelfde  Trgdom  Terleend,  welke  bg  Art,  8»  $  1 
der  wet  Tan  19  Jung  1845  {SiaaUhUid  N*.  28)  aan  de 
Nederlandsche  schepen  is  toegekeml. 

Art.  2«  DezeUie  icbepen  worden  in  de  kolonite  en 
beaitlingen  van  bet  Rgk  in  andere  werelddeekn,  met  do 
Nederlandsche  schepen  gelgk  gestold.  Dese  gelgksldlin§ 
strekt  sieb  niet  nit  tot  de  kustvaart  in  N^wUmiêA 
(hêP^Indii,  en  treedt  eerst  in  werking  met  den  1**** 
Janoarg  1851. 

Onze  Ministers  tan  Finantiën  en  van  Koloniën  sgn» 
voor  sooveel  ieder  hunner  aangaat,  belast  met  de  uitvoe- 
ring van  hel  tegenwoordig  besluit,  hetwelk  in  het^lcala* 
iktd  sal  worden  gephalsL 

's  Grmvnümge  den  81*<»  October  18S0. 

{was  gêU)  wiixin. 

Bê  MinUiêr  «on  FinmnÜën, 

Ih  Minitiêr  van  Kolomen, 
{jêi.)  c  y.  PAHun» 

Uitgegeven  den  12'«*  November  1850» 
Jh  Séaaiêrüai,  Dirtetêur  van  hoi  Kaèinoi  dn  Kmdngêg 

(gei.)  A.   Q.  A.   YAH   EAFPAAB. 


Volgens  Siaaiêblad  N«.  72,  is  op  den  9  Deo.  18S0, 
(Siaaiê-Cmirani  N«.  SOO,  1850,}  een  gelgkluidend 
besluit  genomen,  betrekkelgk  de  Pruissische  schepen  en 
èie  van  de  overige  Staten  van  het  Duitsche  Tolverbond. 

En  volgens  SiaaUblad  N^  4,  bg  besluit  van  den 
16^  Januarij  1851,  (Siaaiê-Courani  K«.  27,  1851,} 
getgke  vrgdom  verleend  aan  de  schepen  van  de  vrge 
Hanze-Stad  Ifremen, 
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2^.    Opheffing  van  den  elavenhandel  in  BrasHiC 

Door  de  Braziliaansche  Kamers  zgn  de  naToIgende  be- 
palingen tegen  den  slavenhandel  aangenomen. 

Alle  Braziliaansche  schepen,  waar  ook  geTonden  wor- 
dende, en  de  Treemde  schepen,  zich  in  de  hayens,  bugen^ 
reeden  of  zeeën  Tan  Brazilië  bevindende ,  die  daveo  il 
▼rge  zwarten  aan  boord  hebben ,  of  dezulken  hebben 
scheept,  zullen  in  beslag  genomen  worden  door  de 
liaansche  aulorileilen  of  oorlogschepen ,  en  zullen  woidaa 
behandeld  als  drgTende  den  invoer  van  slaven. 

Zoodanige  schepen   welke  geen  slaven  of  vrgo 
aan  boord  hebben ,  maar  in  welke  de  bewgzen  gevi 
worden,  dal  zij  zich  met  den  slavenhandel  bezig  hoiida»^ 
zullen  insgelijks,  als  verdacht,  in  beslag  genomen  wordaik 

Als  beschuldigd  aan  de  misdaad  van  werkelgk  volbngtaft 
of  voorgenomen  invoer  van  slaven  of  vrije  zwarten,  lfi|w 
den  beschouwd  de  eigenaar,  de  schipper,  de  opper-  M 
onder-stuurman  en  de  supercarga  van  het  vaarlnig,  eiildi 
medepligligen  de  manschap  en  al  degenen ,  die  bg  de 
scheping  hulp  verleend ,  of  de  daad  voor  de  overheid 
borgen  hebben.  ' ^ 

De  invoer  van  slaven  en  vrge  negers  op  het  gebied  dei 
keizerrijks  zal  beschouwd  en  geslraft  worden  als  leeroeft 
overeenkomstig  de  strafbepalingen  van  Art.  2  der  wet 
7  November  1831. 

De  schepen,  die  betrapt  worden 'op  hel  ontscbepoi.^ 
verbergen  van  slaven ,  zullen  verkocht  worden  met  al  n^^ 
zich  aan  boord  bevindt,  en  de  opbrengst  zal  ten  Tooideilli^ 
komen  van  hen  die  het  schip  genomen  hébben,  na 
van  een  vierde  gedeelte  voor  hem  die  het  feit  aan, 
heeft.  Het  gouvernement  sud,  na  verificatie  van  de 
tigheid  der  in  beslag  neming,  eene  belponing  van 
milrees  voor  eiken  aan  boord  gevonden  neger,  oiidiff 
manschap  van  het  opbrengend  schip  doen  verdeelen. 
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Alle  aldus  genomen  slaven  snilen  op  kosten  Tan  den 
Staat  weder  worden  uitgevoerd  naar  die  havens  waar  zg 
gekocht  zijn»  of  naar  eene  plaats  buiten  het  keizerrgk, 
die  aan  het  gouvemenicnt  voegzaam  zal  voorkomen*  Zoo 
zg  niet  kunnen  uitgevoerd  worden «  zal  men  hen  bezigen 
aan  werken,  onder  bescherming  dor  regering,  en  zullen 
hunne  diensten  in  geen  geval  aan  particulieren  worden 
a%estaan« 

Er  zullen  geene  paspoorten  aan  koopvaardijschepen  naar 
de  havens  op  de  Afrikaansche  kusten  worden  afgegeven, 
teozg  de  kapiteins  of  reeders»  ah  waarborg  dat  zij  geene 
daven  aan  boord  zullen  nemen ,  borg  stellen  voor  eene 
somt  gelgkstaande  aan  de  waarde  van  schip  en  lading. 
Deze  verbindteois  zal  vervallen  wanneer  zg  binnen  18 
maanden  bewgzen,  dat  zg  stipt  aan  hunne  verpligting 
voldaan  hebben. 

Alle  in  volle  zee  genomen  schepen,  zullen,  na  in  de 
arsenalen  op  de  kust  of  in  de  havens  gebragt  te  zgn, 
worden  gevonnisd,  eerst  door  den  zeeraad  en  vervolgens 
door  den  staatsraad. 

De  regering  zal  de  wijze  van  procedure  regelen,  en 
behoudt  zich  de  bevoegdheid  voor,  om  zeeraden  te  be- 
noemen in  alle  havens  waar  het  noodig  zal  voorkomen. 


3\  Kemtügeving  betrekkelijk  de  ceriifieaien  van  oorêprong. 

In  de  StaaU^ourant  van  den  26***"  October  1850, 
vindt  men  de  volgende  kennisgeving: 

9 Do  Minister  van  Koloniën  in  aanmerking  nemende, 
dat  sedert  de  overbrenging,  bij  zgn  departement,  van  de 
werkzaamheden  belrekkelgk  de  certificaten  van  Nederland- 
schen  oorsprong  of  bewerking,  wegens  goederen,  ten  uit- 
voer naar  Nedertandeeh  Indiè  bestemd,  niet  meer,  zoo 
ads  vroeger,  gevorderd  wordt  de  bekendstelling  van  de 
soorten  en  de  emballage  dier  goederen ,  op  het  oogenblik 
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der  TerEending,  van  de  namen  der  aftenders,  eb  lui  de 
scbeepsgelegenbeden ,     waarmede    de    Terzending    pkall 
heeft;  —  dat  de  vfaarborg  weiken  de  kennis  Tan  een  m 
ander  rroeger  opleverde  foor  de  identiteit  der  in  de  certi* 
ficalen  vermelde  goederen  ,en  tegen  het  misbrnik,  hetwelki 
ten  nadeele  van  de  inlandsche  nijverheid ,  van  de  oerlÜ^ 
caten  van  oorsprong  kan  worden  gemaakt ,  door  bet  geMb 
aan   die   kennis  geheel   en  al    verloren  gaat,  en  dat  IM  \ 
mitsdien,  in  bet   belang  dier  nijverheid,  wenscbelgk  il, 
met  inslandhouding  overigens   van  de  ten   verleden  jan  \ 
ingevoerde    regeling,    de   opgave    van  de  boven  bedoeUi  \ 
bgzonderheden ,   even    als    zulks  vroeger    plaats  had,  H  i 
vorderen. 

Brengt  ter  kennisse  van  de  belanghebbenden :  dat  A 
certifieaten  van  Nederlandschen  oorsprong  en  be werking 
welke  door  de  plaatselijke  besturen  worden  afgegeven 
goederen ,  bestemd  om  naar  Nederlandêch  Indië  Ie 
uitgevoerd ,  door  die  besturen  bij  voortduring  op  den 
gebruikelijken  en  bg  de  aankondigingen  van  den  Minnlv 
van  Binncniandsche  Zaken  van  2  en  12  Jong  1849  bekfloi 
gemaakten  voet,  in  duplo,  aan  het  departement 
Koloniën  zullen  worden  ingezonden ,  ten  einde , 
dezelve  aan  geene  overwegende  bedenkingen,  vnt 
vorm  betreft,  onderhevig  worden  bevonden,  vanden 
pel  des  departements  en  van  een  doorloopend  reguter» 
nommer  te  worden  voorzien ,  waarna  de  originelen  snlMf 
worden  teruggezonden,  ter  uitreiking  aan  de  belaUgbclH 
benden;  }\r 

Dat ,  in  wcderopvolging  van  hot  voorgeschrevene  bg 
kondiging  van  den  Minister  van  Binnenlandsche  Zaken 
den  8*^"  October  1842,  die  certificaten  vidr  dé  vmrii 
ding  der  goederen,  door  de  betrokkene  recders,  cai 
doori,   kooplieden   of  andere   afzenden,   zullen 
worden  aangevuld  met  eene  door  hen  onderteekende 
klaring,  houdende  eene  duidelijke  opgave  van  de  kiale&|:i 
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iMjen  t  pakken  of  Taten «  waario  de  goederen  worden  ver- 
loiideo»  Tan  de  merken  der  emballagie  en  van  de  loorty 
kleur,  getal»  ellemaat,  gewigt  enz.  der  goederen «  welke 
uch  in  iedere  emballagie  bevinden; 

dat  de  certificaten «  voorzien  van  evengemelde  verklaring » 
andermaal  JUin  bet  departement  van  Koloniën  zullen  moe* 
ten  worden  ingezonden,  vergezeld  van  eene  opgave  van 
de  namen  van  het  schip  en  den  gezagvoerder  waarmede  «— 
en  de  haven  van  Nederlandêch  Indii,  waarheen  de  goe* 
deren  worden  verzonden; 

dat  de  certificaten  altdan  bij  gezegd  departement  zullen 
worden  voorzien  van  het  volgende  visa:  » 

» Gezien  en  geregistreerd  om  bg  lossing  te      •    •    uit 

het  schip kapitein    •     •     •     •    de  voor- 

regten  te  genieten,  aan  de  goederen  van  Nederlandschen 
oorsprong  en  bewerking  toegekend. 

*#  Graoênkagê ,  den 

Yan  wege  het  departement  van  Koloniën*" 

Dat  de  boven  bedoelde  verklaring  der  belrokken  reeders, 
cargadoors,  kooplieden  of  andere  afzenders,  alsmede  hel 
evengemelde  visa,  bg  het  departement  van  Ki^loniên  zullen 
worden  overgebragt  op  de  aldaar  berustende  duplicaten; 

dat  de  originelen  daarna  onmiddellgk  aan  de  inzenders 
zullen!  worden  teruggezonden  en  de  duplicaten  met  de 
eerst- vertrekkende  landpof^t  verzonden  aan  het  Bestuur 
van  Nêderlandsch  Indii,  ten  einde  bg  aankomst  der 
goederen  in  de  haven  van  bestemming  aanwezig  te  zijn  en 
met  de  originelen  te  kunnen  worden  vergeleken.' 

Wordende  aan  de  belanghebbenden  ten  overvloede  her- 
innerd, dat  de  certificaten  van  oorsprong  of  bewerking, 
aleeds  gelijktijdig  met  het  goed,  waartoe  zg  behooren, 
moeten  worden  afgezonden  en  daarmede  in  Nederlandêch 
Indië  aankomen;  —  dat  de  inhoud  der  kisten,  baleq, 
pakken ,  vaten ,  enz.  volkomen  moet  overeenstemmen  met 
de  omschrgving,  in  de  certificaten  voorkomende;  —  dat 
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in  geen  getal  bel  bovenvermelde  visa  (zonder  hetwelk  de 
certificaten  geene  kracht  bebben)  wordt  verleend,  vtanneer 
de  schepen,  waarin  de  goederen  geladen  zgn,  reeds  mog- 
ten  zijn  verlrokken;  —  en  dat  zij  mitsdien  in  hun  eigen 
belang  behooren  te  zorgen,  dat  de  cerlificalen  tijdig, 
vóór  het  vertrek  der  bodems,  aan  het  departement  van 
Koloniën  worden  ingezonden,  ten  einde  bg  onverhoopte 
bevinding  van  gebreken  de  daaruit  ontstaande  vertraging 
niet  lot  hun  nadeel  sirekke. 

Het  vorenstaande  zal  worden  toegepast  op  alle  certificaten 
van  Nederlandschen  oorsprong  of  bewerking,  af  te  geven 
op  of  na  den  15^®°  dezer,  onverschillig  wanneer  de  daarin 
vermelde  goederen  worden  verzonden;  voorts  op  alle  cer- 
tificaten, afgegeven  vóór  evengemelde  dagteekening, 
wanneer  de  goederen,  waartoe  dezelve  betrekking  hebben, 
verzonden  worden  op  of  na  den  V^^^  September  aanstaande; 
zullende  mitsdien  do  goederen,  geladen  in  schepen  welke 
vóór  den  V^^^  September  aanstaande  eene  der  havens  van 
het  Rigk  zullen  hebben  verlaten,  en  vergezeld  van  certifi- 
caten, afgegeven  vóór  den  15^*°  dezer,  de  voorregten, 
aan  den  nationalen  oorsprong  of  bewerking  verbonden, 
nog  genieten,  al  zyn  die  certificaten  niet  van  het  boven 
omschreven  visa,  maar  alleen  van  den  stempel  van  het 
departement  van  Koloniën  voorzien. 

*s  Gravenhage ,  den  2^«"  Augustus  1860. 

Dê  Miniêier  van  Koloniën  j 
{was  got.)  CHS.  v.  pahüd. 

4*^.  Kort  overzigt  van  den  handel  op  Java  en  Madura  in  1849. 

De  Staat!' Courant  van  den  6^''°  Aug.  1850,  N^  184, 
deelt  vier  uitvoerige  staten  mede,  betreffende  den  handel 
Tan  Java  en  Madura.  Daaruit  blijkt :  dat  gedurende  het 
jaar  1849  zijn  ingevoerd:  door  particulieren,  van  Neder" 
J0ficf  ,aan  diverse  koopmanschappen  en  speciën /'8,41 6,382; 
van  andere  landen  ƒ8,6211922;  van  den  Ooeterechen  Ar- 
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oft4p«'/'6,6B5,880;  fao  ü^dêrtamd^  Japan  eo  Bm^lm 
Toor  rekening  Tan  het  6ounTDeinent/3,866y540;  tan  dea 
OasUrsekm  Jrehipêt  fi^JKM^l  te  samen /82,01 7,588, 
tegen  /'Sl,385,712  in  1848,  gevende  alsoo  in  1849  eenea 
Tcrmeerdenlen  invoer  van  /*  631,876.  De  uii90êr  heef! 
bedragen  in  1849 ,  door  particulieren  naar  Nederland  aan 
diverse  koopmanschappen  en  speciën  /'6,316|616;  naar 
andere  landen  ƒ  6,691,002;  naar  den  OoêUrêekm  jtrMpU 
f  6,962,918 ;  naar  Nederland  door  de  Ncderlandsche  Bandel* 
Maalscbappg,  voor  rekening  van  het  6ottvemem./'40,l  45,038; 
naar  Japan  / 190,840;  naar  den  OoêUrêcken  jéreUpêl 
^390,384;  te  lamen  uitmakende  eene  waarde  van/61,196,697 
sgnde  /'8,132,221  meerder  dan  in  1848. 

De  uitvoer  beeft  bestaan  in  de  volgende  producten:  door 
particulieren  naar  Nederland,  in  picols  377,971  rgst; 
22,383  koffij;  IIT.54  notenmuscaat;  26.45  foelie;  298.98 
peper;  5704.61  tabak;  83,602.75  indigo  en  22,718.50  < 
cochenille;  naar  andere  landen,  in  picols  170,671.82  rgst; 
94,970.30  koflBj;  213,023.43  suiker;  620.18  notenmuscaat; 
64.84  foelie;  63.25  nagelen;  650.48  tin;  5.25  kaneel; 
12,975  peper ;  451.31  tabak ;  120,808.50  •  indigo;  2058  < 
cochenille;  naar  den  Oosiersehen  jérehipel  aan  picols 
271,424.20  rgst,  6805.6  koffij;  10,998.36  suiker;  75.64 
qpecergen;  41.94  foelie;  6.63  nagelen;  26.63  tin;  732.66 
peper;  469.59  tabak,  417  f^  indigo;  11,234  cochenille; 
naar  Nederland  door  de  Ncderlandsche  HandeUHaatschappg , 
in  picols  795»054.12  koffij;  11,705,66.56  (7)  suiker,  5,444.70 
notenmuscaat;  563.11  foelie;  9,400  nagelen;  62,996.3  tin; 
1,948.66  kaneel;  6625.38;  peper  6,419.30;  thee 9,743.19; 
tabak  13;  notenseep  857,520;  en  indigo  51,725  «. 

5*.    Fêrhooging  wm  regim  u  Havannah. 
Volgens  een  besluit  van  het  Spaansche  Gouvernement, 
zullen  de  rogten  op  het  eiland  Cuha  verhoogd  worden, 
en  is  deswege  het  volgende  medegedeeld: 

(1851)   W.  1.  17 
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1«.  Er  tal  eene  verhoogiog  Tan  1^  tea  hooderd  worden 
geheTeo  van  de  reglen  op  alle  artikelen  Tan  Treemdeo  invoer. 

2\  De  ioToerregteo  op  nationale  toortbreagseleQ  zoUeo 
rrerden  yerhoogd  itiet  een  zeTonde.     .     . 

Z\  Voor  iedere  kist  suiker  zal  bij  den  nitfoer  Tier 
harde  realen  (fU25)  bo?en  de  thans  gehefen  wordende 
regten  betaald  wordcUé 

4".  By  den  uitvoer  van  tabak  in  bladen  zullen  twee 
realen  (62|>cts.)  voor  iederen  centenaar  betaald  worden. 

S*.  Op  elke  duizend  cigaren  zullen  insgelgks  twee 
realen  (62|'Ct8«}  méér  geheven  worden. 
.  6^,  Van  de  meelsoorten  van  inlandschen  oorsprong  zal|. 
even  ab  van  alle  andere  artikelen  van  nalionalen  invoer» 
een  zevende  verhooging  op  de  thans  geheven  wordende 
regten  betaald  worden. 

1\  Deze  buitengewone  heffing  atal  slechts  gedurende 
twee  jaren  yoortgang  hebben* 

Ter  uitvoering  van  deze  koninklijke  verordening  heeft 
de  opperste  junta  van  finantiên  bepaald ,  dat  door  al  de 
adminiitratiêti  der  voor  den  handel  geopende  havens  van  het 
eiland,  de  navolgende  bepalingen  zidlen  worden  in. acht 
genomen : 

1°.  Bat  do  verhoogde  regten  op  den  invoer  gevorderd 
zullen  worden  tan  de  ladingen  komende  uit  al  de  havens 
van  jimêriha,  welke,  te  rekenen  van  1<>.  Febmarg  aan«* 
slaande,  de  havens  van  Cuba  zullen  binnenkomen;  met 
ühzoudering  van  die,  komende  uit  de  /^teia-rivier ,  uit 
JSraziiiS,  zoo  mede  uit  de  andere  landen  van  jluUh 
jtmêriku}  zgnde  \oor  deze  het  tgdsiip  van  den  1^>  April 
en  voor  die  iiit  Europa  dat  van  den  1*^*"  Maart  vastgesteld. 

2^m  Dat  de  goederen,  welke  uit  de  handels-en trepöts 
in  consuixitie  worden  gebragt,  aan  de  betaling  der  reglen 
zttUen  worden  onderworpen^  op  de  daartoe  gestelde  tgd- 
stippen,  naar  gelang  iian  de  plaalsea  van  vraar  diegoe* 
deren  afkomstig  zijn.  .  .  > 
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» 

8*.  Düt  goMgde  koniidLlgkd  ? ererdeiiing ,  toot  loot^ 
den  uitToer  betreft,  te  rekenen  tan  den  1'^*"  JanoArfj 
laiMtaMide  tan  kracht  zal  agn. 

4«.  Dat  Ier  verdoidelifking  en  f ergemakkel^fng ,  en 
epdal  de  beffing  der  bedoelde  regten  minder  kitig  a^, 
de  nationale  invoer  aiet  één  ten  honderd ,  bo? eo  de  thana 
gehewen  wordende  regleo»  belast  aal  wofdea,  en  hel 
neel  met  tivee  realen  per  vat ;  een  en  ander  alt  eqniTa* 
lent  van  het  boTenTcrmelde  een  aevende. 

5^  Eindelijk ,  dat  het  Mraagregt  alleen  aal  geheven 
worden  van  het  totaal  der  regten,  welke  de  goederen  tol 
na  toe  betaald  bebbeo. 

6^.    Bêt  vaarwaimr  langs  Ooltgeniphal. 

De  minister  Tan  Karine  heeft  medegedeeld,  da|  hel 
groot-scheepsvaarwater  langs  het  hoofd  van  Ooltgmêplaai , 
tot  op  eene  breedte  van  naanwefgks  eene  halve  kabel- 
lengte,  zoodanig  is  vemaauwd,  dat  voor  een  zeeschip , 
met  40  a  50  palmen  diepgang  alle  oplettendheid  wordl 
vereischt,  om  dat  punt  te  passeren,  lerw^l  door  hetzelve 
immer  moet  worden  gebruik  gemaakt  van  hel  oogenblik 
van  hoog  water,  als  wanneer  aldaar  geene  meerdere  diepte 
dan  54  a  56  palmen  gevonden  wordt,  en  de  vloed  alsdan 
dwars  eter  de  gronden  naar  het  zoogenaamde  BelUgai  trekt* 

Deze  naauwe  passagie  wordt  daarenboven  Teeltyds  bö^' 
lesHnerd  door  btnnen*vaartuigen ,  de  Zeeuwêohê  stroomen 
bevarende,  welke  bg  mera'gte  aldaar  eene  veilige  arikéN 
plaats  zoeken ,  zoadat  aaescbepen  of  zwaar  geladen  binnen- 
schepen, niet  zander  gevaar  van  belangrgke  ongelukken 
la  veroorzaken  of  te  bekomen,  aldaar  kannen  passeren. 

Ten  einde  de  sebeeptaart  in  bet  algemeen  voor  dusda** 
oigo  gevaren  te  vrgwarcn,  is  er  order  gegeten,  om  op 
het  hoofd  van  Ooligsmplaai  Iwee  waarsefanwiogsborden 
te  doen  plaatsea,  waarvan  één  gerigt  naar  het  tuiden  ^  en 
één  suttv  liet  ^«oideoateii  >  aael  de  vroorden  .** 

17^ 
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fFaarêchuwMji  ominkêi  groohêdiupêvaarwaiér  alkUr 
niêi  ie  ankmrêfu 

Het  notdl  mitadien  aan  de  schippers  van  bmnenschepen 
aanbeToIen,  om  ter  Toorkomiiig  van  ongelukken ,  deia 
waarschuwing  in  acht  te  nemen.  Wanneer  hel  bg  onder- 
xoek  mogt  blaken,  dat  dese  borden,  op  eene  geachikio 
wgse,  aan  den>  licht -opstand  to  Ooligensplaai  sulles 
kunnen  bevestigd  worden ,  aal  zulks  op  die  wgze  geachiedeii. 

(iStoa«f-C7Minifil  ir.  S74t  IML) 

7*.     f^mrandering  in  dé  bebakêning  nakij  TamMmtlL 

In  de  vaarwaters  nabg  Tarmouth ,  hebben  in  de  plaat* 

sing  der  bakens  de  volgende  wgziging  en  verandering  phati 

gegrepen. 

Mm'ih  Crüêê'Sand.  ^ 

Eene  afconderlgke  zandbult  of  ondiepte,  met  8  vaddM; 
vfaler,  heeft  zich  geplaatst  op  omtremt  \  Duilscho  WÊJjL- 
N«  t«  O.  van  de  ton  van  Nartk  Croêê^Sand.  Eene  tonriMAi 
en  wit  gestreept  en  gemerkt  Norih  CroêêSand  Km^ff^ 
is  in  4  vadems  juist  tegen  den  Oostkant  dezer  droogte  im, 
de  volgende  merken  en  peilingen  gelegd:  het  vauradup. 
van  Nêwarp  N.N.  O.  wel  zoo  Oostelgk;  Bumhg  Bmiku 
ten  naaste  bg  midden  tusschen  de  kerk  en  den  vuiuiMani 
op  WuUmrton,  N.W.t.W.(W. 

Het  vnurschip  van  CoékU  W.  |  N.  Oe  kerk  van  Cniêêm . 
W.  t  Z.    De  ton  van  Narik  Croês-Sand  Z.  U  W.  ;  ï 

NêtÊtMêSmmd ,  Nomdên;  !•; 

Het  Noordeinde  van  dit  zand  zich  Noord-Oostwaarli  «il^- 
gestrekt  hebbende »  is  er  eene  roode  ton  met  het  metk* 
N.  E.  Neweomë  gelegd,  in  4  vadem  water,  op  do  val» 
gende  merken  en  peilingen:  jiC. 

Het  vnurschip   van  Standfori  N.N. 0.^0.     Do  kfj^l 
vuurtoren   op   Lowuiofi,  in  eene  Ign  met  den 
N.  N.  W.  \  W.     Het  Loods  buis  op  Lowêsiofê  topclMa  • 
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twee   hoofileii  N.  W.  U  W.     De  ton   Tta  Ooêi^Nmacomê 

SnM^mê  Bami,  Zuiiêm. 

Do  ZuiAet^Nêweomë  zwarte  Bakenlon  is  omtrent  8  kabel- 
lengten  Zoidwaarts  Tan  hare  Torige  plaata  rerlegd ,  en  ligt 
nu  in  S  tadem  water  op  de  Tolgende  merken  en  peilingen: 

De  Owiet'tfeweome  ton  N.  O,  ^  O.  De  hooge  Molen 
▼an  Zéowtêiofi  rakende  aan  bet  Westeinde  ran  bet  nieuwe 
Hotel  N.fO.  De  TUürloren  Tan  Pake/Uld  N.W.  De 
kerk  Tan  Kessingland  W.  |  Z.  De  kerk  Tan  SouihwoU 
open  ten  Oosten  Tan  twee  merkbare  huizen  op  de  (Xff 
Z.  W.  :i^  W.    be  ton  Tan  Norih  Bamard  Z.  W.  |Z. 

Pakêfiêïi-Oai. 

Daar  het  Neweomê^Sand  Zuidwaarts  opgehoogd  is^  ter- 
ngl  het  N.  O.  eind  Tan  Bamard-Sand  bijna  is  weggespoeld 
zoodanig  dat  het  Tuur  Tan  PakêfiêU  in  bet  N.  W.  de 
schepen  niet  meer  in  het  diepste  water  leidt,  zoo  u  de 
Bakenton  Tan  Narth  Bamard  (als  een  Dambord  goTerwd) 
omtrent  ^  Engelsche  mgl  zuid-westwaarts  Torlegd  in  H 
Tadem,  op  de  naTolgende  merken  en  peilingen: 

De  ton  Tan  South  Neweamê  N«  O. }  N.  De  zoidelgko 
Molen  Tan  Kirklêg,  juist  rakende  de  Spits  Tan  Lowêêiofi" 
kerk ,  N.  t.  O.  |  O.  De  Vuurtoren  Tan  Pakêfidd,  N.  |  W. 

SauikwoUUand ,  juist  open  Tan  Covehithmeêê  M.  W. , 
wel  aoo  westelgk.    De  Z.  W.  Bamard-^lon  Z*  Z.  W. 

De  koers  in  het  beste  Taar water  door  Pakêfiêld^gBii  k 
nu  N.N.  W.f  W.,  en  de  Ign  Tan  het  licht  zal  ten  tfoe^ 
digste  worden  Tcranderdy  dat  zg  daarmede  OTereenkome*^ 

SianJ(fêiri  KanaaL 

Aangezien  er  niet  meer  eenig  bruikbaar  Kanaal  tea 
westen  Tin  het  Vuurschip  Tan  Siandfard  is ,  welk  Yuur- 
schip  thans  de  oostelgke  grens  Tan  de  Binnenbank  aan» 
wgst,  zoo  is  de  ton  der  Binnenbank  weggenomen,  en. 
zal  die  niet  weder  worden  geplaatst» 
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fFiniêrionnÊM» 

Ten  einde  eene  geschikte  aan wy zing  Ie  Tenchaffen  aan 
de  schepen,  welke  etne  acfaisilplaals  soeken  in  Hemêhj^ 
HoUp  is  er  een  ton  zwart  en  wit  gestreept  en  gemerkt 
fFinUrtonnesê ,  geplaatst  in  4  Tadem  water,  op  do  Tot 
gende  merken  en  peilingen: 

De  Kerk  Tan  PFinUrton  Z.  W.  |Z.  De  Ynurtoren 
▼an  JVinterUm  Z.  Z.  W.  |  W.  Het  Beachmen's  Look-ool 
(de  Kgk-uil)  te  fVinierton,  rakende  aan  het  Oost-emd 
Tan  het  Pre?entiTO  Slalion  Z.  Z.  W.  |  W.  De  VuurtOFeQ 
Tan  CaekU  Z.t.0.f  O.     De  ton  ?an  Fairway  Z.Z.O.|0. 

De  boTenstaande  peilingen  sgn  miswgzend  en  de  diep- 
ten op  laag  water  springtg. 

(Staaiê^Comnmt  If*.  809»  tBBk) 


B^.    Dt  Sphynx-ro/#  hij  Gberchell,  iV.  hm%  Alirika* 

Deae  teer  goTaarlyke  rota,  ligt  nagenoeg  1000  Ned. 
dien  Tan  de  kust;  op  de  top  of  het  ondiepst*  gedeelio 
is  slechts  één  Tadem  water.  Zg  heeft  de  gedaante  tui 
eene  groote  kolom  Tan  10  lied.  ellen  diameter,  die  lich 
Terheft  op  eene  bank ,  welke  50  tot  70  vadem  water  heeft. 
Zg  ligt  nagenoeg  f  mgl  Tan  het  eilandje  BeringêhM  eo 
ruim  1|  mgl  Tan  het  Tuur  Tan  ChtrehelL  Van  genoemde 
ondiepte  peilt  men  regt  suid,  miswgzend,  eene  raeriL- 
waardige  berg,  op  den  afstand  Tan  1000  Ned.  dien  Tan 
de  kust,  waarvan  de  spitse  top,  welke  hooger  is  dan 
de  andere  bergen  in  den  omtrek,  geheel  kaal  en  geel- 
achtig is.  Deze  top  heeft  eene  hoogte  Tan  1160  Amal. 
Toeten.  Om  de  plaats  der  rots  aan  te  wgzen ,  heeft  men 
op  het  strand,  in  de  rigting  van  genoemden  berg,  eene 
witte  steenen  piramide  geplaatst. 

{jinn.  Mtkfit.  5«.  6,  1818.) 
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9*.    Niéêno  puur  op  Newfoundland. 

Volgens  berigt  is  er  een  nieuw  draailioht  opgerigt »  op 
kaap  Pinê,  üewfoundland  ^  op  de  suidkust  Tan  hel 
eiland.  Dit  draailicht  zal  in  elke  minuut  driemaal  in 
lichtsterkte  of  kracht  Teranderen.  De  hoogte  is  802  Toet 
boTcn  den  ^Talerspiegcl  en  het  licht  aal  bg  •  goed  weder 
op  een^  afstand  Tan  7|>  D.  mijl  xigtbaar  syn. 

De  opstand  is  een  ronde  toren  Tan  60  Toet  hoogte  en 
met  roode  en  witte  banden  geverwd* 

10^.     Aanwijzing  voor  hoi  inkom$n  dtr  Hobile-iaat'. 
{Foroonigio  Sioion  vam  Amerluu) 

De  nieuwe  opname  fan  de  Jlfo&t/#-baai»  ^^ot  dea 
Luitenant  pattusok  «  doet  xien «  dat  de  beate  rigting «  foor 
het  passeren  der  baar  tegenwoordig  is:  het  Tuur  Tan  hel 
eiland  Sahle  nagenoeg  eene  scheepslengte  beooslen  hel 
oosteinde  der  bosschen  op  het  eiland  Dauphino  te  bren« 
gen»  en  op  het  f  uur  aan  te  houden.  In  dese  rigting  zal 
men  op  de  baar  20  Toet  water  hebben,  bg  genuddeld 
laag  water.  Binnenwaarls  Termindert  de  diepte  trapsge- 
wgze,  en  aan  het  buiteneinde  naar  den  leekant  loodt  men 
op  korten  alstaad  50  foet  water. 


11*.     Govaren  in  do  baai  vanPomba  on  Hj  hêt 

Caldeira.  (Moaambique-Kanaal.) 
De  Luitenant  ter  zee  ssyik  ,  kommandant  Tan  de  Fran- 
sche  brik  Ie  Voltigeur,  in  1847,  heeft  in  de  baai  Tan 
Pomha  Terscheidone  koraaUbanken  ontdekt,  waarop  niet 
meer  dan  2  Toet  diepte  is,  met  laag  water,  en  niet  ge- 
plaatst zgn  ep  het  plan  dezer  baai  Tan  Kapitein  ownr. 
Zg  liggen  ia  het  N.  O.  gedeelte  der  baai.  Dezelfde 
oflBcier  Tond  bg  het  eiland  CaUeira,  op  16*39^  Z.  Br.  en 
390  4P  O.  lengte,  eene  bank  met  4^  en  5  Tadem  water. 


Op  deze  bank  peilt  men  het  midden  Tan  het  eiland  Z. 
50^  W.  (regtw.)  op  den  alstand  van  bgna  eene  mijl. 

(^M.  Murit* ,  H*.  6.) 


12*.     Boe  f  Jen  in  de  rivier  Suriname. 

Yolgcns  N^  141 ,  LI.  843 ,  van  den  jaargang  veor  1849 

bestond  de  belonning  van  de  rivier  Suriname  in  1849  oit 

drie   kegelformige  bocijen;   hierin   is  cenige  verandering 

gekomen ,   en  bestaat  het  geheel  thans  uit  vier  kegelvor* 

mige  boegen ,  zoo  als  in  den  volgenden  staat  is  opgegeven: 

Peilingen  van  ie  Betonningen  hg  het  hinnenteHen  êer  rivier 

Sariname. 


Hoe  men  Braams- 

punt  ▼an  lich 

peilt  aU  men  by 

de  tonnen  it. 

De  buiten-ton 

if  met  een  Hol- 

landtch  vlaggetje 

Toonaen. 


Bn  de  niterton 
tijndo ,  peilt  men 
.^raa«i#-punt  ▼ao 
lich 

Z.  31*»  atK  0. 

Bjj  de  tweede  ton 

▼an  buiten  üjnde , 

peil  t  men  Braam*- 

punt 

Z.  80022'  0. 


Bg  de  derde  ton 
tan  buiten  «ynde , 
peil  t  men  Braams 
punt 

Z.  J5«  7'  O. 


Bg   de  binnen- 
of  rif-ton   tgnde , 
peilt  meu  ^raow#-|  peilt 
punt 

Z.  Gl<»52'  O. 


Hoe  men  het  ^ertt 

tigtbare  land 

(Ooslclijktte) 

Tan  lich  peilt, 

alt  men  bg  de 

tonnen  it. 


Hoe  men,  bjj 

een  der  tonnen 

ignde ,  de  daarop* 

volgende  tan 

lich   peilt. 


Bij  de  uiterton 
Kijnde ,  peilt  men 
het  Oottel.  tigt- 
bare  land 

z.  e:»  45'  o. 

Bg  de  tweede 
ton  ^an  buiten 
lijnde,  peilt  men 
het  Ooftcl.  ligt- 
bare  land 

H.  «;«22'  O. 

Bg  de  derde  ton 
van  buiten,  peilt 
men    het  Oostel. 
ligtbare  land 
H.  79*»  O. 


Bg  de   binnen- 

of  rif  ton  ignde, 

men  talaoh 

fTrooflM-punt 

H.  «7»«K  O. 


In  welktt  dtele 
dn    Umm 


Alt  men  bg  de 
uiterton  it  peilt 
men  de  tweede 
van  lich 

Z.  «•37'  W. 

Alt  men  bg  de 
tweede  ton  van 
buiten  it ,  poili 
men  de  derde 

Z.  27*»  öb"  O. 


Ala  men  bg  de 
derde  ton  Tan 
buiten  it,  peilt 
men  do  binnentte 
of  rifton 

Z.  38*»  W  O. 
.en 

Be  tweede  ton 
Tan  buiten 

N.  6*»87'  O. 


Un  uilerlonligt 
met  Innf  water 
in  de  diepte  ven 
3  Tadem* 


Ue  tweede  toe 
ligt  mei  laag  wa- 
ter in  de  diepte 
fan  2^ 


De  derde  toe 
ligt  met  laac  wa- 
ter in  de  diepte 
van   a| 


rif-ton  ligt  net 
Uag  water  in  de 
diepte  van  2^  va- 
dem» 


Do  peilingen  zyn  genomen  met  een  reglwgzend  kompu. 


m 

13^     Tan  op  ds  iwê$  m  êm  half  vaiêni  honk  in 

Siraai  Halaoct* 

Den  21**^  Januarg  1860»  is  op  de  zoogenoemde  teut 
en  een  half  vadem  hank^  aan  het  westelgk  inkomen  tan 
straat  MiUaeea ,  eene  groole  zwarie  en  witte  ton  geplaatst » 
in  2  Tadem  water  met  laag  water  springtg ,  in  de  Tolgendo 
peilingen :  ng  (wgtMid. 

Pareilar-heu^el .    ........    O.  UZ.  {O. 

JTaUehe  Pareihr-heu^el  ^ N.  62*0. 

Boomen  op  het  lage  land  van  Ca//iam-eiland , 
juist  zigtbaar  in  den  horizon  f  als  het  oog  13  Amst. 
toeten  boren  water  is » N.  87*  O. 

Er  is  eene  smalle  streek  N.  0«  Tan  de  too ,  op  nagenoeg 
21  Tadem  afstand,  met  9  voet  bij  laag  water  springtg. 

Nagenoeg  \  Daitsche  mgl  beoosten  de  ton,  op  de  staart 
lan  de  bank  ign  overvallen  van  9  en  4  tadems,  met 
5,  6  en  7  vadems  er  tusschen* 

Aan  de  westagde  van  de  baai  is,  binnen  den  abtand 
van  \  Daitsche  mijl ,  de  minste  diepte  5  vadem. 

Ten  Hoorden  en  Zuiden  van  de  ton  is  10  en  12  vadem 
diepte  binnen  ^  Duitsehe  mgl  afstands. 

Yan  om  de  O.  of  W.  komende,  zal  men  met  den 
/'arei/or-heuvel  O.  t  Z« }  O.  de  bank  juist  om  de  Znid 
vrg  loopen  ,  en  gezegden  heuvel  O.  t.  Z.  peilende ,  geleid 
hg  Trg  langs  de  Noordsgde  van  de  bank. 

(Ovwgraooiai  oit  de  Cmlomiim  OmMêÜêf 
vao  25  Mtmwi  1860.) 


14**.     Nieuwe  paeeage  door  de  Eilanden  SL  Esprit^ 

in  de  Cbineache  Zee. 

-  Den  7^^  Juig  1848  bevond  zich  Kapitein  Bimooii» 
gezagvoerder  van  het  schip  La  Norma,  zich  aan  hetinko* 
men  van  de  Chineeehe  Zee;  hg  was  eenige  dagen  Trpe» 
ger  Tan  Singapoer  vertrokken ;  het  was  stil  weder  en  het 
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schip  werd  door  den  stroom  in  de  groep  eilanden  Si. 

gedreven. 

Yreezende  des  nachts  door  maleische  zeerooTort  overul- 

len  te  worden «   liet  hg   zich  door  zgne  booten  slepen  in 

een  smal  en  zuiver  kanaal  tusschen  twee  eilanden  t  die  h| 

Longue*  en  Ronde-eW^nA  noemt ,  hoodende  digter  bg  bet 

eerste  dan  bg  het  laatste  ^  om  eene  blinde  rots  te  Temig- 

den^  die  nagenoeg  eene  kabellengte  Z.0.  van  het  Ramde- 

eiland  ligt ,  of  op  een  derde  gedeelte  van  de  breedte  dei 

kanaals. 

(Jmm.  dê  U  MtiHmê  W.  7,  IM.) 


15^     Ferandering  in  sommige  Rakenê  ter  rmdê 

van  Batavia. 

In  de  SUmU  "  CouratU  van  den  25**^  laanarg  1851 
lezen  wg : 

ji  De  minister  van  Marine 

Brengt  bij  deze  ter  kennis  van  de  Zmviraideii  en 
verdere  daarbg  belang  hebbende ,  dat ,  volgens  eene  be* 
komene  mededeeling  van  den  Vice- Admiraal,  Komman- 
dant  van  Zr.  Ms.  Zcemagt  in  OosUlndië  en  Inspodeor 
der  Harine,  bg  besluit  van  Zgne  Excellentie  den  Hinirter 
van  Staat,  Gouverneur  Generaal  van  Nêderlandêok  ImdSi, 
dd.  9  Seplember  1850,  N^  2,  is  goedgekeurd  de  ntvot* 
gende  verandering  in  de  bebakening  van  de  vaarwaters 
naar  de  reede  van  Ratavia,  welke  bereids  is  daargesteU: 

1^    de   oprigting  van  eenen  zwarten  paal  met   rood 
kruishout  op  de  klip  Tanda  Keiapan; 

2*.    van  eene   baak  met  kruis,  geheel  twatri  geschil- 
derd, op  de  klip  Tanda  P^,  ^ger; 

9^.    bet  rood  schilderen  der  baak  op  de  MoindmrU^ 
droogte^ 

4«.    het  voersien  der  baak  op  Onkmg  Java  met  md 
kialwerk,   zgnde  eene  gzeren  bol,   2  el  in  middMlgn, 


ass 

waarran  Ii6t  middenpwil  eirpa  20  ?^ien  hoim  gemiddeia 
hoog  water  is. 

Bg  hetzelfde  besluit  is  het  toezigt  oTcr  de  baken  in  het 
Taarwaler  tusschen  Straat  Sunda  en  de  Reede  fan  Ba* 
tavia  opgedragen  aan  de  Commissie  tot  Verbetering  der 
Indische  Zeekaarten. 

De  Zeefarenden  zgn  uitgenoodigd  om,  ingetal  tg  mog* 
ten  boTinden,  dal  er  iels  aan  de  bebakening  mogt  ontbre- 
ken, daarfan  berigt  te  zenden  aan  gezegde  Commissie,  of 
wel  aan  den  kommanderendea  Officier  tan  Zijner  Hajesteils 
Wachtschip  ter  reede  fan  Batavia. 

V  Gravenhage ,  den  22**»  Jaoaary  1851/' 

De  Minisier  Toornoemd, 
(aoa#  gêi.)        E.  Lucas. 


IflP.    Bepalingen  van  hei  Ooêi-Indisehê  Beeiuur, 

betrekkelijk  verUijpkoeten  der  Marine,   bij  hei 

doen  van  militaire  dieneten  aan  den  waU 

• 

Bg  resolatie  fan  den  6^"  December  1. 1. ,  beeft  de  Croa- 
▼emeor-Generaal  goedgevonden,  ten  verfolge  op  de  be* 
sloilen  ?an  27  April  en  16  Augustus  1850,  If^  0  en  9, 
te  arresteren  de  navolgende  bepalingen,  betreffendo  do 
toekenning  van  de  bg  die  besluiten  bedoelde  ferbigfkoslen 
en  halve  infanterie-soldg  aan  officieren,  onder- ofiicienn en 
manschappen  van  de  Ibrioe,  die  tot  bet  Terrigten  tan 
militaire  dienslen  aan  den  wal  worden  ontsoheept* 

Art  1«  Wanneer  officieren,  onder-officieren  en  man* 
schappen  tan  Z'.  H**  aeemagt  worden  onischeept,  om  aan 
den  wal  militaire  diensten  Ie  verrigten,  aal  aan  hen, 
boven  en  behalve  de  geldelgke  inkomsten,  hun  bg  wer^ 
kalgke  dienst  aan  boord  toekomende ,  als  eene  te  gemoel- 
koming  in  de  meerdere  kosten  van  bun  onderhoiid,  wor* 
dMi  toegekend:   . 
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Het  bedrag  Tan  de  Terbiyfkoslen ,  voor  de  officiereo  van 


de   landmagt  vastgesteld  by  besluit  van  den 

Generaal  van  27  Mei  1828,  N^  12  {SiaaiMad  N*.  41),  ignda 
voor  eenen  Kapitein  Ier  zee,     ...    ƒ  10,00diagk 
»         »      Kapitein-Luitenant  ter  zee,      »    8,00    » 
D        »     Luitenant  ter  zee  1*^  klasse,    »    6,00    » 
n        »     Luitenant  ter  zee  2'*  klasse,    »    6,00    » 

»         »     Adelborst, »    6,00    » 

de  officieren  van  de  administratie  en  de  geneeakundigD 

dienst ,  dezelfde  verblgf  kosten ,  als  bepaald  zgn  voor  da 

rangen,  aan  welke  zg  zijn  geassimileerd, 

jian  ie  ander-HfffUiêren  ên  moMêehmppin  van  mdmiêrtm  rm^: 

do  helft  van  de  soldg  der  infanterie,  in  den  graad  aan 
vfelken  zg  geassimileerd  zijn; 

alzoo  voor  de  zeelieden ,  geassimileerd  aan  den  rang  van: 
Adjudant  Onder-officier,  •     •     •    75  duiten  daags, 
Scrgeant-Hajoor, 60      »        » 

m 

Sergeant, 46      »        » 

Korporaal, 26       »        3 

Soldaat, 20      »        » 

Art.  2«  De  onder-officieren  en  manschappen  van  min-' 
deren  rang  zullen  worden  gehuisvest  en  gevoed,  op  gdgko 
wgze,  als  de  onder-officieren  en  manschappen  van  do 
kndmagt  in  gelijke  omstandigheden. 

Art.  8.  De  verblijfkosten  en  soldg  in  ArL  1  bedoeld, 
lullen  worden  genoten  voor  zooveel  dagen  of  nacbtai, 
als  de  betrokkene  offideren,  onder-officieren  en  mén* 
schappen  hebben  dienst  gedaan  aan  den  wal ,  en  'aan  boofdl 
hunner  bodems  uit  schafUng  zijn  gevoerd. 

ArU  4.  De  verblijfkosten  voor  de  officieren  loUen  Tél* 
daan  worden  op  de  declaratiën ,  volgens  bet  aan  dit  bealaH 
gehechte  model  letter  A, 

ArI.  5.    De  soldg  in  vivres  voor  de  onder-officierA  ^oi 
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nnntclMppen ,  kmmeo  op  boos  fan  de  oompagDM»»  of 
detachemeDls-koaiiiiaiidanten  ?oor  eenige  (hoogtleni  tieo) 
dagen,  in  Toorraad  worden  onlfangen,  en  sullen  vevanl« 
woord  worden  op  tien  dagen  slerkle*stalent  folgens  hel 
aan  dit  besluit  gehechte  model  1*  B. 

Aru  6.  Wanneer  de  teenagt,  tot  het  ferrigten  fan 
mililaire  dientten,  aan  den  fral  debarqueiende ,  op  sich 
selfo  ageert  of  daarin  door  een  detachement  fan  het  leger 
aledits  ondersteund  woidt ,  sullen  de  ferblgf kotten ,  hahe 
loldg  en  fitres,  buiten  bemoeienis  fan  de  administratie 
fan  het  leger,  frorden  betaald  door,  en  ferantwoord  aan 
de  administratie  Tan  het  betrokken  schip  of  faartuig ,  ten 
laste  fan  de  begroeiing  der  Marine. 

ArU  7.  Wanneer  officieren,  onder*ofBcieren  en  man* 
schappen  fan  de  zeemagt,  debarqueren  tot  ferslerking  fan 
eenig  gamisoen ,  of,  om  eenige  onderneming  fan  de  land- 
magt  te  ondersteunen,  sullen  de  cempeterende  ferblgf- 
kosten,  haUe  soldij  en  fifres,  worden  betaald  of  ferstrekt 
door  en  ferantwoord  aan  de  administratie  fan  het  garni« 
soen  of  detachement  fan  het  leger,  tor  plaatse  aanwo- 
aig,  om  ten  laste  fan  de  militaire  begrooting  te  worden 
Terrekeod. 


17^    JBêpalingm  hêireffmde  handel  m  sehêêpvaari  in 
de  Nederlandsche  Oost-Indische  Bezittingen* 

Eene  den  28^*  December  uitgefaardigde  PuUicatie  it 
fun  den  volgenden  inhoud: 

Nademaal  bg  de  fret  fan  den  8***"  Augustus  1880 
{ifedêrlamUeh  SuuiUblad  N*.  47)  bepalingen  sgn  daar* 
gesteld,  betreflende  den  handel  en  de  scheepfaarl  in  do 
Koloniën  en  Besittingen  fan  het  Rgk  in  andere  freield* 
doelen. 
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Zoo  1$  goedgefondon  en  verstatn ,  te  bepalen  ak  Tolgt ; 

Eerste  Jlrêikek  Bg  dese  wordt  openlgke  afkondiging 
gedaan: 

1:    Yan  ()e  Artikelen   6  en  6  der  Wet  van  8  Aag« 
1850  y  luidende  als  Tolgt^:  bin  liestaaade  eilz." 
:  2^    Van  de  Toorwaarden  in  ArU  l'der  Wét  Tan8 Aiig. 
1850  omschreven,  Inidender  »6elgke  ^ü^omlans..'^ 

8^  Van  Art.  2  Tan  bet  Koninklgk  beduit  Tan  3^  Aog, 
1860 ,  N^  32  {Nederlandsek  StaaUhlad  N^  58) ,  loidende 
als  Tolgt :    »  De  bepalmgen  enz." 

Tweede  JrtikeL  De  gelijkstelling  der  vlaggai  Tao 
Yreemde  Stalen  met  de  Nederlandsche  Tlag,  bedoeld  l^ 
Art.  6  der  Wet  van  den  8*^*>  Augustus  1850,  aal  in 
Nedmrlmndeek  Ooet^IndiS  eerst  ingaan,  bg  erlangde 
^anwgzing  dazerzyds»  van  die  Staten,  welke  votdoent  aaa 
da  Toorwaarden»  gesteld  in  Art.  1  Tan  di^  Wet. 

Derde  ArtihiL  F'nn  af  den  eerêUn  Januarij  1851 
mÜM  r  t»et  wiJMiging  wn  Arl.  2  der  Puhlieaiie  van 
SI  JOecember  1825  (Slaalsblad  N^  48)  de  Ned0rlundêoh0 
eehepen  feregügd  ziju  tot  de  kuêt^aart  in  Nederlanden 
QeeirJndiS,  op  deptzèlfden  veet  en  ot%dep  dezelfde  veror^ 
deningen,  ah  de  eehepen,  in  Nederlandech  0ée$^tndi9 
ie  huie  helufötiende ,  en  dé  Inlandeche  vaartuigen,  aan 
deze  eehepen  gelijkgesteld. 

Vierde  ArtikeU  De  ankeragie-gelden ,  welke ,  krachtens 
Art.  9  Tan  het  HaTenreglement ,  op  het  in-  en  uitgaan, 
ankeren / Hggon  en  Terlrekken  der  schepen  op  de  reeden, 
en  de  terplTgliogen  der  haTenmeè^lers  en  gezaghebbers, 
gparresteser^  bjj  Publioatie  tüi  GoraoiissArlséen-fieneraal , 
Tan  28  Augustus  1818  N^  32  (Slaaisblad  M^  61),  in  de 
TPPC  den  gfo^0n  handel  opengestelde  haT^ns  Tan  Neder- 
Umd^ch  Qofhindië  geheTea  worden  Tan  schepen ,  niet  te 
bi^is  behooreqde  in  Ned^rlanêsch  Indië,  zullen  in  die 
b^y^i^,,  t^  r^k^q^n  tah  Aw  eevsten  JaiNnr^  1^51 ,  wede 
Terschuldigd  zijn  door  schepen  in  Nederlandech  Indiê  fe^ 
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hob  behoorende,  eo  inUmdsche  ▼anrinigeD,  Mn  die  ioli6« 
pen  gelfjkgesleld. 

Fijfds  JrtihêL  Het  wytiging  van  Art.  9  fan  het 
HaTenreglement  op  het  ia-  en  uilgaan,  aokereD,  liggen 
en  Terlrekken  der  schepen  op  de  reeden»  en  de  Terplig» 
tingen  der  hafenmeeslers  en  gesaghebben ,  gearresteerd  hg 
PubUcatie  Tan  Commissarissen-Generaal  fan  28  Augostni 
1818»  No.  32  [StaaUhlad  ^''.  61),  sullen  van  af  den 
eersten  Januarg  1851  tan  de  belah'ng  Tan  ankeragiegelden 
zgn  Trggesteldy  de  schepen  en  Taarluigen,  melende  twin- 
tig last  of  minder  y  zoowel  Nederlandscbe  schepen  en 
schepen  in  Nederlandsch  Indië  te  huis  behoorendOi  en 
inlandsche  Taartuigen  aan  deze  schepen  gelijkgesteld»  ab 
schepen  behoorende  aan  Treemde  Staten»  welke  Toldoeo 
aan  de  Toorwaarden»  gesteld  in  Art.  1  der  Wet  Tan  den 
&«^"  Augustus  1850. 

Zesde  ArtikeL  Met  den  eerst»  Januarg  1851  wordt» 
Koowdi  Toor  de  Nederlandiche  schepen,  als  Toor  achepeot 
behoorende  aan  Treemdo  Staten»  welke  Toldoen  aan  do 
Toorwaarden,  gesteld  io  Art,  1  der  Wet  Tan  den  A***" 
.Augustus  1850»  buiten  werking  gesteld  het  bepaakio  bjj 
Art.  21.  Tan  het  Bayen-Reglement»  op  het  in-  en  nil^ 
gaan»  ankeren»  liggen  en  Terlrekken  .der  schepen  op  de 
reeden»  en  de  Torpligtingen  der  hafenmeeaters  en  gexag** 
hebbers»  gearresteerd  by  Publicatie  tan  Commissarissen^ 
Generaal»  Tan  28  Augustus  1818»  IY«.  32  (Sêaatsblai 
n*^«  61) »  dat  Toor  bet  terleeiien  tan  uitklaringen  door 
schepen»  niet  in  Nederhmdseh  Indii  je  buis  behoorende^ 
zal  worden  betaaU  tgf  gUldtn»  bptcA  het  ^egel. 

•         *  • 

18".   Schepen,  diB  uitgerusi  zijn  tot  het  opzoeken  van. 

Sir  JOHM  iraiAiiKLiN. 

Wg  deelên  hierbij  mede  het  getal  der  schepen,  en  tan 
hunne  bemanningen»  die  thans  bezig  zgn  met  het  zoeken 
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naar  Sir  joni  fravixik  en  Captain  ckocibe  ,  met  hunne 
stoutmoedige  bemanningen  op  de 

Stukk.    Kopp. 

Erebus  (Schröefscbip ,)  3       69.  Kapt.  Sir  j.  FEAirKLiif ,  c.  b. 
Terror  (Scbroefschip)  ,  3       68.  Kapt.  crozibr. 

Daaruit  zal  men  zien ,  dat  er  niet  minder  dan  550  kop- 
pen op  15  schepen»  8  verschillende  expeditiën  uitmakende , 
allen  thans  misschien  in  gevaar  zijn  van  te  overwinteren » 
op  de  onherbergzame  kusten  van  de  noord pool-ge westen, 
indien  zg  het  doel  van  hunne  reis  nog  niet  bereikt  heb- 
ben. De  namen  gemerkt  met  b.  s.  duiden  aan ,  dat  de 
onderbebbende  schepen  van  die  bevelhebbers  tot  de  Beh^' 
rtny-straat  expeditie  behooren.  Van  de  schepen,  die  de 
Straat  Z)art#- expeditiën  uitmaken»  behalve  de  Prince 
Albert,  is  bekend  dat  zg  67^  N.  Breedte  bereikt  hebben. 
Het  is  te  hoepen »  dat  de  Prince  Albert  goeden  voortgang 
zal  gemaakt  hebben. 

Stakk.  Kopp. 

63.  lIast.8AUiiDSB8.(Voorraads.) 
68.  Kapt.  GOLLiBSOir.  (b.  s.) 
66.  Komm.  m.  glabe.  (b.  s.) 
52.  Komm.  moobb.  (b.s.) 
60,  Kapt.  AusTiir.  c.  b. 

60«  Kapt.  OHMAHlfBT. 
30.  Luit.    OSBOBBE. 
30.   Luit.   B«    CATOR. 

25.  Kapt.  PBflMT. 

22.  Tender  van  de  Lady  Franklin. 

19.  Kapt.  Sir  aoHN  boss.  g.  b. 

19.  Tender  van  de  Felix. 

20.  Komm.  forstth. 
19.  L^  Komm.  b.  j.  bb  HAYBir. 
17.  Adelb.  1«  kl.  griffib. 

{Naut.  Stand*  hU  585,  1860.) 


Iforthstar,     .     .    . 

2 

Enterprize,  •    •    • 

Ihvestigatory      .     • 

Plover»     .... 

Resolute,      .     .     . 

Assistance,    •     .     . 

Pioneer»   (Schroeüs.) 

2 

Intrepid»  (Schroefs.) 

2 

Lady  Franklin, 

2 

Sopbia,     •     •     .    • 

5 

Felix,  .    .    V    .    • 

2 

Mary ,       •    •    •    . 

2 

Prince  Albert,  .    • 

2 

Advanoe ,  Americaanscii 

,2 

Reseue ,         ld. , 

2 
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19«.    Stoomêekip  in  mii  ZêiUekip* 

Te  Si.  Stepbenê,  New  Brunêwiek,  staat  een  achip  op 
stapel  t  waar  binnen  zich  eene  groote  stoomboot  boTindt , 
io  Tolslagen  gereedheid.  Het  schip  en  de  stoomboot  lijn 
bestemd  foor  een  Galifornisch  avonluar.  Toen  er  een  ge* 
deelte  Tan  het  zeilschip  afgebouwd  was,  werd  het  langs 
eene  sleephelling  afgelaten»  do  stoomboot  er  in  gevlot,  en 
daarna  weder  opgehaald*  De  eigenaar  van  de  beide  sche* 
pen  9  beweert,  dat  hg  de  stoomboot  binnen  twee  dagen  na 
de  aankomst  te  San  Franciseo  voor  de  dienst  gereed  kan 
hebben.  Builen  twijfel  is  dat  eene  geheel  nieuwe  onder- 
neming ,  en  is  waardig  aan  de  Vankêê'iqde  Yan  de  rifier 

te  zgn  op  touw  gezeU 

(NètU.  Mag.  bl.  708 ,  18G0.) 


(1851)  W.  1.  18 
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COBBBBPOMDEIVTIE. 


Aan  da  Redactia  Tan  het  Tgdachrifti 
Verhandelingen  ên  Berigien  betrekkelijk 
het  ZeeweMen  en  de  Zeevaart  kunde. 

WXL'EDELE    EIEREN! 

yriendelgk  verzoek  ik  ü  Wel-Ed.  in  de  correspondenlie 
Tan  uw  geacht  Tijdschrift  op  te  neraeD,  den  hierbij  gaan* 
den  brief  aan  den  Heer  j.  modeka,  Rapitein*Luilenant  lersce. 

Hicrmcdo  zuil  l]Ed«  zeer  Terpligten, 

Uwen  Wcl-Ed.  D,w. 
'Arnhmt,  13  Janaarij  1851.  en  Gehoorzamen  Dienaar 

VER    HUELL. 


Waro  het  niet»  dat  de  wetenschappen  in  zekeren  zin 
Toor  do  gohecio  beschaafde  wcrehl  eene  zekere  gelijkheid 
daarslellen,  ik  zoude  mij  uelh'gt  te  hoog  geplaatst  achten, 
om  gepast  ongepaste  aanmatiging,  ja  zelfs  onbeschaamde 
aanmerkingen  te  beantwoorden,  on  het  is  geenszins  tot  o 
Hyn  Heer  modbra,  dat  ik  meende  deze  weinige  regelen 
lo  moeten  schrijven ,  maar  wel  geloofde  ik  dit  verschuldigd 
to  lyn  aan  het  verdienstelijk  corps  zee-oflicieren ,  mgne 
voormuligo  krijgsmakkers ,  waaronder  zoo  velen  zgn,  die 
ik  om  hunne  taleutiM)  hoogacht,  en  die  ik  ongaarne  ve^ 
koorde  toe|uissing  zoude  zien  maken. 

Ia  hot  verwaandheid  of  misschien  gebrek  aan  gezond 
oordeel  en  verstand,  dat  gij  mijne  bijdrage,  geplaatst  in 
N*.  1  van  den  jaargang  1850  van  dit  Tijdschrift,  zoo 
geheel  verkeerd  beschouwt ,  daarin  leest ,  wat  daarin  niet 
be[)aahi  gevonden  wordt;  geloof  niet,  dat  ik  mij  verwaar- 
digen zal  uwe  goTolgtrckkingen,  op  bladz.  830  to  vinden, 


243 

te  wederleggen.    Eer  dat  gij  o  in  dit  werk  ongeroepeii 
tot  Terdedigiog  had   opgeworpen,   hadt  gij  beter  moetea 
lezen,   en   niet  als  een  dolende  ridder,  door  eeno  zwart* 
galligo    Terbcelding    Terward,    tegen    windmolens  hebben 
moeten  ten  strijde  trekken.    Is  het  mogelijk ,  dat  gg  zoudt 
kunnen    veronderslcllen ,  dat  ik   niet   zoude  welen,    dal 
de    kennis,   die   men   tegenwoordig   Tan  den  zee-ofl5cier 
Tordert,  groot  en  wijd  van  omvang  is.    Heeft  iemand  u 
en    vooral   ik   dit   tegengesproken?     Al    uw   opgeblazea 
geroep ,  over  de   latere  Nederlandscbe  zeereizen  om  den 
aardbol,   laat  ik   geheel  voor  uwe  rekening,  als  ook  het 
aanhalen  tan  de  reis  van  den  Heer  salomon  hullsh,  die 
hierbg    toch   volstrekt   niet   in    aanmerking   kwanri      Ik 
verklaar,   dat  ik  niets   terug  neem   van   mijn  ongunstig 
oordeel   over  de   uitkomsten ,    die  van  deze  reizen  zijn 
publiek  gemaakt.   Vermeent  gij  deswege  een  ander  oordeel 
te  moeien   vellen,  weloul  geef  dan  do  wetenschappelijko 
nilkomsten  dier  reizen  op ,  deel  ons  mede ,  wat  zg  hebben 
toegebragt  aan  de  uilbreiding  der  geographie ,   hydrogra- 
phie,  meleorologie ,  land-  en  volken-kunde  en  magnetische 
verschijnselen  des  Stillen  Oceaans ,  en  gij  zult  voorzeker 
velen  en  ook  mij  in  het  bijzonder  een  waar  genoegen  doenl 
Ik  zwgg  van  de  inslrucliën  aan  die  schepen  uitgereikt, 
en  door  u  zoo  zeer  uitgemeten;  voorzeker  is  mijn  oordeel 
daarover   niet   zoo   ongunstig.     Yoor  een  gedeelte  is  die 
instructie   te  lezen    in    de   Berigten   en   Verhandelingen 
voor  de  Zeevaart,  door  den  Hoogleeraar  j.  f.  l.  8Chröde&, 
y«  D.  2«  St.  bl.  128.    Men  zal  daar  kunnen  zien,  dat  zg 
niet  zoo  geheel  onbeduidend  was ,  en  dat  zelfs  Zijne  Exc. 
de   Minister   van  Marine,   bij  aanschrijving  van  den  29*^*' 
April  1824,  L».  B.  N«.  25,  heeft  verlangd,  dat  die  sche- 
pen ten   nutte  der   »  Navigatie  als  anderszins''  werkzaam 
zouden   zijn ,    en   daarvoor    zelCs   eene   wetenschappelgke 
voordragt   heeft  gevraagd.     Te  dikwerf,  jal  maar  al  te 
dikwerf  verschuilt  men  zich  achter  eeno  instructie ,  en 
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coekt  daardoor  Terschooning  voor  onkunde  en  laakbare 
nalatigheid.  Het  behoort  tot  de  grootste  zeldsaamhedeo» 
dat  schrale  en  niets  beteekenende  uitkomsten  hel  getolg 
t^tt  van  ongelukkige  niets  beteekenende  instroctiên  1 

Om  met  weinige  woorden  tot  mgne  bgdrage  temg  te 
koeren.  Ik  bedoelde,  eene  bepaalde  Termgding  Tan  alle 
ledigheid;  verder ,  dat  men  zich  in  de  eerste  plaats  be- 
kif  aam  make,  in  het  eigcnigke  vak  van  zijne  beslemming, 
daarbg  zoo  veel  mogelijk  zich  in  die  wetenschappelgke 
takken  te  oefenen ,  die  vooral  den  zee-ofl5c!er  zoo  dikwerf 
in  de  gelegenheid  is  na  te  gaan,  en  tot  nul  van  zgn 
vaderland  toe  te  passen.  Onlangs  gaven  de  Lords  der 
Britsche  Admiraliteit  cene  Handleiding  uit,  bevattende 
voorschriflen,  hoe  en  wat  de  zee-officieren  op  reizen  moeten 
observeren,  en  onder  de  vakken  van  wetenschappen»  waar- 
van zy  instructiên  tot  juiste  waarnemingen  mededeehn, 
komen  ook  voor  de  geologie,  zoölogie,  botanie,  minera«> 
logie,  ja  zelCs  de  ethnologie  en  statisliek. 

Ik  reken  het  ver  beneden  mg ,  over  de  verdraaide  en 
verwrongene  voorstelling  van  het  vormen  van  jongelingen 
op  het  Instituut  der  Marine,  met  eene  enkele  letter  te 
antwoorden.  Neen!  men  vorme  daar  geene  halve  geleer- 
den, men  prente  diep  in  het  hart  dier  jeugdigen  de  be- 
ginselen van  eer,  en  liefde  tot  al  wat  edel  en  goed  ig, 
en  brenge  ze  tot  alles ,  wat  leiden  kan  tot  het  verhevea  vtk 
als  zeo-officier,  en  reeds  vroeg  tot  oen  regt  en  zuiver  gevoel 
van  eigene  waarde,  tot  eene  juiste  kennis,  de  eenigato 
weg,  die  tol  den  tempel  van  eer  en  onderscheiding  leidt! 

Den  Wel-Sdel  Gettr.  Heer  Kmmamdtur  #»  Riddtr  wmm 

1.  nOBERA.  êckeiéenê  Ordm^  tmm.^  nm 

VBR  lUILL. 
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,  88  Pec^odwr  1950. 


WBL-EDli    HBKII 


Ondenlaande  uit  eenen  brief  fan  Kapt*  w.  a  UAnuoT 
foerende  hel  schip  de  Tiree  Gebroeden  ^  gedateerd  2i  Oef. 
Dit  de  Kéufp9iad,  komt  mg  toot  onze  f eeTaieiidra  te  be^ 
hngrgk  voor,  om  UEd»  daartoor  niet  een  plaatsje  in  UEd. 
geacht  Tgdflcbrift  tA  Terioekfio;  bel  luidt  als  Yolgt: 

» Ik  heb  den  10^^  September  de  linie  op  18®  W.  lengte 
gasnedeo »  mthooile  der  Zuidelöke  windea  naar  ifö  N.  O. 
passaat  9  en  zoude  deze  trek  Toor  schepen  bier  naar  toe 
in  hetaeUde  jaargetgde  dorfen  reeonmanderen»  daar  ik 
tot  onder  de  zuider  keerkring  steeds  eene  styfo  koelie 
gehad  heb  nit  het  Z.  O.  en  Z.  O.  t.  O. ,  waardoer  ik  niet 
iieslel^er  ben  geweest  dan  23*  leojgle »  loen  4b  wind  tan 
het  N.  O.  en  N.  W.  steeds  omloopende  met  hatde  koelten , 
m^'  den  24**^  dag  Tan  de  linie,  in  de  Tafelbaai  bragt. 
Benoorden  de  lioie  heb  ik  te  veel  stilten  gplmd»  aoders 
had  ik  de  reis  stellig  in  7  weken  tolbragt  enz/' 

NogiMals  «gn  Yerzoek  heKhaloadOt  taeken  ik  mg  met 
hoogachting: 

VXè.  D.w.  DiMaar 

nen  Hf  «l*BdeIen  Veer 
JAGOB  aWAAT. 
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MUTATIEN  ENZ.  bij  ob  MARINE, 

8BDBRT    16   IfOVEMBEE    1850  TOT    15   FEBRÜARU    1851 

(jtlphaheHich  Gerangsehikt.) 


ABMtzmva ,  (J.  O.  H.)  Lt.  2«  kl.  •  van  Egmond  op  Nehakm" 
nia,  in  O/l*  16  Aag,  1850;  yerydgeofl  op  Bromo,  in 
O.  /.    O  NoY.  1850. 

Baak^  (J.  C.)  Lt.  1«  kl.,  van  Komm.  q>  Janus ^  ab  loodanig 
over  op  de  HuMoar ,  in  O.  /.     16  Aag.  1850* 

Baak 9  (E.  M.  C.)  Lt.  1*  kl.,  van  Bmka  op  Nefuüennia,  in 
O.  /.  1  Sept.  1850;  vervolgens  op  Argp ,  in  O.  /• 
II  Sept.  1850. 

Baak,  (J.  B.)  Off.  van  Adm.  3*  U.,  van  Prins  WüUm  Fn- 
derik  Hendrik  op  Hekla,  in  O.  /.     16  Aog.  1850. 

fiAAma,  (\V.  T.)  Kapt.  ter  zee,  van  de  hem  opgedragene  Gnd- 
missie ,  bi)  de  in  gereed  hrenging  van  de  Gedêh ,  ontalfr- 
gen  en  uithoofde  van  ziekte,  op  n.  a.     15  Febr.  185 !• 

Beckebs,  (Dr.  P.  L.)  Eervol  ontslagen  als  Inspectear  Generaal, 
van  de  geneeskundige  dienst  der  land-  en  zeemagt,  co 
gepensionneerd. 

Beelabbts,  (J.  H.)  Lt.  1«  kl.,  van  Prins  PFUlsm  Fredsrik 
Hendrik  op  Nehalenrda ,  in  O.  /•     26  Aog.  1850i» 

Bbb«bijis,  (G.  J.)  Lt.  1«  kl.»  ontheven  van  het  beval  op  de 
Dolfijn^   en  over  als    1«  Off.  op  de  Pipk,  in   O.  /• 

21  Nov.  1850; 

Bebxil  ,   (H.  A.  vib)  ben.  tot  ScheepskL    1  Jan.  1851 ,  en 

geplaatst  op  de  Schelde.     1  Febr.  1851. 

Bbbiiiib,  (J.  L.)  Off.  van  Gez.  2<'  kl. ,  van  Nehaiennia  9^ 
de  Rijn,  in  O.  I.    21  Nov.  IBdO. 

Bbsibb,  (R.  W.)  Lt.  1*  kl.»  op  n.  a.  twee  jaren  verlof  OMt 
stilstand  van  tractement  verleend.     1  Dec.  1850l 

Bbzbhbb  ,  (P.F.)  Lt.  2«kl.,  van  de  Merwede o\in.  a.30Nov«  1850; 
met  intrcLkin^  vau  deze  op  n.a.  stelling ,  over  op  ds 
Sambre.    1   Dec.  Iil50. 

BiiKES,  (J.  VV.)  Ad.  1«  kl.,  op  de  Haai^  ben.  tot  Lt.  2»  kl., 
en  over  op  Prins  TViUem  Frederik  Hendrik.  1  Jan.  1851. 

BissELioK  (J.  VV.  Tiï)  Lt.  2«  kl.,  ontslagen  als  Adj.  bij  den 
Direct,  en  Komm.  der  Marine  te  PVUlemsoord  ^  en  op 
n.a.    30  April  1851. 

BooBT,  (B.)  als  Adjunct-Kommies  bij  de  directie  der  Blarine  te 
Rotterdam,  onder  toekenning  van  wachtgeld.  ontalaceA 
31  Dec.  1850. 
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BowMB .  (Jhr.  IL  W«)  Lt  2*  U.|  Tan  Bgmond  op  Jtrgo,  in 
O.  /.    16  Aag«  ISfiO. 

BowiBB,  (Jhr.  D.)  Lt.  2«  k1.,  yan  Nthatênnia  op  P/m# 
^^«^m  Frederik  Hendrik,  in  O.  /.  26  Aag.  1860, 
en  op  n.  a.    26  Dec  1850» 

Beaam  UovcxcassTy  (A.  C.  yai)  Kapt.  Lt.^  op  n.a,  ben.  tol 
Kapt.  ter  lee.    1  Jan.  1861. 

BftAüw,  (C  F.  STATBiissa  na)  Kapt.  Lt.,  opn.B.  ben.  tot  Kapt. 
ter  zee,  batten  bezwaar  van  's  Rijks  Schatkist.  1  Jan.  18ol« 

BaArw^  (C.  F.  ni)  Lt.  1«  U.,  Tan  Argo  op  Veêuvüu^  in  0.7. 
21  NoT.  Itt^. 

BaairoxL,  (Jhr.  J.  EL  M.  Gliftoed  Rocq  tai)  2*  Lt.  Mar.^ 
Tan  Komm.  Tan  bel  Delach.  Ilariniers  op  dê  Sambrê , 
orer  bij  de  1«  diyisie  Tan  het  korpa  Mar.  te  VUêsingtn* 
1  Dec  1850. 

BaBDOKLy  (Jhr.  J.  C.  H.  Glitfobd  Rocq  tai)  Lt.  2*  kL,  Tan 
Amphitrite  op  de  Schorpioen  ,  in  de  ^.  /.Il  Sept  18M. 

Bbüti  Kofs,  (G.  P.  bb)  Lt.  2«  kl»,  Tan  Grce  op  Fesuviu», 
in  O.  I.    1  OcL  ÏBjO. 

Bvtskbs,  (P.  J.)  Ad.  1«  kl.,  op  de  Prins  %fan  Oranje ,  op  n«a. 
31  Dec  1850,  en  ben.  tot  Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1851. 

Bowalba  ,  ^B.)  Oir.  van  Gez.  2«  kU,  op  Nekaiennia  in  O.  !•, 
eerroi  nit  de  dienst  ontslagen.     I  Sopt.  1850. 

Castbihtx,  (G.  R.)  Ad.  1«  kl.,  Tan  jiuUanie  op  Ard/oeno» 
16  Dec  1850. 

Gbohbl  ,  (G.  A.  F.)  2«  Lt.  Mar. »  Tan  de  l«  divisie  op  de  Sambre, 
als  Komm.  van  het  daarop  ingescheepte  Detach.  1  Dec.  1850. 

CtABBsoB,  (A.  D;  S.)  Lt.  1*  kl.,  ontheven  Tan  het  bcTel  op 
de  Huzcuir  ,  en  oTer  op  Piine  Willem  Frederik  Hendrik, 
in  O.  /•     16  Aag.  1850,  vervolgens  op  n.a.  25  Dec.  1850. 

CoLBiBBiiBEB,  (G.  voi  Hbceiig)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Schelde 
op  Prina  fVillem  Frederik  Hendrik.    26  Dec.  1850. 

GoHHBLiB,  (J.  W.)  Lt.  1«  kl.,  op  n.a.  overleden  17  Dec.  1850. 

G0BBB1.ISSB1 ,  (R.)  OflT.  van  Gez.  !•  kl. ,  op  n.  a.  eerTol  ontaU- 
gen  en  gepensionneerd.     1  Jan.  1851. 

GoBBBLissBi,  (J.  £.)  Ad.  1*  kl.,  Tan  de  Merwede  op  n.a. 
10  ?ioT.  1850. 

Gebtboobvb  ,  (B.  M.  e.)  SdieepskL ,  Tan  n.  a:  op  de  Schelde, 
l  Dec.  1850. 

DiBBBTZ ,  (P.)  Kapt  Lt. ,  Tan  Nehalennia  in  O.  /.  •  met  een 
KoopTaardijschip  terog  gekomen,  en  op  n*a.  15  Dec  1850. 

DoBs,  (H.  GtABBBBB  TAV  bib)  Lt.  1*  kl.,  Tan  Prina  fFillem 
Frederik  Hendrik  op  Nehalennia  ,  in  O.L  26Ang.  1850. 
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DAonomf*  (A.)  Ad.  !•  kl.»  op  Baiavia  in  O.  /••  boutot 
Lt.  2*  U.     1  Jan.  185K 

DüKOiTi  (4.  C.)  OiF.  Tan  Gez«  2*  IL|  tan  n.a.  q>  Oyeioop. 
1  Dea  1850. 

DüTBLivB  Til  Rampbt,  (M.  J.)  Off.  Tan  Adm.  3*  U.,  Tan 
Banta  op  Ne/taUrmia  in  O.  /.     16  Not.  1850. 

EDMLUQf  (A.  C.  J.)  Ad.  M  kl.y  op  u^r^o  in  O.  /.,  ben.  tot 
Lt.  2*  kl.    1  Jan.  1851. 

EiflLU,  (J.)  Kapt.  ter  zee,  op  n. a.  ben.  tot  Sehoat-blg-Nachty 
bBiten  bezwaar  Tan  's  Rijb  Schatkist.  1  Jan.  1851 ,  tct» 
Tolgens  benoemd  tot  Directeur  en  Komm.  der  Harine  te 
miUmsoord.     1  Mei  1851. 

EiiLn,  (W.)  Lt  2*  kL|  Tan  Aruba  op  dê  Rifn,  in  O.  /. 
21  Not.  1850. 

El,  (J.  L.Tii)Lt2*k].yTancbJf4;fviwcbopn.a.  10 Not.  1850. 
OTerleden  1  Dec.  1850. 

Eê,  (P.  H.  J.  Tii)  Adj.  Adm.,  op  TVmofo  in  de  XK.  /.,  beo. 
tot  Off.  Tan  Adm.  3«  kl.     1  Jan.  1851. 

EaciAüiiKB^  (O.)  0£  Tan  Adm.  3«  kL,  Tan  de  MèiWêdê  ep 
B.a.    30  NoT.  1850. 

Faab^  (J.  i.)  Off.  Tan  Gez.  1«  kl.,  op  n.a.  eemA  ontslagen,  m 
gepensionneerd.    1  Jan.  1851. 

F&OBBISTSTV,  (J.  L.  Tii)  Lt.  1*  U.^  Tan  Prku  WiiUm  Fn^ 
derik  Hendrik  op  NehaUnma^  in  O.  /.  26  Aog.  1850. 

FocBBis,  (E.  Ifpiüs)  Kapt.  ter  zee ,  op  n.a.  OTerl.  7  Dec.  1860i 

Fbbhbbt,  (R.  G.  dx)  Ad.  1«  kl.,  op  de  Bifn  in  O.  /.,  ba» 
tot  Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1851. 

Gbbt,  (A.  A.  M.  Dl)  Lt  1*  kl.,  Tan  Prins  PFUlem  F^êderÜs 
Hendrik  op  Nehalennia  in  O.  /.^  als  !•  Off.,  26  Aog. 
1850^  oTer  als  Komm.  op  de  Dolfijn  in  O./.  31  No- 
Temb.  1850. 

Gbt  tab  Pittiüs,  (J.  R  L.)  Ad.  1«  kl.,  op  Bnnda  in  O.L 
ben.  tot  Lt  2«  kl.  1  Jan.  1851. 

GooB,  (J.  TAi)  Lt  2«  kl.,  Tan  n.  a.  op  de  Schelde.   1  Febr.  1851. 

GoossBi,  (S.  J.)  Off.  T.  Gez.  3«  kl.,  Tan  Aruba  op  ASrAofas- 
RM  O.  /.,  1  Not.  1850:  veryolffens  op  de  DoUm  m 
0.1.21  Nov.  1850. 

Gboli,  (J.)  Lt  2«  kl.,  op  Nehahnnia  in  O.  /.,  ben.  toC  Lt 
1*  kl.  1  Jan.  1851. 

Haobstbob,  (C.T.)  Lt  2*  kl.,  Tan  d;?  Rim  <x>  Aruba  in  O.  ƒ• 
21  Not.  1850. 

ÜABS»  (R.  L.  bb)  Lt  2«  kl.  Tan  Bromo.  als  1*  Off.  op 
in  O.  /.  9  Not.  1850. 
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BAMên,  (T,)  Lt.  !•  U.  van  d^  ila^.  als  &omm.  op  Banda  in 
O./.  16  NoT.  1860.  *^ 

HnxMOTH ,  (J.  C.  J.)  Off.  T.  Ges*  2«  U. ,  Tan  Prina  fFilkm 
Wederik  Hendrik  op  Nehcdêvnia, 

HjasBUKssaNBDBaLAiDBV^  (Z.R.H.  Paiis  Wiubb  Fmbdib») 
Schout-bij-Nacht ,  ben.  tot  Vlce-AdmiraaL  1  Jan.  I85L 

HujnsBj  (J.  L.  R.  YAi  dkb)  Adj.  Adm.  van  Orcê  op  Fêwvrn» 
in  O.  /•,  1  Oct.  1850^  Terfolgena  op  Banda  in  O.  /• 
1  Nov.  1850. 

BmoTMit,  (P.  A.  M.)  Lt.  1«  kL  van  Prins  Willem  Frsderik 
Hendrik  9  als  Komm.  op  Hekla  m  O.  /.  21  Aag.  1850. 

HoBoxBH,  (J.  H.Tii)  ben.  tot  ScheepaU.  1  Jan.  ]851«  en  cepl. 
op  dê  Sambre,  I  Febr.  1851. 

HojLHBXBG  BB  Bbcbfblt,  (Jhf.  N.  A.)  Ad.  !•  kl.,  Tan  Sama* 
rcmg  op  Onrast  in  O.  /. ,  26  Ang.  1850;  ben.  tot  Lt 
2«  fi.  1  Jan.  1851. 

't  Hoobt,  (F.  X.  R.)  Rapt.  Lt ,  Komm.  op  Sumaira^  ben*  tot 
Kapt  ter  zee.    1  Jan.  1851. 

HopKAB.  (H.)  Ontslagen  als  Klerk  bij  de  Directie  der  Marine  te 
Rotterdam  onder  toekenning  Tan  Wachtg.  31  Dec.  1850. 

Hovcxy  (R.  A.)  Lt  2«  kl.  y  Tan  NehaUnnia  op  Prins  Willem 
Frederik  Hendrik  in  O.  /.  26  Ang.  1850,  TerTolgena 
op  n.a.  26  Dec.  1850. 

BüTs,  (J.  N.)  Lt  2«  kl.  op  de  Sambre  j  ben.  tot  Lt  !•  kl. 
1  Jan.  1851 1  en  op  n.  a.  10  Jan.  1851. 

HiruaVAl,  (A.  H.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Nehalennia  op  Banka  In 
O.L  1  Sept  1850. 

HüUsaBB  TiB  RiTtBiDijBB ,  (RiddcT  W.  J.  G.)  Lt.  2*  kl.  Or- 
donnans Off.  desKonings,  ben.  tot  Lt.  1*  kL;  1  Jan.  1851. 

Lmiu«a,  (W.  fl.  J.  tab)  Lt.  2«  kL  in  de  fF.  /. ,  eenrol  ontsl. 
31  Dec  1850. 

ikMswËy  (M.  H.)  Lt  2«  kL^  gedet.  bS  bet  Dep.  Tan  Koloniën, 
veder  ter  beschikking  Tan  het  Dep.  Tan  Marine  gesteld; 
ben.  tot  Lt  1«  kl.    1  Jan.  1851. 

Jabbbb,(P.  f.)  Ineenienr  l«kl.  titulair  te  Rotterdam  ^  ben.  tot 
Ligenieor  1*  kl.  en  OTergepl.  te  Hellepoetsluis,  1  Jan.  1851. 

JoB«B,  (Jbr.  W.  fiL  bb)  Lt  2*  U.^  Tan  Eina  op  de  Run  in 
O./.  9  NoT.  1850. 

^BDBBs,  (J.  H.  6.)  Lt  2*  kl. ,  tijdelük  bet  bevel  op  Banda 
in  O./,  opgedragen,  1  Not.  18o0;  en  later  daarTan  ont- 
slagen, 16  NoT.  1850. 

Rabtbb,  (H.  o.  bb)  Ad.  1«  kl.  op  de  Hutaar  in  O*  /• ,  ben* 
tot  Lt  2*  kl.  1  Jan.  1851. 
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Rhkvijz,  (A.  Til)  Ad.  1*  kl.  op  Banda  io   0,1.,  ben,  tot 

Li.  2<  II.   I   Jan.   I8Q0. 
KticHMics,  (A.  W.)  Lt.  2*  kl.,  Tan  Piladea  op  Fesuvius  in 

O.I.  16  Oct.  I8S0. 
Klis,  (J.  lt.)  Off.  v.  Gez.  3>  kl.,  vait  (£s  Ai/n  op  Pkoenix  m 

O.  /.  21   Nor.  1850. 
RtimsKBs,  (H.  EiGELsHiv)  Li.  2"  kl.,    van  de   Menvede  op 

n.a.  30  Jan.  I8S0. 
Rlu,  (W.  C.)  Lt.  2<  kL,  vann-a.  optfe  Schelde.  I  Jan.lSSI. 
Klüiskbii,  (A.  D.)  Kapt.  Lt.  vao  Nehalennia  in  O.  I. ,   met 

een    Koopvaardijschip  Lier  te  lande  ternggekomen  en  op 

n.  a.  rfi  Dec.  I85fl. 


Kmolliibt,  (J.  H.  Volmib)  Li.  I"  kl.  op  n.a.;  ben.  tot  Kapt. 

Lu  1  Jan.  1861. 
Kocx,   (Jlir.  U.  P.  uk)  Lt.  2'  kl.,    tan  n.a.  geplaaUt  als  Mu 

bij  den   benoemdFn  Dir.  en  Komm.  der  Maiine  te  ffil- 

Umsoord.  i  Mei  1861, 
K0II0S1.OW,    (A.  B.  A.  F.  tas)    OIF.  ran  Gez.  Z'  kl.,    Tan  de 

Dolfijn  op  de  Rijn  in  O.  I.  21  Not.  1850. 
KvmiKH   (L.  4.  A.Tii  niB  Mbbk  tü)  Adj.  Adm.,  van  Janus 

op  Veauvius  in  0.1,  I  Not,  1850}  ferTolgens  op  Banka 

in  O.  /.  6  Nov,  1850. 
Li.eAi.T,  (A.  A.)  Oir.  T.  Adm.  2>  kl.,  Tan  Elna  op  t&  lüjn 

in  O.  7.  26  Wov.  1850, 
LiaOB,    (G.  A.  »e)    Li.  2>  kl.,    tsd  Prins    JTilUm  Fredeiit 

Hendrik  op  Nehalennia  in  O.  I.,  25  Ang,   1850  j  verr. 

op  Fiiades  in  O.  /.   10  Ocl.  1850. 
LlISBiBG  (S,  M.)  Off.   V.  Gei.  2"  kl.  Tan  de  Prins  vanOranje 

gedel.    bij  's  Rijks  Eosp.  te  Utrecht,    I  Dec.   l8S0j  dit 

detachement  later  bepaald  op  den  16  Jan.  1851, 
LbüPBI,   [P.  A.)   )•  Li.  Mar,  Komm.   van  het  detachement  Ma- 
riniers op  Prins  Rendrih ,  ben.  tot  Kapt.  1  Jan.  1861, 
LiLiBBTBLn  (A.)  Off.  V.  Gei,  3°  LI,  op  n.a.,  eeirol  onidagen. 

30  NoT.  1850. 
Lii4,  (A.  W.  J.)  ScheepskI,,   Tan  Bromo  op  £ina  in  O.  1. 

II  Not,  18.Ï0. 
Hakixv,    (P.  A.  lb)  Scheepskl.  op  Kameleon  in  O.  l.,  ben. 

tot  Adj,  Adm.  1  Jan.  1851. 
Mabjsd,  (J.  f.  J.)  ben.  tot  Scheepskl.  I  April  1851. 
MiBSTBLT  (A.  i.  TAir]  Lt.  2*  kl. ,  ran  jinathitrite  op  TimaU 

in  de  W.  I.  2  Sepi.  1860. 
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MoBBLiio,  (N.)  Off.  ?.  6ez.  2*  k1.,  van  dW  Mtrwd^  op  ii.a« 
30  NoT.  1850;  gedet  bij  's  Riiks  Hospit.  te  Utrwehi. 
1  Febr.  1851. 

MviLXB,  (J.  P.  6.)  Lt.  2*  k1.,  ]•  Off.  op  Ambon  in  O.  /., 
ben.  tot  Lt.  1*  11.  1  Jan.  1851. 

KosL  (W.  F.  Til)  Lt.  !•  kl«  op  n.  a.,  eerrol  ontslagen  en  g»- 
pens*  1  April  1851. 

Nuts  (G.  H.  G.  yai)  Slannnansleerling  op  Cycloop^  ben. 
tot  Sclieepsklerky  1  Jan.  1851,  en  over  op  dt  Sambrw» 
6  Febr.  1851. 

Ohhut,  (J.  A.  Tii)  Lt  2*  U.  op  n.  a.,  ben.  tol  Lt.  !•  U. 
1  Jan.  1851. 

OissKBi^  (L.  M.  Tii)  Scheepskl.,  van  dW  Merwedê  op  n.  •• 

30  No?.  1850. 

Oonijx  TAT  Pumi,  (J.)  ontsl.  als  Klerk  bij  de  Directie  der 
Harine  te  Rotterdam,  onder  toekenning  van  wachtgeld. 

31  Dec  1850. 

Pisvissx,  (J.  L.)  Klerk  bij  de  Directie  der  Marine  te  Rotter^ 
dam,  OYergepl.  bij  die  te  UelUvoeisluiê.   I  Not.  1850. 

PiiAT,  (E.  G.  Til  dbb)  Scboat-bij-Nacht ,  eerTol  ontslagen  als 
Direct,  en  Komm.  der  Marine  te  ff^diem$oord  en  oun%u» 
30  April  1831. 

PoMPE  TAV  Mbbbj>ibtoobt,  (Jhr.  J.  L.  G.)  Off.  Tan  Gei.  3«kl.y 
Tan  Prins  fVillem  Frederik  Hendrik  op  n.  a.  25  Dec.  1850. 
TcrToIgens  op  de  Schelde.     1  Jan.  1851, 

PovPB  TAx  Mbbbobbtoobt  ,  (Jlir.  J.)  Ad.  l^kU,  op  Bomêo 
in  O.  /.,  ben.  tot  Lt.  2*  kl.     I  Jan.  1851. 

Ravttxb,  (L.)  Off.  Tan  Gez.  2«  kl.,  Tan  n.a.  op  de  Prins 
ven  Oranje,     1  Dec.  1850. 

Rbtv,  (A.  tai)  Lt.  1®  kl.,  eervol  ontslagen  nit  het  korps  Zee- 
Officieren,  met  den  titnlairen  rang  31  Dec.  1850;  en 
belast  met  het  opnemen  der  zeegaten  enz.«  Tan  het  Rijk. 
1  Jan.  1851. 

Rauï,  (J.  W.  tab)  Lt.  2«  kL,  Tan  de  Rijn  opNehalennia  in 
O.  /.,  9  Nov.  1830;  TCfTolgens  op  de  Dolfijn  in  O.  /• 
21  NoT.  1850. 

RnTTBi.D,  (A.)  Ad.  !•  kl.,  Tan  Argo  op  Egmond  in  O.  /• 
16  Ang.  1850;  ben.  tot  Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1851. 

RiTiXBX,  (J.  M.  L  Bbotkl  nc  la)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Komm.  op 
Circej  over  op  Nehalennia  in  O.  /.  1  Oct.  1850; 
TcrTolgens  op  de  Rijn  in  O.  /•     11  Not.  1850. 

RoBLors,  (J.)  Lt.  2*  kl.,  1*  Off.  op  Phoenix  in  O.  /.;  ben.; 
tot  Lt.  1«  kl.     I  Jan.  1851. 

RoLovv,  (F.  E.)  Ad.  l«  kl.#  Tan  AtcUante  op  Ardjoeno* 
16  Dec  1850. 
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AoM,  (V.  C)  Ad,  I*  kL,    Tan   Oarast  op  ffekla  in   O.  T. 

aöAng.lSW}  Teriolgeiu  op  F'nuvhm  in  O./.  lOcUIBfiO. 
Rviaci ,  (W.)  OIF.  Tan  Gez.  3*  kl.,  tbd  Janu«  op  JVèAa&niua 

in  O.  /.    2Ö  Jnlij  1850;  vegeiu  nekte  met  een  koopraar* 

dijschip  gerepatrieerd  en  op  n.a.     19  Not.  I8M, 
BcioxKL,  (J.  P.)   Adj.  Adm.,  ran  Dolphgn   op   da    Ri/n  in 

0.7.    21  Hot.  1850. 
SuBAoi,  (F.  G.  L.)  Off.  T.  Gei.  3*  kl.,  tw  lif  Ea^  gedot. 

bij  'sR^b  Hup.  te  ütncht.    I  Feb.  1851. 
SoiitKi  (F.  H.  tai  ub)  Scheepskl.,  Tan  de  R^n  op  Ntha^- 

Umtia  in  O.  /.    36  Not.  1850. 
SoKiuT  iD>  Ai.TBi*nDT  (Jhr.  J.  B.  E.  toi)   Ll  3*  U.,  Tan 

Praw  WitUm  Frtdmik    Bnukik  op   iVaAo/miuB  in 

O.  /.    26  Ang.  1850. 
Seuusu,  (C.F.A.)Ofr.  t.  Ges.  3«  U.,  Tan  CSres  op  £^nun< 

in  O.  1.     11  SepL  1850. 
SciouMiKKB  or  ScRPMiCBBR,  (P.  J.)  ontslagen    ali  Klerk  bij 

de  Direolie  der  Blariite  te  Rotterdam,  onder  toekenning 

Tan  «achlgeld.     31   Dec.  IB60. 
SciouBB,  (E.)  Scbeepikl.  op  d«  Schetdg,  otctL  I  Dec.  18M. 
SoBWBB  ,  (J.  F.)    ontslagen  als  Kommies  bij   de  Directie   der 

Harine  te  Kotterdam,   onder  toekenning  van  wachigdd. 

31  Dec.  1860. 
Scnoow,  {i.  F.)  ontslagen  als  Klerk  bij  Toom.  Direetie>   onder 

toekenning  Tan  wachtgeld.    31  Dec  1850. 
ScBOTBi. ,  (i.  C.)!Ll.  2*  kl.,  Tan  NehaUnnia  op  Prms  HHUen 

Fredtrik   Hendrik  in  O.  I.    26  Aog.  1850 ;  Teirolgena 

op  n.a.  25  Dec  1850:  eetrol  onlslagöi  en  gepensitmèerd. 

1  April  1850. 
Sn»B>,  (O.  D)  Off.  T.   Gez.   3'   kl.,  3  maanden  Terlengiog 

Tan  Terlof  rerleend,    Dec.  1850. 


kl.,  Tan    Hehla  op  Samarang  in 
}  ben.  tot  Lt.  2'  U.     I  Jan.  1851. 
Slvj,  (H.)  Off.  T.  Gez.  2"  kl.,  op  Sumatra,  ben.  tot  Off.  T«n 

Get.  1*  U.    1  Jan.  1850. 
Si.(iTUHii  Til  Lm,  (W.)  Ad.  t«  kl. ,  Tan  jirge  op  Eammd 

in  O.I.    16  Ai^.  1850. 
SpiiJitiB,  (J-]   Lt.   I"  kl.,   I*  Off.  op  Ajax,  yam.  tot  Kapt. 

Ll,  bniten  bezwaar  tu  'aft^ka  Schatkist.    I  Jan.  18flf 
Si-iijAiBB,  (J.  S.)  Off.   T.  Adm.  2'  kl. ,  Tan  Hekla  op  Prina 

fVilUm  Frederih  aendrü:  in   O,  I,     19  Aog.  ISHj 

Terrolgens  op  n-a.    31  Dec,  1850. 
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SriUM »  (Bé  ¥L)  Ll  1*  kL ,  eerrol  ontslagen  Tan  Kal  htnA 
OTerheltnn8portachip<faJlf«ffivAenopn*a*  90Not«I860. 

8t4M  ffiuTA  f  (C)  Lu  2*  kl.  j  ?an  dW  Schorpioen  op  AmM^ 
triU  in  de  fV.  I.    11  SepL  1880. 

SiBOBAiw  y  (J.  F.)  Off.  T.  Gez.  2*  U. ,  van  Cycloop  op  n.  a« 
90  IfoT.  1800,  en  orerieden  Dec.  1860. 

Stuimjits,  (G.  H.  D.)  ontslagen  ah  Klerk  bij  de  Directie  der 
Marine  te  Rotterdam^  onder  toekenning  ran  wachtgeld 
31  Dec.  1850. 

Stocxvh  ,  (G.  BL  Til)  Off.  t.  Gea«  2«  kl. ,  van  n.  a.  op  dW 
Sambre^  om  tevens  dienst  te  doen  bij  bet  Hoep.  der 
Marine  te  Wiüenuoord.    1  Dee.  1850. 

SfoiM  TA«  *s  GBATBisAiBii  (G.  J.  G.)  Lt  1«  kL,  Tan  Argo 
op  Egmond  in  O.  /•    10  Ang.  1860. 

Broftt,  (P.  W.)  Lt.  2*  kl,  Tan  d»  Dolphijn  op  dW  RUn  in 
O.  I.    21  NoT.  1850. 

BtniTfev,  (J  TAV  naa)  Lt.  !•  kl.,  Tan  Prina  Wükm  Frtdenk 
Heruinh  op  Boretu  in  O.  /.     II  Aog.  1850. 

StlvicK,  (R.  P.)  Ad«  !•  kl.,  Tan  Janus  op  Fesuvüu  in  O.  ƒ. 
1  NoT.  1850. 

STvn^Hiirs ,  (W.  P.)  2*  Lt.  Mar. ,  Komm.  Tan  bet  detachement 
Mariniers,  op  Amphitrite  in  de   XP.  /. ,  ben.  tot  1*  Lt. 

I  Jan.  1851. 

TiCHBtvif,  (G.)  Lt.  1*  kl.,  Tan  Prins  fFülem  Fredsrik 
Esndrih  op  Nehaiennia  in  O.  /.    26  Aag.  1850. 

TxMMEBHAi,  (H.  F*  bb)  Scheepskl.,  Tan  Bromo  op  Nehaiennia 
m  O.  I.  23  Aag.  1850;  TcrTolgens  op  de  Dolphijn  in 
O.  L  21  NoT.  1850  \  ben.  tot  Adj.  Adm.     1  Jan.  1851. 

TiAssBis,  (W.  H.  DirrLor)  Lt.  1«  kl.  op  n.  a.,  ben.  tot 
Kapt.  Lt    1  Jan.  1851. 

Tob-Watbb,  (F.  R.)  Lt  2«  kl.,  Tan  Off.  op  Bromo  in  O.  /., 
ben.  tot  Lt  1«  kl.     1  Jan.  1851. 

ToBB AB ,  (A.)  ontslagen  als  Klerk  bij  de  Directie  der  Marine  te 
Rotterdam  j  onder  toekenning  Tan  wachtgeld.  31  Dec  1850. 

ToüB  p  (A.  G.  Baron  bv)  Lt.  '!•  kl. ,  Tan  de  Schelde  op  n.  a. 
en  ontslagen  31  Jan.  1851. 

Tbokf,  (F.  C.)  Lt  2«  kl.«  J%nn.9uo^deSamhre.  1  Jan.  1851. 

Tbomt  ,  (A.  E.  M.)  ScheepskL ,  Tan  Etna  op  Bromo  in  O*  /• 

II  NoT.  1850. 

Vbbokbib,  (D.  A.)  Lt  2*  kl.^  Tan  n.  a.  een  jaar  Terlof  met 
stilstand  Tan  traktement  Terleend.    1  Jan.  1851. 

Vb&bb,  (J.  C.  H.  tab  bb)  Lt  2*  kl.,  Tan  d^  Rijn  op  Neha-^ 
lenma  ia  O.  I.    9  Not.  1850. 
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ViiAii^Bi»  (6.  G.)   Off.  ▼.  Adm.  1«  kh,  Tan 
de  JV.  /.  op  n.  a.     10  Sept.  1850. 

Vebiutbi,  (M.)  ontslagen  als  Kommies  bij  de  Directie  dtf 
Marine  te  Rotterdam ,  onder  toekenning  van  wachtgdd* 
31  Dec  1850. 

Vlkttxr.  (VV.  H.  de)  ontslagen  als  Adj.  Kommies  bi|  vooni 
Directie,  onder  toekenning  van  wachtgeld.     31  Dee.  185QL 

VoGBL ,  (W.  H.  f.)  ben.  tot  Schcepsklerk.     1  April  1850. 

VoGKLPOOT,  (G.)  Kapt.  Lt.  op  Nehalennia  in  O.I»,  het  bevd 
op  dien  bodem  opgedragen.     1   Julij   1850. 

VooxDüiK ,  (G.  W.  C.)  Ad.  I*  kl.,  op  de  jRyn  in  0,I.f  ben» 
tot  Lt.  2«  kh     1  Jan.  1851. 

Vos  I  (C.  J.)  Oir.  y.  Adm.  3«  k1.;  Tan  n.  a.  op  Prinê  Wiilu^ 
Frederik  Hendrik.     1  Jan.  1851. 

Vbkblavd  ,   (M.   C.   tab)   Lt.    1«  kL,   Tan  Kornm.  öp  Bandm 
als  !•  Orr.  op  Argo  in  O.  /.     1  Not.  1850. 

WsLs,  (D.  A.)  Lt.  *i«  k1.,  Tan  Prins  fFUUm  FMkrik 
Hendrik  op  NeJutlennia  in  O.  /•    26  Aog*.  1850. 

WicoBBs,  (B.  W.)  OfF.  T'  Gez.  l*'  kl. ,  op  n.  a. ,  eervol  on^ 
slagen  en  gepensioneerd.     1   Jan.  1851. 

WiHSSXB,  (J.  J.)  Adj.  Adm.  y  Tan  de  Administratie  op  Nêhth 
lennia  in  O.  /.  ontheven.     15  Dec.  1850* 

WoLTT.  (R.  W.  G.  Areitdseh  be)  Lt.  2«  W.y  Tan  tüd.  berd- 
hebber  op  Janus  ,  over  op  Fesuvius  in  O.  /•  1  Not.  ÏWèm 

WoLTsov ,  (F.)  Scheepskl.  j  Tan  Phoenix  op  Argp  in  O*  /• 
26  NoT.  1850. 

WoLTKBBBEK,  (J.  D.)  Lt.  1«  k1. ,  Tan  Komm.  op  Heldai 
OTer  op  Prins  JViUem  Frederik  Hendrik  in  O.  / 
21  Aug.  1850^  Tervolgens  op  n.  a.  25  Dec.  1850. 

ZiLLBsxi ,  (Ë.  A.)  Oir.  Tan  Adm.  3«  kl. ,  van  Banda  op  Eiaa 
in  O.  /.    1  Mot.  1850. 
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OPGAVE  DER   IN   DIENST   ZIJNDE  OORLOGSBODEMS, 

OP    15   Februarij    1851. 


UGPLAATSEII 

or 

STATIOnS. 


RAUN  9U  SCHEPEN. 


BK^ 


BEVELHEBBERS. 


BESTEMD   VOOR   BINNERLARDSGHE   DIENST. 


ffeUêVoeisiuië, 
Rotterdam, 

YKsHngen» 
Willemsoord, 


Fr.  WachU.  de  Sambre 

Fr.  Wachts.  de  Schelde. 

Brik  der  1«  kl. ,    Rost- 
schip  Pegasus, 

KorTct  Wachts.  Ajag, 

Stoomschip  Cycloop, 


Eapt.  t.  Zee  F.  W.  FREÜDENBER6. 

»  W.  J.  JOLLY. 

Lt.    1«    kl.   H.  J.  VAN  lALDEGHEM. 

Rapt  t.  Zee   W.  Babor  DE  RAET. 
Rapt.   hu    A.  J.  DE  SHIT   VAN  DEN 


BEOECRE. 


BESTEMD    VOOR  BUITEN  LAN  DSCHE  DIENST. 


WilUmêoord, 

JTellevoeteluis, 

Vlieeingen, 

Eellevootêluit. 


Rapt.  t.  Zee  F.  X.  R.  'T  HOOFT. 
Kapt.    Lt.    F.   SLUTTER. 
Rapt.  t.  Zee  J.  F.  D.  BOÜRiaUS. 
Lt.  2*  kl.    Jhr.  A.  RLERCR. 
Lt.   !•  kl.   B.  G.  ESCHER. 


RorTCt  Sumatra, 

Brik  de  Baai. 

Fregat  Prin»  ran  Oranje 

Schooner  Malante, 

Transport- Schip  Prina 
Willem  Frederik  //end, 

OP   REIS   NAAR   DE   OOST-INDIE. 

Rapt.  t  Zee  Jhr.  H.  A.  VAN  KARNEBEER. I 


Jtes.2*k\.  Prins  Hend. 
der  /Nederlanden. 


Keede  Paramaribo. 

Cerofao  •     •     .     . 
^«•de  Paramaribo, 
CufUf ao  . 


Stoomschip  jirdjoeno, 
»  Suriname. 

Schooner^Brik  Padang. 

IN    DS    WEST-IRDIE. 

Rorvet    Ampkitrite, 


Rapt.    Lt.    A.   J.   VOET. 
Lt  1*  kl.    G.  FABIUS. 
»  J.  DE  HAAN. 


... 


Ifielerie      .     . 

Keede  Paramaribo^ 

PvamaribOf  xoade 
B*ar  de  Saramacea 
vertrekken. 

^eede  Parawutribe, 


Brikl«kl.  <ie  Sperwer. 

>  Venus, 

Brik2ekl.<f«  Pijl. 
Sch.-Brik  Temato. 

Schooner  de  Schorpioen 


i  de  Adder» 

»  de  Vos. 


SioomMhip  CurofaOi 


Rapt.  t.  Zee  S.  J.  GRAVE  VAN  IIMBVRG 

STIRUM 

Rapt.  Lt.   J.  W.  F.  FRUGHT. 

B        J.  L.  VAN  HASSELT. 

Lt.  !•  kt  G.  TAN  V0S8. 

»        Jhr.  H.  J.  L.  F.  DE  VATNESl 
VAN  BRARELL. 

»        A.  VAN  WAGHENDORFF 

VAN  RIJN. 

>       J.  A.  G.  RIETVELD. 

»       A.  A.  DS  VRIES. 


H.  HUTGENS. 
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UGPLAATSKll 

or 

STATIONS. 


BEVELHEBBEU. 


OP  REIS  UIT  OOST-INDIE  NAAR  NEDERLAND. 
{Fregat  !•  kl.  de  Rijn.  |RapLt«Zee  F.  A.  JÖHR. 


IN    DB    OOST-INDIB. 


Batavia,  zal  naar  iV«- 
dêrland  Terlrekken. 

Kuil-Korvet  Jrgo. 

Kapt.  t.  Zee  C.  TAN  DER  HART. 

Wealkuft  Botmo, 

» 

Borea», 

» 

J.  G.  EUIJS. 

Batavia  •     .     •     . 

• 

Nehalennia. 

Rapt.  Lt. 

G.  YOGELPOOT. 

CêUheë  • 

Brik  V 

»kl.  de  Zwaluw» 

» 

C.  NOORDUUN. 

Soerabaya    . 

Sch.-Brik  Banda. 

Lt. 

l«kl. 

T.  HANSEN. 

Riauw     • 

• 

Banka* 

i 

A.  NOOIJ. 

MoiukkoM 

• 

Saparoea. 

i 

A.  WOUTERSR. 

Bawêan  . 

• 

de  HuBaar. 

e 

J.  C.  BAAR. 

Onrust    •     . 

» 

de  Dolfijn. 

» 

A.  A.  X.  DR  6BRP. 

Celêbe»   .     . 

t 

jimbon. 

• 

■.  CAZAUX. 

Moimkkoê    « 

» 

Egmond, 

» 

F.  T.  VRR8TXE. 

Sumatra,  xoude  naar 
Java  komen. 

Schooner  Jlrgo, 

» 

J.  VAN  MAURIK. 

Bomeo    .     •     .    • 

» 

Kameleon, 

» 

A.  F.  SIEDSNBURG. 

Onnut    .... 

» 

Aruba* 

Lt. 

2*  kl. 

H.  A.  HODDREXAB. 

Sumatra      •     .    • 

Adviea-Brik  Piladea. 

Lt. 

!•  kl. 

L.  NIGOLSON. 

Op  kruiftogt   tegen 
oe  aeeroovert  naar 
Bawean» 

Stoomschip  Bromo, 

Rapt.  Lt. 

J.  W.  8T0LL. 

w               .         •         •         • 

\          ffekla. 

Lt. 

!•  kl. 

P.  A.  M.  HINLOPRI. 

Soerabaya    . 

»          Etna. 
)          Veeuviue, 

• 

Lt. 
Lt. 

2«  kl. 
!•  kl. 

J.  G.  DE  EAR. 
H.   CAEP. 

Batavin  .    • 

»          Phoenix, 

J.  ANDREAR. 

Naar  Bom$o»  . 

I          Samarang. 

1.  J.  WICURU. 

Banka     %    •    . 

\          Onrust, 

F.  A.  NIEUWEBEBn 

Bomeo*  •    • 

1          Bomeo* 

F.  J.  £•  VAR  GOEED 

^««/U»     •    •    . 

\          Tjipannas. 

P.  F.  imiENBECE. 

Batavia  f  n< 
maiidioBatw 
Singapore* 

Saimarang  . 

»eni 
mr 

1 

lt  de 
oaar 

Roei-K 

)         Batavia, 
aiionnoerb,N«.14. 

Lt. 

%•  kl. 

i.  J.  VAN  DEE  XOO 
A.  L.  PAU. 

2S7 

XXI. 
DE  STIIiliE  ZUIDZEE 

II 

DE  NEDERLirrDSCHE  ONTDEKKINGEN 

DAARIN  GEDAAN, 

BBHBTBVt 

EEN  BLIK  OP  DE  TOEKOMSTIGE  BESTEMMING 


JACOB    SWJiRT.  (1) 


Onder  de  groole  zeeën  des  aardbols ,  en  uitgebreide  walei^ 
massa's «  die  aanleiding  geven  tol  de  wegen,  waardoor  de 
Tolken  mei  elkander  kunnen  handelen  en  verkeeren,  behoort 
ook  de  Stille  Zuidzee  of  de  Zuider  Oceaan^  Zy  is  de 
grootste  zee  des  aardbois,  en  in  hare  grenzen  bepaald  len 
N.  en  O.  door  Jmerika^  en  ten  N.  en  W.  door  AziS^ 
Japan,  de  Philippijneehe  Eilanden,  Nieuw^Guinea  en 
Nieuw^  Holland. 

Bij  den  tegenwoordig  zich  meer  en  meer  uilbreidenden 
handel»  waartoe  ook  Nederland  door  den  gang  des  Igds 
zich  genoopt  zal  zien,  en  by  de  meer  spoedige  ontwik* 
keling  fan  enkele  volken,  is  hel  immers  ook  Yoor  anê 
niet  dan  belangrgk  de  aandacht  te  vestigen  op  al  die 
landen  en  zeeén,  die  door  hunne  ligging  aanleiding  kun- 
nen geven  tot  nieuwe  handek  ondernemingen.  Onder  de 
zeeën,  die  tot  heden  weinig  de  aandacht  genoten 
Tan  onzen  legenwoordigen  Nederlandschen  zeehandel,  be- 


(1)  Deie  Bgdrase  ii  voor  een  gedeelte  eene  Yoorlexing,  gehouden 
door  my,  op  den  17d«it  Februarg  1851,  in  de  ■aalscfaeppy  F^Um 
MtriHë  te  Amsterdam, 

(1851)  N\  2.  19 
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boort  ook  de  iS'/f7/#  Zuidzee,  bare  eilanden  en  omrin* 
gende  landen.  En  ecbter  zullen  die  landen »  bg  de 
in  deien  tyd  zoo  snelle  uitbreiding  Tan  den  bandel,  en 
bel  opsporen  Tan  nieuwe  handelswegen,  waarscbgnlijk  ook 
Toor  Nederland  in  belangrijkheid  niet  weinig  toenemen* 

De  ontdekking^  van  de  Siiile  Zuidzee  en  bare  eilanden, 
behoort  aan  do  Europeanen ,  en  Toor  een  deel  ook  aan  de 
Nederlanders.  Dit  hier  te  herinneren ,  een  blik  te  werpen 
op  die  zee,  haar  eenigzins  in  korte  trekken  te  doen 
kennen»  zal  het  onderwerp  uitmaken  der  VerbaodeliDg, 
die  wg  den  lezers  van  dit  Tijdschrift  hier  aanbieden! 

Vragen  wij,  wie  was   de  gelukkige  Europeaan,   die  d^ 
iS'/f7/#   Zuidzee  voor    het   eerst  zag,   of  haar,    naar  cnwm 
wijze    Tan    uitdrukken,    ontdekte?      Zoo   noemt  ons  dm 
geschiedenis    eencn  Spanjaard ,    tasgo   itumiBz  db  balbo^. 
genoemd,  die,  aan  het  hoofd  Tan  eenige  Spaansebe  solda^- 
ten,  over  bet  Terdeelen  ?an  eenig  goud  met  eenen  Iiidiaa 
in  Amerika  in  twist  geraakte.     Hierop  riep  deze  Indiaaim 
bem  in  drift  toe :  »  hoe  kunt  gij  o?er  zoo  iets  beuzelachti^ 
twisten;  dair"   en  hierbij  wees  hij  waarschijnigk  naar  het 
westen,   )>daar,  achter  dat  gebergte,  is  eene  grooië  Ae, 
en  aan  de  oevers  van  die  zee  is  het  goud  zoo  OTorTloedig 
als  het  gzer  in  Spanje  /"     Balboa  gevoelde  bet  grootsche 
Tan  de  aanwijzing  eener  nog  onbekende  en  grooie  jr«i, 
en  de  zgnen ,   die  van    het  goud.     Spoedig  zijn  zg  reis- 
Taardig ,    en   door  den  Indiaan   geleid ,   stellen  zg  hunne 
rigting  naar  het  westen;  klimmen  over  bergen  en  rotsen, 
banen    zich    wegen    door   landen,    waar  nog   nooit    een 
Europeaan  den  Toet  gezet  had,   en  den  26'***  September 
1613,   na  eenen   togt    Tan   20  dagen,  snelt   balboa  de 
sgnen  Tooruit,   beklimt  eenen  kalen  bergtop,   werpt  Tan 
daar  zgnen  blik  naar  het  westen ,  en  ziet  1  de  grootste  der 
Oceanen,    die  nog  nooit   vóór  hem  door  een'  Europeaan 
was  gezien,   vertoont    zich  aan  zijne  oogen.     In  Terruk- 
king  riel  hg  op  de  knieën  en  dankte  God  TOor  dezo  gunst. 
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Na  Tolgden  bem  ook  sijoo  reiagenooten ;  met  geestdrift 
omhelscien  sg  bauioa  ,  en  knielend  hieven  ig  te  umeo 
hel  Te  Deum  Lamdamus  aan,  en  ga?en  elioo  Gode 
de  eer  dezer  ontdekking.  (1) 

De  Geflcbiedenis  van  deie  groote»  van  het  Nooiden 
tot  het  Zifiden  strekkende  see;  hare  wording  tosschen 
Amerika  j  Azië  en  AuêiraKë;  het  ontstaan  van  hare 
▼ele  en  ontelbare  eilanden ,  en  de  oorsprong  Tan  de 
eilanden-berolking;  wie  aal  het  wagen  daarin  door  te 
dringen  en  eenig  licht  te  Terspreiden,  en  wie  kan  des* 
wege  eenige  zekere  gronden  aan  de  hand  ge^en?  Do 
eigenlijke  geschiedenis  der  Siilie  Zuidzee,  na  hare  ont- 
dekking door  B1LB04  y  neemt  voor  ons  eenen  aanvang  bg 
den  altijd  roerkwaardigen  togt  van  den  beroemden  iiaobi> 
HABNs,  toen  deze  het  eerst  zgne  Europesche  kielen  door 
hare  wateren  voerde. 

Fbbii4vik>  DB  MAQBLHABVS  was  oen  Portogoes.  In  Por» 
tugal  miskend,  kwam  hij  in  1517  te  Falladolid,  onder 
KABBL  y,  aan  het  Hof  van  Spanje.  In  de  dienst  van  dat 
rgk  overgegaan,  kreeg  hij  op  zijn  aanzoek  het  bevel 
over  eene  vloot  van  vijf  schepen,  zgnde:  de  Trinidad» 
waarop  zich  MAaiLHABiis  als  opperbevelhebber  bevond; 
8t.  Antonio,  bevelhebber  jüak  db  gabtbaobka;  Victoria , 
bevelhebber  loüis  db  hbitdoza;  Gonceptlon,  bevelhebber 
GASPAR  DB  QUE8ADA  en  ondcrbevel hebber  jvah  SBBASTiAir 
BBL  G4iro,  en  St.  Jago,  bevelhebber  jüait  bodbioubb 
SBB  B  Air A.  Het  deze  vloot  verliet  maoblbaeits,  op  den 
21*^»  Sept.  1519,  San  Lticar,  en  begaf  zich  met  zgne 
schefien  naar  het  zuiden  van  Afnerika,  om  daar  eenen 
doortogt  te  zoeken,  die  hem  westwaarts  in  do  Stille  Zuid' 
zee,  en  vervolgens  naar  de  Molukeehê  eilanden  zoude 
kunnen  voeren.    Wij  gaan  de  aanleiding  van  en  het  doel 


(1)  Genckiêdeniê  dor  Aardr^kskundigê  Ontdekkingen,  door 
w.  GooLiT.  Vit  het  EngeUch  vertMld  en  leer  Terbeterd  dbor 
■•  •.  vjur  KABTur,  BI.  n,  BI.  04, 
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net  dien  togti  en  magslhasus  Terrigtingen  en  totgefoHeto 
op  die  reis,  met  stihwijgen  foorbj.  Die  verrigtingen  em 
daden  leveren  vele  kenmerken  op  Taii  den  Tolhardenden 
en  talentvollen  geest  van  den  man ,  die  aan  het  hoofd  wat 
geplaatst;  maar  zij  leveren  ook  tevens  Toorbeelden  op  Tan 
de  barbaarschbeid  en  wreedheid  dier  tijden.  — -  Gelukkig 
bereikte  magslhasiis  Brazilië^  en  overwinterde  op  nage- 
noeg 50"  Z.  Br.  in  eene  haven,  door  hem  Sim  Juliaon 
genoemd.  By  den  aanvang  van  de  lente  in  het  ziiider 
halfrond ,  of  omstreeks  Oclober  1520 ,  hervatteden  zy  hunoe 
reis,  en  ontdekten  kort  daarna,  tot  hunne  groote  vreugde, 
den  zoo  zeer  door  hen  gewenschlen  doorlogt  door  Zuid" 
Amerika.  — •  De  geest  van  ijverzucht  en  misnoegen  deed 
echter  op  de  vloot  veel  kwaad.  Het  schip  St.  Antonio 
verliet  magslhaens  en  keerde  naar  Spanje  lerug;  de 
St.  Jago  verging  op  de  kust,  en  de  drie  overige  wendden 
den  steven  in  de  door  hen  ontdekte  opening,  welke  aedert 
den  naam  van  straat  M'tgelhaens  voert.  Nadat  sg  deie 
straat  waren  doorgezeild,  bevonden  zij  zich  in  eene  groote 
zee,  die  magelhaexs  de  SiitU  Zuidzee  of  SiiUt  Ocêomn 
noemde.  Buiten  het  ontdekken  der  gezegde  straat,  en 
het  doorzeilon  door  de  Siiile  Zuidzee,  ontdekten  ig 
ook  de  Philippijneche  eilanden,  die  nog  tot  op  heden 
eene  belangrijke  Spaansche  bezitting  is,  als  ook  do 
Deeveniuradoe-  en  de  ^arta/t^n-eilaDdeii.  Op  de  Phitip^ 
pijnsche  eilanden  nam  magelhaens  deel  aan  eenen  inland- 
schen  oorlog,  en  sneuvelde  de  ondernemende  man  op  deio 
afgelegene  eilanden. 

Het  geluk  was  zijnen  reisgenooten  verder  niet  beschoren» 
en  slechts  een  der  schepen ,  de  Victoria ,  toen  onder  bevel 
van  SEBASTiAir  DEL  GANG ,  bereikte  langs  Amboina,  Bandm^ 
Timor,  en  verder  door  de  Indieche  Zee^  langs  de  Kaap 
de  Goede  Hoop,  in  September  1522,  weder  Europa. 

Hoewel  treurig  in  lotgevallen  en  groot  in  verliezen  van 
schepen,   was  echter  de   uitkomst  dezer  reis  hoogst  bo« 


Sffl 

laDgrgk  i  Do  aardbol  was  roor  het  eent  «nMfld  t  Bioi 
de  twee  groote  waterwegen »  de  eene  om  de  oost»  reeds 
▼roeger  door  tasgo  ve  gami»  en  de  andere  om  de  west, 
nu  door  maoslhabhs  ontdekt  en  geopend »  en  door  hem 
ook  de  SiHU  Zse  ?oor  het  eerst  doorteild. 

Eenmaal  dien  weg  naar  de  Ooêi^Indiin  door  die  uit* 
gestrekte  zee  daargesteld,  Tolgden  ook  spoedig  anderen. 
In  1598 — 1600  zien  wij  de  Nederlanden  foor  het  eerst » 
onder  jagob  mahu  en  simov  db  gobdbs,  met  eene  kleine 
Tloot »  hunne  stevens  door  die  straat  naar  de  Siilh  Zuid^ 
têê  wenden.  Op  deze  reis  overleed  hahVi  en  bereikte 
de  Tloot,  op  den  6^"  Sept.  1599»  den  Siillm  Oe$aan . 
en  wapperde»  nu  rnim  2}  eeuw  geleden»  ?oor  het  eerst 
ook  Neêrlandê  Tlag  aan  de  westzgde  Tan  Amerikm^  in 
die  groote  en  statige  zee. 

Omtrent  dien  zelfden  tgd»  in  1598 »  werd  er  door'B.TAH 
BBTBaBic»  generale  muntmeester  Tan  HoUofui,  h.  o",  ta9 
BBB  BUTS  en  J.  BBHHiBK»  koopHedeu  te  Antêterdam,  en 
neg  eeiiige  andere  kooplieden»  eene  Handelmaatschappij 
Toor  de  Zuidzee  opgerigt.  Door  deze  werd  TerTolgens 
uilgezonden  een  Tiertal  schepen»  die  onder  boTol  stonden 
Tan  OLiTiBB  yAH  BOOBD»  lo  üiTéeht  geboren.  Deze  Woot 
Terliet  in  September  1598  het  Vaderland »  en  zeilde  door 
straat  Magelhaenê  naar  de  Siille  Zuidzee.  Was  de  togt 
Tan  TAB  BOOBD  uiot  van  hooge  waarde  Toor  de  uitbrei- 
ding onzer  kennis  of  der  wetenschappen»  zg  was  het  toch 
in  andere  opzigten.  in  Angnstos  1601 »  keerde  olitieb 
TAB  BOOBo  naar  het  Taderland  terug»  en  het  was  deze 
onze  landgenoot»  die  TOor  het  eerst  de  Nederlandscfao 
Tlag  om  den  aardbol  Toerde »  en  de  Tierde  Europeaan . 
die  als  beTcIhebber  Tan  een  schip»  de  aarde  omzeilde; 
zgne  Toorgangers  in  deze  waren   dbl  gabo»    dbabb  en 

GA3IDISCH. 

Jobis  tab  spii.BBBaBBi  oou  Zoouw  Tan  geboorte»  was 
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do  opToIgeode  Nederlander,  die  de  SHIU  Zuidzee  almede 
door  straat  Magtlhaenë  bezocht.  Een  der  oogmerken  Tan 
deien  togt,  was,  om  ie  onderzoeken  of  de  reis  door  de 
straat  korter  was  dan  om  de  kaap  ie  Goede  Hoop.  Men 
wilde  ook  koophandel  drgven,  en  den  Spanjaanlen,  zoo 
als  toen  de  gewoonte  was ,  afbreuk  doen ,  alsmede  Toordeel 
en  buil  op  hen  behalen.  Den  8*^"  Augustus  1614  Terliet 
8NLBI&GEK  met  zcs  schepen  Texeh 

In  het  reisverhaal  leest  men,  dat,  toen  zg  de  geiraar* 
Igke  Ahtelkoê  gepasseerd  waren,  op  de  Tloot  eenen 
dank»  en  bededag  gehouden  werd.  Van  dergel gke  plegtige 
dankdagen  op  de  schepen,  leest  men  dikwerf  in  de  reis- 
Terhalen  onzer  Toorzateu.  Zoude  de  meerdere  kennis, 
of  de  fordering  in  de  zeevaarlkunde ,  en  dus  ook  de 
Termindering  der  gevaren  op  zee,  aanleiding  geven,  dal 
men  dit  thans  nalaat,  of  van  iels  dergelijks  niets  meer 
leest  in  de  tegenwoordige  zeereizen?  Wij  laten  het  be- 
peinzen  dier  vraag ,  en  het  onderzoek ,  of  Godsdienstzin 
bg  onze  tegenwoordige  zeelieden  als  bg  de  vroegere  nog  in 
gelgke  mate  aanwezig  is,  aan  de  eigene  overdenking  en 
nasporing  van  den  lezer  over. 

Aardrijkskundige  ontdekkingen  hebben  wij  aan  de  reis 
Tan  SPILBERGEN  niet  te  danken.  Zg  volbragten,  naar  den 
toenmaligen  tijd,  hunne  reis  gelukkig,  en  na  een  afzijn 
Tan  omstreeks  drie  jaren,  keerden  zij  den  1*^^'^  Julg  1617 
in  het  vaderland  terug. 

In  do  geschiedenis  der  Nederlandsche  landontdekkingcn 
bekleeden  die  Tan  iakob  lb  mairb  en  'vtillem  goenbhsz. 
sGHOüTBir ,  eene  Toorname  plaats.  Sedert  ecuwen  houdt  men 
zich  onledig  met  het  zoeken  Tan  een'  noord- westelgken 
doortogt  óm  of  dóór  ü oord- Amerika,  Aan  de  oplossing  van 
dat  Traagstuk ,  heeft  ook  Nederland  in  Troeger  dagen  een 
^Terig  deel  genomen ,  en  de  Engelschen  houden  zich  nog 
tot  op  dit  oogcnblik  daarmede  onledig ,  en  wij  zijn  zelis  de 
beroemde  logt  Tan  onzen  vtillesi  barevdsz.  ,  onder  bibiis- 
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,  daaiatn  fertehokligd  (1)  I  Die  sètUe  ntag  van 
doortogt »  beslond  ook  eoomaal  toor  dtt  lelffle  werelddeol » 
maar  langs  zgne  luidzijde.  Do  mogoljjkhoid  mn  oemii 
zuid-we8telijkcn  weg,  een  andere  dan  straat  MagMmm^f 
óm  of  dóór  Zuid^Am«rika^  werd  door  Nederlaodert  waar* 
schijnlgk  voor  het  eerst  gegist,  on  li  gelukkig  door  hen 
ook  opgelost.  En  aldus  is,  door  het  finden  van  den 
eindpaal  van  Amerika ,  mot  roem  het  onsterfeljjke  spoor 
Tan  GOLUHBus  en  HAOBLnAins  opgefolgd  en  do  snid^oos* 
telyke  grens  der  SiiUê  Zuiizêê  door  Nederlanden  ooi* 
dekt,  en  Amerika  het  eerst  door  hen  omzeild  1 

Herinneren  wy  ons  kortelgk  ,  wat  aanleiding  tot  dezo 
allgd  belangrgke  reis  gaf,  en  torens  moi  oen  onkd  woofd 
hare  uitkomsten* 

D  Volgens  octrooi  der  algemeeno  staten ,  aan  de  Yer* 
eenigde  Nederlandsche  Oost-Indische  Maatschappij,  was  aan 
al  de  kooplieden  en  ingezetenen  der  Vereenigde  Pronü- 
tien,  uitdrukkelijk  Terl)oden,  de  nart  op  de  Iniiin^  of 
op  eenig  ander  gewest  in  die  oorden,  langs  de  kaap  dê 
Goede  Hoop^  of  door  do  MagMaensehê  straat.  IsAAK 
i,s  HUAB,  een  vermaard  Amslordamsch  koopman,  alstoea 
woonachtig  te  Egmond,  gedreten  door  eene  sterke  lucbl, 
om  te  handelen  op  die  afgelegene  gewesten,  was  daartoe 
op  middelen  bedacht,  zonder  inbreuk  te  maken  op  hel 
octrooi  der  Haatschappg/' 

»  Meermalen  sprak  hij  over  dit  onderwerp  met  wIllw 
GOEüuisB.  scnouTBN ,  fan  Hown ,  een  kundig  zeeman , 
die  in  hocdanigbeid  van  stuurman,  schipper  of  koopman, 
drie  loglen  naar  de  Ooehltedien  gedaan ,  en  de  meeste 
gewesten  had  bezocht.  Deze,  zeer  begeerig  naar  bet 
doen  van  nienwe  ontdekkingen  en  langdurige  scheeps- 
togten,   verklaarde   aan  lb  xajrb,  niet   te  Iwgfelen,  of 

(I)  Rog  MilMift  beeft  4e  iMUohappg  Fêii»  Jf«f«W«,  élt  cKror- 
winteriog  van  HBiMKsaK  ea  wnuB  sisirais.,  deet  hM  ailrsoreii  wm 
ctB  OntoriuB,  pl«i^  bsféiobt 
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•r  liep  nog  eea  andere  weg,  befaahe  straat  Magelkaenss 
naar  de  Zuidxu,  die  niet  begrepen  was  in  het  octrooi 
der  algemeene  slaten,  gegeven  aan  de  Oost-Indische  Haat- 
ichappg.  Zy  vleiden  zich  met  de  ontdekking  van  uit- 
gebreide en  rgke  landen,  op  welke  men  Toordeelig 
handel  zoude  kunnen  dryyen  (!)"• 

Ook  de  beroemde  peteus  plaitgius,  Predikant  te  jtnv' 
êUrdam,  maar  ook  een  gverig  bevorderaar  van  al  wat 
de  aardrgks-  en  zeevaartkunde  betreft ,  bragt  vec*l  toe  tot 
de  verwezenlgking  van  dezen  togt  naar  het  zuiden  van 
den  aardbol. 

IsAiüL  LB  HAiaB  met  zyn*  zoon  jakob,  en  MmxBB 
COBiTBLisz.  sGHOüTBif ,  vau  Hoom,  en  nog  eenige  kooplieden 
Tan  die  stad,  bragten  eene  aanzienlgke  som  te  zamon,  en 
Tormden  eene  verceni^ing  onder  den  naam  van  de  Auêtrü" 
liêofiê  of  Zuidelijke  Maatschappij;  zy  rustten  2  vaartuigen 
uit,  namelgk  de  Eendragt  en  het  jagt  Hoorn,  4lat  echlei 
later  bg  een  eiland  verbrandde.  Isaak  lb  maibb  droeg 
het  bevel  van  dezen  togt  op  aan  zgne  zonen  jakob  en 
BAiriBL,  en  genoemde  schoutbic  nam  het  zeevaartkundig 
bevel  op  zich.  Op  den  \i^*°  Jung  1615  (2)  zeilde  men 
uit  Te»el  naar  zee.  De  beide  schepen  hadden  aanvanke- 
Igk  eene  voorspoedige  reis,  en  zeilden  langs  de  oostkust 
Tan  Amerika,  de  straat  van  Magelhaens  voorbg.  Aao 
het  Z.  O.  einde  van  Amerika  ontdekten  zg  een  grool 
eiland,  dat  zg  Statenland  noemden,  zeilden  vervolgen 
tusschen  dat  eiland  en  het  Zuidelijk  Amerika  door,  en 
het  vaarwater,  dat  hen  hier  ten  doortogt  strekte,  kreeg 
den  naam  van  Straat  Le  Maire.  en  het  land  ten  vtetteo 
dien  van  Mauritz  van  Naêsau'ê  Land.  Zg  ontdektei 
Tervolgens  nog  eenige  eilandjes,  die  zy  de  BamevebPi 
eilanden  noemden,  en  eindelgk  den   uithoek  van    Zuid 

(1)  liêdêrlandêthê  Reimnt.  Te  jivutêrdam,  bij  ooviabu.    Te  Sa» 
Ungen  bg  tav  su  ylaits,  1785,  Dl.  VIII,  BI.  1,  2. 

(2)  DiUTBriB,  Voyagêê  dans  la  Mt  Sud.  Paris  1774,  p.  191« 
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jtmmrika ,  zgnde  de  luidpunt  van  een  klein  eiland »  dat 
ig ,   naar  de  slad  Hoorn ,   den   naam    van   Kaap  Hoorn 
ga?eii!    Eerlang   kwamen   zïj  dien  uilhoek  Ie  boven,  lij 
badden    Zuid^Amerika  omzeild  en  bevonden  zich  in  de 
SaUo  Zuidzeel     De  steven  werd  nu  noonfelijk  gewend; 
den  1***°  Haart  doorsneden   zij  den  zuider  keerkring,   en 
Terfolgens   gestadig  westelgk   houdende,    schynon  zg   op 
omstreeks  den  parallel   van   15^  Z.    breedte   voortgezeild 
te    zijn,   en    aldus   langs   de    noonier    grens   der    Lage-' 
eilanden  te   zgn  TOortfi;estevend.     Zij  ontdekten,  bij  deze 
doorsnede  door   de  Zuidzee ^  eenige  kleine  eilanden,  die 
zg   het  Uonden^éxhuA  ^    het  eiland    Zonder  Grond,  het 
fF'aierland"    en    f^/tVy^ft-eiland    noemden.      Hadden    zg 
hunnen    koers   iets  zuidelijker  genomen,    zij    zouden  de 
Tahitiêche    en    Friendeiijke    eilanden     hebben    ontdekt. 
Nu  doorsneden  zij  het  noordelijk  deel  ilezer  groepen   van 
eilanden,    ontdekten  nog  het  Kokos-éAvmA  en   het  eiland 
de  Goede  Hoop^  gingen  nu  verder  N.  Westelijk  op ,  zagen 
nog  andere  eilanden,  die  zij  de  Hoorneche  eilanden  noem- 
den ,    kwamen    vervolgens    langs    Nieuw  -  Guinea    in   de 
Ooet^Indiè'n ,  en  landden,  den  l*^***  November  1617,  te 
Jaeatra  aan. 

Waren  de  Hollanders  in  de  Ooei  te  verstomd,  niet  vat- 
baar voor  iels  grootseh,  of  waren  zij  aan  het  grootsche 
te  veel  gewoon?  De  mannen,  die,  langs  eenen  nieuwen 
weg,  Ooei' Indien  bereikten,  werden  in  den  beginne,  in 
de  Moiueco^s,  wel  met  eenig  welgevallen  ontvangen, 
doch  niet  zoo  als  dit  behoorde,  en  hoe  spoedig  veran- 
derde dit  zelfs.  Te  Jaeatra  gekomen,  werd  hun  door 
den  Gouverneur -Generaal  jan  pietebszoon  koen  aan- 
gezegd ,  dat  zg  gezondigd  hadden  tegen  het  Octrooi  der 
Staten,  die  bij  uitsluiting  den  handel  op  de  Oost  aan  de 
Compagnie  hadden  toegestaan,  en  werden  zij  als  roovers 
Tan  hun  schip  ontzet.  Lv  hairb  en  schouten  keerden 
met  JOAI8  SPILBERGEN  laugs  den  gewonen  weg,  bezuiden 
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de  Kaap  dê  Goede  ffoop^   naar  Nederland.     Op  ém 

reis  o?erleed  jacob   lb  maire  eo  kwam  scHOümri  ém 
l»ten  juiy  1517,  behouden  in  het  Vaderland  lerug.  (1) 

Zoo  liep  deze  reis  ten  einde.  Was  sy  niet  rijk  in  ib* 
dclljko  voonieelen  voor  de  toenmalige  düelgeiioolen  dar 
iroornoemde  Maatschappij ,  —  zij  was  ryk  in  ailkoinslM 
van  iandonldekkingen.  £en  nieuwe  weg  werd  er  naar  dl 
Siille  Zuidzee  gevonden»  een  we^,  die  nog  tot  op  bete 
door  alle  volken,  die  uil  de  Eihiopiêche  ;?««  komen  «■ 
wier  bestemming  naar  de  Stille  Zuidzee  is,  wordt  gevolgd; 
en  » eerst  toen"  zegt  de  beroemde  aardry kskundige  aAfc- 
TBBRUin,  (2)  » eerst  toen  werd  de  ontdekking  wl 
jimerika  voltooid  I" 

Het  Z.  westelijk  gedeelte  van  de  Stille  Zuidzee  wordt 
begrensd  door  Nieuw  Guinea ,  Nieuw  Holland  en  Niewê 
Zeeland.  Van  deze  groole  eilanden  is  Nieuw  HoUaid 
door  het  Nederlandsche  schip  Duifhen  in  1605  ontdekt 

Men  heeA  dikwerf  en  te  regt  met  onderscheiding  melding 
gemaakt,  van  de  reizon  van  onzen  landgenoot  abbl  javsi. 
TASM\ir.  Hij  ondernam  onder  anderen ,  op  last  van  den 
Gouverneur- Generaal  van  Neérland^e  Oosl-Indische  Bezit* 
tingen,  arthohie  van  diemën,  om  in  1642  het  ZuidUad 
op  te  sporen. 

Deze  steeds  merkwaardige  relzo  was  voorzeker  eene  der 
belangrijkste ,  die  ooit  door  de  Nederlanders  ondernomen  is. 

Tasman  verliet  met  het  schip  Ilcemskercq  en  hi*t  fluit- 
schip  de  Zeehaen,  den  14*^*^°  Augustus  1642,  de  reede 
Bataoiuy  en  \ohoerdc  deze  reis  met  talent,  met  roeiisch- 
lievendheid  en  goed  geluk.  De  uitkomsten  van  dien  logt 
waren  de  ontdekkingen  van  van  Diemeneland  en  die  der 


(1)  Zie  meer  uitvoerig  over  de  reit  ran  li  haiii,  Dê  Z99t9$tm 
dêT  Piedtrlamders ,  door  o.  ioll  ,  bl.  194.  AU  ook  de  vootaekb 
JVêdêrlamdsche  reUen  tot  bevordering  van  Kêe^hwdêlf  tni.»  8*  UL 
bladx.  1—51. 

{%)    MoiL,  Vrosgere  Zeetogton^  p.  141. 
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eiknden  Nimtw  Zêtimul;  de  eersla  is  Ibaat  eeoe  Moei-» 
jende  Engelsche  kelonie ,  en  de  tweede  eerUnf^  ▼eortcker 
niets  minder I  Zijnon  weg  N.  oostelijk  in  de  SiHh  Ztiid» 
z€€  irerTolgende ,  ontdekte  hij  nog  de  Drie  KomingHt"  en 
Pi/UiaarUm^eiUinden  ^  als  ook  eenige  eilanden  van  de 
groep  der  f^Hisni/tfft-eilanden »  door  hem  jémêUrJam, 
Jtoiien/am,  Middêibarg f  cm.  genoemd;  hij  keerde  ver* 
Tolgetis  met  zijne  twee  schepen  langs  Niéuw  Gainêa  naar 
Jaoa  terug. 

Na  de  reis  Tan  tasmait  in  het  £•  westelijke  gedeelte 
der  Ssillê  ZuidzM^  verliep  er  een  geruime  tijd  eer  do 
Nederlanders  weder  de  genoemde  see  betochten.  Li 
1721  trad  een  van  die  zeldzame  mannen  op,  die  niel 
alleen  vroeg  wat  men  deetl,  om  daaraan  deel  te  nemen; 
maar  die  ook  zelve  en  verder  zag  dan  vele  zgner  tijdge* 
Dooien,  en  meende,  dat  men  voor  den  handel  meer  moest 
doen  en  ook  kotide  doen.  Ik  bedoel  H'.  4AC0b  mooo»- 
▼nir,  een  man  met  uitgebreide  aardrijkskundige  kennis» 
die  niet  alleen  het  plan  ontwierp  van  eenen  togt  naar  de 
SiilU  Zuidxée^  maar  dien  ook  zelfs  op  zich  nam  en  ten 
uitvoer  bragli  De  W.  Indische  Compagnie  besloot  op 
zgn'  aandrang  en  voordragt,  om  in  het  belang  Tan  haren 
handel  en  de  uitbreiding  daarvan,  eene  ontdekkingsreis 
naar  de  Stille  Zuidzee  te  ondernemen.  Den  1'**°  Augustus 
1721  vertrok  te  dien  einde,  onder  de  leiding  en  het  opper- 
bevel  van  voornoemden  N'.  iagob  EooosvEBTr,  eene  vloot 
van  drie  schepen  uit  Texel.  Even  als  allo  ontdekkingsrei- 
zen van  die  dagen,  had  ook  deze  togt  in  last  naar  bet 
Zuidhnd,  Terra  ^ ue iralis  ^  dat  droombeeld  der  vroegere 
aardrgkskundigen,  uit  te  zien,  en  ook,  om  de  ontdekkin- 
gen van  LE  iiAiaB  en  sCHOUTEir  na  te  gaan  en  te  voltooi- 
jen.  Van  deze  reis  beslaan  twee  gedrukte  verbalen.  Het 
eene  onder  den  titel  van  »  Tweejarige  reie  r99Hhm  dê 
wereld,*^  waarran  de  schryrer  niet  bekend  is;  het  andera 
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^rhaal  dier  reis  is  fan  kabsl  iabdeïk  Bnaxas »  Sergeail 
der  zeesolda ten  aan  boord  van  een  der  schepen.  Beide  deit 
reisverhalen  zijn  gebrekkig,  en  men  betreurde  steeds  bet  ga* 
mis  van  het  eigene  journaal  van  roogbv^bn.    In  hel  laaW 
Tan  bet  jaar  1836  is  men  echter  zoo  gelukkig  geweest,  dit 
journaal    van   EOGGBYEEif    te   vinden  in  het  VVesl-Ioditth 
archief  te   Middelburg.    Het  Zeeuwsche  genootschap  m 
wetenschappen,    heeft    vervolgens   in  1838  dit  dagverlml 
der   ontdek kinj;si  eis  van  H'.  jacob  EOGGEVKVNy  door  dea 
druk  \>erel(ikundig  gemaakt.     Volgens  dit  journaal  omieil- 
de  hij  gelukkig  Kaap  Hoorn,  bereikte,  op  den  23*>**^ 
1722 ,  de  Z.  Br.  van  GO*"  44^  en  stevende  toen  do  Zuiim 
in;    eerst  naar   Junn   Feruandez  en  ver%olgeii8  weslelgk 
opzeilende  ontdekte   hij   een  eiland,   dat  hij  hot  Pmaêtk» 
eiland    noemde,   daarna    nog  eenige  kleine  eilanden,  en i 
op  den   13"^*°  Junij    1722,  (]}  eene  groep  eilanden,  door 
hem  de  ^omn/iait^-eilandcn ,  thans  naar  bouoaiitvilli  te 
Napigaieurs  genoemd.  Zij  bereikten  verder  langs  de  noord- 
kust  van  Nieuw  Guinea  de  Nederiandsche  Oost-Indische  Be» 
fittingen,  waar  hunne  schepen,  even  als  die  van  lb  kaieb, 
▼olgens   het  meergemeld  octrooi,    onder  den  Gouveroenr- 
Geueraal   zwaabdbcboon   verbeurd   irerklaard  werden. 


Onze  Oost- Indische  Compagnie  heeft  hare  lichte, 
ook  hare  donkere  zijde,  en  onder  deze  behoort  ook  toor- 
zeker  hare  handelwijze  tegenover  lb  hairb  en  bogobtbsb. 
Het  aan  de  Compagnie  verleende  octrooi,  verlnMid  allen 
handel  langs  /Ifrika  of  door  Straat  Mageihae9iê  9  maar 
niet  langs  andere  wegen.  Daarenboven  mogt  deze  Maat* 
schappy ,  of  liever  hare  dienaren  111  de  Ooëi  geeiie  regter» 
in  deze  zaak  zijn,  maar  hadden  beier  gedaan,  zoo  zjj 
meenden ,   dat  de   schepen    het  gemelde  octrooi  (bl.  263} 


(1)  Dagverhaal  der  OmttUkkingg  réis  van  Mr.  J4G0t  ■ntiifiil, 
wut  dê  êekepêm  den  Arend,  Thienhoven  en  AfrikMntebo  Galei,  Ui  d» 
jaren  1721  tn  1722,  eni,  Tf  MiddeHurg  bg  de  Mn99iiK$  iniilBB 
I8881  W.  180. 
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hadden  overtreden ,  met  die  achepen  allen  handel  in  InüS 
te  verbieden  V  en  de  uilspraak  aan  de  rcglbanken  in  de 
Kederlanfien  over  Ie  laten.  Dese  geweldige  maalrege* 
len  der  Compagnie  en  van  hare  slaafiche  dienaren ,  hadden 
echter  na  ten  gevolge,  dat  alle  |iogiiigcn  naar  de  StiUê 
Zuidzee  geslaakt  werden,  en  dat  voorts  do  handel  en 
scheepvaart  van  Nederland  naar  die  streken  werd  tegenge* 
houden. 

Sedert  BOOCBTVBfi  verliep  er  meer  dan  eene  eeuw ,  voor 
dat  weder  eentg  Nedrrlaiidsch  schip  die  zee  bezocht.  In 
1825  doorsletende  de  Nc^lerlaiidsche  oorlogscorvet  de 
Lynx  de  Siiile  Zuidzee^  en  ontdekte,  op  den  3''*''  en 
9<i«>  Hei,  t\iee  eilanden,  die  de  bevelhebber  van  genoemd 
schip,  de  Heer  williück,  Frederikeoord  en  Marianen-' 
eilanden  noemde.  In  1824 — 1826  detlen  t^ee  andere 
onzer  oorlugschepen ,  de  Maria  Reigersbergen  en  de  Pol- 
lux, onder  bevel  van  de  Heeren  f.  coBaTSBiv  en  c.  bbq» 
epoen  togt  om  de  aarde  en  dus  ook  door  de  49/17/0  2iindzee; 
zg  ontdekten,  den  14^<*"Julij  1825,  een  klein  eiland,  dat 
aij  hel  Nederlandsehe  eibind  noemden.  In  nagenoeg  dien 
zelfden  tijd  deed  een  Nederlatidsch  Roopvaardijschip  Wil* 
heimina  en  Naria ,  onder  bevel  van  den  Heer  j.  boblbh 
JOH.  Z009 ,  eorie  b<*langrijke  reis  om  den  aardbol ,  en  be- 
zocht ook  toen  de  Slilfe  Zuidzee»  Die  reis  is  ons  ken- 
baar gemaakt  in  een  werk,,  getiteld:  »  Reize  naar  de 
Oosi'  en  fVestkuet  van  Zuid- A merika  ^  en  pan  daar 
naar  de  Sandwieltê  en  Philippijneche  eilanden 9  China, 
enz.,  in  1826--1829,  met  het  Roopvaardijschip  Wilhel- 
mina  en  Maria.  Dit  werk,  te  Ameterdam  bij  tbv  bbi9K 
en  DB  VBiES  in  1836  uitgegeven,  is  door  den  Heer  boblbr 
in  3  deelen  beschreven  .en  als  eene  der  lezenswaardigste 
van  den  la  leren  lijd  aan  te  merken,  en  nog  voorzeker  aan 
elk  Nederlandsch  zeeman ,  die  deze  zee  bevaart ,  ceer  aan 
te  bevelen. 
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Het  huM^  vaartuig ,  dat  de  StiUê  ZuUwm  deondl 
heeft,  19  'sRgks  oorlogshrik  de  Courter,  onder  beid  ia 
den  Heer  vak  braam  hoückgkej^t. 

Nieuwe  ontdekkingeo  op  deze  laatsle  reis  tip  mg  Ml 
ter  keiuiisse  gekomen,  en  zal  ook  de  l>eschrij« ing  dier  m, 
die  wij  misschien  eerlang  Ic  gemoel  kuntiea  zieOi  « 
nader  hrirekkelijk  dien  togt  kunnen  inlichten  en  Im 
bijzonderheden  mededeelen. 


Ziet  daar  wat  ons  Vaderland,  onzen  landgenooten  tso- 
koml,  als  deel  der  vroegere  togten  en  der  ontdekkiB|^ 
in  de  SlUle  Zuidzee,  Biii(en  de  hoogst  liehngrgke  ooi- 
dekkingen  van  TASKAN  en  le  maire,  en  die  van  bel  loo 
groote  en  uitgrstrekle  Nieuw  Holland  ^  zijn  h**t  fODinigl 
eilanden  van  de  vele  eilanden -groepen,  alsmede  fenige 
geheel  op  zich  zelve,  in  die  uiigeslrekie  zee  gelegen,  ea 
waarvan  wij  de  namen  reeds  hebben  opgegeven. 

Het  gelal  van  zeelieden  tot  andere  natiën  beboorfodei 
die  hier  eilanden  hebben  ontdekt,  en  door  hunne  waarna 
mingen  en  onderzoekingen  de  land-  en  volkenkunde  deier 
streken  hebben  uitgebreid ,  is  bereids  groot  en  zeer  ai»» 
zienlijk;  wij  kunnen  die  allen  en  hunne  ontdekkingtD 
onmogelijk  hier  mededeelen. 

Bepalen  wij  ons  slechts  tot  sommige.  Een  der  oneot 
aanlokkende  eilanden  van.de  Stille  Ztndzeê^  is  vooneker 
het  zoo  bekende  en  zoo  dikwerf  genoemde  en  beschrevene 
eiland  Tahiti,  Dit  eiland  is  misschien  het  eerst  gezien 
door  WALLIS,  die  met  de  Dolphijn,  in  gezelschap  van 
GARTERET,  met  do  Z\%aluw  in  1766  Engeland  verliet 
Cartbret,  ontdekte  daarna  een  niet  ver  van  7aAi/f  gelegen 
klein  eiland,  dal  hij  naar  hem,  die  dit  het  eerste  sag^ 
i't/e/iirn-eilaud  noemde;  het  was  onbewoond ,  klein 
afgelegen. 
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Onder  alle  leelieden,  die  de  Siilh  Ziddzêê  hebben  b»- 
EOcbt«  en  die  als  de  eerste  kan  woiden  beschouwd,  die 
bare  tallooie  eiland^'n  met  meenlere  juistheid  heeft  doen 
kennen,  en  de  geographische  h'gging  van  Tele  derzehe 
beeft  bepaald,  behoort  in  de  eerste  plaats  de  Engeisehe 
kapitein  cook,  die  van  1769  tot  1788,  drie  reizen  naar 
die  zee  heeft  gedaan,  en  de  ferschilleiMle  groepen  fan 
eilanden  in  deze  zee ,  van  het  noonien  lol  het  zuklen  door» 
kruisl  heeft,  allen  met  veel  zorg  heeft  opgenomen  en  in 
teie  bijzonderhe<ien  naauwkeurig  heeft  doen  kennen,  en 
die  voorzeker  als  een  der  beroemdste  reizigers  in  die  stre* 
ken  is  aan  te  merken. 

Den  12^*"  Juig  1776  ondernam  cooc  zijne  derde  reis 
naar  do  Zuidzëe,  en  wel  langs  de  Kaap  dê  Goeds  Hoop 
en  voH  Diemsmsland.  Hij  bezocht  verbolgens  eenige 
eilanden ,  daaronder  ook  zijn  geliefd  Takiii ,  stelde  na 
bet  verlaten  van  dat  eiiaod  den  logt  noordelijk,  en  ont« 
dekte,  op  den  18^**  Januarij  1778,  (1)  eene  groep  eiian* 
den ,  door  hem  «Saj8i/tetcA#«eilanden  genoemd ;  later  hebben 
deze  eilanden  hunnen  eigen  naam,  die  van  Hawaiiêthê 
eilanden  weder  aangenomen.  Deze  ontdekking  van  cooK 
is  als  eeiie  der  grootste ,  in  deze  zee  door  de  Engelschen 
gedaan,  aan  te  merken.  (2)  Gook  vertoefde  verscheidene 
weken  bg  deze  eilanden,  en  kwam,  na  eenen  kleinen 
togt  naar  i9#Amijf#' straat,  bij  deze  terug.  «—  Toen  ein- 
delgk  de  dag  Tan  vertrek  aanbrak ,  waren  die  eilanders 
daarover  als  ontroostbaar ,  en  overlaadden  onze  reizigers  met 
alles,  wat  hunne  eilanden  aani)oden.  Zioodanig  waren 
hunne  vriendschappelgke  gevoelens,  toen  cooc  met  zgne 


(1)  CooLST,  Ontdekkingen.    Dl.  III,  pag.  350« 

(2)  Heo  inc«nt  «ok,  dat  desa  eilanden  reedt  Toor  kng  aan  de  Span- 
jaarden bekend  lyn  geweest,  en  oooK  dut  niet  als  de  ontdekker  kan 
worden  aangemerkt.  il«tjse  naar  dê  OoaU  #»  WêttkuH  9am  Znith 
Amarika  Ufi, ,  d4H>r  «•  loauv  jen»,.  Dl*  III,  bl.  IM. 
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schepen  t  op  den  4^'"  Februarg  1779  (1)  de  baai  Kara-- 
kakoea  verliet ,  om  nog  verder  deze  eilanden  op  te  nemen. 
Kort  nadat  hg  m  zee  was,  beliep  het  schip,  door  eene 
Hindvlaag  overvallen,  eenige  schade,  en  keerde  hij  lot  de 
gezegde  baai  op  het  eiland  j4waii  {^PFhyhee)  terug.  £r 
greep  toen  eenig  misverstand  nabij  Kaararooa  met  de 
eilanders  plaats,  eeno  sloep  vias  door  hen  ontvreemd; 
COOK  nam  dit  zeer  euvel  op,  en  begaf  zich  met  eenige 
gewapende  manschappen  naar  den  wal.  Aanvankelijk  scheen 
alles  in  vrede  te  zullen  afloopen ,  zelfs  zou  de  koning 
met  GOOK  naar  boord  gaan;  doch  aan  het  strand  geko- 
men bedenkt  deze  zich,  de  inlanders  vallen  de  Engelschen 
aan,  er  ontstaat  een  gevecht,  gook  sneuvelt,  wordt  het 
slaglofler  in  dezen  strijd,  en  Engeland  verloor  in  hem 
den  groolsten  ontdekker  en  misschien  een*  der  grootste 
zeelieden,  die  ooit  dat  land  heeft  opgeleverd  (2). 

In  het  werk  van  den  Heer  j.  BOELEfc  jobz.  ,  (3)  vindt 
men  in  het  Z^  deel ,  van  bl.  22  tot  178,  de  Bawaiischê^ 
eilanden  beschreven,  en  vele  belangrijke  bijzonderheden 
dezer  eilanden  medegedeeld,  die  voor  elk,  die  deze  eilan- 
den wenscht  te  bezoeken ,  als  zeer  lezenswaardig  zijn 
aan  te  bevelen.  Op  bladz.  169  worden  eenige  taalkundige 
opmerkingen  medegedeeld  ,  als  ook  twee  lijsten  van  vioorden 
en  spreekwijzen  in  de  Hav\aiische  taal,  waarvan  N^  2,  op 
bl.  174,  mij  als  zeer  belangrijk  voorkomt,  dewgl  zij  als  uit 
den  mond  van  een*  landgenoot  in  belrekking  tol  de  uitspraak 
als  van  veel  waarde  voor  ons  is  aan  te  merken.  De  Heer 
j.  BOELEir  was  de  eerste ,  die  aan  de  Sandwich^  of 
Hawaiiêche  eilanden  de  Nederlandsche  vlag  vertoonde,  ea 
wij  herhalen  het  gaarne ,  zijne  opmerkingen  en  mededee* 


(1)  CooiBT,    Dl.  m,  pag.  367. 

(2)  In  de  voornoemde  Reite  Ttn  den  Eeer  J.  BOBtiv  johc,  TÏndt 
men  op  bladz.  SI  en  155  Tan  het  3*  Dl.  een  uitvoeri|;  verslag  van 
deie  treurige  geschiedenis. 

(3)  Meergemelde  reis  naar  de  Oost-  en  Westkust  van  Zuid-jimerika. 
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liogen»  betrekkeigk  deio  eilanden »  loowel  eh  die  ten 
unxien  Tan  de  vaart  op  China ,  tgne  betchrgring  tan 
Canton  en  oferzigt  Tan  de  bedrgTen  en  gewoonten 
der  Chinezen,  iijne  togt  naar  de  PAHipptfnêckê  eilan* 
den  en  overztgt  Tan  den  handel  op  Manilla ,  tgn  allen 
Tan  eene  blijfende  waarde. 

Ook  de  Franschen  zonden  Tan  tgd  tot  tgd  aeelieden 
ter  ontdekkingen  naar  de  SêilU  Zuidzêê,  en  onder 
deze  den  Terdienstelijken  bouoaintillb.  Ook  hg  ontdekte 
in  Terschillende  groepeA  nieuwe  eilanden»  en  bragt,  OTen 
als  zijn  landgenoot,  de  ongelukkige  LamiousK»  niet 
weinig  toe  tot  onze  meerdere  kennis  Tan  de  eilanden  en 
Tolken,  in  die  uilgestrekle  zee  te  Tinden.  —  Het  getal 
van  aeoreizigers  in  de  Siilh  Zuidzee^  zoowel  Engeltehen, 
Franschen,  Russen  als  Amerikanen,  is  allengs  toegeno- 
men,  en  allen  hebben  als  gewediJTerd,  om  den  itaat  onzer 
kennis  in  deze  meer  en  meer  uit  te  breiden,  of  het 
reeds  ontdekte  meer  Tolledig  bekend  te  maken. 

De  Siiilê  Zuidzee  heeft,  zoo  ab  reeds  liit  het  aange* 
Toerde  blgkbaar  is,  een  groot  getal  eilanden,  waarTan|de 
roeeslen  in  groepen,  en  anderen  .op  zich  zehe,  daarin 
Tersprcid  liggen.  De  ontdekkers  fan  deze  eilanden  hebben 
deze  groepen  en  eilanden  Teelal  Europesche  namen  gege- 
Ten ,  en  dikwerf  daartoe  die  Tan  Torsten  en  hooge  personen 
gekozen.  Wgselgk  en  met  regt  komt  men  Tan  dia  ge* 
wooole  terug,  en  herkrijgen  die  eilanden  de  namen,  die 
sg  bg  hunne  bewoners  bezitten,  en  worden  de  groepen  dan 
ook  onderscheiden  door  den  naam  Tan  het  grootste  eiland. 
Zoo  heette  eene  groep  de  5oete/«f7#- eilanden,  en  het 
grootste  eiland  daar  Tan  kreeg  door  wallis,  in  1767,  den 
naam  Tan  Kaning  George  JII ;  later  herkreeg  het  zgnen 
naam  Tan  TakiH  (of  Taïti),  en  noemt  men  thans  de  geheele 
groep ,  naar  het  grootste  eiland ,  de  Takiiiêche  eilanden. 

(1851)  N«.  2.  20 
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■et  diB  reglmalige  Teranderingea  zullen  ook  eeoige  HoU 
landsche  namen  Terd wijnen,  fFaihou  Toor  /'aa^eA-eiland 
in  de  plaats  treden,  Tangaiaboe  en  Annamoaka  Toor  de 
namen  jiniêterdam  en  Rotterdam »  en  de  naam  van  Prins 
ffillenCê  eilanden ,  hun  door  tasmar  gegeven ,  iroor  dien 
Tan  de  f^i/t-eilanden  plaats  maken,  enz.  Zoo  ver  ik 
weet,  hebben  de  twee  eilanden  Tavai ^ Pounamou  en 
Ika'Na^mawi,  die  te  zamen  Nieuw --Zeeland  daarslel- 
len,  geenen  inlandschen  gemeenschappelijken  naam,  en 
zal  dus  die  ontdekking  tan  tasmak  hare  benaming  van 
NietnO'Zeeland  gelukkig  kunnen  behouden. 

Wg  kunnen  ons  hier  niet  tot  de  opnoeming  van  alle 

eilanden  bepalen,  die  men  in  de  Stille  Zuidzee  aantreft,  en 

ons  thans  bekend  zgn.     In  bet  Noprdelgk  gedeelte  vindt 

men  nabg    Behringê-sirsi^i  de   AUutieche  eilanden,   die 

zeer   vele   in    getal   zijn,    en   zieh   van   Kamechatka  tot 

aan  Amerika  uitstrekken;    hierop  volgen  de  Hawaiische 

eilanden,  vervolgens  aan  de  westzgde  de  Kurilen  of  Ku" 

riliêche  eilanden ,  verder  zuidelijk  Formosa ,  de  Japaneehe 

en  Philippijnêcfte  eilanden.  —    Oostelijk   en  Noordelgk 

van  NieuvO'Guinea  en  Kieuw-Holland  vindt  noen  Nieuw^ 

JSrittannië  en  Ierland,   de  Caroline'  en  de  Marianen^ 

eilanden,    die    van    Marechallj   de   (zf7ierl'#  -  groep ,  de 

tS'a/ajnoii-eilanden ,   Nieuw-Caledonië ,  de  Nieuwe  Hebri- 

den,  do  Fiti^  en    TT^njra -  eilanden ,   de  Takitieche,  de 

Pomotou^  of  Lage  eilanden  en   de  Noukahiva^  eilanden* 

Deze ,  met  de  Galapagos ,  het  Paa^eA-eiland  en  Nieuw»- 

Zeeland,   zijn  als  de  voornaamste  groepen  dezer  zee  aan 

te  merken. 

Reeds  aanmerkelgk  is  men  gevorderd  in  de  kennis  vaa 
elke  dezer  verzamelingen  van  eilanden,  en  hebben  vooral 
de  Eogelsche,  Fransche  en  Amerikaansche  zeelieden  alle 
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pogingen  aangewend,  om  in  dexe  den  kring  onzer  kennis 
aanmerkelgk  uit  te  breiden. 

Brengt  men,  zoo  als  tegenwoordig  dikwerf  onder  de 
aardrijkskundigen  de  gewoonte  is,  eenige  naluurwerking 
Tan  gelijke  grootte  of  waarde,  op  eene  kaart  ofcr,  en 
trekt  men,  door  die  punten  van  gelyke  waarde,  lijnen, 
zoo  geven  die  lynen  eene  gemakkelijke  aanleiding  om  die 
werkingen  der  natuur  onderling  te  vergelijken ,  of  in  een 
algemeen  overzigt  te  brengen.  De  lijnen,  die  op  eene 
kaart  gelgke  temperatuur  aanduiden ,  worden  Isoihermische 
Ignen  genoemd.  De  Isolhermische  lijn  der  hoogste  tem- 
peratuur  valt  in  de  SiilU  Zuidzee  tot  op  144*  a  145* 
W.  lengte  iets  boven  of  aan  de  noordzijde  van  den  equa* 
lor,  gaat  vervolgens  bezuiden  den  equator,  om  iets  west 
van  Bomeo  weder  den  aardschen  equator  te  doorsnijden. 
Even  benoorden  de  Awaiiêche  eilanden  is  de  Isolhermische 
Ign  van  10^\  noordelijk  bg  de  Aleutiich»  eilanden ,  die  van 
50®;  aan  de  zuidzijde  van  den  equator,  bij  /'f Icairn-eiland , 
weder  die  van  70°;  die  van  40*  kromt  zich  iets  ten  noorden 
om  kaap  Hoorn ,  en  gaat  van  daar  evenwgdig  met  de  geo« 
graphische  parallellen  westwaarts  voort. 

De  magnetische  werking  der  aarde  doet  zich  door  de 
magneetnaald  op  driederlei  wgze  kennen.  Namelijk  door 
de  afwijking  der  naald  van  de  rigting  van  den  aardschen 
meridiaan,  declinaiie  genoemd.  Ten  tweede  door  de  hêl'* 
ling  of  inclinatie;  bet  is  de  ho*ek,  die  gemaakt  wordt 
in  het  vlak  van  den  magnclischen  meridiaan,  door  de 
vrije  rigting  der  naald  en  een  horizontaal  vlak  door  de 
naald.  Ten  derde  heeft  men  de  kracht-  of  êterkte-gm^d , 
intensiteit  geheeten.  Trekt  men  nu  door  punten  van 
gelijke  declinatiën  Ignen,  zoo  dragen  die  lijnen  den  naam 
van  Jeogoniêche  Ignen;  even  zoo  heeft  men,  bg  gelgke 
inclinatie  en  intensiteit,  de  ieoelinieehe  of  ieodgnamisehe 
Ignen. 

20* 
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De  declioatie  is  in  de  StilU  Z^idxêê  X  Oettolgk.    Ii 

het  midden  is  de  isogonische  Ign  fan  5"*  N.  O.  de  miswgxiDp 
en  als  in  een  rond  vlak  opgesloten.  Vervolgens  neemt  de 
miswijzing  fan  daar^  naar  het  N.  en  Z.  tol  20" «  en  be- 
tuiden kaap  Hoorn t  lol  30",  40"  en  50"  toe! 

De  inclinalie  is  in  den  Stillen  Oceaan  omstreeks  deo 
aardschen  equalor  O"  en  neemt  vervolgens  naar  hel  noorden 
tot  70"  in  grootle  toe,  en  evenzoo  naar  het  zuiden.  Nabg 
de  Aleuiuehe  eilanden  vindt  men  de  isoclinische  1^ 
Tan  70"  N.  inclinalie,  en  bij  kaap  Hoorn  die  fan  60* 
Z.  inclinalie. 

De  intensiteit  heeft  lusschen  de  breedlen  vali  omstreeks 
3"  Z.  tol  13"  N.,  en  tusschen  de  lengten  fan  160*  tol 
193"  O.  ceno  ovaalvormigc  lijn  fan  gelyke  kracht*;  fan  daai 
neemt  die  kracht,  zoowei  naar  het  noorden  ab  hel  laideo, 
frij  regelmatig  in  grootte  toe. 

De  windgordel,  die  den  aardbol  omgeeft,  k»  xoo  fet 
onze  ervaring  gaat,  in  do  SUUe  Zuidzee  feelal  in  over- 
eenslemming  met  dien  over  het  overige  deel  der  aarde* 
Ook  in  deze  zee  heeft  men  van  9"  a  10*  tot  25"  Noordei 
bi*eedto  den  algemeenen  noordoost- passaat.  Van  3*  lot8*è 
9"  N.  breedte  is  de  luchlgorde}  der  stille  of  afwisselende 
ffinden ,  en  van  3"  N.  lol  23'»  a  24"  Z.  breedle ,  treft  men 
weder  den  zuidoost-passaat  aan ,  en  ook  eindelijk  meer  ol 
minder  geregeld  benoorden  den  noordoost-passaat  de  luid- 
fvestelijke  en  bezuiden  den  zuidoost- passaat  de  noord- 
vreslelijke  luchlslroomen.  —  Zeldzaam  hoort  men  fan 
stormen ,  Teel  minder  fan  orkanen  in  deze  zee ,  en  deze 
gelgkTormigheid  in  de  luchlslroomen  zal  ook  viaarachgo- 
Igk  aanleiding  hebben  gegefen  tot  de  benaming  fan 
Stille  Zuidzee.  —  Volgens  sommige  latere  reizigers  a 
berigten  zouden  de  gezegde  passaat- winden  somtgds  aan- 
merkelgke  verandering  ondergaan;  naauwkeuriger  ffaa^ 
nemingen  zullen  ons  echter  in  dezo  meer  licht  moeten 
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gefen,  eer  wg  dauomlient  in  meer  bepaalde  bjjaoiHler- 
hedeo  kunnen  treden.  (I) 

Id  een  naaaw  verband  met  de  winden  ttaat  ook  da 
regen»  en  is  ook  in  de  SêiUê  Zuidzee  de  luchlgordel, 
die  gelegen  is  tusscben  den  noordoost-  en  midoost* 
passaat,  waar  zooYeel   windstilte  en  afwisselende   winden 

(1)  MÏk  moet/*  legt  ds  Eter  louiiy  (3«  Deel  ggoer  Eeit ,  BI.  16)— 
inog  doen  opmerken ,  dat,  ofer  het  elgemeen,  gedurende  onte 
oTerveart  (door  de  Stille  Zuidmeê) ,  benoorden  de  Unie  de  pasMtt- 
wind  eenen  Trg  ongeregelden  tUnd  MeM,  en,  eenlge  keeren,  ▼■• 
bet  ff.  O.  t.  O.  tot  O.  en  Z.  O,  Tarïêerde»  Den  drie  •  en  •  twintigften 
Jaonerg  ^  op  19«  25'  ff.  breedte,  en  144«  14'  lengte  Wett  ▼•& 
Greênwiek  — >  hadden  wg  in  den  f  oor-  en  achtermiddag  den  wind 
telfs  -van  het  iniden ,  met  weerlieht  in  de  kim ,  «->  verfolgent ,  toot 
een  oogenblik  II.  ff.  O.  en  voortt  weder ,  met  Haan  we  koelte  ▼ra  het 
laiden  $  deze  bleef  aldut  wakkelende  tot  aan  den  middag  ten  dea 
2S«taa,  en  wakkerde  toen  weder  op  van  nit  bet  Koorden  en  ff. ff.  O., 
doch  Tarieerende  tot  dat  wg  hg  de  Sandwiehêm  (JBawaiisehê)  eilaii> 
den  waren ,  som»  nog  efenwel  naar  het  O.  Z.  O.  tot  telft  Zniden. 
Ijemit  blijkt ,  dat ,  hoeteer  wg  over  het  algemeen ,  meer  koelte  mol 
den  ff.  O.  dan  met  den  Z.  O.  paamat  onderYonden ,  de  eerftgenoemds 
gedurende  onze  reit  in  den  SHllên  O^êoam^  'niet  snik  eenen  be» 
•tendigen  itand  in  de  windstreek  behield ,  als  de  laatstgenoemde. 
Hierbg  dient  nog  Tormeld  te  worden ,  dat  ook  in  dese  see ,  OYon  als 
Ib  den  jÜlamHsehên  O^taan  de  ff.  O.  passaat  telden  of  nimmer  tol 
beneden  de  linie  doordringt,  maar  gewoonlgk  eerst  op  eenige  graden 
breedte  benoorden  den  erenaar  wordt  aangetroffen. 

De  westelijke  begrenzing  der  passaat-winden  is  mede  teer  ongelgk , 

en  wijsigt  zich  mede    ten  deele  met  de  getijden  van    het  jeer;    ton 

wil  men ,  dat ,  hg  den  stand  der  ten  benoorden  den  equator ,  de  tnid- 

oost- ,    en   daarentegen  ,  in  den  wintertgd  Tan  het  noorder  halfrond , 

de  noord-passaat  betrekkelijk  verder  naar  het  wetten  door  staat. 

Het  verdieot  tevens  opmerking ,  dat  men  op  de  westkust  van 
MesicOf  in  de  zee,  gelegen  west'tusschen  Westelijk  Mesieo  en  de 
westkust  ?an  Guatimalo  en  de  &a/a;Ni^o«-eilanden ,  dikwerf  de  Zee 
der  Spanjaarden  genoemd,  telden  of  weinig  den  invloed  van  des 
ff.  O.  passaat,  maar  wel  de  rariable  koelten  tal  onder rinden,  dio 
OTer  de  Spanjaarden  Zee  het  gebied  voeren ,  en  nn  en  dan  tan  stilten 
tot  dikwerf  tware  stormen  aangroegen  ,  die  in  de  golf  ran  Panama , 
•ader  den  naam  ren  Papa/allee  bekend  tgn.** 
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heérschen»  juiit  die»  waarin i  o?er  hel  geheel  gerekend 
de  meeste  regen  valt»  vele  electrieke  Terschgnselen  ge 
Tonden  worden,  en  die  bg  het  doorzeilen  van  de  Süüi 
Zuidzee,  zoo  veel  mogelijk  Termeden  moet  worden.  Ab 
iets  merkwaardigs  willen  wg  nog  aanstippen ,  dat  het  in 
een  gedeelte  Tan  deze  zee,  beweslen  Peru^  BoUvia  eo 
Chili,  tot  op  30  k  45  mglen  in  zee,  zeldzaam  regent, 
0?erigens  zullen  er  nog  Tele  waarnemingen  gedaan  moeten 
worden ,  om  de  Ignen  Tan  gemiddelde  gelijke  hoeveelheden 
Tan  regen  en  hare  grenzen  in  deze,  met  ecnige  jublhekl 
te  kunnen  opgeven. 

De  Stille  Zuidzee  is  geen  groot  stilstaand  meer,  neenl 
ook  in  hare  wateren  vindt  men  drift  en  stroom,  en  wel 
in  eene  trotsche  grootte,  die  alle  andere  bekende  stroo- 
men misschien  Terre  achter  zich  laat.  Een  algemeene 
stroom  is  de  equatoriaal-stroom,  die  als  eeno  groole  drid 
om  den  aardbol  kan  worden  aangenomen ,  en  waarvan  de 
passaat-winden  als  de  oorzaken  zgn  aan  te  merken.  Men 
Tindt  dien  stroom  in  deze  zee  tot  op  iets  bezuiden  den 
Zuider*  en  lot.1^  k  2<*  benoorden  den  Noorder-keerkring, 
Van  het  onlangs  ontdekte  Zuid ^  Fictoria" Land  wringt 
zich  in  de  Stille  Zuidzee  een  stroom  noordwaarts,  die 
zich  op  60^  Z.  breedte  oostwaarts  buigt.  Op  de  kust  Tao 
Chili  aan  de  westkust  van  Amerika  gekomen ,  deelt  ziet 
deze  stroom  in  twee  takken,  waarvan  de  eene  tich  om 
kaap  Hoorn  buigt  en  de  andere  zich  om  de  Noord  be- 
weegt, en  onder  de  westkust  van  Amerika  voortgaat,  on 
zich  nabg  de  Ga/opnyo/ -  eilanden  roet  den  equatoriaal- 
stroom  te  vereenigen.  Deze  zoo  merkwaardige  Zuidpool- 
stroom  bekoelt  op  eene  aanmerkelijke  wgze  het  water, 
dat  hij  doorsnijdt,  en  geeft  dus  gcmakkelgk  aanleiding 
om  de  vraag  te  beantwoorden,  waarom  de  temperatuui 
der  zee  op  de  kust  van  Chili  steeds  zoo  aanmerkelgl 
lager  is  dan  die  der  omringende  Iqcht?  —    Te  middcE 
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Tan  den  algomeenen  om  de  west  gaanden  wereld-  of 
equaloriaal-slroom ,  vindt  men  in  deze  zee  een  hoogil 
Treemd  Tersehgnsel  in  betrekking  tol  den  itroom ,  name- 
lijk: in  het  N.  Oostelgke  ?an  den  equatoriaal -stroom 
eenen  bepaalden  tegenstroom.  Deze  tegen  of  om  de 
oost  trekkende  stroom  bevindt  zich  zuidoostelijk  van  de 
jiwaihche  eilanden,  en  is  gelegen  tusschen  120*  en  140* 
W.  lengte  t  en  6*  lot  10*  N.  breedte. 

Vestigt  men  het  oog  op  de  SHUé  Zuidzee,  en  op  de 
verschillende  landen,  die  zij  in  hare  grenzen  bespeelt, 
zoo  is  hel  daidelgk ,  dal  zij  op  oneindig  vele  wgzen  door 
schepen  moet  worden  doorkruist.  De  water-wegen  van 
geheel  ffêêt-jimerika  naar  Japan,  China,  Ooêt-Indiè\ 
Nieuw- Holland ,  enz.,  en  omgekeerd,  zijn  door  haar  de 
kortste.  —  Welke  zijn  die  wegen  of  lijnen ,  hoe  moet 
een  schip  den  steven  rigten,  om  in  den  koristen  tijd 
zgne  bestemming  te  bereiken?  In  het  algemeen  kan 
men  ten  deze  opmerken ,  dal  men ,  met  inachtneming  der 
ligging  van  do  plaats  zgner  bestemming,  zich  den  loop 
der  stroomen  en  den  gang  des  winds  daarbg  moet  voor 
den  geest  halen,  en  daarnaar  de  riglingslijn,  zoo  veel 
mogelijk  volgens  eenen  groeten  boog,  moet  bepalen. 

Verder  zal  hel  ook  hier  de  vraag  zijn ,  of  men  alleen 
op  hel  oog  heeft  zgne  beslemming  volgens  den  koristen 
weg  te  bereiken,  dan,  of  men  zich  wetenschappelgke 
nasporingen  ten  doel  mag  stellen. 

In  hel  laalsle  geval,  of  bij  eene  wetenschappelgke  reis, 
doorkruise  men  die  zee  in  alle  riglingen,  en  vooral  in 
die  gedeelten,  waar  nog  weinig  schepen  geweest  zgn;  en 
ofschoon  wg  willen  toestemmen,  dat  er  in  deze  zee  weinig 
eilanden  meer  te  ontdekken  zullen  zgn,  zoo  zijn  echter 
nog  velen  in  meer  juiste  ligging  Ie  bepalen,  en  is  hel 
zeer  wenschelgk,  den  aard  hunner  zamenslclling,  hunne 
voortbrengselen  en  bevolking  nader  te  leoren  kennen.- 
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De  niet  weleuschappelgke  reizen »  die  der  koopvaardg , 
in  de  SiiU^  Zuidzee,  kten  zich  in  l^ee  groole  zeewegen 
onderacheiden »  dat  is ,  in  reizen  van  bet  oosten  naar  ^me- 
riia  en  omgekeerd. 

Wil  men  den  steven  wenden  van  Nieuw*  Bolland  door 
de  Stille  Zuidzee  naar  Amerika,  dan  neme  men  den 
koers  tusschen  de  paralellen  v ao  50*  tot  32°  k  Si^  Z.  Br.; 
men  zal  dan  spoedig  in  den  koudwater-  of  zuidpool-siroom 
tervallen,  en  met  noordweslelyke  winden,  zoowel  als  met 
den  gezegden  stroom ,  naar  kaap  Hoorn  stevenen ,  en  de 
reis  tot  Amerika  in  60  a  65  dagen  kunnen  volbreogen. 
De  noordeiyke  togt  van  China .  of  de  Philippijneehe 
eilanden,  benoorden  de  j&ontii- eilanden ,  moet  iets  benoor- 
den den  Noorder-parallel  van  30^  of  benoorden  den  N.  O. 
passaat  plaats  hebben,  en  men  kan  met  gunstige  zuidwes- 
telgke  winden,  van  China,  ook  benoorden  den  equaloriaal«> 
•troom  blgyendei  den  togt  in  90  a  100  dagen  voleindigen. 
De  reis  van  de  Ka4ip  de  Goede  Hoop  door  de  Siille 
Zuidzee ,  beoosten  om  ,  NieuW" Holland  en  de  Nieuwe 
jBéiriW^ri-eilanden ,  de  Ladrones^  en  Philippijneehe  eilan-* 
den,  tot  Canton  in  China,  die  men  de  groole  oostelyke 
passage  noemt,  wordt  in  ruim  95  dagen  volbragt.  —  De 
reizen  van  Amerika  naar  Nieuw 'Holland,  China  of 
Ooei»Jndie,  geschieden  tusschen  de  keerkringen,  en  men 
heeft  dan  wind  en  stroom  met  zich.  De  oost-passaat  en 
de  westelijke  equatoriaal  -  stroom ,  als  men  slechts  den 
kleinen  tegenstroom,  zuid-ooslelijk  van  de  Hawaiieche 
eilanden,  vermydt,  voeren  het  schip,  als  de  weg  tusschen 
10®  en  20°  £.  breedte  genomen  wordt,  langs  eene  menigte 
eilanden ,  die  als  de  bekoorlijkste  dreven  dier  uitgeslrekfe 
zee  zijn  aan  te  merken. 

Toen  de  Heer  boeleic  met  zijn  schip  de  Wilhelmina  en 
Maria,  op  den  lO^"""  Haart  1828,  de  Hawaiieche  eilandea 
verliet,  om  naar  Canton  in  China  te  stevenen,  boegde  hg 
om  de  zuid ,  om  tusschen  de  noorder-paralellen  van  18  en  19* 
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den  8le?en  west  te  kuniiMi  wenden  (1);  sg  badden  eter  hel 
ilgemeoi  goed  weder »  de  '%ifind  dikwerf  O.  t.  N.  lol  N.  O. 
Deo  1*^*"  April  zagen  zg  de  LadronêH'  of  AfartniMfi-eihnden 
eo  zeilden  losschen  de  Grigan»  en  Piiyaii*eilanden  dezer 
groep  door.  Na  deze  eilanden  gepasseerd  te  zijn,  was  de 
passaat  minder  regelmatig,  de  wind  farieerend,  somt 
flaauw ,  bugig  met  veelal  donkere  en  dikke  lucbt  en  zware 
stortregens.  Den  14^*"  April  zagen  zg  het  noordelgkste 
der  i?a/A«0» eilanden,  en  zeiMen  tusschen  deze  eilanden 
en  Formosa  om  de  west  naar  Canion  in  China.  Den 
19^"  April  kregen  zij  de  Ptdra  Branea  in  het  gezigt, 
en  TorTolgens  den  20*^**  de  kust  ?an  China  ^  en  volbrag* 
teo  dos  in  ruim  40  dagen  de  reis  van  de  HawaiUohê 
eilanden  tol  China^ 

Welke  uilzigten  loTort  de  Stille  Zuidzee  op ,  Toor  koop- 
handel of  eigene  producten?  Over  bet  algemeen  is  dit 
?oor  als  nog  niet  zeer  veel.  Als  men  namelgk  de  wes- 
teigke  groote  eilanden,  als:  de  Philippijneehe  eilanden, 
Nieuw-Guinea  ,  Nieuw- Holland  en  Nieuw^Zeeland  ^AeAt^ 
?an  uitzondert,  zgn  bare  menigte  eilanden  klein  eo  op 
zich  zeUen  van  weinig  beteekenis.  De  staat  van  bescha- 
ving en  godsdienst  der  eilanders  is  zeer  onderscheiden. 
Zenden  de  Christenen  van  het  beschaafd  Europa  maande- 
Igks  hunne  gebeden  naar  den  Hemel  om  de  uitbreiding 
van  het  Christendom,  benevens  leeraars  en  bijbels  naar 
die  volken,  men  zendt  er  ook  schepen  en  daardoor  ook 
vele  losbandige  schepelingen;  on  dikwgls  bij  dat  zenden  van 
veel  goeds  worden  er  ook  veeltijds  door  de  Europeanen 
pogingen  aangewend,  om  dien  eilanders  bartstoglen  en  be- 
hoeften te  leeren,  wier  aanwezen  zg  niet  konden  gissen 
en  die  hun  geluk  voorzeker  niot  zal  verhoogenl  — 
Zendt  het  volk ,  dat  zich  zoo  dikwerf  als  het  beschaafiisto 
van  Europa    wil   doen    gelden,    het    zoo    onbestendige 

(1)   !•  aozLn  ji. ,  mesrgtmddo  reise,  S*  dsol,  bMs.  179« 
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Frankrijk,  naar  de  eilanden  der  Slilh  Zuidzee,  zgne 
Roomsch-Gatholyke  geeslelgken  en  zusteren;  sticht  het  op 
die  eilanden  altaren ,  —  dat  zelfde  volk  beraadslaagt  in  zgne 
Tergaderingen ,  of  het  ook  van  de  2VwA»i/itP£e*eilanden  eene 
straf-kolonie  ^il  maken »  en  dus^  of  bg  de  uilzending 
Tan  zendelingen  9  ook  soms  het  uitvaagsel  en  schuim  des 
lands  zal  gevoegd  worden. 

De  meest  ontwikkelde  groep  van  eilanden  dezer  zee  is 
de  Hawaiischef  nog  zoo  dikwerf  de  Sandwichs-eilanidea 
genoemd.  Die  eilanden  door  het  ombrengen  van  gook 
steeds  treurig  vermaard,  zijn  door  de  bemoeijiiigen  van  En- 
geland en  Amerika  reeds  ver  in  ontwikkeling  gevorderd. 
Zij  hebben  eenen  conslitiitionelen  koning,  eene  eigene 
zeemagt  en  eene  soort  van  handel ,  die  zich  reeds  aan- 
merkelijk uitbreidt.  — •  Na  deze  komen  do  Tahiiiscke- 
eilanden  in  aanmerking.  Frankrijk  heeft,  nog  onder  de 
regering  van  zijnen  laatslen  koning,  dien  eilanden  de 
onafhankelijkheid  ontnomen,  hun  zijn  zoogenoemd  pro- 
tectoraat opgedrongen,  en  tot  heden  heeft  de  Republiek 
wel  gesproken,  om  de  protecloraalsvlag  aldaar  neder  te 
halen  of  dat  protectoraat  op  te  heffen,  maar  tot  nu  toe 
nog  niet  den  moed  gehad ,  dai  onregt  te  heretellen ,  en 
aan  die  eilanden  hunne  vrijheid  terug  te  geoenl  —  De 
iVuAaAfra-eilanden  volgen ;  en  deze  eilanden  zijn ,  zoo  heeft 
de  Fransche  Admiraal  dupetit  thoüars  voorgegeven,  op 
hun  verzoek  als  eene  Fransche  bezitting  aangenomen.  (1) 

Reeds   vroeger  noemden   wg   een  door  garteret,  den 

2^«>>  Julg  1767,  ontdekt  eiland,  door  hem  A'lccifnt-eiland 

■  ■ 

(1)  De  geschiedenis  Tan  Tahiti  in  de  latere' jaren ,  en  het  daarstel- 
]en  van  dat  protectoraat  der  Franschen  OTer  die  eilanden,  is  bereids 
TToeger  door  mij  op  blads.  583 — 612  Tan  het  Y*  Dl.  Tan  dit  Trerk 
medegedeeld.  Op  blads.  555 — 580  Tan  het  IV«  Dl.  heb  ik  eene  by- 
drage  geloTcrd  betrekkelijk  de  geschiedenis  der  JVbteAa Aioa-eilandea » 
alsmede  den  IVatunrkundigen  toeitand  dezer  groep »  en  de  bedryven  dec 
fnuiKh^n  aldter,  doen  kennen* 


263 

geheeten.  Dil  eiland  is  onder  al  de  eihnden  deser  laa 
in  igoe  betoIkiDg  ibans  ab  het  Treemdsle  tan  allen  aan 
te  merken. 

Op  het  einde  Tan  1787  vertrok  Btran  met  het  tchip 
Bounty  uit  Engeland  naar  Tahiti.  Deze  bligb  ,  vroeger 
een  der  sluorlieden  fan  cook,  was  een  zeer  opvliegend 
man.  Zijne  hardheid  eo  dwingelandij  bragt  ign  volk  nabg 
het  eiland  Tafoua  in  opstand.  Bligh  werd  met  18  man  in 
eene  sloep  gezel ,  en ,  van  eenige  provisién  voorzien ,  aan  de 
zee  overgelaten ,  en  kwam  eindelijk  met  de  zijnen  te  Timar 
aan.  Na  eenigen  lijd  met  de  Bounty  te  hebben  rondge* 
zwerven,  zetleden  deze  opstandelingen  zich,  toen  nog  12 
in  getal,  vergezeld  van  eenige  vrouwen  van  Tahiti ^  op 
het  /^t'/eafm-eiland  neder.  Zg  verbrandden  in  1790  hun 
vaartuig  Bounty,  en  vestigden  alsloen  op  gezegd  klein 
eiland  eeno  kolonie,  beslaande  uit  Europesche  mannen  en 
Tahitisehe  vrouwen.  Deze  hebben  een  geslacht  menschen 
daargesteld,  van  Engelsche  en  Tahitisehe  afkomst,  een 
klein  geheel  vormende,  dat  met  de  Engelsche  taal  en 
eenvoudige  zeden  eenen  kinderlijken  zin  paart,  die  men 
te  vergeefs  elders  zal  zoeken.  Jaren  bleven  zg  alleen  op 
hun  kleine  eiland,  onbekend  en  vergeten  bij  de  buiten- 
wereld. In  1808  bezocht  hen  de  Amerikaan  FOLOsa  met 
zgn  schip  Topaz,  en  wekte  voor  het  eerst  de  belangstelling 
voor  hen  op.  Piieairn  bezat  toen  eene  bevolking  van 
85  zielen,  die  onder  johr  adams,  nog  één  der  sche|)elin- 
gen  van  de  Bounly,  in  stillen  vrede  voortleefden.  Zg 
hebben  vervolgens  ook  nog  andere  schepen  voor  hun  eiland 
gezien ,  en  zijn  in  1831  op  aandrang  hunner  bezoekers 
gezamenlijk  naar  Tahiti  verhuisd.  Dit  eiland  was  echter 
niet  meer  voor  deze  eenvoudige  lieden  geschikt,  en  spoe* 
dig  ontstond  bij  ben  den  wensch ,  om  naar  hun  klein  en 
afgelegen  stil  eilandje  terug  te  keeren.  Nadat  verschei- 
dene hunner  op  Tahiti  waren  overleden,  keerden  zij 
naar  hun   geliefde  Piteaim  terug,  waar  zg,  zoo  als  de 
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laatste  berigten  luiden,  io  stille  afzoBderfng  TOortfereD^ 
Hun  Troegere  Patriarch  johit  adaks  was  oferleden,  doch 
onder  een  ander  achtenswaardig  man  joshua  hilii,  leeC- 
den  zg  thans  gelukkig,  ver  van  de  zoogenoemde  be- 
schaafde maatschappg  9  bepaald  binnen  eenen  kleinen^ 
kring ,  in  eenvoudige  zeden  en  in  eenen  regt  christelykea 
zin,  ongestoord  Toort« 

De  overige  groepen  dezer  eilanden  hebben  een  meer  of 
min  eigen  volksbestaan  behouden ,  en  worden  door  Engel- 
sche  of  Amerikaansche  proteslanlsche  Zendelingen ,  of  door 
van  Frankrijk  afgezondeoe  Roomscb-Gatholgke  gecstelg- 
ken,  naar  hunne  geloofsbegrippen  in  de  leer  van  bet 
Christendom  onderwezen,  en  naar  de  zienswijze  van  deze 
opgekweekt  en  geleid.  Op  vele  dezer  eilanden  leest  ea 
schrgft  men ,  en  heeft  men  den  Bijbel  in  de  landtaal  over* 
gezet.  Voornamelijk  Engelsche,  Amerikaansche  en  Fran^ 
sche  schepen,  bezoeken  en  doorkruisen  tot  heden  de 
Stille  Zuidzee^  en  een  groot  aantal  hunner  walvischvan* 
gers,  houdt  zich  steeds  in  verschillende  gedeelten  dezer 
zee  met  de  wal  visch vangst  onledig. 

Niet  lang  geleden  was  de  Nederlandsche  vlag  aldaar 
schier  onbekend  geworden ,  en  niet  dan  zeldzaam  aanwezig. 
De  latere  verordeningen  in  de  scheepvaartwetten ,  door  zoo 
▼elen  hevig  aangevallen,  heeft  echter  reeds  dit  ten  gevolge, 
dat  de  Stille  Zuidzee  thans  door  vele  Nederlandsche  schepen 
op  nieuw  wordt  doorkruist,  en  onze  vlag  ook  die  ver 
afgelegene  zee  op  nieuw  of  bij  vernieuwing  begroet.  Lang 
zgn  de  volken  als  ingeslapen  geweest,  lang  hebben  hechte 
banden  veel  gebonden  en  ook  veel  goeds  legcngchoudeD , 
lang  zgn  millioenen  mijlen  landsdaar  ongebruikt  geblevea, 
lang  zijn  alle  ontwikkelingen  ook  op  de  talrijke  boorden 
en  op  de  eilanden  van  de  Stille  Zuidzee  tegengehouden. 
Reeds  meer  dan  3  eeuwen  dagteekent  onze  kennis  aan  velo 
dier  eilanden,  en  ons  streven  moest  reeds  sedert  lang  geweekt 
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igiif  om  die  folken  beschaa&l  ea  lol  Christenen  te  makeo. 
1d  latere  jaren  echter  hebben  de  Eogebcbeo  en  Ameri- 
kanen en  ook  de  Franseben «  daarop  meer  hunne  aandacht 
gevestigd  en  vele  pogingen  daartoe  aangewend.  En  kun* 
nco  wg  bet  ontkennen?  de  onlbeüing  door  de  scheeptaarl- 
welleo  daargetteld»  beeft  reeds  en  zal  fonler  het  hare 
toebrengen  tot  vermeerdering «  ook  van  de  Nederland-» 
sche  aeheepvaart,  in  die  streken.  Ook  hel  verminderen 
van  andere  voordeelen  aan  enkele  begunstigden  toegekend , 
zal  mede  toebrengen  tol  eene  vermeerdering  van  onze 
vaart  in  de  SüUê  ZuiJsêé. 

)9e  boorden  dier  zee  zijn  op  vele  punten  merkwaardig  t 
en  bet  schijnt,  dat  de  wijze  Voorzienigheid  ze  thans  als 
rgp  keurt,  om  hun  eene  meer  snelle  ontwikkeling  te  doen 
erlangen.  Het  is  waar,  nog  drokt  eene  ijzeren  hand 
op  enkele  deelen,  als  op  Japan,  China  en  de  Philippijn^ 
seke  ellenden;  maar  kan  dit  nog  lang  voortduren,  en 
verloonen  er  zich  geene  leekenen,  dal  de  twee  eerstge- 
noemde landen  9  hun  stelsel  van  abluiling  eerlang  zullen 
moeten  opgeven  of  verminderen?  Kan  hel  zwakke  en 
zoo  weinig  doen<lo  Spanje  ^  nog  lang  magblbabets  ont* 
dekking  of  de  Philippijnsehé  eilanden  in  hunnen  duisteren 
en  weinig  beteekenenden  toestand  doen  blijven?  En  wat 
zien  wg  verder  in  het  Souik  fVallU  van  Niéuw  Hol/and  niet 
eenen  snellen  voortgang  in  de  beschaving  en  ontwikkeling? 
Met  spoed  gaat  die  nog  En<{elsche  kolonie ,  zoowel  ab  ihiii 
Dimmênsland  ^  hare  zelfstandigheid  te  gemoel.  Engeland 
kan  en  zal  waarschijnlgk  de  erkenning  daarran  niet  lang 
terug  houden ,  of  den  vrgen  loop  dier  volken  beletten* 
Ook  de  Oostzgde  van  de  Siillê  Zuidzee  ^  het  westelijk 
jimerika,  vertoont  ons  thans  een  looneel  vol  van  leven, 
vonruitgang  en  toekomstige  belangrijkheid,  die  nog  weinig 
tgd  geleden  niet  was  te  voorzien;  van  Californie  tot 
Kaap  Hoorn ,  zien  wg  in  bet  Noorden  een  jeugdig  land , 
dat  bg  den  dag,  ja  schier  bg  oogenblikken ,  zich  vormt 
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eti  ontvf ikkelt «  eo  in  de  terdere  Ign  naar  het  Zuiden  Tér* 
schillende  volken,  die  ihans  door  niets  meer  weerhouden 
worden,  om  zich  onder  eigene  onafhankelgkheid  tot  be* 
langrijke  staten  te  TOrmen.  Dan,  wie  zal  het  wagen  dit 
oppervlakkig  tafereel  meer  te  ontwikkelen,  en  reeds  na 
den  handel  en  de  bedrijvigheid  aldaar  meer  bepaald  te 
doen  opmerken;  wie  in  meer  duidelijke  lijnen  schetsen , 
den  gang  der  bedrijvigheid  en  der  volken-ontwikkeling 
van  de  landen ,  die  als  de  grenzen  der  door  ons  beschouw* 
de  zee  zgu  aan  te  merken. 

Zal  men,   eindelijk,  den  Allanthchm  Oceaan  met  de 

SiilU  Zuidzee  door  de  landengte  van  Panama ,  op  deze 

of  gene   wgze  vereenigen;  zal  men  daardoor  de  vervoer- 

of  water VI egen  naar  de  Stille  Zuidzee^  de  Ooei^Indiên, 

China  en  Japan ,  veel  bekorten ,  de  omwegen  om  Kaap 

Hoorn   of  de  Kaap  de   Goede   Hoop  uitwinnen?  Zullen 

stoomliniên  die  wegen  van  gemeenschap  nog  vermeerderen? 

Zal  de   drang   der   schepen  naar  do   Ooei^Jmdien,  naar 

Ooel-Aziê  en  Jueiralii^  eindelijk  langs  eenen  nieuwen ^i 

eenen   westelijken  weg,   en  wel  door  de  SHlle  Zuidzee^ 

plaats  grgpen?     Het  zal  een  belangrijk  en  trotsch  gehe» 

opleveren!    In  dat  tooneel  vol  van  leven  en  nieuwe  be 

meegingen ,  zoo  na  aan  onze  Ooei-Indieche  Bezitiingem 

soo  beUngrgk  dus ,  vooral  voor  ons ,  ontbreekt  het  niet  aa ' 

Nederlanders  i  die  niet  alleen  vragen  naar  het  heden , 

ook  denken   aan  het  mogelijke  ioekomende ,  en  daar 

hunne  daden  rigten.    Slapen  wij  niet  in  op  den  roem  on 

Toorzaten ,   op  hetgeen  zg   voor  ons  deden ,  maar  gordi^  n 

wn   ons  aan,  om  met  kracht  en  talent  te  waken  en 

werken,   bg  en  op   hetgeen,   dat  zij  voor  ons  deden 

ons  nalieten.    Dan  zullen  wg  onzen  tijd  en  igno  verschgaca- 

selen  niet  werkeloos,  niet  zuchtende  aanstaren,  maar  na-^*' 

onzen  aanleg  met  kalmte  en  bedaardheid  daarin  mede  werB^"" 

saam  ign ,  en  deel  nemen  aan  den  wereldhandel ,  ook   ^ 

en  door  de  Stiüe  Zuidzee.    Wg  zullen  ons  daarbg 


■cl  vMfigciihrat  MnBBKrcBf  ctt  9Bi  dikwcif 
kaoDrs  stdien,  dal  de  luidelijke  gmuen 
lao  de  fcieete  Siiiii  ZmézM ,  in  het  oosleo  door  Kaap 
B—rm^  CB  in  het  westen  door  SinÊW-Zttlmmd ^  door 
lUcffanderSy  \m  maibb  en  tasxasi,  voor  allijd 
Tiffinithnr  qn  daargcsleld! 
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XXII 

SCHEEPSBOUW  eit  MATERIEEL 

DXB 

FRAIVSCHE  SGKEEPJSHIA&T^ 

DOOR 

Ingeiüeiir'der  Mailne,  Chef  yan  het  Bnreaa  Tan  Scheepsbouw « 
«n  der  Waterweriien  by  het  Ministerie  der  Fransehe  Marine- 


De  gewigtige  yraagslukken  met  betrekking  tol  de  sterkte 
▼an  de  zeemagt  Tan  Frankrijk  in  het  algemeen,  en  van 
de  stooTOvIoot  van  dat  rijk  in  het  bijzonder,  welke  in  het 
opslel ,  dat  wij  vertaald  aan  onze  lezers  aanbieden ,  behan- 
deld worden ,  en  eene  op  daadzaken  gegronde  oplossing 
vinden ,  kunnen  zoo  zeer  dienen  om  tot  leiddraad  te  ver- 
strekken, bij  het  beoordeelen  van  heigeen  tegenwoordig 
een  vereischle  is  geworden,  voor  elke  andere  zeemogend- 
heid, dat  wg  niet  hebben  kunnen  nalaten,  ten  minste 
het  eerste  gedeelte  daarvan,  dat  dan  ook  het  voornaamste 
is,  meiie  te  deelen. 

Het  tweede  gedeelte  van  het  opslel,  heeft  ten  onder-^ 
werp  de  verbeteringen,  welke  op  de  Fransche  rykswerven 
zouden  kunnen  worden  ingevoerd. 

Van  hoeveel  belang  ook  elke  beschouwing  van  dat 
onderwerp  kan  wezen ,  wanneer  zij  door  een*  deskundige 
wordt  voorgedragen,  hebben  wij  het  echler  minder  dienstig 
geacht,  dat  tweede  gedeelte  vertaald  ter  kennisse  onzer 
lezers  te  brengen.  Misschien  zullen  wg  daarop  later 
terug  komen.  Voor  het  tegenwoordige  zij  het  voldoende 
op  te  merken,  dat  het  eersle  gedeelte  van  het  oor- 
spronkelijke voorkomt  in  de  Nouoelles  jinnaUs  de  la 
Marine  ei  de*  Colonieê ,  van  July  1850,  en  het  tweede 
gedeelte  in  het  Nummer  van  Augustus  van  dat  Tijdschrift. 
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BSSOHOÜWXHaSN  OTBR  HBT  KATXBIESL  DEB  VBAK8CHB 

SCHEEPSMAGT. 

De  ordonnaDtie  fan  22  November  1846,  heeft  op  do 
navolgende  wgze ,  de  zamenstelliog  onier  tloot  'geregeld. 


40  Linieschepen {JJ  ^^^J^^  ^^     ^ 

DaarenboTcn  eone  reier?e  in  aanbouw  tot        •    •    {\. 

(40  Ie  water. 

^ (10  in  aanbouw  lot  |f. 

Daarenboven  eene  reserve  in  aanbouw  tot    •     •     •    W 

40  Korvetten  y  alle  te  water. 

50  Brikken,       »      »      » 

16  Transportschepen ,  alle  te  water. 

30  Ugte  Vaartuigen,     »      »      x> 

Te  zamen  226 

Sioonuehêpen. 

10  Fregatten  Tan  450  k  600  pr.  kr. 

20  Korvellen  van  de  1*  kl. ,  320  è  400   x>   » 

20  Korvetten  van  de  2*    »  220  a  300  »   » 

30  Avisos  van  de  1*      d'  160  &  200   »   » 

20      »        »     »    2*      »  120endaarbened: 

Te  zamen  100 
Op  den   1*^*'  Junij   1850»   was  onze  effectieve  sterkte 

zameogesteld  als  volgt : 

ZHlêehêfên, 

124  te  water. 
22  op  stapel,  waarvan  16  tot  ^f,  en 
4  tot  ||-  in  aanbouw  gevorderd, 
38  te  water. 
56  Fregatten.  { 18  op  stapel ,  waarvan  10  tot  || 

en  6  tot  jf . 
30  te  water. 
6  op  stapel. 

(1851)^  N».  2.  21 


36  Korvetten.  < 
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61  Brikken.  .{^J  ^^^ 


Ivaier. 
op  stapel. 
15  Tan  800  ion. 
38Traiisporlschepen.{l2  van  500  tat  600  Ion. 

,  1 1  beneden  de  500  ton. 
50  ligte  Yaarluigen» 
277 

Zeilsehêpen  mei  êtoamvirmogen. 

1  Linieschip  Tan  100  stukken.)  , 

2  »  «>      90      ,,         }«P»*«P«'- 

1  Fregat  yan  de  3"  rang.  ) 

2  ad  Vies  Korvetten.  y 

1  klein   Taartuig  de   Pengouin ,   met  eene  sloomkrachl 
van  30  pr.  kr. 

7 

Stoomichepên* 

1  Linieschip  van  960  p#.  krJ 

oi  17       ..  I  ^6  water. 

21  Fregatten.  J 

«  ,r  1     ^    1 1     f  2  te  water. 

8  Korvetten  van  de  !•  kl.    <^         ,      , 

(6  op  slapei. 

20  te  water. 

op  stapeL 

34  Advicsschepen  van  de  V  kl.  te  waler. 

water. 

op  stapel. 

iÖ8 

voorts  twee  gzeren  schepen  van  30  en  een  van  20  pr*  kr. , 
bestemd  voor  de  plaatselijke  dienst  in  Senegal. 

Uit  de  vergelijking  van  beide  deze  lysten  blijkt,  dat  wg 
nu  reeds,  voor  zoo  veel  de  zeilschepen  betreft,  op  weinig 
na  de  sterkte  bereikt  hebben ,  voorgeschreven  bg  de  ordon- 
nantie van  1846. 

Voor  de  stoomschepen  hebben  vrg  blgkbaar  reeds  eene 
sterkte  bekomen ,  welke  de  by  voorschreven  ordonnantie 
bepaalde  I  te  boven  gaat. 


21  Korvetten  van  de  2»  kl.    | 

kl.  I 

23  »  »      »   2«  »  i^^  ^^ 

__  l  *  op 
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Ook  komt  onder  de  bestaande  eene  soort  van  Taarluigea 
Toor ,  welke  in  die  ordoDnantio  niet  Mrorden  aangetroffen^ 
naroelyk  die  vao  zeiUchepen  vut  êioamvermogen  of  gé^ 
mengde  vaartuigen. 

Zullen  wg  nu  bg  de  ontwikkeling,  welke  de  stoomma- 
rine  beeft  ?erkregen,  bij  de  uitkomsten  vooral,  welke  do 
TcrTanging  yau  het  rad  door  de  schroef  beeft  opgeleverd, 
ons  Toor  de  samenslelling  onzer  scheepsmagt,  houden  aan 
de  ordonnantie  van  1846?  Dit  is  de  vraag  welke  allen  sich 
doen,  die  de  toekomst  der  Fransche  marine  ter  harlo  nemen, 
en  welke  wij  ons  ter  behandeling  hebben  voorgesteld. 

Onderzoeken  wg  vooreerst  boe,  en  waarom  de  ordon- 
nantie het  getal  liniescbepen,  dat  te  water  behoort  go* 
houden  te  worden,  op  24  heeft  bepaald. 

Een  Koninklgk  besluit  van  10  Maart  1824,  had  da 
sterkte  van  de  scheepsmagt  van  Frxtnkrijk,  gesleld  op 
40  liniescbepen  en  50  fregatten,  gereed  om  op  het 
eerste  bevel  uitgerust  te  worden.  Om  die  scheepsmagt  la 
behouden  en  niet  te  zien  verminderen ,  moest  men  jaarlgks 
5,500,000  francs  aan  den  aanbouw  van  liniescbepen  en 
fregatten  besteden ,  en  werd  er  blijkbaar  te  veel  gevorderd , 
met  eene  scheepsmagt  van  die  sterkte  te  water  te  willen 
houden.  De  raad  der  Admiraliteit  die  in  1834  te  onder- 
zoeken had  9  of  die  bepaling  behoorde  gehandhaafd  to 
worden,  bragt  het  advies  uit,  dat  de  grondslagen  van  het 
voormelde  Koninklijk  besluit  dienden  behouden  te  blijven, 
voor  zoo  veel  het  getal  liniescbepen  en  fregatten  betrof, 
die  aan  de  zamenstelling  der  vloot  zouden  deelnemen, 
maar  dat  men  het  getal  linicschepen ,  dat  te  water  blijven 
zoude,  tot  op  20,  en  het  gelal  der  fregatten  tot  op  25 
zoude  moeten  verminderen.  Op  het  einde  van  1836  op 
nieuw  geraadpleegd,  volhardde  .de  raad  van  Admiralilett, 
in  zgn  in  1834  uitgebragt  advies;  zijne  voorstellen  werden, 
bg  eene  .ordonnantie  van  1  Februarg  1837,  gevolgd,  en 
daardoor    werd   inderdaad    de   zecmagt   van   Frankrijk, 

21» 


,  tot  op  de  heir 

in  1840  kief  G««Tenimient  20  linieache- 
iai  B»  oiet  mimler  dan  7  a  £ 
•B  dr  in  dEoBtstelling  te  Toltoogen, 
de  arbnd  aan  de  in  aanbouw  zijnde  sche- 
ge&cd  werd  gestaakt.  Indien  er  eeo 
gLiLtht  BUgt  heUcB  piaU  gegrepen,  waaraan  deze  20 
linieadiepai  itoddat  Boetm  deel  nemen,  helzg  dan  dit 
pvcdit  getokkxg  of  aogelukkig  ware  geweest ,  altijd  zoa- 
den  die  sfaepen  gedwongen  zgn  geworden  in  de  haTens 
tnrag  te  keercn,  om  hersleU  te  worden.  En  bij  al  den 
§Tcr,  waarmede  men  die  herstellingen  zoude  hebben 
^MWi^ii  ToortzeUen,  (te  gelyk  met  de  %ierkzaamheden  aan 
de  op  stapel  staande  schepen ,  ten  einde  deze  te  kunnen  te 
water  brengen  en  nitnistenj  zouden  er  zeker  Terschei- 
dcne  maanden  ferloopen  zijn,  ^óór  dat  men  zich  zoa 
hebben  in  staat  gezien,  een  nieuw  eskader  Tan  liniesche- 
pen  in  zee  te  zenden.  Al  het  Toordeel  zou  in  dien  tgd 
aan  de  zgde  fan  den  ryand  zijn  geweest,  die  het  eers< 
weder  nieuwe  linieschepen  uit  zijne  havens  had  kunnei 
doen  Tertrekken. 

Om  dadelijk ,  bij  het  uitbreken  Tan  eenen  oorlog ,  tegei 
den  Tyand  eene  Tloot  Tan  20  linieschepen  te  kunnec 
ofcrstcllen,  is  het  noodig,  dal  achter  die  20  schepen  een< 
reserve  gereed  ligge,  welke  onze  havens  terlaten  kan, 
op  het  oogenblik  ,  dat  die  vloot  na  eenen  eersten  slag 
terug  komt,  om  de  noodigo  herstelling  te  ondergaan. 
Kan  men  daartoe  op  de  op-stapel  slaande  schepen  reke- 
nen? Wij  gelooven  het  niet;  al  waren  zij  zeirs  allen  lol 
op  1}  of  verder  gebragl,  al  lagen  ook  hunne  uitrustings* 
goederen  in  de  magazijnen  geheel  gereed,  zoo  bewg^ 
ons  de  ondervinding  genoegzaam ,  dat  er  nog  verscheiden 
maanden  verloopen  zouden,  vóór  zg  in  staat  zouden  zgi 
zee  te  kiezen. 
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De  reserte  dient  derhalve  te  water  te  liggen. 
De  ordonnantie  Tan  22  NoTcmber  1846 ,   is  door  het 
getal  te  water  te  onderhouden  linieschepen  van  20  op  24 
te  brengen ,  niet  ver  genoeg  gegaan ;  wg  stellen  voor  dit 
gelil  tot  op  30  te  verhoogen  (t}. 

Het  getal  linieschepen  op  stapel  te  houden,  zoude  15 
moeien  l)edragen  ,  met  inbegrip  der  reserve;  10  daarvan 
louden  tot  f},  en  5  tot  \\  dienen  gebragt  te  worden. 

Terwgl  zij   bet  getal   linieschepen ,  dat   te  water  of  in 

unboow  gehouden  zoude  moeten  worden,  op  40  bepaalde, 

met  eene  reserve  daarenboven ,   heeft  de  ordonnantie  van 

22  Rovember   1846   haar    tevens  op  de  volgende    wgzo 

itiieeU: 

lOLioiescbepen ,  1*  rang  met  3  dekken ,  van  1 10  tot  120  st. 
10        »  2«    D      »    2      D  »     92  »  100  » 

15        D  3«    »      »    2      )»  n    84  »     90  » 

5        »  4*     »      »    2      x>  )»     80  en  daarb. 

Obcboon  ten  gevolge  der  wyzigingen,  welke  de  linie- 
■chepen  Hercule  en  Jemmapes  onlangs  ondergaan  hebben, 
de  linieschepen  van  100  stukken  voortaan  gerangschikt 
noeten  worden  onder  onze  beste  vaartuigen»  gelijk  blgkt 
ut  de  rapporten  van  den  Vice-Admiraal  baudiit,  en  die 
un  de  Kapiteins  ter  zee  LAaoBRRE  (2)  en  icoicat,  zgn 
^g  niettemin  van  oordeel ,  dat  de  uitgaven  welke  tot 
hunnen  bouw  en  hunne  uilrusting  gevorderd  worden, 
niel  10  verhouding  staan  tot  hunne  militaire  sterkte. 

Immers,  een  uitgeruste  driedekker  kost  in  ronde  gelallen 
3  millioen  francs;  een  linieschip  van  100  stukken  komt 
op  2,800,000  francs ,  en  dat  van  90  stukken  op  2,500,000 
hncs  te   staan.    Met  de   som  die  vereischt  wordt,  om 

(1)  Wat  wjj  hier  een  vereitchte  achten,  U  ook  door  den  Heer 
nmm  gedaan,  in  het  loo  merkwaardig  werk,  dat  hjf  in  1841  nit- 
m«*eB  heeft,  onder  den  titel:  ConsidératioM  sur  la  marine  ê$  mtr 

(2)  Tegenwoordig  8clumt-b§«!ltcht. 
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een  eskadei^  Tan  10  linieschepen  Tan  100  tlukken  te  bou- 
wen en  uit  te  rusten,  zal  men  er  een  kunnen  samenstel- 
len Tan  zes  driedekkers  en  Tier  linieschepen  Tan  90  stuk- 
ken, en  mogten  deze  twee  eskaders  tot  een  Ireflen  komen» 
dan  twijfelen  wg  er  niet  aan ,  of  het  Toordecl  zou  aan  de 
zgde  Tan  dat  eskader  zijn,  helwelk  zes  schepen  Tan  120 
stukken  telt. 

Wij   zouden   dus   Toorstellen,  in  bet  Torrolg  wan  den 
aanbouw   Tan   linieschepen  Tan   100   stukken  af  te  zien, 
en  Toor  de    45   linieschepen,   hetzg   te  water,  betzg  op 
stapel,  de  Tolgende  rangschikking  aan  te  nemen: 
(1)  15  Driedekkers  Tan  110  tot  120  stukken. 

25  Linieschepen  (Tweedekkers)  Tan  84  tot  90  stukken» 
5  »  »  D    80  en  daarbeneden. 

Aannemende ,  dat  de  reserve ,  waarvan  in  de  ordonnaolie 
Tan  1846  wordt  mekling  gemaakt,  besta  uit  Tgf  linie- 
schepen, waarTan  een  Tan  den  eersten  rang,  een  Tan  den 
tweeden,  een  Tan  den  derden,  en  twee  Tan  den  Tierden 
rang,  zoude  de  rangschikking,  welke  wij  Toorstellen,  bgna 
eene  gelijke  uitgave  Tordercn  als  die,  welke  tot  de  thans 
bestaande  klassificatie  Tereischt  wordt;  terwijl  ook  bet  aan- 
tal stukken ,  bij  beide  combinatiên ,  nagenoeg  gelgk  loucb 
zgn. 

De  ordonnantie  Tan  1846  heeft,  wat  de  fregatlen 
betreft,  hun  getal  op  50  bepaald,  bencTens  eene  reserve; 
Tan  die  50  fregatten  moeten  er  40  te  water  worden  ge- 
bonden. 

Om  in  de  vermeerdering  Tan  de  kosten  Tan  onderhond, 
TOortTloeijende  uit  de  Tcrmcerdering  Tan  het  aantal  Unie* 
schepen  te  water ,  te  gemoet  te  komen ,  en  ook  met  het 


(1)  Onder  de  94  linieicbepen ,  welke  de  Engeltche  Tloot  lelt,  tgi 
tf  27  driedekker! ;  baited  hét  geraseerd  linietchip  met  drie  deUea, 
de  Prince  Regent,  wiarvin  de  1«  batterij ,  Tin  löör  tot  «cbter,  neC 
68  ponderf,  en  de  2*  batterg ,  bak  en  halfdek,  met  82  ponders  If  §•• 
wapend. 
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Toorneroen»  om  het  getal  Tan  onse  tlooinfregaUeo »  f  «o 
groot  vermogea»  Ie  Termeerdereo ,  Eoaden  wg  hejb  Toontel 
doen,  om,  alles  Ie  zamen  genomeo,  hel  aantal  freg^ttea 
op  45  te  slelleo»  en  er  daarfan  slecbis  30  te  iMlar  to 
houden.  Die  fermindering  eou  in  vredestijd  aaet  bet 
minsle  bezwaar  Yoor  de. dienst  opleveren,  en  in  oorloge- 
tgd  I,  zouden  zes  linieschepen  meer ,  gereed  qqi  onmiddcligk 
in  linie  gebragt  Ie  worden»  vao  veel  grooter  gewigt  zgn 
dan  10  fregaUeo. 

Wat  de  vaartuigen  van  minderen  rang  aangaat,  daar- 
omtrent had  do  ordonnantie  van  1  Febrüary  1837  de  na- 
volgende bepaling  aangenomen: 

Kuil-Korvellen , 8] 

Gladdeks-Korvellen  van  24  stukken,  12 >  40. 
Advies-Korvelteo  »    .,.•••    20 ) 
Brikken  van  20  «tukken,      .     •    .    301 
idvies-Brikken., 20) 

Kanonaeer-Brikkent 10. 

Bij  die  ordonnantie  was  overigens  het  getal  sAoom^chepen 
op  40  gesteld. 

Daar  de  ordonnantie  van  1846 ,  het  gelal  do^er  laftlsten 
op  lOO  gebragt  had ,  zou  naar  allen  scbgn  Toielgk  zgu 
geweest ,  te  gelijkertijd  het  getal  zeilschepen  van  n^ioderen. 
rang  te  verminderen.  Dit  is  evenwel  in  het  geheel  niet 
geschied;  voor  de  korvetten  is  het  getal  van  40,  e^  voor 
de  brikken  dat  van  50  behouden;  alleen  is  de  verdeeling 
in  kbssen  gew^zigd  geworden.  Yotgens  deze  laatste  or- 
donnantie moeien  wij  dus  hebben: 

20  KMÜl-Korvelten,   •     •    •     l  40, 

ZO  Gladdeks-ILorvetten,      •     J 

30  Brikken  van  de  V  klasse, >  _ 

20        »         «)     »  2»     »      )       ' 

De  kuil-kof vetten ,  eigenlgk  kleipe  fregatten,  worden 
in  tyd  van  vrede  met  veel  voordeel  gebezigd ,  en  zouden 
zeer  goede  diensten  in  tgd  van  oorlog  doen.   De  gladdeki- 
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korretlen  schijnen  ons  overigens  loe,  zonder  nut  eene 
klasse  uit  te  maken,  tusschen  de  korvetten  der  1*  klasso 
en  de  brikken,  die  zelve  veellgds  met  goed  gevolg  door 
stoomschepen  kunnen  worden  vervangen. 

Dit  zoude  ons  tot  het  voorstel  leiden,  om  in  plaats  van 
40  korvetten,  (waarvan  20  kuil*  en  20  gladdeks-korvet* 
ten ,}  slechts  30  kuil-korvetten  aan  te  nemen ,  en  het  aan- 
tal brikken ,  alle  Tan  de  1*  klasse ,  op  30  terug  te  brengen. 


OTBE  DB  ZBIIiSGHEPEir  HET  STOOHYBBHGGBK ,    OV  GUIBirGDB 

TAARTUIGBir» 

Overzigi  van  hetgeen  in  Frankrijk  en  in  Engeland 

ie  vetrigL 

Op  het  voorstel  van  den  Heer  baüghbr,  Inspecteur- 
Generaal  van  de  Génie  Maritime,  werd  reeds  in  1842 
Tastgesteld ,  dat  een  der  fregatten  van  den  derden  rang ,  io 
den  loop  van  dat  jaar  op  stapel  te  zetten,  verlengd  zoude 
worden,  ten  einde  een  auxiliair-stoomwerktuig  met  schroef 
te  kunnen  ontvangen.  In  September  1843,  werd  voor 
de  levering  yan  een  werktuig  van  220  pr.  kr.  eene  over- 
eenkomst aangegaan,  met  den  Graaf  db  eosbn,  OflBcier 
der  Zweedsche  Marine,  die  zich  voor  die  levering  bad  ge- 
associeerd met  den  Heer  hazeliicb,  fabrikant  te  JSTovrv. 

Het  fregat,  dat  den  naam  van  Pomone  ontving,  werd 
in  1845  te  water  gelaten,  en  in  1846  namen  de  proeveo 
eenen  aanvang. 

Naar  het  voorbeeld  van  hetgeen  er  op  verscheidene 
Amerikaansche  schepen  was  toegepast  (1) ,  was  de  schroef, 
zonder  buitensteun,  achter  den  achtersteven  aangebragt 
De  stuurinrigting ,  voor  de  schroef  geplaatst ,  was  zamen- 
gesteld  uit  twee  roeren ,  ieder  ter  wederzijde  van  den  ach* 
terstevcn ,  die  elk  afzonderlijk ,  en  achtervolgens  in  dier 
Toege  vferkten,  dat  het  eene  zich  van  het  langscbeepscbe 
middenvlak  van  het  schip  begon  te  verwgderen,  als  het 

(1)    De  Eobert-Stocktoa  en  de  HtiitchuiieU. 
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andere  zich  in  dit  flak  kwam  herstelleD;  beide  roerea 
werdea  bewogen  door  eeno  zelfde  roerpen,  en  oefenden 
gelgke  werking  uit  als  een  enkel  roer. 

Door  de  schroef,  in  plaats  Tan  vóór,  achter  den  achter* 
stèren  aan  te  brengen,  deed  men  baar  in  ruimer  water 
werken;  zg  had  geenen  builen -achtersteven  meer  achter 
zich,  die  een  geileelle  van  hare  werking  deed  verloren 
gaan,  en  men  verwtjdenle  haar  eindelijk  van  de  toIIo  ge* 
deellen  Tan  den  romp,  zonder  iets  aan  den  vorm  van  het 
achterschip  te  veranderen*  Men  ondervond  inlusschen  bij 
de  eerste  proefnemingen,  al  dadelijk,  dat  het  schip  zeer 
groote  moegelijkheden  in  het  sturen  ondervond,  en  dat 
die  moegelijkheden  Toortkwamen  uit  de  plaats  van  de 
schroef.  Hen  besloot  daarop  onmiddellijk ,  dat  bet  achter- 
schip Tan  het  fregat  zou  gewijzigd,  aan  de  schroef  twee 
bladen  gegeven,  zg  vóór  den  achtersteven  geplaatst,  en 
eenen  koker  gemaakt  zou  worden,  waardoor  men  den 
Toortstuwer  op  het  dek  kon  brengen. 

Met  de  werkzaamheden  werd  onverwijld  een  begin  ge* 
maakt,  (1)  en  iif  de  maand  November  1847,  werd  door 
eene  Commissie  de  Tcrklaring  afgelegd,  dat  de  Pomone, 
met  hare  nieuwe  inriglingen,  zich  met  de  grootste  ge* 
roakkelgkheid  bewoog,  zonder  behulp  van  bare  zeilen; 
dat  het  schip ,  bij  het  werken  van  de  schroef,  snel  aan 
zgn  roer  gehoorzaamde,  en  dat  do  gemiddelde  vaart,  bg 
stil  weder,  alleen  onder  stoom,  7  mijl  bedroeg. 

De  proeven,  in  1849  in  de  Middellandsehê  Zee  genomen ^ 
hebben  aangetoond,  dat,  hetzij  de  schroef  werd  uit  het 
water  geligt ,  dan  of  zij  ontkoppeld  en  wild  gelaten  werd , 
de  Taart  van  de  Pomone ,  onder  zeil ,  bijna  volkomen 
gelgk  was,  en  minstens  niets  Terschilde  van  die  onzer 
beste  zeil-fregalten.    Onder  zeil  en  onder  stoom ,  heeft  do 

(1)  Tolgen*  eenen  ttMt,  door  den  mtritimen  prefect  van  Cherhwrg^ 
un  den  minitter  gerigt,  bedroegen  de  koittn  tot  uitvoering  vin  deien 
arbeid  168  800  francf. 
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Pomono   ruim    10  mijl    geloopcn,   scherp  bij   den  wiad. 

De  Toornaamste  afmeliogen  en  gegevens  van  dit  sloom* 
fregat  zgn: 

Lengte  op  de  lasllyn    ....     52    ellen. 

Wijdie        13.30  » 

Holle  op  de  kiel 6.60  » 

Water-verplaalsing  op  de  lasüijn      1927  ton. 
Ondergedompeld  gedeelte  van  het  grool-spanl  48  O  ellen* 

De  wapening  bestaat  uit  36  stukken,  waarvan: 
8  grenaatslukken  van  80  9  N».  2,  in  batlerij* 
18  kanons  van  30  ^,  waarvan  4  langa      » 
8  grenaal-sl ukken   van   30  ü^,    op  bak   en   balfdek. 
2  kanons  van  30  ^^  korte,  »  » 

Het  hergi  voor  150  dagen  viclyalio  en  voor  45  dagen 
water,  voor  eene  equipage  van  360  koppen,  voert  aan 
waarlooze  voorvierpcn  voor  zes  roaauden,  en  140  ton  steen* 
kolen;  de  werktuigen  van  220  p.  kr.  wegen;,  met  het 
waler  in  de  ketels,  172  ton;  de  beweging  er  van  wordt 
onmiddellijk  op  de  schroef  ovcrgebragt ,  waarvan  de  spoed 
6,75  el  en  de  middellyn  4,50  el  is.  Het  aantal  zuigersla- 
gen, en  gevolgelljk  het  aanlal  omwentelingen  van  de 
schroef,  daarmede  overeenkomende,  bedraagt  40  pee  minuut. 

Het  gewigt  van  de  sqhroef,  van  bet  baJve  raam  en  Tan 
de  kussenblokken,  dat  is  van  het  gehe^ele  gedeelte,  dat 
in  den  koker  moet  kunnen  worden  opgehescb<en ,  bedraagt 
5900  kilogrammen. 

Terwijl  i^n  zich  in  Frcmhrijk  bezig  hield  met  de 
Pomone  tot  een  ;^eikcbip  mei  stoomvertnogen  of  gemengd 
schip  te  -veranderen,  vernieuwde  n>en  in  Engslund^  het 
achterschip  van  het  fregat  Amphion,  dat  bestenyl  werd, 
€iB,  ook  naar  het  plan  van  den  Gr^f  b«  rosest,  een 
ftCh roef- werktuig  tan  300  p.  kr.  te  .ontvangto,  geheel 
overeenkomstig  het  stelsel  Tan  dat  bg  de  Pomone  teege* 
past.  Buitendien  hield  men  zich  ijverig  bezig,  met  bet 
veranderen  tot  zeilschepen  met  stoomvermogeo»  Tan  4  linie- 
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achepen  en  4  fregatten ,  die  men  bestemde  om  de  kusten 
te  beschermen,  en  het  opkomen  der  reeden  en  de  mon* 
éen  der  rtWeren  te  Terdedigen.  Met  een  werktuig  van 
300  p.  kr.,  en  gewapend  met  34  vuurmonden,  heeft  de 
Amphion  toor  niet  meer  dan  4  dagen  kolen  kunnen  in- 
nemen; hare  Taart  was  minder  dan  die  Tan  de  Pomone, 
met  eene  beweegkracht  Tan  niet  meer  dan  220  paar* 
denkrachten.  Deze  proef,  welke  in  Engeland  Toor  mts* 
lokt  gehouden  werd  en  die  alleen  tot  het  geschikt  maken 
Tan  den  romp  336  880  francs  kostte ,  heeft  het  gcTolg 
gehad,  dat  de  Terandering  van  de  4  fregatton,  Eurolas, 
Horalio ,  Forthe  en  Sea-llorse ,  Tan  eene  tonnclast  van 
slechts  1160  Ion,  terwijl  die  Tan  de  Amphion  1447  ton 
bedroeg,  uitgesteld  werd.  De  kosten,  welke  al  reeds  tot 
Terandering  Tan  die  fregatten  gemaakt  waren,  beliepen 
25  527  p.  st.  (650  938  francs).  Van  do  4  linieschepen , 
Blenkeim,  Hogue,  Ajax  en  Edimburgh,  die  Toorzien  zou* 
den  worden  met  werktuigen  Tan  430  p.  kr. ,  werd  alleen  de 
Renheira  afgewerkt,  zijnde  de  werkzaamheden,  in  1845 
begonnen,  in  1848  geëindigd  (1).  Aanvankelijk  had  men 
de  schroef  TÓér  den  achtersteven  geplaatst,  zonder  iets 
aan  èe  gedaante  Tan  het  achterschip  te  Teranderen;  maar 
de  eerste  proeven  toonden  alras  aan,  dat  de  Torm  van  het 
schip  niet  scherp  genoeg  was  om  de  schroef  behoorlijk 
te  laten  werken.  Hen  besloot  het  schip  Tan  achteren 
ongeveer  8  Eng.  voelen  te  verlengen ,  waardoor  bet  be* 
drag  der  kosleu ,  alleen  voor  de  voldoende  inrigting  Tan 
den  romp,  tot  de  Terbazende  som  Tan  43  000  dC  (1  096  500 
francs)  klom.  Aldus  gcwgzigd,  heefi  de  Bienheim,  bg 
nieuwe  procTen,  met  stil  weder,  eene  Taart  geloopen  van 
f  m^t,  welke  Taart ,  tegen  een  flaauw  koeltje  in,  tot 
5  mgl  afham. 

(1)  Later  heeft  men  de  werkiMmheden  Toltrokken  tot  het  in  ge- 
reedheid brengen  en  wipenen  Tin  hel  seil-liniefchip  met  itoom* 
termogen  de  Hogne ,  dit  lich  tbtni  op  de  Tüag  boTindt, 
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Reeds  sedert  1847  werden  in  Frankrijk  bevelen  aitge« 
Taardigd,  om  op  do  werven  het  stellen  van  een  werkluq; 
Tan  650  p.  kr.  in  een  linieschip  van  100  slnkken,  vao 
een  werktuig  van  450  p.  kr.  in  een  linieschip  van  90 
stukken,  en  eindelijk  van  een  werktuig  van  400  p. kr.  in 
een  fregat  van  60  stukken,  tol  onderwerp  van  eeo 
naauwkeurig  onderzoek  te  nemen. 

Het  plaatsen  van  een  werktuig  van  450  p.  kr.  in  ecD 
linieschip  van  90  stukken  ontmoette  geene  ernstige  beden- 
kingen, en  in  de  maand  Mei  1849  werd  een  werktuig 
van  dat  vermogen  aan  de  werkplaatsen  van  Cioiai  be* 
sleld,  om  geplaatst  te  worden  in  het  linieschip  Heclor, 
in  aanbouw  te  Toulon.  Alles  doet  vermoeden,  dat  de 
proeven  in  het  begin  van  1851  zullen  genomen  kunnen 
worden. 

Met  belrekking  tot  de  plaatsing  van  een  werktuig  vin 
650  p.  kr. ,  in  een  linieschip  van  100  stukken «  en  van 
een  werktuig  van  400  p.  kr.  in  een  fregat  van  60  stok- 
ken, hebben  de  onderzoekingen  in  do  zeehavens  lot  de 
erkenning  geleid ,  dat  de  zaak  groolo  moeyelgkheden  op- 
levert, zoo  wel  met  opzigt  tol  de  plaatsruimte,  als  tot 
de  water  verplaatsing,  do  grootte  der  schroef,  enx.  Ir 
werd  dien  ten  gevolge  vastgesteld : 

1^  Dat  het  werktuig  van  650  p.  kr.,  dat  te  ImérH 
werd  vervaardigd,  en  in  de  Austcriitz  geplaatst  loudo 
worden,  tot  500  p.  kr.  zou  worden  terug  gebragt; 

2<>.  dat  het  werktuig  van  400  p.  kr.,  dat  mede  la 
Jndrei  vervaardigd  werd ,  en  bestemd  was  voor  bet  firegsl 
van  den  eersten  rang,  de  Entreprenante ,  te  VOritmt  op 
stapel  staande,  op  450  p.  kr.  zou  worden  terug  gebragt, 
en  geplaatst  in  bet  linieschip  van  den  derden  rang  da 
Jean  Bart,  waarvan  de  aanbouw  slechts  tot  -f^  gevorr 
derd  was. 

Het  linieschip  van  100  stukken ,  met  een  stoomvermogaB 
van  500  p.  kr.;  bet  linieschip  van  90  stukken ,  mei  een 
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stoomTormogen  fao  450  p.  kr. ,  zullea  nagenoeg  dezelfde 
Taarl  hebben  van  de  Pomone,  namelgk  6  lot  7  mgl.  (1) 

Ooer  de  vaart ,  ander  tioom ,  die  aan  zeit^iiniêiehepên 

en  fregaiien,  mei  i toomver mogen  ^  of  gemengde  linie^ 

schepen  en  fregatten  ,  moet  gegeven  worden. 

Tot  zoo  ver  nu ,  is  men  thans  met  hel  vraagstuk  omtrent 
zeilschepen  met  stoomvcrmogen  gevorderd.  Zal  het  nu  ge- 
past zijn ,  voor  de  vaart  onder  sloom ,  aan  onze  gemengde 
linieschepen  en  fregatten  to  geven,  den  ingeslagen  weg  lo 
volgen  ;  of  zal  het  beter  wezen  de  vaart  tol  een  maximum 
van  4  a  4[^  mijl  te  duen  afnemen,  zoo  als  dit,  naar  de 
meening  van  eenigen  zou  behooren  Ie  geschieden,  vooral 
sedert  de  uitkomsten,  welke  de  Pclican  heeft  opgeleverd, 

(1)  De  TMrt  Tan  een  schip,  bewogen  door  •toomkricht,  wordt 
nilgedrukt  door  de  formule   V    ^    K    }^   —   wiirin  K  eene  coêifi- 


*» 


cienl  i« ,  Teranderende  naar  den  Torm  en  toort  lan  schepen ,  n  het 
Tcrmogcu  Tao  het  werktuig  in  paardenkrachten  ,  ê  het  aantat  TÏerk. 
ellen  Tan  de  oppervlakte  van  het  ondergedompelde  gedeelte  van  het 
grootspant.  Voor  seer  scherpe  vaartuigen ,  die  eene  vaart  hebiien 
Tin  ongeveer  12  mijl ,  too  als  de  Prony ,  de  Arièl  ent. ,  is  de  waarde 
van  den  coêiScient  K  gelyk  5;  ijj  is  niet  meer  dan  4,21  mijl  in  het 
leilfregat  met  stoomvermogen  de  Pomone.  Om  hg  teilschepen  met 
stoomvermogen  de  waarde  Tan  K  te  kunnen  bepalen  «  hebben  wij  de 
ondervinding  van  de  Blenheim  Toor  ous,  die  met  een  Termogen  Tan 
450  p.  kr. ,  bij  stil  weder ,  7  mijt  heeft  geloopen ;  aannemende ,  dat 
het  ondergedompelde  gedeelte  Tan  het  grootspant  gelyk  ijj  aan  dat 
Tan  ome  oude  linieschepen  Tan  74  stukken ,  Torkrygt  men  K  ^  3,88. 
Indien  wij  die  selfde  waarde  Tan  K  Toor  de  andere  linieschepen  aan- 
nemen ,  tal  daaruit  Tolgen ,  dat  een  Termogen  Tan  650  p.  kr.  eene 
Taart  aal  mededeelen  Tan  6,7  mijl  aan  een  linieschip  Tan  den  eersten 
rang,  bg  hetwelk  het  ingedompeld  gedeelte  Tan  het  grootspant  106 
Tierk. ellen  bedraagt;  dat  een  stoomvermogen  van  500  p.  kr.  mede  eene 
Taart  van  6,7  mijl  tal  voortbrengen  in  een  linieschip  Tan  100  stukken, 
waarvan  het  ondergedompelde  gedeelte  van  het  grootspant  gelyk  ia 
•an  96,25 Tierk*  ellen;  dat  een  atoomTermogen  Tan450p.kr.  eene  Taart 
Tsun  6,6  mijl  lal  Toef  tbreagen  in  een  liaieiohip  Ttn  80  itukkeo ,  eas» 
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bg  het  slepon    van  de  Valmy  naar  do  reede  tan  Brut? 

Naar  onze  mecning,    ligt  de   ware   oplossing  Tan  het 
vraagstuk  in  het  midden.     Uit  ecne   der  beraadslagingen 
immers,   van  de   Conseil   des    iravauof,    gehouden  deo 
]6^n  Januarij  1850,  volgt:  dat,  om  in  een  linieschip  tio 
90  stukken  een  stoomvcrmogm  te  brengen,  geschikt  on 
het  tot  eeno  vaart  van  6  a7  mijl,  bij  stil  weder »  in  slail 
te  stellen,   men   het  slechts  voor  twee  maanden  vielualii 
en  voor  eene  maand  v^alcr  moet  doen  innemen ,  en  du^ 
enboven  den  voorraad  van  amunitien ,  van  rondhout,  vu 
waarlooze    voorwerpen    en    van    andere    benoodigdhedeOi 
eene  aanmerkelijke  vermindering  moet  doen  ondergaaa 

Door  zulk  eeno  oplossing,  wordt  do  te  verleenene  dieoit 
van  hel  linieschip  te  zeer  beperkt,  dan  dat  wij  haar  lu* 
nemeUjk  zouden  keuren. 

Terwijl  men ,  door  het  slechts  eene  vaart  Tan  hoogstens 
4  &  4|  mijl  mede  te  deelen,  naar  wij  gelooven»  een  groot 
gedeelte  der  voordeelcn  zal  opgeven ,  welke  men  er  ab 
gemengd  linieschip  van  zou  kunnen  inoogsten. 

Hebben  niet  de  proefnemingen  met  de  Blcnheim  aan* 
getoond ,  dat  door  den  ontzaggelijken  wederstand,  dien  het 
doode  werk,  masten  en  tuig,  aan  den   wind   bieden,  de 
vaart  van  dut  schip,  hij  stille  7  mijl,  tot  5  mijl  vermindenia 
bij  de   minste  in  do   winds  gelegenheid.     Indien  nu  de 
Blcnheim,   in   plaats    van   in   slecht   waler   to  varen,  die 
deining  had  aan<;etrofren ,  welke  men  bijna  altijd  in  den 
oceaan,   zelfs  bij  stil  weder,  vindt,   dan  gewis  zou  ban 
vaart  in  gelijke   verhouding  hebben  afgenomen.      Hieruit 
valt  af  te  leiden,  dal  liuicsrhepen ,  die  bij   stil   weder  en 
slechte  zee,  eene  vaart  zouden  hebben  van  4  &  4|  mgl, 
bij   ligte   in   den   winds   gelegenheden,   of   bij   eenigtini 
hol   water  op   den  kop,    niet  meer    dan   2   k  2^    mgl 
zouden   afleggen.    En  zullen  nu  do  lot  zulk  eene  geringe 
vaart  terug  gobragte  schepen,  genoeg  luisteren  naar  het 
roer,  om  zeker  to  zijn  van  hunno  numoeuYres?    Wij  ge- 
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looYen  het  niet.  Bg  eene  vereenigtng  tqd  meerdere  sche- 
pen y  zal  meo  aanvaringen  te  duchten  hebben ;  het  for« 
ccren  Tan  eene  naauwle  zal  men  bij  geringen  tegenwind 
moeien  opgcfen,  en  eindelijk,  na  een  gerecht,  sullen 
deze  schepen,  ter  naaunernood  in  staat  zich  zelven  te 
redden,  buiten  de  mogelijkheid  zijn  om  andere  ontred* 
derde  Taartuigen  te  hulp  te  komen. 

Indien  men  daarentegen  onze  liiiieschepen  Tan  werk* 
tuigen  Toorziet,  die  hun  eene  Taart  van  5,4  k  5,5  mijl, 
in  plaats  \an  4  a  -4,6  mijl  Terschaffen ,  zuilen  zg  met 
meer  voordeel  tegen  schrale  winilen  kunnen  worstelen,  om 
naauwtKi  door  te  loopen.  Hogtcn  zij,  in  een  smaldeel 
Tereenigd,  duor  windstilte,  met  de  deining  van  Toren 
OTervéllen  \Torden,  dan  zuilen  zij  toch  nog  koers  kunnen 
hooden  tegen  de  deining  in ,  en  genoegzaam  naar  het  roer 
blgvea  luisteren,  om  niet  bloot  te  staan  elkander  aan 
boord  te  varen,  enz. 

Er  blijft  nu  nog  oTer  te  bewijzen,  dat  deze  Taart  Ter- 
Itrjjgbaar  is,  zonder  dat  men  de  militaire  sterkte  Tan  het 
schip  iets  Termindere,  en  men  de  diensten,  welke  men 
er  Tan  kan  verwachten ,  aanmerkelijk  bebocTe  te  beperken. 

Zal  een  linieschip  van  90  stukken  eene  vaart  bereiken 
kunnen  van  5,4  myl,  zoo  moet  het  een  werktuig  van 
250  p.  kr.  bezitten.     Tegen  550  kilogr*  (1)  per  paarden- 


(1)  Be  overeenkomst  met  de  werkplaatsen  te  Ciotat^  wegens 
de  leTering  van  een  werktuig  Tan  450  p.  kr.  Toor  het  linieschip 
Hector,  Tan  90  stukken,  aangegaan,  bedingt,  dat  het  maximum  Tan 
bet  gewigt  330  ton  tal  zijn,  of  733  kilos  per  paardenkracht;  de 
ketols  met  water ,  maar  niet  de  kolenschotten  en  waarloose  deelen 
daaronder  gerekend ,  welke  laatsten  op  50  kilos  per  paardenkracht 
geschat  kannen  worden.  Hen  tiet  hieruit,  dat  het  water  op  110  kil. 
per  paardenkracht  gesteld,  het  gewigt  Tan  het  werktuig,  de  ledige 
ketels ,  kolenschotten  en  waarloote  dcelen  mede  gerekend ,  op  sgn 
hoogst  673  kilos  per  paardenkracht  moet  wezen. 

Onder  deielfde  Toorwaarden ,  weegt  het  toestel  Tan  050  p.  kr.,  un 
boord  Tin  het  ttoomfirgat  Isly,  slechte  540  kilogr.  per  p.  kr. 

Dat  Tin  400  p«  kr.  Ttn  de  korTCl  der  eerite  kktte  de  Roland , 
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kracht  gerekend,  (met  inbegrip  der  ledige  keiels ,  aiieo, 
schroef,  kolenschotlen  en  waarlooze  Toorwerpen)  bedraigf 
de  zwaarte   Tan   het  werktuig  een   gewigt  Tan  137  tao, 
dat,  gevoegd  bg  het  gewigt  Tan  den  kolenToorraad  Toor 
zes  dagen,  een  totaal  gewigt  uitmaakt  Tan  287  ton,  het- 
welk men  trachten  moet  op  de  toelading  te  Tinden. 

Door  het  linieschip  te  voorzien  Tan  een  distdeer* 
toestel,  dat  in  het  ruim  geplaatst  kan  worden,  londe 
een  Toorraad  water  voor  ééne  maand ,  meer  dan  Toldoaiib 
zijn ,  om  het  eoncn  onbepaaidcn  tijd  zee  te  doen  hou* 
den  (1).  Daar  de  tinieschepen  van  90  stukken  gewooolgk 
voor  vier  maanden  waler  innemen,  zal  men  eene  gewigti- 
besparing  verkrijgen  kunnen  van  256  ton,  waarbg  zich 
dan  nog  voegen  zal  de  uitwinning  van  ongeveer  20  too, 
ten  gevolge  der  bij  de  circulaire  van  30  April  1850  ge- 
maakte nieuwe  bepaling  van  het  aantal  en  de  soort  vta 
projeclielcn,  welke  aan  de  schepen  moeten  worden  ve^ 
strekt.  Wat  de  11  ton  betreft,  die  nu  nog  aan  het  cgCsr 
van  287  ton  te  kort  komen,  deze  zullen  gemakkelgk 
gevonden  kunnen  worden ,  door  kleine  verminderingeD  op 
Terscbillende  uilruslings-goederen,  zeil  en  treil,  waarloou 


weegt  niet  meer   dan  425  kilogr.  j  d«t  Tin  de  Caton ,  vin  290  p.  Itft 
niet  meer  dan  460  kilogr. 

Indien  men,  in  plaats  van  tich  te  bepalen  tot  eene  ttoomdrakUBf 
▼an  één  atmospheer  boven  den  dampkring,  too  ala  dit  ibans  alft* 
meen  geschiedt ,  er  toe  overging  om  eene  hoogere  drukking  aan  tl 
wenden,  xoude  men  het  gewigt  der  werktuigen  nog  verminderen,  M 
de  plaats,  welke  tij  innemen,  verkleinen  kunnen. 

Vele  kundige  mannen  ,  in  Engeland^  tjjn  voorstanders  van  Iwt  gt* 
bruik  van  sloom  van  hoogo  drukking ;  wjj  noemen  hier  den  Kapitein 
ter  xee  illici  ,  die  aan  het  hoofd  staat  van  de  atoomdiensC  der 
marine,  en  Mr.  ioya,  Hoofd-Ingenieur  bij  die  dienst,  ent. 

(1)  De  kapitein  ter  tee  ium,  heeft  ons  vertekerd ,  dat  hj  mtl 
het  stoomschip  Archimède ,  van  220  p.  kr. ,  een  groot  gedeelte  vai 
de  reis  naar  China  heeA  afgelegd ,  met  niet  meer  dan  fier  kitten 
water,  van  2000  kan,  aan  boord,  en  dat  b(j  met  behulp  van  htl 
diiteleer^toeitel  immer  overvloed  van  water  heeft  gehad. 
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Toorwerpen  eiiz«,  die  bg  de  berekening  Tan  de  SuffreD» 
op  een  gewigt  van  335  ton  gebragt  zgn.  Het  is  dos 
duidelijk  blijkbaar,  dat  men,  in  een  linieschip  van  90 
stukken ,  zonder  aan  zijne  slrgdkracht ,  of  aan  zijq  dienst* 
vermogen  iets  te  ontnemen ,  een  werktuig  Tan  250  p.  kr. 
plaatsen  kan,  dat  bekwaam  is  eene  Taart  Tan  5,4  mtjl, 
bg  stil  weder,  aan  hetzehe  te  gOTen. 

Op  gelijke  wgze  zoude  men  kunnen  aantoonen,  dat, 
door  een  liiiiescbtp  Tan  120  stukken  (typeValmy)  te  Toor- 
zien  Tan  een  werktuig  Tan  320  p«  kr. ,  en  een  linieschip 
van  100  stukken  van  een  werktuig  Tan  280  p.  kr. ,  men 
hun  eene  Taart  zou  kunnen  Terschaffen  Tan  6,45  mgl 
lot  5,47  mijl  bij  stille,  zonder  dat  de  strijdkracht  of  het 
dienstTcrmogen  er  iets  bij  Terliezen.  Voor  fregatten  en 
soorlgelgko  Taartuigen,  (wanneer  mende  waarde  Tan  4,21, 
vielke  de  erTaring  Tan  do  Pomone  aan  den  coëfficiënt  K 
heeft  doen  toekennen,  daarop  toepast,)  zal  men  be Tinden, 
dat  een  werktuig  Tan  150  p.  kr.  toereikend  is,  om  aan 
de  fregatten  Tan  den  l"''  rang  eene  Taart  Tan  5,47  mgl 
te  geven;  dat  fregatten  Tan  den  2*"  rang,  Toor  eene  Taart 
Tan  5,43  mijl,  een  werktuig  Tan  130  p.  kr.  behocTen, 
en  dat  Toor  een  fregat  Tan  den  3*°  rang ,  Toor  eene 
vaart  van  5,35  mijl,  een  werktuig  van  100  p.kr,  goed  is. 

Wg  hebben  gezegd ,  dat ,  toen  er  sprake  was  van  in 
de  Pomone  een  werktuig  van  220  p.  kr.  te  plaatsen, 
men  noodig  vond ,  dat  fregat  ongeTcer  4  el  langer  te 
maken ;  wg  zullen  thans  doen  zien ,  dat  men  de  fregatten 
Tan  den  3*°  rang  Tan  een  werktuig  Tan  100  p.  kr.  kan 
Toorzien,  zonder  hunne  strgdkracht  of  hun  dienstTcr- 
mogen te  schaden. 

Een  werktuig  Tan  100  p.  kr«,  met  steenkolen  TOor 
zes  dagen,  zal  115  ton  wegen.  De  Psyche,  met  zes 
maanden  Ticlualie ,  Tpor  twee  maanden  water ,  83  ton  aan 
Yerschiliende  kisten  lading  en  130  ton  ballast,  droeg 
hare  batterij  2,09  N.  el  boTcn  de  lastlgn.    Door  de  hoe- 

(1861)  W.  2.  22 
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Teelliei4  Tialer  tot  eeM  Bianod  te  breogan,  sa)  men  86 
ton  uitwinnen ,  die  mal  de  33  ton  I«ding »  eene  f  ermin^ 
é^riag  opleyereo  tw  71  top,  Pe  Pomone  vaart  Tolmaakt 
goe4  mat  tOO  ion  ballast,  er  kan  alzoo  geene  enkele 
reden  beet^n,  om  er  ipeer  te  geven  aan  fregatten  van 
denzelfden  rang ,  die  een  werktuig  van  lOQ  p.  kr.  bezh-^ 
ten.  Eindelgk  zal  het  geen  bezwaar  kunnen  hebben, 
de  hoogte  der  balterg  van  2,03  el  tot  op  2»0  el  te  doen 
dalen  bg  de  uitreis,  waardoor  nien  nog  over  16  ton  zal 
kunnen  beschikken.  Wij  bekomen  alzoo  71  4*30-1-  16 
:;;=;117  ton  beschikbaar  gewigt,  een  cgfer,  groot  genoeg 
om  fregatten  van  den  3*"  ra^  van  een  werktuig  te  voor^ 
slen,  vereischt  tot  eeqe  v^^t  van  6,3  k  (,4  mgl,  en 
zonder  dat  men  verpligt  zij ,  die  schepen  knger  te  maken , 
of  hunne  slrgdkracht  en  dienMvermogen  iets  te  beperken. 
Is  dit  mogelijk  bg  fregatten  van  den  3*^  rang,  dan 
Igdt  hot  geen  twgfel  ot  het  is  uilvoerbaair  bg  fregatlen 
T^  dqn  1*°  en  Z*^  rang, 

Ooer  de  plaatêtng  van  de  ichroef. 

ITa  het  vraaga^uk  van  de  vaart,  dat  %ondier  tegenspraak 
bg  de.  incigting  van  zeilschepen  met  sloomvermogen  eene 
IlOoCdzaak  is,  beats^t  er  een  ander,  dat  ook  zijn  gewigt 
beeft,  ^o  waai:omlrent  de^  gevoelens  geheel  vetdeeld  zgn; 
het  is  dat ,  hetwelk  de  plaatsing  van.  de  schroef  ten  endere 
werp  heeft.  En  zgn  er  die  beweren ,  dat ,  om  enkel  zeil 
te  voeren,  de  schroef,  door  Bijddel  van  een*  in  bet  achter* 
schip  lutn^ebjPagten»  koker,  op  hel  dek  inoet  kunnea  ge- 
bescben  worden ;  anderen  m^^enen ,  dat  het  voordeeliger  is;, 
de  schroef  op  hare  plaats  te  laten ,  maar  ontkoppeld. 

Dit  vraagstuk  heeft  te  ToulQn  bet  onderwerp  uitgemaakt 
van  het  onderzoek  eener  Commissie ,  onder  hel  Yoorzitteto 
schap  vaQ  den  SchentJig-nacht  i>bl^saux,  en  zamenge<* 
steld  uit  de  kapiteins  ter  zee  as^Tnr  LvrèQVE  en  JAwisay 
en  van  de  ingenieurs  der  majrine  i>i7Fur-<DU.6HB  en  db  busst* 
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Dez6  Gotnmttfie,  die  lich  io  April  1849  fêreenigdêi 
was  belast  met  het  waarnemeD  Tan  de  taart  der  Pomone, 
zeilende y  nu  eens  met  ontkoppelde,  dan  weder  met  op* 
geheschen  schroef,  en  om  in  beide  getallen  na  te  gaan, 
welke  de  meerdere  of  mindere  tlugheid  tan  dat  fregat  in 
de  bewegingen  onder  het  wenden  aoude  agn»  fergeleken 
met  die  Tan  hel  fregat  Iphegénie, 

De  ttiikomslen  Tan  Tele  proefnemiugen  hebhen  de  Com- 
missie doen  besluiten  te  erkennen: 

1*.  Dat  men ,  bij  deaelfde  omstandigheden ,  onder  aeil , 
geen  noemenswaardig  rerschil  kon  waarnemen,  tnftchen 
de  vaart  fan  de  Pomone,  met  opgeheschen  of  met  onl« 
koppelde  schroef. 

2^.  Dat  uit  de  genomen  proeren  met  geone  mogelgkheid 
was  op  te  maken ,  of  de  ontkoppeling  der  schroef  eenen 
merkbaren  invloed  op  de  Taart  Tan  het  schip  uitoefende. 

Ten  aanzien  Tan  de  wendingen ,  drukt  sich  de  Commissie 
aldus  utt : 

»  Daar  de  schroef  Tao  de  Pomone  niet  regelmatig  om* 
draait,  dan  brj  eene  vaart  Tan  1,5  mijl  (1),  bestond  de 
Trees,  dat  dit  fregat  bij  flaauwo  koeken  moeijelijkheid  in 
het  wenden  ondervinden  zou.  De  Commissie  heeft  het 
15  maal  bg  den  wind  doen  OTergaan,  met  Tersehillende 
koellen,  van  de  ligtste  af,  lot  die,  welke  tot  het  gegeii 
der  bramzeiis  verpligten,  en  niet  éénmaal  heeft  het  in  die 
wendingen  geweigerd.  Alléén  was  de  Pomone ,  bij  flaanwe 
koelten,  die  niet  meer  Taart  dan  1,5  &  2  mijl  konden 
doen  bereiken,  merkbaar  trager  in  het  wenden  dan  de 
^hegénie.  Het  Terschi)  in  den  tijd  Tan  duur  der  bewe- 
^ogen,  bg  eene  Taart  Tan  3  a  4  mijl,  was  minder  en 
het  werd  geheel  onmerkbaar  zoodra  de  Taart  5  mijl  te 
boren  ging.  Het  gebeurde  zelfs,  in  den  morgen  van  den 
10***,   bg   eene  koelte,   waarbij   men   klaarstond  bg   de 


(1)    Mgko  i«a  60  op  1«. 

22^ 
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hrairivallen,  dat  de  Ipbegénie  tweemaal  achtereen  weigerde 
bg  ^en  wind  over  te  wenden ,  terwijl  de  Pomone  zonder 
aarzelen  de  wending  volbragt/' 

»De  Commissie  was  zoo  zeer  OTerluigd  van  de  zeker- 
beid  der  bewegingen  van  de  Pomone ,  dat  zij  dit  fregat , 
met  ontkoppelde  schroef  layeerende,  door  de  naauwte  te 
Toulon  heeft  doen  binnenloopen." 

-  »De  uitkomsten,  aan  boord  Tan  de  Pomone  verkregen, 
zgn  des  te  merkwaardiger,  naardien  proefnemingen  ge* 
daan  zijn  met  eene  schroef,  die  op  verre  na  niet  ingerigt 
was  om  een  minimum  van  wederstand  te  bieden ,  en  wel 
omdat  in  haren  voorsten  tap,  die  noodzakelijk  uitgewerkt 
is ,  om  er  de  as  door  Ie  laten ,  over  eene  aanzienlijke  mid- 
dellijn eene  groote  wrijving  plaats  heeft.  Doordien  men  bg 
de  Pomone  bepaaldelgk  ten  oogmerk  had ,  de  schroef  te 
kunnen  ophgschen ,  was  die  wrijving  over  eene  aanzienlijke 
middellgn  onvermijdelijk;  maar  zij  kan  door  eene  op  de 
as  gespijlde  schroef  worden  ontweken,  en  men  zoude,  in 
plaats  van  eene  schroef,  als  die  van  de  Pomone,  die 
bg  eene  vaart  beneden  de  1,5  mijl  stil  slaat,  even  ak 
bij  de  Galon ,  eene  schroef  kunnen  aannemen ,  draaycnde 
bg  eene  vaart  van  0,5  mijl.'* 

»  Deze  proefnemingen  hebben  bij  de  Commissie  de  over- 
tuiging gevestigd,  dat  het  in  het  water  blijven  van  eene 
schroef,  die  tot  ontkoppeling  behoorlijk  iê  ingerigt  ^ 
gcene  belangrijke  wijziging  in  de  vaart  van  het  schijp  te 
weeg  brengt,  en  dat  de  bewegingen  onder  het  wenden 
van  het  schip  even  zeker  zijn,  als  bij  eene  opgehescben 
schroef,  dewgl  de  invloed  van  de  ontkoppeling  der  schroef 
op  de  bewegingen  zich  alleen  bg  zeer  flaauwe  koelten 
doet  gevoelen,  door  ze  in  dat  geval  een  weinig  te  ver-* 
tragen,  zonder  ze  te  verhinderen,  hetgeen  gedurende  de 
reis  geen  bezwaar  uitmaakt." 

De  kapitein  ter  zee  levèque,  die  over  de  Pomone  het 
bevel   voerde,   deelt  niet   volkomen  in  het  gevoelen  vaa 
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de  OTerige  leden  der Gimmiasie ;  hg  meent»  dat,  indien  de 
wendingen,  bij  flaauwe  koelie  plaats  gehad  hadden  met 
deining,  yerscheidene  dezer  wendingen  gefaald  xonden 
hebben.  Yerondersleld ,  dal  dit  het  ge?al  geweest  ware, 
dan  zoude  blijkbaar  de  oorzaak  daarvan  moeten  worden 
loegeschreTen  aan  de  slechte  inrigting  Tan  de  schroef, 
roet  opzigt  tot  hare  ontkoppeling;  en  bg  ons,  zoowel 
als  bg  de  meerderheid  der  Commissie,  staat  het  Tast, 
dat  mei  eene  tot  ontkoppeling  wil  ingerigte  eehroef,  dat 
wil  zeggen,  met  eene  schroef,  welke,  gelgk  die  Tan  de 
Gaton,  bg  eene  0,5  mgls  Taart  omdraait,  een  schip, 
Tarende  met  eene  ontkoppelde  schroef,  in>  Taart  en  ge- 
makkelgkheid  Tan  bewegingen,  bg  OTerigens  gelijke 
omstandigheden,  niet  zal  behoe?en  achter  te  staan  bg  een 
schip,  Tarende  met  opgeheschen  schroef. 

Is,  naar  onze  meening,  het  gebruik  Tan  Taste  schroe- 
Ten  Tcrkieslgk  boTen  op  te  hgschen  sehrocTen,  het  is 
Tooral,  omdat  men  bij  dit  laatste  stelsel  in  het  achter- 
schip eenen  koker  plaatsen  moet ,  waardoor  de  hechtbeid 
Tan  dat  gedeelte  aanmerkelijk  Termindert,  en  de  bedie- 
ning Tan  het  geschut  in  de  windTcering  en  de  konstapel- 
kamer  zeer  belemmerd  wordt.  Men  zal  ons  welligt  tegen- 
werpen, dat  de  Pomone  reeds  Terscheidene  jaren  in 
dienst  is,  en  dat  het  tot  dusTerre  uit  geene  enkele  om- 
standigheid is  gebleken,  dat  haar  achterschip  niet  de 
gewcnschte  hechlheid  bezit;  wg  stemmen  dit  toe,  en 
achten  het  hier  de  plaats  om  onze  hulde  te  brengen  aan 
de  bekwaamheid,  waarmede  te  Cherbourg ,  het  achter- 
schip is  Tcranderd  geworden,  maar  wat  zon  er  gebeurd 
zgn,  indien  het  sehip  eens  gestooten  had? 

Bg  het  bezwaar,  dat  wg  zoo  cTen  aanwezen •  en  dat 
wg  Toor  zeer  gewiglig  houden,  zullen  wij  nu  nog  dit 
Toegen ,  dat ,  terwgl  men  met  eene  Taste  schroef  in  2  l  3 
minuten  Tan  onder  zeil  tot.  onder  sloom  kan  OTorgaan , 
en  omgekeerd,   zonder  in  het  minst  de  Taart  te  moeten 
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men,  ab  men  de  sehroef  wil  ophijsoheiiy 
eenigen  tgd  (16  minuten  aan  boord  yan  de  Pomone)  moet 
b^draagen,  hetgeen  in  sommige  gevallen  voor  bet  schip 
gOTaarlgk  kan  worden. 

Het  is  waar,  dat  bet  stelsel  van  opbgscbing  dit  voordeel 
beeft,  dat  men,  des  rerkiesiende ,  zich  Tan  den  goeden 
Staat  der  schroef  verzekeren  kan ,  en  baar  op  eeocn  langen 
togt  onder  zeil  op  bet  dek  balende,  niet  voortdurend 
draajjende  houdt,  en  het  slgten  der  kussens,  gedurende 
dien  tgd,  Toorkomt. 

Gelegenheid  te  hebben  om  de  schroef  te  onderzoeken, 
is  inderdaad  een  voordeel,  maar  dat  voordeel  kan  op  verre 
*  na  niet  opwegen  tegen  de  genoemde  nadeelen,  en  wat 
bet  slgten  van  kussens  aangaat,  hierin  valt  gemakkelgk 
te  voorzien,  op  de  wijze  als  dit  bij  de  Gaton  is  geschied , 
waarbg  al  de  kussenblokken  van  do  as  der  schroef,  in 
aee  nagezien,  op  nieuw  gesleld  en  veranderd  kunnen 
worden. 

OTER     BET     STOOM-LIiriESGBIP. 

De  Ingenieur  DüvuT<>i>Bi.teE ,  bevroedende  dat  transport 
ten  van  troepen,  waarvan  bet  vervoeren  en  ontschepen,  op 
eeno  vgandelgke  kust,  uitsluitend  zou  zijn  toevertrouwd 
aan  snelvarende  maar  krachtelooze  stoomschepen ,  in  som-* 
mige  gevallen  zeer  henaauwd  konden  worden,  en  overtuigd^ 
dat  er  niet  aan  te  denken  viel  om  eene  vloot  van  stoom*^ 
aebepen  met  Toordeel  door  zeilschepen  te  ondersteunen , 
beeft  zich  met  het  onderzoek  bezig  gehouden,  om  Tan  da 
zeilschepen  zelve  stoomschepen  te  maken ,  zonder  iets  aan 
hunne  strgdkracht  te  OAtneodcn,  in  geval  van  geveoht. 
Ikior  dien  Ingenieur  werd  in  1848  een  wel  doordacht  ont- 
werp aan  den  Hinistev  voorgelegd,  die,  na  het  advi^  van 
den  CoHêeil  de*  Travaa» ,  en  Tan  den  Raad  ckr  Admi- 
raliteit te  hebben  ingewonnen,  er  de  uitvoering  van  t* 
Touhn  gelastte.  Dat  linieschip  werd,  dfen  IS^**  Mei  1.  hr 
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met  het  beste  geTelg  te  water  geleteDt  de  werktnigeo, 
welke  te  IfUhrêi  Ter? aardigd  woeden ,  mlIeB  in  iMt  begin 
des  aanstaanden  jaars  gereed  lyn. 

Naar  het  phn  van  den  Heer  DürOT  heeft  het  stooni«liiiieschi|i: 

eene  lengte  tan  TliM  el, 
»     wgdie    e     16,22  e 
»     holle     e      8,16  »• 

De  water Ycrj^Uing  bedraagt  S051  ton,  te  de  endec^ 
gedompelde  opperTlakke  fan  het  greotsptnt  98  vierk*  el. 
Het  18  geboord  roor  90  stukken,  lal  toer  twee  maanden 
Tictaalie,  en  water  Toor  800  man  kunnen  bergen.  Bet 
tuig  lal  nagenoeg  g6lj)k  ign  aan  dat  tan  een  liniesehip 
▼an  80  stukken. 

Het  sloom  werktuig ,  nn  een  nominaal  Teitoogen  ?an  960 
p.kn,  en  van  een  werkelgk  Tentlogen  tan  mge¥eer  1800 
p.  kr«,  heeft  Tasle  cilinders ,  en  brengt  de  beweging ,  deer 
middel  Tan  raderen ,  op  de  schroef-as  over ;  de  schroef  tal 
niel  kunnen  worden  opgeheschen* 

De  Heer  nvtOT  meent  f  dat  met  etn  weiTktnig  tan  ittlk 
een  lermogeni  het  schip,  stoomeode  mei  folle  kracht, 
eene  vaart  van  10  k  1 1  tt^I  aal  bereiken «  en  dal  bet 
enge  Teer  ecMn  Toorraad  Tan  1100  len  steenkolen  aal 
needig  hebben.  Dit  hatsle  cgfer  e?enwel ,  tal  eene  be«< 
duidende  vermindering  dienen  te  ondergaan,  om  goed  Ce 
maken  wat  hel  werhtuig  meer  wegen  sal,  dan  waa^p 
hei  door  den  esilwerper  is  geraamd  (1)*    Om  te  toer- 


>*-i^kiMM« 


(I)  Dom,  dia  voor  tga  aebi^  «an  wstMola  ^m  eée  aMBiiatl 
▼ennogen  t»  900  p.  kr.  bid  TOorgMtrid ,  hield  een*  Toomad  vaa 
1100  ton  steenkolen ,  (welke »  nt  aftrek  Tan  hetgeen  er  Toor  kombnia 
an  eTan  aaadig  ia^  ap  1000  laa  nadarfcoart,)  laarellütad asfe  gadttraade 
12  daga»  BMt  aalla  krScbS  to  aCaoaMn^  Bie  batskaatng  ■•  %m  jniH 
ajin,  indïaa  bal  warklaig  nimaHr  maat  daa  aana  kriabi  Tan  fOO  p.kf. 
aMati  «itoaiMan;  daob  da  andarvinding  beeft  galaard,  dal /waaneer 
bal  eana  kraabi  tod  1100  k  ISQO  p»  br^  aal  oHoalBna»,  Ui  dageljikiab 
balaarmbauik  aial  Ya»ra  van  110  k  19  t*n  aal  Mjpan. 

Uil  da  gaiamanlgke  rapparlan ,  nopant  ^da  f aarl  wii  ferieMdeae 
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komen  dat  het  ichip,    ten  gevolge  van  het  Terbrmk  der 
steenkolen »  te  veel  ligtle ,  en  ook  om  het  werktuig  nln 
en  de  kruidkamer  tegen  de  Tgandclijke  projectielen  heler 
te  beschermen ,  zullen  de  kolenhokken ,  tegen  iNiord  hngi 
de  werktuigen  geplaatst,   in   watcrdigle  Takken  Terdeeil 
worden ,   ten  einde  het  gcwigt  der  Tcrbruikte  steenkoka 
door  water  te   kunnen   Tervangen.      Die   vakken»   ifdkfl 
ongeveer  600  ton  water  kunnen  inhouden,  zallen,irtQ- 
neer    men    zo    weder    met   steenkolen    vullen   wil»  döv 
middel    van    een   klein   stoomwerktuig»  geledigd  knnua 
worden. 

Wat  de  kosten  van  het  stoom^linieschip  betreft,  die 
zullen  nagenoeg  op  4,000,000  francs  te  staan  komeo. 

Immers ,  volgens  het  budget  kost  de  romp  van  een 
gewoon  linieschip,  van  90  stukken,  1,416,000  francs,  en 
zijn  materieel  Tan  uitrusting  (het  geschut  medegerekend) 
1,043,000  francs. 

De  waarde  Tan  den  romp  van  het  sloom-linieechip  ui 
weinig  Terschillcn  Tan  die  Tan  een  linieschip  Tan  90  stok- 
ken ,  Terhoogd  in  Tcrhouding  der  lengte  60,72  el  en 
71,30  el;  men  stelle  1,677,000  francs. 

Do  waarde  Tan  het  materieel  Tan  uitrusting  zal,  nit 
hoofde  Tan  de  Termindering  Tan  tuig,  zeilen,  walerkislen 
enz. ,  minder  zijn  dan  die  Tan  een  linieschip  Tan  90  stukken. 

De  Heer  dupdt  schat  die  waarde  op  800,000  francs. 

De  werktuigen  zullen  niet  minder  kosten,  dan  1600 
francs  per  nominale  paardeukrachl,  of  1,440,000  firancs. 
Het  totaal  bedrag  der  waarde  Tan  een  sloom-linieidiip, 
zal  alzoo  zijn  3,917,000  francs. 

schepen »  bljjkt  toeh ,  dtt  de  Prooy ,  die  een  nominial  venMiiHi  vm 
320,  en  een  effectief  Termogen  Tan  380  p.  kr.  heeft,  met  irollen 
36  k  37  ton  steenkolen  in  24  uren  Terbruikt;  dat  de  Eelairenr, 
een  nominaal  Termogen   Tan  200,   en   een   werkelijk   Termogea  Tia 
320  p.  kr. ,  82  ton  Terbruiklj  en  de  Pelican,  met  een  nominaal  Tet» 
mogen  Tan  120,  en  een  werkelgk  Termogen  Ttn  150  p.kr.,  14èl5tOB 
Ttrhruikt  in  24  uren. 
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Aannemende,  dat  al  de  ▼erwacbtingen  Tan  den  kundigen 
Ingenieur,  door  wien  het  plan  ontworpen  is,  rervuld  wor<^ 
den,  zoude  het  stooro-linieschip  in  tijd  van  oorlog,  een 
seker  en  uitmuntend  middel  zijn,  om  onze  gemeenschap 
met  Atgtrie  te  onderhouden.  Trgrnoyer  een  zeiMinieschip» 
of  een  zeil-linieschip  met  sloomvermogcn ,  zal  het  yoor 
zijne  manoeuvres  minder  goede  matrozen  behoeven ,  on  zal 
Dog  dit  Toor  hebben,  den  strgd  te  kunnen  aangaan  of 
ontwgken,  ai  naar  de  kans  gunstiger  of  ongunstiger  zal 
vrezen. 

Eindelgk ,  met  eene  divisie  van  5  of  6  snelvarende  stoom* 
linieschepen  20  sloom-fregalten  begeleidende ,  zoude  men 
in  weinig  dagen  30,000  man ,  op  eenig  punt  der  kusten 
van  de  MiddelUmdtehe  Zeé  of  op  de  kust  van  Engeland t 
ontschepen  kunnen,  eene  expeditie,  welke  men  gewis, 
zonder  aan  groole  gevaren  bloot  te  slaan,  niet  zoo  heb- 
ben kunnen  beproeven,  vóór  het  bezit  van  snelvarende 
stoom-liniesehepen ,  die  de  sloom*fregalten  bij  alle  gesteld* 
heid  van  zee  en  wind  kunnen  bijblijven,  om  hunnen  togt 
te  besebermen,  Ie  gelijk  met  deze  de  kusten  te  naderen, 
en  slag  te  leveren  aan  de  vijandelijke  viool,  die  het  aan 
vral  zetten  der  manschap  zoude  pogen  te  beletten. 

Ooer  het  deel,  dat  de  zeilechepen  met  etoomvermogen 
in  de  voorloopige  zamens telling  der  vloot  moeten  uitmaken* 

Wg  hebben  nu  ter  eener  zijde  zeil-Iinieschepen  en  zeil- 
fregatten,  en  ter  andere  zijde  zeiMinieschepen  en  zeiU 
fregatten  met  sloomvermogen ,  mot  kleine  vaart ,  en  verder 
nog  stoom-liniescbepen  en  stoom-fregatlen ,  met  groote 
vaart.  Welk  deel  zal  men  thans  gepast  aan  elk  dier  ele- 
menten,  in  de  zamenstelling  onzer  Tloot  hebben  toe  te 
kennen  ? 

Ziedaar  de  belangrgke  vraag ,  die  zich  heden  ter  behan- 
deling opdoet. 

Ten  opzigte  yan  de  stoom-linieschepen  met  groote  Taart , 


is  hel  f raagfluk  nog  niet  uitgemaakt  i  en  do  foonigtiglieid 
gebiedt y  dal  men,  aUorens  eenen  nieuwen  aanbonw  na 
dien  aard  Ie  ondernemen»  waaraan  eene  uitgave  Tan  nel 
minder  dan  4  miliioen  francs  verbonden  is,  afwacble,  wit 
de  ondervinding  van  eenen  eenigiins  langen  Igd  aal  Ic^eOi 
om  uitspraak  te  kunnen  doen,  niel  zoo  seer  omtrent  de 
waarde  van  hel  denkbeeld  dat  ons  voortreffelgk  toeach^i 
maar  omtrenl  de  wijze  waarop  het  uitgevoerd  is  gewordei. 

De  voordeelen,  welke  door  eene  beweegkracht»  in 
om  aan  linieschcpen  en  fregatten,  bg  stil  weder, 
vaart  van  5,3  tot  5,4  mijl  te  doen  erlangen ,  aan 
schepen  geschonken  worden ,  zgn  mk>  aaniienlgk »  dat  wg 
niel  aarzelen  ie  verklaren,  dat  het  bestuur  maatregelai 
dient  te  nemen ,  om ,  tegen  eene  niet  zeer  verwgderda  loa* 
komst,  al  onze  zeiMinieschepen  en  onze  zeil*fregallen  wn 
een  auxiliair  stoomvermogen  to  voorzien. 

Om  daartoe  zonder  al  te  zware  uitgaven  te  geraksBi 
gelooTcn  wij,  dat  men,  gebruik  makende  van  de  iir* 
beteringen,  welke  de  ondervinding  niel  zal  naklen  ti 
doen  kennen,  volgenderwijze  zoude  behooreo  Ie  weik 
te  gaan. 

Van  den  1*^*°  Januarg  1851  af,  zouden  nl  de  aan  la 
bouwen  linieschepen  en  fregatten ,  behooren  bestemd  te 
worden,  tot  het  ontvangen  van  een  stoomwerktuig ,  ge- 
schikt, om  eene  vaart  van  5,3  tol  5,4  rogi  voort  te 
brengen. 

Er  zouden  bevelen  moeten  worden  gegovm,  opdat  t 
builen  de  drie  linieschepen,  met  welker  verandering 
reeds  een  begin  is  gemaakt,  drie  andere  uit  de  aibst  ia 
aanbouw  gevorderde  linieschepen,  onmiddellgk  verandeid 
werden. 

Eindelijk,  zouden  7  fregatten,  uit  de  op  stapel  alaande 
te  kiezen  t  zoo  spoedig  doenlijk  van  een  oaailair  alooBiter- 
mogen  dienen  voorzien  te  worden. 

Indien  er,   nadat  deze  verandeffingen  volbaagt  wartBf 
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een  lee-oorlog  vttbrak,  die  noodiaakte  tot  het  aitroeteo 
▼an  een  twintigtal  linieschepen »  rerdeeM  in  twee  imaU 
deelen,  het  eene  bestemd  om  in  de  Middeilandêchê  Zêê, 
bet  andere  om  in  den  Ooêaan  werkzaam  te  fijn,  zoude 
dk  van  die  smaMeeleo,  kannen  bevatten  drie  zeil»linie« 
schepen  en  twee  zeil*fregatlen  met  sloom  vermogen ,  en 
daarenboven,  twee  snelvarende  stoomfregatten.  De  rier 
overige  gemengile  zeil-fregatten  zouden  kunnen  dienen  tot 
de  zamenslelüng  van  devisiën  fregatten,  bestemd,  om  op 
Torwgderde  punten  te  ageren ,  ten  einde  aan  den  vgande- 
Igken  handel  al  het  mogelijke  nadeel  toe  te  brengen. 

Bij  een  treffen,   zouden  de  zeilschepen  met  stoomver» 
mogen ,  even  als  de  andere  schepen ,  daaraan  deelnemen» 
Wenl ,  gedurende  den   slag,   een  gewoon  linieschip  ont- 
redderd,  dan  zoude   een  der  zeilschepen  met  stoom  ver» 
mogen ,  of  een  der  stoomfregatten ,  bet  op  sleeptouw  nemen 
om  het   buiten  de  linie  yan  bataille  te  brengen.    Na  den 
strgd  zouden  de   gemengde  linieschepen  en  fregatten ,  on* 
danka  de  woiligt   geleden  schade  aan  rondhout,   tuig  en 
zeilen,  bg  een'  gunstigen  uilslag  yan  het  gevecht,   tich 
met  de  stoomfregatlen  kunnen  ?ereenigen ,  om  de  ygande* 
Igke   linieschepen    te    vervolgen,   en   zich  van  de  meest 
mishandelde  meester  te  maken,   of,   bij  eenen  ongeluk* 
kigen  uitslag  van  het  treffen ,  om  den  aflogt  te  dekken  en 
de  meest  beschadigde  schepen  weg  te  slepen. 

Wg  hebben  tegenwoordig  24  linieschepen  te  water;  in 
de  onderstelling,  dat  de  verandering  der  zes  linieschepen, 
tot  aetlschepen  met  sloomvermogen ,  op  het  einde  yan 
1852  tot  sland  zal  kunnen  gebragt  zijn,  zullen  wg  ons 
tegea  dat  tgdstip  m  het  bezit  gesteld  zien  van  de  30  linie* 
schepen,  welke  wij  voorstelden  te  water  te  houden. 

Wg  hebben  thans  39  fregatten  te  water,  de  Pomone 
mede  gerekend ;  wanneer  de  zeven ,  welke ,  naar  ons  voor- 
stel, Toranderd  moeten  worden,  tegen  het  einde  van  bet 
jaar  1858  te  water  zgn,  dan  gullen  wg  46  fregatten « 
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in  plaats  Tan  39,  die  wg  slechts  ToorsteMen   te  waler  Ie 
willen  houden,  bezitten. 

Onder  die  46  fregatten  zijn  er  6,  die  reeds  meer  diD 
25  jaren  oud,  en  3,  die  ten  minste  22  jaren  lellen; 
zoodat  in  1853  het  getal  Tan  46,  hoogst  waarschgnljjk 
reeds  lot  37  zal  zijn  afgedaald. 

Sprekende  van  de  linieschepen  en  fregatten,  soo  hebbn 
wij  het  uilgedrukle  gevoelen  geslaafd,  dal  men  aan  die 
schepen  eene  beweegkracht  behoorde  Ie  geven,  in  tlial 
om  in  hen  eene  vaart  yaii  5,3  lot  5,4  myl  Toorl  te 
brengen.  Do  tot  het  verkrijgen  van  zulk  eene  vaart  aan* 
gevoerde  beweegredenen,  zijn  niet  Tan  toepassing  op  kof- 
vetten  en  brikken,  en  het  zal,  naar  ons  oordeel ,  Toldoeode 
zijn  aan  deze  vaartuigen  eene  beweegkracht  te  Tersebaftn, 
Toor  eene  vaart  van  4  a  4,5  myl.  Dit  doel  xal  bg  de 
korvelten  slellig  bereikt  worden  met  een  stoomwerktiqg 
van  45  p.  kr. ,  terwijl  bij  de  brikken  een  werktuig  van 
30  p.  kr.  zal  kunnen  Toldoende  wezen. 

De  korvet  de  Galalhée,  dat  een  der  beste  onzer  balste 
modellen  is,  had,  bij  eene  toclading  van  victualie  voor 
7  maanden,  waarlooze  dceleq  voor  een  jaar,  en  waler 
TOor  67  dagen  (per  dag  3  kannen  per  kop),  op  het 
oogenbhk  van  zijn  vertrek  eene  hoogte  \an  batterg  boten 
do  lastlijn,  van  1,91  cl.  Om  nu  dit  vaartuig  van  een 
auxilair  stoomwerkluig  Tan  45  p.  kr.  te  voorzien,  waardoor 
het  gedurende  6  dagen  eene  vaart  van  4,5  mgl  zal  kan- 
nen loopen,  zoude  men,  op  het  geheele  gewigt  van  da 
uilrusling,  eene  vermindering  van  55  ton  moeien  kunnen 
Tinden,  en  hiertoe  kan  men  geraken,  door  eene  hoeveel- 
heid water  Toor  30  dagen,  in  plaats  Tan  voor  67  dagen, 
in  te  nemen,  en  de  victualie,  in  plaats  van  Toor  7,  voor 
6  maanden  te  stellen. 

Wy  hebben  tegenwoordig  30  korTotten  te  water  en  6 
op  stapel;  van  deze  laatste  zullen  er,  met  den  l'^"  Jan* 
1851  vier,  op  zjjn  verst,  tot  |}  in  hunnen  aanbouw  ge- 
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▼orderd  Ego»  De  kosten,  om  se  tot  zeilschepen  met 
stoomYerroogen  te  veranderen»  sullen  daarom  niet  be*- 
langrijk  zgn ;  en  tot  de  verandering  van  dete  vier  korvetten 
zoude  men  zich ,  onzes  inziens »  Toor  hel  oogeublik  moeten 
bepalen.  Wg  gronden  dit  gevoelen  op  de  navolgende 
redenen : 

Vooreerst  beslaat  er,  Toor  schepen  van  eenen  minde- 
ren rang,  niel  gdgke  gebiedende  noodzakelijkheid,  om  te 
dadelijk  Ie  veranderen,  als,  bij  de  mogelijkheid  van  eenen 
zee-oorlog,  voor  een  zeker  aantal  linieschepen  en  fregatten. 

Ten  andere,  indien  men,  zelCs  zonder  ze  langer  te 
maken,  aan  onze  korvetten  van  nieuw  model,  die  bijna 
100  ton  meer  vraler  verplaatsen  dan  de  oude  korvetten, 
een  sloomwerkluig  geven  wilde  van  45  p«  kr. ,  zou  men 
noodwendig  den  voorraad  victualie  tot  6  maanden  moeien 
beperken ,  en  die  voorraad  komt  ons  voor  niet  genoegzaam 
Ie  zgn  voor  schepen  yan  deze  soort,  die  meeslal  bestemd 
worden  om  verre  log(en  te  doen. 

Wanneer  de  korvellen,  die  voorlaan  gebouwd  zullen 
worden,  in  het  midden  1,6  el  werden  rerlengd,  zouden 
zij,  met  het  sloomwerktuig ,  ten  minste  voor  8  maanden 
Tictualie  en  eene  maand  water  kunnen  innemen;  naar  de 
afmetingen  Tan  de  Galathée  te  rekenen,  souden  de  aan 
te  bouwen  korvetten  dan  eene  lengte  van  44,5  el,  op 
eene  wgdte  Tan  11,8  el,  moeten  hebben.  De  verhouding 
tnsschen  deze  hoofdafmetingen  zoude  3,79  zgn;  bg  de 
Pomone ,  die  uitmuntende  nautische  hoedanigheden  bezit , 
is  zg  3,90. 

Voor  de  brikken  Yan  20  stukken ,  zal  een  werktuig  van 
30  p.  kr.  noodig  zgn ,  om  ze  eene  vaart  van  4  4  4,5  mgl 
te  geven.  Dit  werktuig,  met  steenkolen  voor  6  dagen, 
zal  36  ton  wegen.  De  Génie,  die  een  van  onze  beste 
brikken  van  nieuw  model  is,  had  bij  het  uilzeilen,  met 
6  maanden  victualie  en  130  dagen  water,  TOor  eene  equi- 
page van  101  koppen ,  eene  hoogte  van  batterg  boven  do 
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lastlga  tan  1»S3  el.  Aan  do  faartuigen  Tan  dit  modol, 
slechts  Toor  eene  maand  water  gevende ,  zal  men  daarin 
plaats  Tinden  f  oor  een  werktuig  van  80  p.  kr.,  geschikt 
om  hun  eene  vaart  van  4  a  4,5  mijt  Ie  geven. 

Van  de  7  brikken,  die  op  stapel  staan,  zullen  er,  met 
den  1'^*"^  January  1851,  vier  tol  slechts  ^}  van  den  aan- 
bouw gekomen  zijn;  ook  van  deze  zullen  de  kosten,  om 
ze  tol  zeilschepen  met  stoomvertnogen  te  Teraoderen,  van 
weinig  belang  zgn ,  en ,  zoo  als  Toor  de  korvetten ,  zo  udo 
er  voor  deze  vaartuigen  niet  dan  voordeel  in  gelegeo  zga 
de  aan  te  bouwene  voortaan  in  het  midden  te  verlengen; 
misschien  ware  het  dan  niet  ongepast,  op  kun  achter* 
schip  eene  barksraast  te  plaatsen. 

OVER     DE     STOOMSCBEPSIf. 

Ooér  de  vervanging  van  het  êcheprad  door  de  êchroef^ 

Het  blijkt  uit  het  onderzoek ,  in  1848  ten  aanzien  der 
Bngekcbe  Marine  gedaan ,  dat  op  dat  tijdislip  in  JËngeland 
het  gevoelen  nog  niet  bepaaldelgk  was  gevestigd ,  nopens 
ds  belangrijke  vraag,  of  voortaan  de  schroef,  als  middel 
van  voortstuwing ,  in  de  sloomtche()en  de  schepraden  moei 
vervangen.  Na  menige  teleurstelling,  vooral  hieruit  vooTt- 
vloeijendc,  dat  zij  geen  juist  denkbeeld  haddeÉ,  van  welk 
belang  de  vorm  lan  het  achterschip  is,  tot  het  gebruik 
der  schroef,  sebijnen  onze  naburen  thantf  nitkomsten  ie 
hebben  verkregen ,  die  genoegzaam  voldoende  zijn  geaebli 
om  hen  tot  het  aanmerkelijk  vermeerderen  van  het  aa&tat 
aetiroefechepen ,  olschoon  dan  altgd  bij  wgze  van  fHToef- 
aemiHg,  (1)  te  doe»  overgaan. 

(t)  Om  ain  het  achterschip  eeoe  voegttme  scherpte  te  i^eii, 
tgn  ig  f erpUgt  geweest ,  at  de  sto4MiMchepen ,  welke  gebeowd  warca 
OB  eeoe  schroef  te  oatvangea ,  te  verleiigeB*  Dit  beeft  bepaaldelijk 
£laats  gehad  met  de  Termagant  van  620  p.  kr« ,  Dauotles*  vaa  580 
p.kr. ,  Desperate  Tan  400  p.  kr.,  Conflict  vao  400  p.  kr.,  Arro|^nl 
T«B  800  Pt  kr. .  ens. 


319 

In  Frmnkrijk,  is  de  Chaptal  fan  20  p.  kr.,  het  eenie 
lekip  der  nalionale  marine,  waario  meD  eene  schroef 
plaatste.  Dit  f  aar  tuig  werd  gebouwd  door  den  Heer  gayA 
(romp  en  werktuigen)  en  in  1845  te  water  gelalen.  De 
praefoemingen  tot  bet  keuren  Tan  het  werktuig  konden 
eecst  in  1847  pbats  hebben.  Bij  een*  diepgang  ?an  8,61 
el,  ovorrenkomende  met  een  ondergedompeld  oppervlak 
Tan  het  grootspant  van  25,40  vierk.  el,  was  de  middel- 
bare laart,  langs  den  dijk  win  Ckerbourg  gemeten,  9,45 
ngl. 

De  Chaptal  heeft  in  1848  eene  reis  gedaan  naar  de 
jémiUtês,  en  bleek  bg-de  terugkomst  rrij  wat  averg  ge- 
naakt te  hebben.  Een  der  bladen  Tan  do  schroef  was 
gebroken ;  de  as  had  over  de  lengte  Terscheidene  scheuren 
bekomen;  kussen-blokken  Tan  de  krok^as  waren  beswe« 
kan;  Tole  beulen  en  moeren  waren  losgewerkt  ten  gerolgo 
Tan  de  trfllingen,  te  weeg  gebragt  door  de  groote  snelheid 
Y»n  den  luiger,  die,  de  beweging  onmiddellgk  op  de  as 
der  sehroef  oirerbrengende,  niet  minder  dan  72475  slagen 
in  de  minuut  maakte. 

Deze  eerste  proefneming  heeft  tot  geTolg  gehad,  dat 
1^  btere  consiructiên,  in  plaats  Tan  de  beweging  onmid«> 
dell^k  of>  de  sebroef-as  o  Ter  te  brengen ,  dit  door  middd 
Tin  landradersn  wordt  bewerkstelligd. 

Op  de  Ghaplal  volgde  de  Palriole  (rroeger  de  Comto 
d'Eu)  Tan  300  p.  kr. ,  waarvan  de  proefnemingen  door 
eene  ongelukkige  gebeurtenis  zijn  geslaakt  geworden; 
daarna  de  Caton  Tan  260  p.  k.*;  de  Paase-Parlout,  de  Pé- 
L'can,  de  Salamandre,  en  do  Ariêl,  Tan  120  p.  kr. 

Tengef olge  Tan  de  eerste  proefnemingen  met  de  Galon , 
is  men  Terpligt  geweest  wijzigingen  te  maken  in  enkele 
gedeelten  Tan  het  stoomwerkluig  en  Tan  het  raderwerk, 
dat  de  beweging  op  de  schroef-as  OTorbrengt.  Na  deze 
wgzigingen,  heeft  men  nieuwe  proeven  genomen,  die 
aUezina  Toldoende  geweest  zgn.      Bg  eenen  middelbaren 
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diepgang  van  3»45  el,  overeenkomende  met  eene  onder- 
gedompelde oppervlakle  van  het  groot-spant  van  22  vier- 
kante ellen,  heefi  het  vaarluig  bij  stil  weder,  eene  vaart 
van  10  mijl  bereikt;  het  werktuig  maakte  daarbg  30 
zuigcrslagen ,  en  de  schroef  89  omwentelingen.  Het  schip 
heeft,  onder  zeil  en  stoom,  terwijl  het  werktuig  niet 
meer  dan  31,5  zuigerslagen,  en  de  schroef  94  omwente- 
lingen deed,  eene  vaart  van  11,5  mrjl  overschreden.  Wg 
hebben  reeds  elders  gezegd,  dat  de  schroef  niet  kan 
worden  opgeheschen ;  men  kan  haar  ontkoppelen  ,  en  in 
minder  dan  3  minuten  van  onder  sloom,  onder  zeil 
komen,  en  omgekeerd.  De  Galon,  sedert  hel  laatst  van 
1848  in  dienst,  is  van  groot  nut  in  de  Middellandêche 
Zee;  hare  eigenschap  van  een  goed  zeilschip  te  zyn, 
maakt  hare  dienst  weinig  kostbaar. 

De  Passc-partout  en  de  Péiican ,  Tan  120  p.  kr. ,  ge- 
bouwd te  Indret  (romp  en  werktuigen)  varen  reeds  sedert 
bgna  vier  jaren,  zonder  dat  hunne  werktuigen  andere 
uitgaven,  dan  die  van  het  gewone  onderhoud,  Téreischt 
hebben. 

Binnen  kort  zullen  wij  do  proefnemingen  van  het  schroef- 
fregat  de  Isly,  van  650  p.  kr. ,  en  die  van  de  schroef- 
korvct  de  Roland,  van  400  p.  kr.  mogen  te  gemoet  zien; 
alles  doet  veronderstellen,  dat  zg  een'  bevrcdigenden  uit« 
filag  zullen  hebben. 


{Het  vervolg  en  stoi  in  een  volgend  Nummer.) 
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HET  IIEI»TIJI]R  Df»  JMARUIE, 


vov  MB  mmwnmmmwL  19«9; 

TOBOILICRT    DOOK 

«r»  c.  JB  j;r  üc. 

1851. 


VOORWOORD. 

Toen  ik,  aan  het  einde  Ttn  1841 ,  uil  de  fF^êt^InÜen  tenig- 
ontboden  werd,  om  bet  bestaur  over  de  Marine  op  mg  te 
nemen,   was  bet  er  yenre  af,  dat  ik  daannede  Terbengd  zon 
ign  geweest.    Mogt  ik  al  boogen  prgs  stellen  op  bet  blgk  van 
Tereerend  Tertrouwen,  dat  in  mgne  benoeming  lag  opgesloten, 
ik  kon  mij  geensiins  de  moegelgkbeden  ontveinzen ,  welke  aan 
die    betrekking   in  bet   toen  aangebroken  Igdyak   Terbonden 
moesten  zgn.    Het  was  dan  ook  nooit  mijn  verlangen  geweest 
om  iDt  dat  booge  standpunt  te  geraken ,  zelfs  niet  in  een  tgd- 
Tak,    toen  oneindig  minder  moegelgkheden  daaraan  verbonden 
waren ,  zoodat  ik  met  een  gerost  geweten  verklaren  kan ,  nim- 
mer, ketzg  rq;tstreeks,  betzg  zijdelings ,  eenige  moeite  te  bebben 
aangewend,  om  vioeg  of  laat  voor  die  betrekking  in  aanmerking 
te  komen.    Hoeveel  te  minder  moest  znlks  ten  tijde  van  mgne 
benoeming  iets  aanlokkelgks  voor  mij  bebben.    Het  bUnd  ver- 
tnrawen  op  de  gereede  medewerking  van  de  vertegenwoordiging 

(1851)  N».  2.  23 
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aAn  alles ,  wat  gedui'ende  de  regering  yan  Kt)nHq[  wnxai  I 
^oor  de  Rcgei*ing  was  voorgesteld  of  gedaan »  had  plaats  genuikt  j 
Toor  een  algemeen,  dikwijls  onverdiend  wantrouwen;  degeol  g 
van  gisping  en  afkeaiïng  was  in  de  plaats  getreden  van  kl 
vroeger  vertrouwen ,  men  wilde ,  dat  eene  nieuwe  Bq;eruig,  & 
de  erfenis  van  eene  vroegere  met  al  zijne  lasten  en  beswim 
had  aanvaard ,  al  dadelijk  niet  alleen  eene  betere  orde  van  Bh 
ken  zon  invoeren,  die  wensch  wai*e  billijk  geweest,  maarntt 
al  de  gevolgen  der  vroegere  regeringsdaden  zon  doen  venlwy- 
nen ;  kortom ,  men  deed  het  nieawe  bestuur,  als  bg  reactie ,  al 
de  moeijelijkheden  ondei*vinden ,  die  men  een  vro^;er  be^iad 
had. 

Even  als  by  alle  andere  takken  van  het  Staatsbestmir»  wu  dft 
ook  bij  de  Marine  het  geval.  Sedert  jaren  reeds  wis  voor  id 
departement  een  eindcijfer  aangewezen ,  ongeëvenredigd  aan  kl' 
geen  daaiTOor  wei-d  vereischt,  wanneer  men  in  aanaokuig 
neemt  onze  uitgesti-ekte  koloniën  en  bloegenden  handel;  kelp- 
volg  was  dan  ook  uitputting  van  de  magazijnen ,  zonder  wedff- 
aanvnlling,  vertraging  in  den  aan-  en  afbouw  van  scbepeaf 
en  het  met  moeite  onderhouden  van  eene  actieve  scheeponagt, 
die  ter  naauwemood  in  de  behoefte  van.  het  oogenblik  koa 
voorzien  f  en  de  mogelijkheid  benam  om  lich  beboorlgk  vmt 
te  bereiden  voor  gebeurtenissen,  die  de  toekomst  VftUigt  lm 
doen  geboren  worden. 

Eene  kostbare  administratie,  sedert  de  Franscbe  Regering  in- 
gevoerd, gaf  billijke  reden  tot  aanmerkingen ;  voor  hel  eeril 
kwamen  vlugschriften  te  voorschijn ,  waarin  veel  geedien  wans 
gevonden  werd ,  doch  andere  gedeelten  met  zoo  veel  OTcrdi^viBg 
werden  voorgedragen»  dat  die  in  het  algemeen  auferkVnads 
dan  goeds  hebben  gesticht. 

Wel  mogt  men  nog  altoos  bij  de  natie  en  by  hare  vertegen- 
woordiging eene  zekere  voorliefde  voor  het  lecwezen  boqpearen, 
en  de  wensch  tot  de  uitbreiding  daarvan  zich  doen  hooica; 
doch  de  benarde  stand  der  finantiën  stelde  telkens  den  klimüieiidett 
kreet:  m  bezuiniging!  bezuiniging!"  daar  tegenover;  aan  hetmoei- 
jelijkc,  om  bezuiniging  en  uitbreiding  hand  aan  hand  te  doen 
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gaan ,  aélieneii  ileehtB  weiiiige&  te  denken ;  doch  in  de  aa»- 
gehaalde  Tf ogsduriften  meende  men  de  oplossing  Tan  dit  moei- 
jel§k  problenu  te  vinden.  De  administratie;  waarop  onbetwist- 
baar yeel  te  benrinigen  was,  soo  als  gedorende  mijn  bestour  en 
later  is  gebleken,  werd  nn  aitgekreten  als  bet  grootste  deel  der 
sommen  terslindende  p  die  voor  de  Marine  waren  bestemd.  Men 
riep:  nscbaf  eenige  werven  af!  verminder  de  ambtenaren  en 
tereenvovdig  de  administratie  1  en  gg  init  «sne  hêUmgrijkê 
uitbreiding  aan  de  actieve  xeemagt  kannen  geven."  Dit  denk- 
beeld, den  sneenvirval  gelgk,  nam  gestadig  toe;  weldra  zeide 
men :  »  gij  znit  genoegzame  uitbreiding  aan  de  actieve  teemagt 
kannen  geven;"  en  eindelgk  kwam  er  in  de  NieuwêRMtrdam* 
$th€  Courant  een  boogwgs  artikel  voor  den  dag,  betwelk  stoot 
weg  verklaarde,  dat  door  die  bezuinigingen  alleen  do  aeiioPê 
xêomagi  zou  hunnon  verduUeld  wordon, 

Mogten  znlke  ongeremde  beschouwingen  bij  den  deskundige 
al  niet  anders  te  weeg  brengen  dan  een  medelijdend  Kbouder- 
ophalen,  het  denkbeeld,  om  zonder  vermeerdering  van  uitgaven 
eene  groote  Marine  te  kunnen  daarstellen,  was  te  aanlokkelijk, 
om  door  velen  niet  gretig  te  worden  aangegrepen ,  en  dus  werd 
eene  waariieid ,  doch  met  overdrijving ,  met  vergitx>ting  voor- 
gedragen, een  kwaad ,  dat  zicb  gedurende  mgn  bestuur  maar  al 
te  zeer  heeft  doen  gevoelen ,  en  waarvan  men  eerst  nn  eenig- 
zins  schgnt  terug  te  komen. 

Had  men  aan  den  Minister  gezegd:  »  Er  is  op  de  administratie 
»  veel  te  bezuinigen,  gebruik  dit  in  de  eerste  plaats  tot  uitbrei- 
»ding  der  actieve  zéemagt!"  Aan  de  Roering  en  aan  de  Yeiv 
tegenwoordiging :  »  Maar  dit  is  niet  voldoende ,  sta  eene  billijke 
» verbooging  van  het  budget  van  Marine  toe ,  of  houd  u  te- 
»  vreden  j  dat  er  met  het  toegestane  gedaan  worde ,  wat  er  in 
•  billgkbeid  en  in  vergelijking  ' van  hetgeen  erbij  andere  zee- 
»  m<^endbeden  plaats  heeft,  mede  gedaan  kan  worden,"  dan 
vrare  men  biüljk  geweest;  maar  men  was  nu  eenmaal  van  het 
denkbedd  doordrongen ,  dat  bezuiniging  op  de  administratie  een 
voKLoend  redmiddel  was ;  en  wat  is  de  uitkomst  ?  Na  het  zeer 
vdfe,  gedurende  nSja  bestuur,  op  de  administratie  bezuinigde,  na 

23  ♦ 
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'Let  na  mgne  aftreding  vernietigen  van  de  werf  Ie  BMêriÊm^ 
na  het  yeinietigen  van  een  eigen  instituut  tot  opleiding  der  ue- 
oi&ciereni  waartoe  ik  nooit  mijne  toestemming  ion  kbbea 
gegeven,  kan  men  zeggen^  dat,  op  kleinigheden  na,  de  Ixni- 
niging  op  de  administratie  de  uiterste  grens ,  waarvoor  q  vrt- 
baar  is,  heeft  bereikt.  Men  zie  welken  invloed  dit  op  dt  ut- 
hreiding  der  actieve  zeemagt  heeft  uitgeoefend ,  ea  men  al 
gedwongen  zijn  te  erkennen,  dat  het,  in  vergelgking  van  kl 
geheel,  onbeduidend  is,  namelijk  een  fregat  meer  in.  dieul, 
volgens  de  gedane  toezegging  door  den  Minister. 

Dat  dit  alles  zoo  was  en  worden  zou,  wist  en  voorzag  iL| 
tijdens  ik  tot  het  beheer  der  Marine  geroepen  werd  \  hel  maakto 
mg  wel  huiverig ,  maar  gaf  mij ,  naar  mijn  inzien  ,  geene  vijlidd 
om  mij  aan  den  mij  opgedragen  last  te  onttrekken.  Men  hal 
mij  niet  gevi-aagd,  maar  ik  werd  onvoorziens  uil  eene  beiaBg- 
njke  betrekking ,  die  van  Gouverneur-Generaal  der  NtêÊrlaMUdt' 
Wêêi^Indiiclie  Bezittingen ,  tot  deze  nieuwe  bestemniing  gene- 
pen. Als  militair  was  gehoorzamen  mij  een  eerste  pligl;  tb 
staatsburger  moigL  ik  mij  niet  onttrekken  daar,  waar  men  neeodc^ 
dat  ik  het  vaderland  van  nut  zou  kunnen  zyn.  Ik  hdb  dm 
aan  die  roeping  beantwoord,  ben  opgetreden  ab  veFantmnr: 
delijk  hoofd  van  een  departement  van  algemeen  besluor,  mes 
dan  zeven  jai*en  in  die  gewigtige  betrekking  in  hoogst  moege^ 
tijdvakken  werkzaam  geweest,  en  vöör  anderhalf  jaar,  op  mge 
herhaald  verzoek,  daaruit  ontslagen.  Ik  laat  hel  nu  ais 
anderen  over,  in  de  hoop,  dat  het  hun  gelukken  moge  meer 
voor  de  Marine  te  doen ,  dan  het  mg ,  met  de  beste  bedoeÜB- 
gen,  is  mogelijk  geweest;  en  ook,  dat  het  van. hen  beier  erkend 
moge  worden,  dan  dit  betrekkelijk  mij  is  gedaan. 

Dat  mgne  handelingen  verschillend  zouden  worden  beooidecid, 
hierop  was  ik  voorbereid;  het  is  dat,  wat  elk  te  wachten  heeft, 
die  in  eene  hooge  beUekking  optreedt,  ja ,  het  schgnt  of  het  vol- 
doende is,  dat  men  slechts  den  ministeriëelen  zetel  hebbe  beile* 
gen  ,  om ,  wat  men  ook  vroeger  over  den  persoon  oordedde,  wat 
ook  zijne  antecedenten  waren,  men  dadelijk  hel  Biikpnnt  van 
alle  bcoordeciiugen ,  ja  dikwyis  vei-oordeelingen  wordt;  en  by, 
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ik  ach  daaraan  niet  onderwerpen  wil ,  aanTaarde  geene  minii» 
teriëele  portefeuille. 

Wanneer  een  Minister  alle  Tlagschriften  of  conranten-arti-^ 
kelen y  waarin  lig  aangeyalten  wordt,  zon  willen  beantwoorden) 
dan  zoo  hij  daaraan  alleen  wel  al  zgnen  tijd  besteden  kunnen; 
de  tyd  alleen  moet  het  pleit  beslechten ,  of  die  beoordeelingen 
billgk ,  of  «g  regtyaardig  ajn  geweest. 

Talloos  djn  gedurende  mijn  bestuur  chn  ook  de  brochures  en 
dagblad-artikelen  orer  de  Marine  geweest;  ik  heb  er  eene  Ter- 
zameling  yan  gemaakt^  doch  ze  onbeantwoord  gelaten,  zelfi 
daar,  waar  goede  trouw  niet  op  den  yoorgrond  stond;  zelfs  daar, 
waar  personaliteiten  yeelvuldig  waren,  en  waar  het  goede,  dat 
men  dan  toch  niet  geheel  ontkennen  kon,  zooyeel  mogelijk 
werd  weg^ecgferd  of  yerkleind. 

Dl  ben  dan  ook  geenszins  op  de  gedachte  gekomen  |  om  na* 
,  mgne  aftreding ,  met  eenig  geschrgf  yoor  het  publiek  op  te  tre- 
den, dan,  er  is  eene  aanleidende  oorzaak,  die  er  mg  eindelgk 
toe  heeft  doen  besluiten,  en  dat  is  de  herhaalde  yerwgting, 
dat  er  bij  de  handelingen  der  Marine,  noch  stelsel ,  noch  beginsel , 
werd  geyolgd,  dat  het  goede,  dat  men  dan  toch,  hoe  noode 
ook,  wel  moest  erkennen,  onzamenhangende  en  op  zich  zelye 
staande  yerbeteringen  wai*en ,  enz. ,  enz. ,  in  't  kort ,  de  gelief- 
koosde locutie  yan  den  dag :   Beginsel  loosheid  \  Stelselloosheid  ^ 

Nu  deze  beoordeeling  echter  door  sommige  leden  der  yerte- 
genwoordiging  wordt  gedeeld ,  nu  zelfs  een  der  twee  tegenstem- 
mende leden  der  Tweede  Kamer  yan  de  Staten  Generaal,  bg  de 
behandeling  der  begrooting  yoor  de  Marine,  Toor  het  loopende 
jaar  1851 ,  hierin  alleen  den  grond  yan  zijn  afkeurend  yotum- 
heeft  gemeend  te  moeten  yindmi',  is  bij  mg  de  gedachte  lerendig 
gewcnrden ,  oi  het  niet  raadzaam  zon  wezen ,  het  geyolgde  stelsel 
en  b^insel  eensbepaaldelgk  uiteen  te  zetten ,  om  te  doen  big  ken , 
dat  al  die  als  op  zidr  zelye  staande  handelingen ,  wel  duidelgk 
een  homogeen  gdieel  uitmaakten  yan  een  aangenomen  plan,  in> 
éém  yroord,  yan  een  yast  stelsel. 

I^e  gedachte  is  yersterkt  geworden  door  de  oyerwegiiig ,  dat 
eene  zoodanige  uiteenzetting  niet  alleen  yoor  my  nuttig  zo»» 
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kojinen  zijn,  (oükJiooii  hel  er  zeer  yerre  af  is,  dit  ook|  uk 

in^ne  yoleindigde  loopbaan  ^  de  beoordeeling  Tan  Bignie  aede- 

borgersi   Yaik  myne  kameraden,  ni§  onTerschillig  soa  wwi,) 

maar  ook  nuttig  yoor  hen,  die  na  en  later  met  het  behMr  dkr    ^ 

zaken  yan  de  Marine  belast  zullen  worden ;  want ,  tivdl  kt  ; 

s 
stelsel  goedkeuring 9  dan  kan  het  yerder  worden  gevolgd;  vak 


het  afkeuring,  dan  kan  het  aanleiding  geven  tot  het  aam 
Tan  een  heter.  Dit  mijn  denkbeeld  is  echter  tot  een  bidik 
gewcMrden,  nu,  in  Maart  1851 ,  de  Vice-Admiraal  itvca  hd 
Taste  Toornemen  heeft  te  kennen  gegeren,  om  als  Minister' na 
Marine  te  willen  afti^eui  en  er  dus  een  nieuw  hooU  Toordtf 
Departement  zal  moeten  worden  benoemd. 

Ook  die  nieuw  te  benoemen  staatsman,  zal^  zonder  ecnwoa- 
dermensch  te  wezen,  ai  spoedig  moeten  hooren,  dat  men  eea 
Tast  stelsel  en  beginsel  wil ,  en  daarom  is  het  eenig  deel  4n 
dit  schrgven  ^  eene  tegenspraak  Tan  de  beschuldiging  Tin  gcU 
aan  een  Tast  stelsel. 

De  beoordeeling  echter,  of  dat  stelsel  goed,  of  te  fetwcff 
is,  bi^ft  geheel  Trij  en  onverlet  Toor  hen,  die  Termeenen  of  ie 
hoogte  te  zijn ,  om  daarover  een  ooideel  te  kunnen  vdicn. 

Van  TToegere  hoofden  van  het  Departement  van  Marine » heeft  wn, 
na  hunnen  dood,  biographiën  in  de  Verhandelingen  e»  BêHgtÊ» 
van  hei  Zetwezen  zien  verschijnen;  daarin  werden  ook 
handelingen  als  hoofden  der  Marine  ter  toetse  gebragt, 
zou  het  niet  van  mij,  nog  gedurende  mijn  leTen,  kmmeni^? 

Ook  van  mij  zijn  levensbeschrijvingen  in  het  licht  gegeven,  9 
wel  in  het  onlangs  gestaakte  tijdschrift  ZraJfpni/ttfrifM/jMltf;  het 
eerste  gedeelte  bevat  het  tijdperk  sedert  mijne  in  dienst  treding  ia 
1799,  tot  myne  benoeming  als  Gouverneur-Generaal  der  Wuh 
Indische  Bezitiingen,  en  het  vertrek  derwaarts  in  het  bepi 
van  1839,  dus  m^ne  loopbaan  als  zee-officier.    Het  tweede  ge- 
deelte, van  het  begin  van  1839  tot  het  midden  van  18t2y  dni 
als  GouTenieur-Generaal.   Wai'e  dat  tijdschrift  niet  opgdiooden, 
dan  zou  welligt  het  derde  gedeelte  mijne  carrière  ak  Directeur^ 
Generaal  en  Ministei*  hebben  bevat,  en  had  dezelfde  geest  van 
welwillendheid  daarin  blijven   heerschen,  dan   zeker  ion  de 


827 

ieoordeding  gnmCigar  i^  jpiTMtt,  dan  q  nu  Tcnnoedd^k  xal 
v^aikn,  no  ab  ia  bet*  laatste  gedeelte  Taa  dït  geschrift  ui 
Ugkea;  want,  ofichoon  men  wel  niet  kan  vefonderstellen ,  dat 
ik  ny  nm  nedenetlen ,  on  ten  nadceleJTan  mg  idTen  ie  selii^ 
Tetty  geloof  ik  loc&,  van  eene  andere  sgde,  my  genoeg  Tr$  Ie 
kennen  Tan  eigenliefile,  dan  dut  ik  niet,  eren  oC  het  van  een 
ander  ware,  Cakn  tal  erkennen,  daar,  waar  ik,  hq  later 
nadenken ,  die  lelf  meen  te  moeten  aanwgaen* 

Ik  zal  dus  self  bet  derde  gedeelte  yan  myne  biograpkie,  dal 
is,  mgne  handetiiigen  als  Dinectenr- Generaal  en  Minister  Tan 
Marine,  beschiyven,  ten  yervoJge  yan  betgeen  in  de  MmUintt 
in  IndêM  gevonden  wordt;  docb  om  bet  altoos  onaangename 
A  en  «y  te  vermyden,  zal  ik  spreken  yan  den  Minister  buk  of 
in  den  derden  persoon,  eyen  of  ik  yan  een  ander  sprak,  en 
trachten  mg  op  een  standpunt  te  plaatsen,  yan  waar  ik  den 
hiop  der  gebenrtenissen ,  soo  weinig  beyooroordeeld  mogelyk, 
kan  oyerzien. 

Oyerigena  ben  ik  yoomemens  dat  oyercigt  te  splitsen  in  twee 

afUeelingen,  namel^: 

l^    Aanwijting  yan  betf  aangenomen  stelseli  deb^inielen  tan 

waar  men  is  uitgegaan,  met  TermeMtng  in  hoèrecre  nen 

bet  yoorgeslelde  doel  beeft  knnnen  yerweseni^ega;  .tn. 

2*.    Historiseb  o^enigt  Tan  bet  aêyenjaiag^ljdyak,  daftbet 

Departemoit  yan  Marine  aan  m^ne  leiding  was  toebetrouwd^ 

Ik  mag  my  echter  niet  ontyeinient  dat  bet  eene  onderneming 

is,  spoediger  Voorgenomen  dan  nilgeyoerd»    Niet  meer  aan  het 

Departement  yan  Marine  aijnde,  kan  ik  niet  meer,  daar  waar 

het   noodig  i&,   de  aDcbieyen  raadplegen.    AUes  amet  worden 

daairgesteld  nit  ylvgtig  gehouden  aanteekeningeni  enkek  alndirü^ 

ten  yan  stakken  ondetf  auj  berustende,  de  osden^  die  in  bet 

Reeueil  van Zeeordtrê  te  yinden  zijn,  en  oycri^ens  bet  yertroa** 

wen  op  een  gelukkig  geheugen,  dat  mij ,  tot  nu  toe,  <myei'zwakt 

is  bggeUeyen, 

Met  dit  weinige  geloof  ik  genoegzaam  te  hebben  aangeduid, 
wat  mijn  doel  met  dit  mijn  schii\yen  is.  Moge  het  bgdi*agen  om 
de  kennis  yan,  en  de  belangstelling  in  ons  zeeweien  eenigzin» 
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tt  Teiineerdei*eii ,   ik  zou  er  ten  minste  eenig  nut  door  gestidac 
hebben,   zelfs  al  mogt  het  alleen  dienen  om  den  algemeenen 
geest  Tan  opperylakkige  beoordeeling ,  en  somtgds  onregtTaaid^ 
yeroordeeling,  eenigzins  meer  tot  nadenken  te  brengen  ^  en  Ie 
Terhoeden,  dat  de  personen,  aan  wien  na  of  later  de  zoo  mod- 
jelijke  taak  van  de  leiding  yan  het  zeewezen  zal  worden  o|ip> 
dragen,  niet  nntteloos  en  onnoodig  worden  bemoeyel^kt 

Ik  heb  mi)ne  openbare  loopbaan  in  September  1849  geëind^ 
juist  eene  halve  eeuw,  nadat  ik  die  als  twaalfjarige  knaap  intni 
Ik  meen  dus  mijne  schuld  aan  het  vaderland  te  hebben  gekne- 
ten,  ook  zonder  vei-der  eenig  deel  aan  de  zaken  meer  te  nemeos 
maar  daarom  bl^f  ik  den  gang  dier  zaken  niet  minder  belang- 
stellend gadeslaan ,  de  loopbaan  volgende  van  hen ,  die  sedot 
mijne  jeugd  mijne  kameraden  waren,  en  van  hen,  die  lader  on- 
der mij  gediend  hebben ,  of  onder  mijne  leiding ,  gedoreode  de 
vier  jaren,  dat  ik  Militaii-e  Kommandant  van  ons  Institnot  iwr 
de  Marine  was,  tot  mijne  jongere  kameraden  zijn  opgeleid,  m 
Tan  welke  het  oveigroot  getal  zoodanig  is,  dat  men  veilig  laa 
zeggen,  dat,  waar  zulk  een  personeel  bestaat ,  men  nog  liet 
behoeft  te  wanhopen  aan  de  waarde  van  eene  Marine,  die 
nimmer  nit  het  oog  verliest ,  welke  voorbeelden  door  het  voor- 
geslacht g^even  zijn,  en  die,  hoe  weinig  of  veel  de  geldelfb 
toestand  Tan  den  staat  ook  zal  TeroorlooTen  daaraan  loe  te  wï* 
den,  zeker  daaraan  gewenschte  diensten  zal  kunnen  bewgien, 
in  het  belang  Tan  onze  koloniën ,  Tan  onze  handelsTaart^  en  ter 
eere  Tan  de  Tlag,  die  nog  OTeral  met  eere  ontrold,  met  eerinei 
ontTangen  wordt. 

Na  dit  Toorwoord  ga  ik  OTer  tot  het  doel,  dat  ik  mg  hd» 
Toorgesteld,  en  zal  daarin,  zoo  ab  ik  bereids  opmerkte,  wgtAm 
in  den  derden  persoon ,  eTen  of  er  niet  Tan  mg  maar  Tin  oen 
ander  de  rede  was. 

J.  G.  RUK. 
'êHagi,  Maart  1851. 
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P.    AVDBBLIHG. 

Aanw^xing  van  hêi  mangmwmtn  siêisêl  vo9r  dê  Morin», 

dê  bêginêêlên  Ptm  iffoar  m»n  U  uUgêgamn,  mti  vêr* 

meUing  in  hannr»  mtn  hêi  voorgêêiêldê  4!mI 

hêêft  kumntn  vêrwêzênil^ktn, 

Hen  heeft  in  de  laatste  jaren ,  en  zelfs  nog  onlangs,  soo 
in  geschriflen,  als  in  mondelinge  Toordragten,  de  beschul* 
diging  doen  hooren,  dat  er  bij  het  bestuur  van  onze  Marino 
geen  Tast  stelsel  was  aangenomen.  Van  daar,  dat,  waar  men 
ook  verbeteringen  vond ,  die  men  niet  geheel  kon  ont« 
kennen 9  men  die  deed  voorkomen  als  op  zich  zche  slaande, 
op  stelsel  noch  beginsel  gegrond,  en  andere  over  het 
hoofd  zag,  of  die  niet  vermeende  te  moeten  opmerken, 
omdat  men  den  grondslag  niet  kende,  en,  zoo  het  schijnt, 
niet  wilde  onderzoeken,  waarop  zij  gevestigd  waren. 

Het  eerste  deel  van  dit  geschrift  is  om  die  harde  be« 

oordecling  te  wcderspreken ,   en  aan  te  toonen ,   dat ,  bg 

alles,  wat  er  heeft  plaats  gehad,  tot  in  geringe  bijzonder* 

heden,    wel   bepaaldelijk   van  een   vooraf  bepaald  stelsel 

is  uitgegaan,  en  dat  er  dus  een  vast  beginsel  is  gehuldigd* 

Of  dit  stelsel  goed-  of  afkeuring  yerdient,  hiervan  is 

thans  geen   sprake.    Wanneer  het  door  ons  en  wel  naar 

waarheid  zal  uiteen  gezet  zijn,  laten  wg  de  beoordeeling 

daarvan  aan  anderen  over;  ons  eenig  doel  is  thans  om  het 

bestuur  van   de  Harine  te   verdedigen   van  slelselloosheid 

en  van  beginselloosheid. 

Wg  zullen  daartoe  achtervolgens  behandelen : 
(a)  De  sterkte  der  scheepsmagt,  dat  is,  van  de  schepen, 
die  in  dienst,  in  conservatie  en  in  aanbouw  waren; 
de  aangenomen  charters ,  classificatie  daarvan ,  en 
van  de  reeds  bestaande ;  het  stelsel ,  waarnaar  de 
sterkte  der  zeemagt  door  den  Koning,  op  voorstel 
van  bot  hoofd  van  het  Departement  van  Marine ,   is 
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bepaald ;  de  wapening  en  uilrustiog  daarvoor  TasI* 
gesteld;  de  slorklQ  der  ia  diejDst.te  houden  zeemagt, 
zoo  lang  de  omstandigheden »  waarin  men  zich  in 
1642  bevond  I  niel  souden  reranderen. 

(b)  Het  personeel  der  actieve'zeemagt,  daarooder  ver- 
staande de  regeling  van  het  korps  zee-offieteren,  met 
inbegrip  van  die  van  gezondheid  en^-administratie ;  de 
vastgestelde  wijze  van  bevordering,  betaling,  bedrag 
van  pensioenen,  enz. 

Bepalingen  voor  de  machinisten ,  machinist-leerlin- 
gen  en  vuurstokers  voor  de  stoom vaartdienst ;  de  re- 
organisatie van  het  korps  mariniers;  de  bepaling  voor 
dek-  en  onder-ofBcieren;  hetgeen  men  gedaan  heeft 
tot  verbetering  van  het  lot  der  schepelingen,  en  tot 
.aankweeking  van  jonge  zeelieden  voor  's  Rijks  Marine; 
de  vastgestelde  bemanningslijsten  voor  alle  aangenomen 
charters;  de  soldijen,  do  bepaalde  uniformen  en  dis- 
tinctieven voor  alle  rangen. 

(c)  Wat  er  gedaan  is  tot  aanmoediging  en  tot  het  verze« 
keren  der  discipline ,  tot  het  brengen  van  eenheid , 
door  het  vaststellen  van  reglementen  voor  alle  takken 
Tan  de  dienst;  verbetering  inde  betaling;  invoering 
van  zakboekjes;  invoering  van  medailles  voor  12  en 
24  jaren  trouwe  dienst;  om  het  recueil  van  zeeor- 
ders  ter  kennisse  van  alle  zee-ofScieren  te  brengen; 
van  de  middelen,  die  voorgeschreven  zijn,  om  ten 
gevolge  van  naauwkeurig  bepaalde  gedragslijsten,  het 
Departement  met  de  kunde  en  het  gedrag  van  het  ge- 
heele  korps  bekend  to  houden;  en  wat  er  omtrent 
de  kleeding  en  voeding  is  gedaan. 

(d)  Yoojc  het . wetenschappelijke;  voor  de  kommissie  lot 
het  zamenstellen  en  verbeteren  der  zeekaarten ,  den 
zeemans  almanak  en  het  afnemen  der  examina;  na- 
dere bepaling  van  de  examens  van  officieren ,  adelbor- 
sten, stuurlieden,  machinisten,  konstabels,  enz.;  onder- 
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wgs  der  achepoliogen  aan  boord  ^  Igdbal  te  fFilUnu^ 
oord  en  te  HétüQ^Uluu^  voortictting  der  hy^rographi"- 
sche  opnemingen  yan  de  Nederlandsche  seegalen,  en 
jaarlijksche  verbeteringen  daarin  te  bewerkstelligen; 
iets  o?er  het  Toornialig  InsUtunt  voor  de  Marine  te 


ij)  Voor  de  artillerie;  eenheid  in  het  kahber  van  go» 
tchnt ;  bepaling  der  wapening  voor  alle  schepen ;  slag- 
en pointeer-toestellen ;  metalen  kruidkisten ;  aangieting 
en  uitbooring  Tan  geschut;  uitrusting  der  artillerie, 
blanke  en  Vuurwapenen;  affutage. 

(y)  Van  do  activiteit  of  in  dienst  gehouden  scheepsmagt 
fan  1842  tot  1849;  de  bestemmingen  en  getal  kop- 
pen, dat  jaarlijks  is  in  dienst  gehouden;  gebruik  dat 
daarvan  is  gemaakt;  exercitiën  met  het  geschut;  met 
de  band-vuurwapenen;  met  de  blanke  wapenen ;wa« 
pening  der  sloepen;  bepaling  omtrent  de  ernst-cxer* 
citiën;  eene  kanonneerboot  lot  oefening  in  de  artil* 
lerie,  en  opleiding  van  konstabelsmaats;  titel  van 
kanonniers  aan  de  best  geoefende  schepelingen. 

[k)  Van  het  ambtelijk  personeel  aan  het  Departement 
van  Marine;  reorganisatie  der  werven;  ingenieurs; 
verdere  beambten;  afschaffing  der  jagten ;  verminde- 
ring van  werk  vaartuigen ;  bepaling  van  vaste  en  losse 
rollen;  magazijnen  en  voorraad;  zamensmelting  der 
lijnbanen;  vereenvoudiging  in  de  soorten  van  touw* 
en  blokwerk.  Ankers  en  kettingen;  waterkisten; 
stoomwerktuigen ;  ketelmakerlj ;  gebouwen;  sluizen; 
kaden. 

(i)  Voor  de  vuren,  tonnen,  bakens  en  het  loodswezen; 
nieuw  gebouwde  en  onderhoud  van  de  bestaande 
kustlichten;  toezigt  over  het  loodswezen. 

Het    is  ons  voornemen  over  alle  de   hier  aangehaalde 
ponten  eenige  regels  te  schrijven ;  wg  zullen  wollig t  daar- 
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door  ccDigzins  ?erder  gaan  dan  oorspronkelijk  om  foor- 
nemen  was ,  daar  het  is  om  te  kunnen  aantoonen ,  dat  dit 
alles  gedurende  het  Irjdfak,  waarofer  onze  aanmerkiogen 
kopen,  naar  een  vast  beginsel  is  daargesleld  of  geregeld; 
dat  het  bestaande  in  het  aangenomen  syslhema  n  ingeflocb- 
ten;  dat,  heigene  men  nog  niet  heeft  kunnen  in?oerai, 
zich  mede  aan  hetzelfde  stelsel  aansluit ,  en  daarom  ler- 
meenen  wij  het  Terwijt  Tan  beginsellootheid  en  stelsrilooi- 
heid  met  voldoende  bewijzen  lo  moeten  wederleggen. 

Ten  bewijze ,  dat  wij  hier  niet  met  eene  redenering  oprit* 
coup  optreden,  zullen  wij  hg  iedere  bepaling  de  resolutie 
uit  het  recueil,  aan  den  Toet  der  bladz.  aanwijzen;  era 
ieder  kan  er  zich  Tan  overtuigen ,  want  dat  recueil  is  than 
voor  ieder  verkrijgbaar.  Voor  dat ,  wat  niet  daarin  Ie 
huis  behoorde  of  gevonden  wordt,  bevinden  de  beschei- 
den zich  aan  het  Departement  van  Blarine.     (1) 

Om  alsnu  een'  aanvang  te  maken  met  onze  beschouwio- 
gen  en  beoordeelingcn ,  zal  het  niet  ondoelmatig  zgn  do 
considerans  aan  te  halen  van  het  Koninklijk  besluit,  van 
23  Oclober  1841 ,  waarbij  de  Schout-bi[-Nacht  &uk  werd 
bcnoemil  tot  Directeur-Generaal  van  Marine,  welke  titok* 
tuur  een  jaar  later  veranderd  werd  in  die  van  Minister. 

Die  considerans  luiden  aldus: 

X) Overwegende,  dat  hel  algemeen  belang  vordert,  dat 
het  hoofd  van  het  Departement  van  Marine ,  zijnen  tgd 
geheel  wijde  aan  do  verbelering  van  *s  rijks  zeemagt^  ook 
in  verband  tot  do  bij  herhaling  aan  de  Staten-Genenal 
gedane  toezegging ;  dat  de  administratieve  uitgaven  bg 
dat  Departement ,  vooral  die  der  werven  en  etablissemen- 
ten, zullen  worden  verminderd^  ten  einde  zonder  verhoo- 
ging van  bet  totale  cijfer,  eene  meerdere  uitbreiding  Ie 
geven  aan  de  actieve  zeemagt.'* 


(1)    Wg  zullen   geeae  anJere   Retolufiên  aialialen  dan  die,  wMm 
gedurende  het  beituur  vu  den  Heer  Rux  door  ben  uilgevaardifd  tg«» 


Eo  hel  ilispositief : 

j»  Van  en  met  1  January  1842 ,  zal  hel  Departemeot 
fan  Marine  uilmaken  een  afzonderlijk  Departement  fan 
algemeen  bestuur»  ouder  de  leiding  van  eenen  Directeur- 
Generaal  fan  Marine,  bygestaan  door  eenen  Secretaris* 
Generaal.'' 

Uier  ffas  dus  duidelyk  aangeffezen,  frat  do  taak  fan 
den  nieuw  benoemden  Directeur-Generaal  was.  De  midde- 
len -y  daartoe  aangewezen ,  zyn  te  finden  in  de  begrooling 
foor  bet  toen  loopend  tweejarig  tydfak;  hiervoor  was 
foor  ieder  jaar  vastgesteld  /  5,7  59, 588.66;  hieronder  was 
begrepen  ƒ  149,394  aan  pensioenen,  zoodat  er  ruim 
/  5,600,000  voor  de  oigenlgke  Marine-dienst  overbleef. 

Dit  het  dispositief  van  de  benoeming  was  het  nu  wel 
blijkbaar,  dat  er  geeno  verhooging  van  het  totale  cyfer 
te  hopen  was,  maar  van  eone  andere  zijde  was  hel  even- 
min te  verwachten,  dat  dit  totale  cgfer  later  nog  zou 
iwrmioderd  worden ,  waardoor  het  bespaarde  op  de  admi- 
nistratie en  werven  niet  ten  voordeele  der  uitbreiding  van 
de  actieve  zcemagt  kwam,  maar  eigenlgk  eene  bate 
fperd  Toor  de  schatkist. 

Hel  was  echter  op  het  hierboven  aangewezen  cgfer, 
dat  helgeheele  stelsel  van  den  8.  b.  N.  iujk.  gegrond  was; 
hoe  die  latere  Terminderingen ,  door  staatkundige  oorzaken 
onvermgdelgk  geworden  en  daarop  hebben  gewerkt,  zal  in 
de  2^  afdeeh'ng  van  dit  geschrijf,  bevattende  een  chrono- 
logisch overzigt ,  worden  uiteengezet.  Toen  de  S.  b.  N» 
muK  aldus  de  betrekking  aanvaard  had ,  kwam  het  er  op 
aan ,  om  een  vast  stelsel  aan  te  nemen ,  waarnaar  zich  zijne 
handelingen  zouden  moeten  regolfcn.  Hij  wist  zeer  wel, 
dat  door  eene  Commissie,  beslaande  uil  hoogst  verdienste- 
Igke  vlag-  en  hoofd-officieren  en  eenen  hoofd-ambtenaar 
van  hel  Departement  van  Marine,  in  1828  een  rapport  was 
uilgebragl,  bevattende  een  volledig  stelsel,  waarnaar  de 
Nederlandsche   Marine  zou  worden  geregeld.    Hg  kende 
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dit  uil  ?roegere  incdedeelingeD;  doch  hg  wist  ook,  dat  het 
daarin  yoorgestelde ,  met  de  tegenwoordige  middelen  ten 
eenenmale  onuitvoerbaar  was.  Eene  latere  kennisname 
gaf  hem  hiervan  de  YoIIe  Ofertuiging,  even  als  yan  de 
groote  verdienste  van  dit  hoogstbelangrgk  stuk ,  doch  het 
was  zamengesteld  vóór  de  afscheiding  van  België;  toen 
er  nog  cene  Koloniale  Marine  in  Ooii-Indti  bestond , 
die  in  de  behoeften  van  kleine  oorlogsvaartuigen  aldaar 
voorzag;  toen  nog  geene  slaven^emancipatie  in  de  fFest" 
Indien  het  aanzijn  van  kleine  oorlogs-vaartuigen  tot  sur- 
▼eillance ,  voor  ons  aldaar  had  noodzakelgk  gemaakt ; 
toen  men  nog  niet  rekende  op  de  noodzakelijkheid  van 
den  aanbouw  van  stoom  -  oorlogschepen ,  waartoe  zoo  be- 
langrijke sommen  worden  gevorderd;  en  eindelijk,  en  wel 
voornamelijk,  dat  tot  kompletering  van  het  daarbij  voor- 
gedragen materieel,  eene  som*  van  vier  en  twintig  mil- 
lioen,  en  tot  in  dienst  houding  van  de  daarbij  voorge- 
stelde zeemagt,  zelfs  in  tijd  van  vrede,  eenige  millioeoen 
's  jaars  meer  werden  vereischt ,  dad ,  toen  de  S.  b.  N.  rijk 
aan  het  bestuur  kwam,  daarvoor  was  aangewezen. 

Dit  alles  deed  hem  zien,  dat,  zonder  iets  te  willen  af- 
dingen op  de  hooge  verdienste ,  Vraardoor  het  aangehaalde 
rapport  zich  kenmerkt ^  het  voor  het  tijdperk,  dat  hg  aan 
het  bestuur  kwam,  onbruikbaar  was. 

Dat  ieder  stelsel ,  hoe  uitvoerig  ook  bewerkt ,  wanneer 
do  middelen  tot  de  uitvoering  niet  konden  worden  gevon- 
den uit  de  aangewezen  som ,  tot  niets  dienen  zou ,  dan  om 
het ,  nevens  het  boven  vermelde ,  in  de  Archieven  van  het 
Departement  te  deponeren,  en  het  was  daarom,  dat  de 
S.  b.  N.  RiJic,  tot  grondslag  yan  het  door  hem  Toor  te 
dragen  stelsel ,  zich  de  volgende  vragen  voorstelde. 

Hoe  sterk  kan  de  zeemagt  zijn,  die  in  een  gegeven 
tgdperk ,  met  het  tegenwoordig  budget  voor  Marine ,  met 
inachtneming  van  hetgeen  bestaat  en  in  aanbouw  is,  kan 
worden  daargesteld? 
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Welk  personeel  is  daartoe  benoodigd  ?  Hoe  sal  men  al 
het  bestaande  codrdonneren »  en  soodanig  inriglen,  dat 
iiiete  Terloren  is  Tan  dat  beslaande,  om,  wanneer  betere 
tgden  zullen  aanbreken ,  en  meerdere  fondsen ,  een  grooler 
en  meer  aan  onze  positie  als  zeemogendheid  geërenredigd 
stelsel  te  kunnen  aannemen,  zonder  dat  zulks  gepreju- 
dicieerd  wordt  door  het  nu  gevolgde;  want,  ofechoon  yan 
den  tweeden  rang,  zgn  wij  echter  eene  zeemogendheid, 
in  het  bezit  ran  uitgebreide  en  belangrijke  koloniën ,  waar- 
mede het  faderland  staan  of  vallen  meet.  Doeh  toor  het 
oogenblik  was  niet  de  vraag  wat  men  fnoêêt^  maar  wat 
men  Aon-  doen? 

Wg  treden  hier  niet  op  als  verdedigers  ?an  hel  aange* 
nomen  stelsel  van  den  Heer  ruk,  doch  kunnen  toch  de 
mag  niet  terughouden ,  of  deze  wijze  ?an  handelen  in 
bet  waarachtig  belang  van  de  Marine  niet  ?erkieslgk  was, 
boven  hel  willen  van  het  onmogelijke ,  het  roede  aanhefiSni 
yan  de  bestaande  klagten ,  en  het  zich  eindelijk  onttrekken 
aan  eenen  opgelegden  pligt^  zonder  yooruitzigt,  dat  een 
ander  beter  resultaten  zou  verkrggen.  ^ 

Het  eerste  uitvloeisel,  van  het  door  den  S.  b.  N.  eijk 
aangenomen  stelsel,  was,  dat  hg  eene  voordragt  aan  den 
Koning  deed,  die  wg  hier  eitracts  gewijze  zullen  mede- 
deelen. 

Na  de  inleiding  volgt: 

» Immers,  om  van  een  systhematisch  beginsel  uit  te 
gaan ,  moet  in  de  eerste  plaats  worden  bepaald ,  uit  welk 
getal  en  charter  van  schepen,  U.  H.  Zeemagt,  vooreerst, 
en  tot  het  beschikbaar  zijn  i>an  ruimer  middelen,  moet 
worden  zamengesteld.'^ 

dDc  Toordragt  tot  eene  zoetlanige  zamenstelling  is  in 
der  tijd  gedaan  door  den  loenmaligen  Minister  van  Marine 
en  Koloniën,  in  dato  SO  September  1829,  If^  113,  en 
bg  Koninklgk  Rescript,  d.d.  30  Jantiarg  1880,  m\  67, 
ter   opvolging  aangenomen,   overeenkomstig  het   voorstel 
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door  de  Gimmissie,   benoemd   in  1828 ,  onder  hel  ?oor^ 
ziiterschap  van  den  Admiraal  bütskbs. 

»  De  waarde  ?an  dil  nverk  in  zgn  geheel  latende»  nk 
echler  op  te  merken,  dat  daarbij  alles  op  eene  te  mion 
schaal  genomen  is,  om  met  do  middelen,  die  tan  do 
skaatsbegrooking  Tooralsnog»  in  het  tegenwoordig  tgdig»* 
wricht,  voor  het  hoofdstuk  Marine  kunnen  worden  •%«• 
zonderd,  in  zijn  geheel  te  kunnen  worden  opgeToIgd;  cb 
zulks  te  meer ,  omdat ,  in  Terhouding  tot  de  reedt  aan- 
wezige en  nog  aan  te  bouwen  schepen,  gclgktgdig met 
worden  gezorgd  Toor  derzeh er  artillerie ,  affutage  en  itt> 
dcre  oorlogsbehoeften;  Toor  ankers,  kabelkettingen  m 
zware  touwen,  Toor  ballast  en  gzeren  waterkiiten,  fosr 
masten,  rondhouten,  tuig  en  zeilen;  voor  sloepen  m 
kleine  Taartuigcn ;  in  één  woord ,  VQor  al  wat  noodig  k, 
om  de  aanwezige  schcepsmagt,  hoe  groot  of  klein  ik 
wezen  moge,  op  U.  M.  bevelen  te  kunnen  in  dioHt 
stellen." 

DÜet    is    niet,    dat  ik   de    scheepsmagt,   zoo  tls  die 
door  de  boven  aangehaalde  G)mmissie  is    Toorgedngcn, 
met  eenige   wijziging  in  de  soort  van  schepen ,   door  de 
sedert  verloopen  veertien  jaren  noodzakelgk  geworden,  10 
groot  zou  achten  voor  het  Koningrgk  der  NedêrlanJmt 
zelfs  niet   zoo  als  het  tegenwoordig  is  te  zamen  gesteUL 
Wel  is  waar,   waren  in  den  tijd,  dat  de  Commissie  hut 
rapport    uitbragt,   de  Zuidelijke  Provinciën  nog  niet  itt 
het  rijk  afgescheiden ,  doch  wij  zijn  in  het  bezit  geblem 
van  alle  de   groote  havens  en  maritieme  ctablissemenlCB, 
bijna  het  gehecle  littoraal  der  zee,  en  van   Nederlmidê 
uitgestrekte    Bezittingen  in   de   Ooêi-  en  fFeêi'-ImiiiHf 
doch  in  de    gegeven  ojnstandigheden ,   met  de  beperkte 
middelen,    waarover   men   thans   beschikken  kan,  en  bg 
den  uitgcputtcn  staat  der  Marine-Hagazgnen,  komt  bet  n^ 
voor  verkies! gk  te  wezen,    voor   het  tegenwoordige  ea 
kleiner  cijfer  van  scheepsmagt  aan  U.  M.  voor  te  dragen. 
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waartoe  da  middeleo  Tan  uitrusting  in  Terhouding  kunnen 
worden  gebragt»  en  dat  altoos  voor  Termeerderiog  ratbaar 
is,  wanneer  de  omstandigheden  zulks  toelaten/* 

TO  Ik  neem  daarom  de  eerbiedige  frgheid ,  aan  U.  H. 
voor  te  dragen ,  om  proTisioneel ,  als  minimum  tan  H.  D. 
leemagt,  te  bepalen:  2  liniescbepen  van  84  stukken, 
4  idem  Tan  74  stukken,  welke  allen  reeds  Toorhanden 
xgn,  betzg  reeds  te  water,  of  in  aanbouw;  4  fregatten 
der  1*  klasse,  of  van  00  stukken,  waarvan  reeds  ëën  in 
actieTO  dienst  in  see  is ,  twee  afgebouwd  te  water  liggen , 
en  het  vierde  zou  kunnen  gevonden  worden,  door  bet 
raseren  van  een  linieschip,  dat  boven  het  voorgedragen 
getal  aanwezig  is ,  hetsg  de  nog  te  Flissingen  op  stapel 
staande  de  Ruyter,  of  de  te  fFillémsoord  liggende  Kor- 
tenaar, welk  laatste  schip  buitendien  reparatie  vereischt/* 

D  16  Fregatten  2*  klasse ,  waaronder  des  noods  zouden 
kunnen  zgn  4  geraseerde,  namelgk  in  geval,  dat  er  onder 
de  aanwezige  gevonden  worden ,  waarvan  het  opperwerk , 
door  ouderdom  minder  sterk  geworden  zgnde ,  het  raseren 
van  die  schepen  doelmatig  maakt.'' 

»Ik  spreek  hier  van  fregatten  2* klasse,  tonder  vermel- 
ding van  het  getal  vuurmonden.  Die,  welke  wg  bezitten, 
dragen  de  benaming  van  vierden- veertigers,  en  voeren  ook 
werkelgk  dat  aantal  vuurmonden  en  meer;  doch  meer  en 
meer  wordt  bg  andere  natiën,  en  vooral  in  Engeland , 
het  stelsel  algemeen,  om  op  nog  grootere  schepen  dan  de 
oude  Tier-en- veertigers  zgn,  veel  minder  vuurmonden, 
docb  van  een  zwaarder  kaliber  dan  vroeger,  te  plaatsen; 
hetgeen  onder  eene  mindere  benaming  en  met  eene  min- 
dere bemanning,  grootere  strgdkrachten  daarstelt.  Ook 
wg  moeten  bg  den  aanbouw  Tan  nieuwe  fregatten  der 
2*  klasse  hetzelfde  stelsel  aannemen;  doch  het  komt  er 
op  aan,  ons  voordeel  doende  met  hetgeen  de  ondervin- 
ding in  andere  landen  als  doelmatig  heeft  doen  kennen, 
xoodanige  plannen  te  ontwerpen,  als  vraardoor  onze  scho- 

(1861)  N*,  2.  24 
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pen  Tan  dat  charter,  in  alle  opsigten,   tegen  die  van 
Treemdent   sullen  kunnen  opwegen.'' 

»14  KorTellcn,  waarvan  10  met  Oferdekle  batlergeOt 
en  4  soogenoemde  gladdeks-korTelten ,  of  met  batlerjfen 
en  barbeUen.  Dezelfde  opmerking,  die  omtrent  di 
fregatten  is  gemaakt,  geldt  ook  f  oor  de  korTelten;  ook 
deze  worden  thans  met  minder  en  zwaarder  geiiAol 
gewapend,  zoodat  de  caronnadcs  door  het  krachtig  wapea 
▼an  30  9  granaat-kanons  worden  ferTangen,  en  welk 
soort  Tan  schepen ,  waarvan  er  reeds  twee  der  eenle  saorl 
in  actieve  dienst  zgn ,  en  een  der  tweede  soort  eene  idi 
heeft  gedaan,  waarbg  die  wapening  doelmatig  is  bevM- 
den ,  hg  het  aanbouwen  van  die  klasse  dan  ook  uitslnited 
dienen  te  worden  opgezet.'* 

)»20  Brikken,  waarvan  10  van  de  1*  en  10  van  ds 
2*  klasse,  alsmede  met  voor  deze  vaartuigen  doelmstig 
gepaste  zwaardere  wapening." 

»De  laatste,  door  eene  veel  geringere  bemanning,  en 
evenredig  minder  kostbaarheid,  zijn  bgzonder  geschikt 
voor  de  dienst  in  Oo#/-  en  fFeêt^Indië»** 

dIG  Schoeners,  die  voornamelijk  voor  de  dienst  in  Oêtf' 
Indiè'  gebezigd  worden ,  en  ook  later  met  vrucht  in  ds 
fFut-'Indien  dienst  kunnen  doen,  alwaar  tegenwoordf 
nog  de  kleine  adfies-brikkcn ,  oud  model,  worden  gs- 
bezigd,  als  voor  gecne  andere  dienst  meer  geschikt  zgode." 

)» 10  Sloomschepen ,  waarvan  er  reeds  negen  te  water  rf 
ver  in  aanbouw  gevorderd  zijn,  en  spoedig  gereed  zulka 
wezen,  terwijl  de  vcrgrooling  van  dit  gedeelte  van  Ü.M. 
zecmagt  later  een  onderwerp  van  afzonderlijke  overweging 
kan  uitmaken.    Doch   komende   het  mij,   bi)    het  tegoh 
woordig  beperkte  cijfer  van  het  hoofdstuk  der  begrooting 
voor  het  Departement  van  Marine ,  voor  als  nog  niet  raad- 
zaam voor,  noch  overeenkomstig  met  een  goed  overleg, 
om  de  meeste  partij  voor  U.  M.  dienst  van  de  aanwen- 
ding dier  middelen  te  trekken,  om  vooreerst  nog  gevolg 
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jaars  tot  aanbouw  foorgettelde  stoom-ooriogsfregat ,  met 
werktuigen  Tan  400  i  460  paardenkrachten ,  waaraan  geene 
behoefte  is.*' 

»  78  ZeO-kanonneerbooten  Toor  binnenkndache  defensie , 
die  reeds  aanwesig  zgn,  en,  naarmate  dexe  door  ouderdom 
onbraikbaar  worden ,  kunnen  worden  vervangen ,  met 
dien '  verstande ,  dat  de  onbruikbaar  wordende  van  klein 
model,  steeds  worden  Tervangen  door  soortgelgke  vaar* 
tuigen  van  groot  model ,  die  door  bunne  swaardere  vrape- 
ning,  een  krachtiger  middel  tol  verdediging  van  onse 
rivieren  en  stroomen  zullen  daarsteUen/' 

Verder  komt  in  dat  schryven  nog  voor: 

nik  durf  mg  vlegen,  dat  met  deze  bepabng  van  het 
materieel  y  er  genoegzame  fondsen  zullen  overblgven,  om 
eene  zoodanige  activiteit  te  onderhouden ,  als  noodig  is 
tot  bezetting  en  periodieke  aflossing  der  stations  in  de 
Oost-  en  West-Indische  Bezittingen,  en  tot  oefening  der 
officieren  'van  !!•  HL  zeemagt.*' 

Wijders  nog: 

i»Ook  ik  moet  de  vraag  voor  als  nog  onbeslist  laten, 
of  hel  bouwen  van  een  aantal  linieschepen ,  voor  Neder» 
land  eene  wenschelgke  zaak  zou  zgn.  Ik  heb  mg  dan 
ook  voorloopig  bepaald,  tot  het  aanhouden  der  reeds 
bestaande,  zonder  hun  getal  te  vermeerderen;  doch  even- 
min zou  ik  er  voor  als  nog  voor  wezen,  om  door  het 
raseren  der  reeds  bestaande,  hen  in  zware  fregatten  te 
veranderen;  immers,  zoo  lang  daarvoor  geene  bgzondere 
redenen  zgn,  zoo  als  die,  welke 'hierboven  zgn  aange* 
haald.  Bg  geene  dor  maritfemo  mogendheden  wordt  voor 
ds  nog  het  getal  der  linieaehepen  verminderd;  zij  zijn 
ea  big  ven  nog  .steeds  de  kern  eener  zeeraagt,  en  zoo  al 
Nederland,  bg  eenen  eventuëelen  oorlog,  geene  op  zich 
zelve  staande  eskaders  van  dusdanige  schepen  in  zee  kan 
zenden,  zoo  kan 'oien  look>  in  het  geval  komen,  in  ver- 
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'eeaigiog  met  eene  geUlieerde  mogendheid,  een  auxfliair 
eskader  te  leveren,  en  het  is  alsdan,  naar  het  getal  tan 
dusdanige  schepen  en  zware  fregatten,  dat  de  waarde  Yan 
loodanig  eskader  zal  worden  gerekend." 

^Daarenboven  leveren  de  linieschepen  juist  het  beste 
middel  Qp,  om  bij  eenen  opkomenden  oorlog,  elk  afzon» 
derl^k,  en  des  noods  benoorden  Schotland  om,  naar 
Ooêi'Indië  te  worden  gezonden^  ter  overbrenging  yan 
eene aanzienlgke versterking 4er landmagt op  /uva ^daartoe 
en^flute  gewapend,  doch  met  de  onder-batlerg  in  het 
ruim  gelegd,  om  aldaar  voorts  te  dienen  tot  het  afweren 
van  eenen  vgandelgken  aanval  op  die  bezittingen ,  of  tegen 
andere  vgandelgke  ondernemingen  in  de  wateren  van  den 
IfuKschên  Arehipd.  De  equipagiên  alsdan  aan  te  vullen 
met  inlandsche  matrozen." 

»Het  beginsel  wint  meer  en  meer  veld,  dat  de  kracht 
van  een  oorlogschip  minder  bestaat  in  het  getal ,  4an  ia 
het  kaliber  zgner  batterij ,  en  in  dien  geest  is  ook  mgn 
tegenwoordig  voorstel  gedaan.  In  het  algemeen  kan  men 
zeggen,  dat  door  dit  nieuwe  beginsel,  en  door  het  meer 
en -meer  aanwenden  van  stoom-oorlogschepen ,  de  marine 
zich  in  eene  soort  van  transitoiren  teestand  bevindt,  die 
alleen  door  meerdere  ondervinding  en  het  naauwkeurig 
gadeslaan  van  hetgeen  in  andere  landen  plaats  heeft,  tot 
een  vast  stelsel  kan  leiden.  Waarom  ik  mg  dan  ook  al- 
leen bepaald  heb,  om  in  deze  aan  U.  M.  zulke  voorstellen 
te  doen,  als  noodig  zgn,  om  gedurende  die  ontwikkeliDgs-- 
periode  nuttig,  en  zoodamg  werkzaam  te  big  ven,  dat  er 
in  alle  gevallen  vooruitgang  plaats  hebbe,  terwgl  ik  mg 
voortdurend  zal  onledig  houden,  met  eenegeheele  syalhe- 
matische  daarstelling  van  plannen  tot  zoodanig  stelsel ,  welke 
te  zijner  tijd  in  schuldigen  eerbied  aan  U.  M.  zullen  wordea 
onderworpen." 

Met  dit  voorstel  behaagde  h^t  Z.  IL  zich  te  vereenigen , 
l)g  Kabinets-Rescript  van  25  Januarg  1843« 
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Het  mit  echter  op  te  meriLen,  dat  kort  daarop,  met 
*i  KoDiDga  toeslemmiDg  eene  kleine  mjzigmg  'm  deze  be- 
ftling  werd  gebragt ,  en  wel ,  dat  men  afzag  Tan  bet  yer- 
der  aanbouwen  Tan  brikken  Tan  de  2*  klasse ,  door  de 
tedcrt  ontTangen  alforganstigste  rapporten  Tan  de  laatst 
imgeboawde  achooner-brikken ,  met  hunne  zware  wape- 
nog  Tan  S  granaat-kanons  Tan  80  8  en  4  dèrtigpondors 
cinnnades ,  die ,  als  sterker ,  minder  kostende ,  en  sneller 
laieiide,  de  Toorkeur  Terdienen  boTen  do  bestaande  brik- 
ken der  2*  klasse.  Ook  werd  besloten  een  ligter  soort 
fan  schooners  aan  te  bouwen ,  door  minder  diepgang  meer 
gesdükt  Toor  de  dienst  waarToor  die  Taartuigon  in  de 
Wut^ImiSm  bestemd  zgn^  terwgl  men  ook  al  spoedig 
iniag,  dat  aan  den  bouw  Tan  meerdere  stoom-oorlog- 
schepen  do  loorkeur  moest  worden  gegOTen >  boren  het 
spoedig  afbouwen  Tan  groote  zeilschepen,  alzoo  daarTan 
TOor  de  dadelgke  behoefte  eene  genoegzame  hooTeelheid 
aanwezig  Tras,  enz.  enz. 

Wg  hebben  gemeend  niet  te  moeien  terugdeinzen ,  TOor 
het  omdagtige ,  dat  de  boTon  aangehaalde  Toordragt  aan 
onzen  arbeid  geeft,  omdat  daarin  de  grondslag  gevonden 
wordt  van  bet  aangenomen  stelsel.  Het  kan  ook  dienen  ter 
beantwoording  Tan  de  aanmerking ,  door  een  der  leden  Tan 
de  TTieede  Kamer  gemaakt  9  bg  de  behandeling  derbegroo- 
ling  Tan  het  loopend  jaar,  dat  de  scbeepsmagt  nog  niet 
loodanig  k  ab  die  bij  Koninklijk  besluit  is  Tasigesteld. 

Do  Tooigedragen  gelallen  Tan  ieder  soort  Tan  schepen , 
waren  met, zoo  als  men  zegt,  maar  uit  de  lucht  gegrepen, 
maar  ag  hadden  tot  grondslag  het  reeds  beslaande  mate* 
neel«  loo  Tan  de  te  water  Hggende,  in  minder  of  meer 
Toronderden  staat ,  als  Tan  de  in  meer  of  mindere  vordering 
in  aanbouw  zgnde;  Tan  onderhoud  en  Toltoogiog  Tan 
beiden,  Tan  den  aanbouw,  om  tot  de  aangcgoTen  gelaK 
tfeikte  te  komen ,  en  het  op  stapel  zetten  tot  kompleethou* 
ding,  en  Tan  do  noodigc  aanvulling  van  de  magazgnen^ 
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Eene  Toorloopige  berekeniDg  had  tot  de  resultaten  ge- 
leid, daty  bij  de  begfootiog,  zoo  ak  die  toen  nog  wia 
Tastgesleld ,  zonder  de  lieDieschepen «  Tgf  jaren  daartoe  vol- 
doende zouden  zijn  geweest;  doch  dit  kon  het  ge?al  niet 
meer  zgn,  toen  bij  Tolgende  begroeiingen  de  eindcgfen 
Toor  marine  nog  belangrijk  werden  Terlaagd ,  ea  men  teek  . 
weinig  op  de  actiyiteit  kon  of  mogt  Terminderen. 

De  noodlottige  iniloed ,  die  dit  heeft  uitgeoefend  op  bet 
geheele  marine-wezen ,  zal  worden  behandeld  ia  de  2*  aiL 
Tan  dezen  onzen  arbeid,  die  wg  aan  een  historisch  otsr- 
zigt  zullen  wgden. 

Hierboven  het  stelsel  hebbende  doen  kennen,  waamur 
de  sterkte  der  zeemagt,  wat  het  drgvend  materieel  beUcft» 
werd  bepaald ,  zullen  wij  nog  doen  opmerken ,  dat  voonf 
wel  was  overwogen ,  uil  welk  soort  van  achepen  de  lee- 
magt  moest  beslaan ,  opdat  geeno  dan  de  zoodanige  lOiideD 
worden  aangebouwd.  De  liuieschepen  behield  men,  doch 
wilde  ze  niet  meer  aanbouwen.  Fregatten  moeten  er  alUMi 
zgn.  De  kuilkorvelten  zyn  hoogst  nuttig ,  ook  in  de  kolo- 
men; het  zgn  bijna  frcgallcn,  doch  welligt  ii  hun  gelil 
te  groot.  Gladdekskorvetten  wilde  men  niet  meer  aan- 
bouwen. Slechls  ééne  klasse  van  brikken ,  iwaar  gewapcsi 
Schoonerbrikken  en  schoeners,  zwaar  gewapend  en  sud- 
zeilend.  Stoomschepen  te  vermeerderen ,  obcboon  kt 
getal  voorloopig  op  10  bepaald  was. 

In  de  tweede  plaats  zullen  wg  doen  kennen,  water 
gedaan  is  om  de  bepaalde  sterkte  stelselmatig  in  te  rigten. 

Ofschoon  onder  gelijksoortige  benamingen ,  waa  er  todi 
een  oneindig  Terschil  in  schepen ,  die  Tolgena  honna  be- 
namingen gelijk  hadden  moeien  zijn.  De  conslroctie  m 
iedere  werf  had  dikwgls  denkbeelden  op  zich  ioIto  ;  met 
Tolgde  proeven,  buitenslands  genomen,  op  de  eene  werf, 
lerwgl  men  zich  op  de  andere  aan  de  primitiere  bepalin- 
gen hield ;  de  tuigen  waren  yeranderd  op  het  ééne,  en  niel 
op  het  andere  schip  van  gelgk  charter.      Op  aommige 
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achopen  was  swaarder  wapening  beproefd,  sonder  die  oip 
de  andere  in  te  roeren;  ferschil  in  smaak  bg  de  eene  of 
andere  direclie »  maakte ,  dat  men  eigenlgk  loo  velerlei 
soort  van  schepen  kreeg ,  dat  dit  in  een  der  over  de  marine 
uitgekomen  Tlugschriften ,  niet  oneigenaardig  eene  stalen 
kaart  went  genoemd.  Het  gevolg  hier? an  was ,  dat  b«  t. 
een  brik  Tan  18  stokken ,  in  FUêêingen  gebouwd»  mei 
averg  in  Texd  binnenvallende «  ofschoon  er  genocgsame 
voorraad  van  tuig  ent.,  van  brikken  van  18  stukken  was, 
niets  vond,  dat  dadelijk  bruikbaar  was,  omdat  het  niel 
paste,  zoodat  nieuw  moest  worden  aangemaakt,  en  het  in 
Toorraad  zgnde  ongebruikt  moest  blijven  liggen.  Hieruit 
ODtslond  verlies  van  tgd  en  geld ,  en  beteenig  middel,  om  dit 
tegen  te  gaan ,  was  niet  alleen  vasle  bepalingen ,  maar  ook 
altoos  waakzame  zorg,  dat  nimmer,  zonder  bevel  vanboo- 
ger  band,  van  het  eens  bepaalde  mogt  worden  afgeweken* 

Het  getal  vuurmondea,  waarmede  een  schip  gewapend 
was,  moest  oogenschijnlgk  zgne  slerkle  aanduiden,  en 
echter  had  men  b.  v.  een  fregat  2"  klasse,  dat  met 
28  ponders  en  30  ponders  caronnades  gewapend,  4i  stuk- 
ken telde,  en  van  hetzelfde  charter,  die  geheel  met  lange 
30 ponders  en  granaatslukken  gewapend,  niet  meer  dan 
36  vuurmonden  aan  boord  had,  en  toch  oneindig  sterker 
was. 

De  geraseerde  fregatten,  nog  altoos  als  fregatten  voor- 
komende ,  hadden  26  stukken ,  en  korvetten  32 ;  de  sterk 
gewapende  schoonerbrikken  hadden  6  dertigponders;  som- 
mige der  nietsbeduidende  oude  koloniale  sohoonors  hadden 
14  stokken,  maar  het  waren  4  pondertl  Dit  leiddo 
tol  het  denkbeeld ,  om  de  schepen  op  eene  andere  wgzo 
Ie  classificeren,  vraarbg  niet  bet  getal  vuurmonden,  maar 
do  wezenllijke  sterkte  der  wapening,  en  voor  de  stoom- 
sf^epen  het  getal  paardenkrachten  tot  maatstaf  werd  ge- 
nomen. Ofschoon  dadelgk  aangenomen,  vindt  men  deze 
classificatie  het  eerst  in  het  promotieboekje  der  Marine ,  op 
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1  Jaauarg  1845  uitgegefen.     Hen  vergelgke  dit 
met  dat  Tan  bet  Toorgaande  jaar. 

Hen  heeft  de  benaming  Tan  linieschepen  1*  klasse  toot 
de  tachtigers  aangenomen ,  ofiM^hoon  in  andere  landen  die 
benaming  alleen  voor  driedekkers  van  het  grootste  soort 
gebezigd  wordl ;  maar  wg  hebbon  slechts  twee  soorten  nn 
linieschepen  f  namelgk  viereotachligers  en  ? ierensoTenügen , 
en  het  scheen  dus  met  reden ,  dat ,  wilde  men  klasse-gewgss 
Terdeeling  aannemen,  hier  niel  anders  dan  de  benaming 
Tan  1*  en  2*  klasse  in  aanmerking  kon  komen. 

Na  aldus  de  bestaande  schepen  onder  bepaalde  klassen 
gerangschikt  te  hebben,  werd  Toor  allen  eene  gelijke  wa- 
pening bepaald,  waarover  later  zal  worden  gesproken,  en 
op  zoodanige  wijze  werd  alles  zoo  Teel  mogeigk  aan  het 
aangenomen  stelsel  onderworpen ,  dat  echter  alleen  in  zgn 
geheel  toepassing  kon  Tinden  in  de  schepen ,  die  nieuw 
moesten  worden  aangebouwd. 

Hiertoe  deed  de  Minister  zich  de  Toomaamste  afimetingeni 
Tan  de  in  Engeland  best  gekeurde  fregatten ,  ook  Tan  de 
Experimentalbrig^^en  Tan  de  resultaten  daarmede  Torkre* 
gen,  Toorleggen.  Dit,  Tergelijkende  met  hetgeen  bij  ooi 
bestond,  deed  hem  tol  eene  bepaling  overgaan  Tan  het 
TOomaamste,  waarnaar  in  het  verTolg  de  Nedcriandscbe 
oorlogschepen  moesten  worden  gebouwd.  Aldus  werden 
door  hem  bepald  de  lengte,  breedte  en  holte,  de  hoogte 
der  batterijen  boTcn  water,  de  afstand  der  poorten,  de 
wapening  Tan  het  voor-  en  achterschip.  Deze  gegeTeas 
werden  gezonden  naar  do  Terschillende  hoofden  der  con- 
structie, met  last  om  daarnaar  nieuwe  plannen  te  ont- 
werpen, daarOTer  in  onderling  overleg  te  treden,  geza- 
menlijk tot  een  in  allen  deele  gelgksoortig  geheel  Ie 
komen,  en  dan  het  resultaat  den  Hinister  aan  te  bieden , 
onder  de  uitdrukkelijke  bepaling,  dat  geen  schip  Tan  ge» 
Igke  benaming,  op  welke  werf  dan  ook  aangebouwd, 
Tan  het  andere  mogt  afwgken ;  dat  al  wat  tot  die  schepen 
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behoorde  9  op  het  eeno  zoowel  ak  op  het  andere  moest 
passen;  dat  als  het  ware  geen  spgker  anders  mogt  gesla- 
gen worden,  op  het  eene  schip  dan  op  het  andere;  dat, 
in  één  woord,  al  wat  tot  dezelfde  klasse  Tan  schepen  be- 
hoorde, Tan  een  mast  tot  een  Igzeilsspier,  eTenzeer  op 
allen  moest  Tan  pas  zgn ,  als  de  remontestukken  Tan  een 
infiinterie-geweer. 

Het  was  geene  gemakkelgke  taak,  de  Terschillende  hoof- 
den der  constructie,  tot  hiertoe  Teelal  naar  eigen  denk*» 
beelden  handelende,  tot  eene  zoodanige  overeenstemming 
te  brengen;  niemand  wilde  zijne  overtuiging  aan  anders* 
denkenden  opofferen ,  en  zeer  onderscheiden  waren  nog  de 
plannen,  die  van  Tele  zijden  bij  den  Him'ster  inkwamen. 
Om  eindelijk  de  gewenschte  eenheid  te  bereiken,  deed 
hj)  de  Terschillende  hoofden  der  constructie ,  in  kommissie , 
bg  zich  aan  het  Departement  Tcrgaderen,  en  zijne  eigen 
kennis  Tan  den  scheepsbouw  te  baat  nemende ,  trachtte  hij 
de  nog  oitéénloopende  meeningen  zamen  te  smelten.  Hg 
nana  zelf  het  Toorzitlerschap  Tan  die  kommissie  op  zich, 
besliste  waar  men  tot  geene  overeenstemming  Tan  ge- 
Toelen  kon  komen,  en  zoo  kwam  men  tot  plannen,  die 
nu  in  faun  geheel,  en  zonder  afwijking  zouden  worden 
gevolgd. 

Naar  die  plannen  werden  eenige  schepen  op  stapel  gezet; 
somnaige  zgn  reeds  afgebouwd  en  in  dienst,  doch  nog  is 
het  niet  voldoende  gestaafd ,  of  zg  in  allen  opzigte  aan  de 
Terwachtingen  voldoen.  In  het  algemeen  zgn  de  rapporten 
gunstig ,  doch  de  grondslag  Tan  het  groote  doel  is  gelegd : 
éénheid  in  alles,  een  rast  systhema,  en  geene  vrglating  om 
af  te  wgken  van  het  bepaalde ,  tot  zoo  lang  de  op  onder* 
TindijDg  gegronde  overtuiging  van  het  hoofd  van  het  De- 
partement  van  Marine,  daartoe  het  voorschrift  geeft.  Bg 
de  algeheele  in  dienstslelling  van  de  aldus  bepaalde  zee- 
aiagt  9  zouden  ruim  20000  schepelingen  tot  de  bemanning 
gOTorderd  worden. 
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Na  hierboven  te  hebben  opgegeven,  op  welke  getal- 
sterkte de  Nederlandsche  Marine  Toor  den  vervolge  bepaald 
was,  Kal  het  niet  oTerbodig  zgn  op  te  noemen,  waaruit 
zg  op  1  Januari]  1843  werkelgk  bestond,  zoowel  in 
dienst,  in  conservatie,  als  in  aiinbouw. 

Dit  was:  7  Linieschepen. 

18  Fregatten,   waaronder  3  Tan  de  1*  klasse, 

3  geraseerde. 
13  Korvetten ,  waaronder  8  gladdeks. 
11  Brikken  1^  klasse. 
9        »       l""      » 
15  Schoeners,  waaronder  die  afkomstig  van  de 

koloniale  Marioe* 
9  Sloomschepen. 
1  Instructie-yaartuig. 
3  Transporlschepen ,   en 
79  KLanonneerbooten. 
Onder  deze   schepen   waren  echter  eenige  in  zoodanig 
verouderden  staat ,  dat  zij  alleen  lot  wacht-  of  kostschepen 
binnenslands  konden  dienen.  Van  de  vloot  waren  op  1  Jan. 
1843  in  dienst: 

7  Fregatten,    waaronder  3  wachtschepen. 

5  Korvetten,  waaronder  1  kost- en  1  wachtschip. 

8  Brikken  1*  klasse,   waaronder  1  kostschip. 
7  Brikken  2*  klasse. 

10  Schooners. 

6  Stoomschepen. 

0  Transporlschepen. 

1  Instructie- vaartuig ,    en 

19  Kanonncerbooten. 

Het  was  deze  sterkte,  die  men  zich  voorstelde,  met 
kleine,  wijziging  in  dienst  te  houden,  en  de  w,aclitschepea 
zoodanig  in  te  rigten,  dat  zij  ook  tot  kruistogten,  en.  des 
noods  tot  reizen  gereed  waren,  tn  den  aanvang  heeft  naen 
dan  ook  gedeelteljjk  aan  dat  denkbeeld  gevolg  l^nnnen 
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gevon,  na  de  verminderiDg  Tan  hel  budget  en  tao 
het  getal,  koppen. ,  heeft  men  er  niet  mede  kunnen  toort 
gaan. 

En  hiermede  Tan  het  materieel  afstappende ,  zullen 
wg ,  alvorens  tot  het  personeel  o?er  te  gaan,  nog  alleen 
opmerken  y  dat  het  uit  het  bofen  aangehaalde  biykt, 
het  hier  aangenomen  stelsel  was :  eene  Tlont^  loo  groot 
als  die  met  de  toegestane  geldsommen,  in  6  jaren 
tgds  kou.  worden  daargeateld.  Om  de-  schepen  daartan 
behoorlgk  in  klassen  te  verdeelen ,  en  die  Tan  gelgksoortige 
in  alles  aan  elkander  gelijk  te  doen  atjn;  om  de  gereed* 
making  Tan  tuigen,  artillerie  en  uitrusting,  gelgken  tred 
te  doen  houden,. met  de  tordering  van  den  aan-  en  af- 
bouw; om  een  zeker  getal  daarvan  in  dienst  te  hebben, 
eenige  Tan  iedere  klasse  geheel  gereed  tot  dadelgke  in 
dienslslelling^  -—  en  eindelyk ,  om  te  soi|[en ,  dat  alfe  ioort 
Tan  schepen  Tan  de  Nederlandsche  Marine ,  in  niets  zouden 
behocTen  achter  te  slaan,  bg  die,  onder  gelgksoortige 
benamingen  bg  andere  zeemogendheden  in  gebruik. 

De  Terhouding  der  werven,  tot  aanbouw,  reparatie  en 
uitrusting ,  niet  alleen  Toor  deze  zeemagt , .  naar  ook  Toor 
eene  grootere ,  wanneer  men  later  daaraan  uitbreiding  zou 
knnnen  geven »  wordt,  later  behandeld. 

Wg  gaan  alsnu  over  tol  het 

Personeel, 

Tot  regeling  hiórvan  moest  in  de  eerste  plaats  in  aan» 
merking  komen,  het  getal  zee-officieren  Tan  iederen  rang, 
waaruit  het  korps  destgds* bestond;  dat,  wat  men  bereken- 
de waaruil  hel  beslaan  moest,  in  verhoodiog  Tan  het  bovea 
aangenomen  stelsel,  en  tot  de  gelden,  waarorer  men  toot 
dat  onderwerp  beschikken  kon.  Hiertoe  vmrdt  opgegeven , 
wanmil  het  korps  in  bet  najaar  Tan  1842  bestond  ,  en 
dit  was : 
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1  Admiraal  faa  de   floot,   (titel  door  Z. K«H»  Priv 
FRBDBAiK  gofoerd,  zonder  genot  Tan  tractomeDt.)^ 
1  Luilenant*Admiraat. 
4  Yice-Admiraals. 
7  Schouts-bg-Nacht. 
25  Kapiteins  ter  Zee. 
86  Kapitein-LuileaantSw 
117  LaitenanU  1*  kl. 

175  1»        2«   »•  '  jj 

Deze  drie  laatste  rangen  met  inbegrip  im  de  offidfliili 
afkomstig  ?an  de  Koloniale  Marine ,  die  in  het  taste  kaïpi 
waren  opgenomen. 
78  Adelborsten  f  kk 

24  Ghimrggns'Hajoors  i  verdeeld  ia  ft  rangesiw 
16  Ghirarggns  2«  kl. 
36  »        9*  » 

41  Schrgyors  en  YictuaKemeesters ,  Terdeeld  in  8  kfaMsa 
35  Adjunct-Schrgvers. 
44  Klerken. 

Het  talt  dadelgk  in  het  oog ,  dat  het  getal  vkg-  en 
hoofd -officieren  te  groot  was,  in  yerhonding  tot  dat  dst 
subaUernen ,  en  Tooral  tot  de  soort  Tan  schepen ,  die  iM 
Toornemens  was  in  dienst  te  houden.  Doch  onder  de  ps^ 
sonen,  met  die  hooge  rangen  bekleed ,  waren  er  eeni|e« 
wien  door  hooge  jaren ,  of  mindere  geschiktheid  Toor  de  ac- 
tieve dienst,  met  billijkheid  bet  pensioen  kon  worden  mo- 
leend ,  om  bun ,  na  eervol  Tolbragte  loopbaan ,  eene  iok 
eervolle  rust  te  gunnen. 

Wat  de  LuitenanU  1«  en  2«  klasse  aangaat »  bier  warsa 
de  eerstgenoemde  te  talrgk,  in  yergelgking  yan  da  kattte; 
doeh  men  kon  geene  bruikbare  personen  uit  de  dioost  var- 
wgderen,  of  in  rang  ycrminderen;  en  dit  heeft  iofloei 
gehad  op  de  bepaling  yan  het  getal  bg  de  laterê  organi* 
satic  yan  hot  korps.    Ware  do  Directeur-Generaal  auK 


949 

Tiiet  daardoor  teroggehonden,  dan  had  hg,  in  plaali  Tan 
140  Luitenants  Yan  de  1*  en  180  Tan  de  2*  kU,  80  Tan 
de  1*  en  200  Tan  de  2*  klasse  Toorgedragen ,  en  de  eerste 
alleen  bestemd  Toor  kommandanten  Tan  kleine  Taartoigen, 
1«  officiers  «p  grootere,  op  liniesehepen  en  fregatten,  Toor 
kommandenienten  Tan  diTisie*kanonneerbooten ,  eni. 

Da  nadere  reglementen  op  de  inwendige  dienst  kunnen 
doen  lien,  TV«lk  Torscbil  «r  is  daargesteM  tusscben  de 
dienst  Tan  Luilenaots  1«  en  2*  klasse, 

■et  het  getal  der  eerste  zoo  aanmeikelgk  Ie  Terminde- 
ren,  zon  echter  een  groot  nadeel  aan  de  reeds  bestaande 
ign  toegebragt,  en  billgk  Terkregen  regten  zgn  lerkorL 

Dit  werd  dan  ook  eerst  niet  uit  het  oog  Terloren,  bg  de 
daarstelling  Tan  eene  nieuwe  organisatie,  die  den  Koning 
werd  Toorgelegd  en  H.D.  goedkeuring  mogt  TerwerTon. 

Deze  organisatie  (1)  bepaalt  de  naTolgende  gelallen  vlag" 
officieren ,  zooTeel  als  de  Koning  in  het  belang  der  dienst 
noodig  oordeelt,  doch  in  geen  gOTal  het  toen  bestaande 
getal  te  boTen  gaande.  Deze  bepaling  was  gemaakt ,  omdat 
er  toen  nog  geen  besluit,  omtrent  het  pensioneren  en  af- 
Toeren  der  Tlag*officieren  was,  doch  werden  slechts  op  do 
Iqgrooting  gebragt: 
2  Vice-Admiraals. 
4  Schout»-bg-NachU 

Sn  Torder  werd  bepaald ,  dat  er  louden  sgn : 

20  Kapiteins  ter  Zee. 

80  Kapitein -Luitenants» 
100  Luitenants  V  klasse. 
180  »       2*       D  . 

Bet  getal  adelborsten  kon  niet  worden  bepaald,  doch 
CDU  jaarlgks  worden  aangeTifld,  met  die,  welke  Tan  het 
Instituut  Toor  de  Marine  afkomstig,  het  examen  TOor  dien 
rang  souden  hebben  a%elegd. 

(1)    AmvW/  9um  Z999riêrip  SO  MüH  1848 , 1.  H«.  0B. 
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12  Qflkieren  van  gezondheid  der  1*  klasse.  (1) 

36         »         »  P  2«       »  ;  dit  getal  is 

later  tot  40  gebragt.     (2) 

40  0£Bcieren  yan  gezondheid  8*  klasse. 

Ook  werd  bepaald»  dat  er  16  élè?es,  voor  rgksrekening 
aan  het  groot  militair  hospitaal  te  Utrecht  zouden  E^n, 
om  zoo  doende  Nederlandsche  geneeskundigen  Toor  de 
zeedienst  aan  te  kweeken ,  en  bet  korps  officieren  Tan 
gezondheid  voltallig  te  houden.  (3) 

10  Officieren  van  Adm.  1*  klasse.  (4) 

20  »         »       »      2*      » 

20  »         »        D      3*      J» 

80  AdjonctrAdmioistrateurs. 

80  Scheepdilerken ,  later  tot  36  gebragU 

De  organisatie  van  het  korps  dek-  en  onder^officieren , 
bleef  zoo  als  het  bij  vroegere  besluiten  was  bepaald ;  men 
stelde  echter  ocne  getalsterkte  voor  elk  der  rangen ,  naar- 
mate daartoe  de  geschikte  personen  aanwezig  waren*  (5) 

Voorts  werden  er  bepalingen  gemaakt  omtrent  het  per- 
soneel van  machinisten  y  machinist-leerlingen ,  en  vuurslo- 
kers  voor  de  stoomvaarldienst.  (6) 

Bg  deze  bepalingen  had  men  het  volgende  stelsel  aan- 
genomen : 

6  yiag-officicren y  waarvan  men  berekende»  dat  één 
Minister  was,  één  Kommandant  der  zeemagt  in  Oost-Jndiè', 
en  twee  Directeuren  en  Kommandanten ,  zoo  dat  daarvan 
vier,  dus  |,  in  aclive  dienst  konden  zijn. 

20  Kapiteins  ter  zee ,  waarvan^'?  tot  Romni&tidanten  der 
in  dienst  zgnde  fregatten  i  1  Kommandant  der  zeemagt  m 


(1)  JB.  «•  Z.  9  VoT.  1842,  B.  ïi^.'iU^. 

(2)  n.  V.  Z,  13  Mei  1844,  B.  If»,  78* 

(3)  B.  V.  Z.  7  Mei  1844,  B.  N^.  93. 

(4)  R.  V.  Z.  3  Oct.  1844,  B.  N«.  76. 

(5)  Zie  het  Officieriboekje. 

(6)  il.  9.  Z.  28  Auff.  1844 ,  B,  ü».  34. 
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de  fFesUlndiin ,  8  tgdel|ke  toot  sedenteire  betreUiiagèn , 
dos  dat  de  helft  in  dieast,  de  belft  op  non-activileit  soa 
kuimen  zgn. 

30  Kapileio-Luitenants ,  waarran  12  de  groole  brikken 
en  koFTelten  zouden  kommandeeren ,  4  de  groote  sloom- 
schepen,  8  eerste  Officieren  op  de  binnenslands  sijnde 
waehlschepen ,  om  tevens  te  zijn  Presidenten  der  krggsraden , 
dus ,  zoo  dat  ongeveer  }  van  het  getal  actief  kon  wezen. 

Van  de  Luitenants  1«  klasse  kan  men  berekenen ,  dat 
iteeds  \  in  activiteit  kan  zgn;  van  de  Luitenants  2*  kl. 
genoegzaam  alle,  met  nitzimdering  van  die,  welke  na 
lange  reizen  te  huis  komende,  billgke'tianspraak  op  eenige 
non-activiteit  konden  maken ,  hetzg  lot  herstel  van  gezond- 
heid na  een  lang  verbigf  in  de  keerkrings  gewesten ,  het* 
sg  om  eenigen  tgd  in  den  schoot  van  hunne  familiën 
door  te  brengen ,  alvorens  weder  naar  zee  te  gaan. 

Voor  de  Adelborsten  kwam  geene  nonactiviteit  te  pas. 
Zg  werden  aan  boord  geplaatst  bg  het  verlaten  van  het 
hstituut  y  en  bleven  aan  boord ,  zoo  veel  mogelijk  in 
zee,  tot  hunne  bevordering  tot  Luitenants  2*  kl«,  om  de 
noodige  zeemans  ondervinding  te  krijgen ,  voor  dat  zg  tot 
dien  rang  werden  bevorderd. 

Bg  de  bepaling  ^er  sterkte  van  verschillende  klassen  der 
officieren  van  gezondheid  en  administratie  had  men  den 
zelfden  regel  ten  grondslag  genomen,  zoo  als  die  werd 
voorgeschreven  door  het  grooter  getal* kleine  TaartuigeUi 
dat  ten  gevolge  van  de  opheffing  der  Koloniale  Marine 
door  de  Nederlandsche  Marine  moest  worden  in  dienst 
gehouden. 

Men  meent  hiermede  genoeg  gezegd  te  hebben ,  om  te 
doen  bigken ,  dat  men  ook  bg  deze  organisatie  wel  duidelijk 
van  een  bepaald  stelsel  is  uitgegaan;  dat  zelfs  in  vredes« 
tgd ,  dooreengenomen  f  van  het  geheel  getal  in  activiteit 
kon  >vezen« 

Tot  staving  van  de  juistheid  der  berekening,  hierboven 
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aangehaald »  zuUen  mrg  hier  opgefen ,  welke  personen ,  be- 
boorende  lot  het  vaste  korps,  non-actief  waren  op  1  Jan.  1847, 

Vice-Admiraals 1. 

SchouU-bg-Nacht geene. 

Kapiteins  ter  zee*      •     •     •     •      9. 

Kapilein*Luitenants.  •     •     •     •      8. 

Luitenants  1*  klasse.      •    •    •    21. 
»         2*      »  ...    20. 

Adelborsten,  1*  klasse.  •    •    .      2,  wegens  ziekte* 

Officiers  van  Gezondheid ,  !•  kL    3. 
»         »        »  2*   »  geen. 

»         x>        »  3*  »  geen. 

Officiers  van  Adro.  1%  2%  3*  kl.  16. 

Adj  unct- Administrateur.  geen. 

Klerken.    •.....•        1,  wegens  ziekte* 

Hieruit   kan  voldoende  blijken,  dat  er  genoegzaam  em« 
plooi  voor  het  korps  was,  maar  ook  dat,  bg  aanmerkelgke 
uitbreiding  of  later  in  dienslstelling  van  alle  de  schepen^ 
het  getal,  vooral  dat  der  hoofd-officieren,  niet  toereikend 
zou  zgn,  doch  men  kan  in  tgd  van  vrede  daarop  geeno 
organisatie   gronden,   én  om  de  uitgaven,  én  meer  nog^ 
omdat  dan  een   te  groot   gedeelte   te  lang  non-actief  zou 
zyn,  en  velen  tegen  dat   hunne  diensten  in  zee  vereischt 
werden ,   door   eèn   Ie  lang   verblijf  aan  land  minder  ge- 
schikt  zonden  zijn  voor  het  kommanderen  in  zee.     Mea 
vond  het  verkieslijk ,   den  Luitenant  1*  klasse  eene  ruime 
gelegenheid  tot  kommanderen  te  geven,   waarvan   straks 
nader.   Van  deze  kon  men  dus  rekenen ,  dat  een  aantal  de 
noodige  geschiktheid  aan  de  kennis  en  ondervinding,  als 
kommandantan  van   kleine  vaartuigen  verkregen,  zouden, 
paren ,  om  dadelgk  tot  Kapitein-Luitenant  te  kunnen  wor* 
den  bevorderd,   wanneer  meerdere  in   dienststellingen  dit 
noodzakelgk  zouden  maken ;  terwgl  in  dat  geval  de  états» 
major,  zoo  als  zg  voor  de  schepen  bepaald  zgn,  konden 
worden  verminderd,  om  hen  voor  de  in  dienst  te  stellen 
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schepeo  beschikbaar  te  krggen.  Doch  men  achtte  die  Ter- 
oiindering  van  étal8*major  in  Tredestgd  onraadsaam »  omdat 
er  dao  te  Telen  non-acliof  zouden  zgn,  en  de  zee-oflBcieri 
Tooral  de  joDgere,  alleen  door  een  TeelTuldig  Terbigf  in 
zee»  de  praktische  kennis  kan  Terkrjjgen»  die  toot 
z^n  Tak  zoo  onmisbaar  is«  Tot  kompleethooding  fan 
hel  korps  had  de  Minister  nagegaan,  OTor  een  tgdTak  Tan 
20  jaren»  welke  mutati$n  er  jaarlgks  plaats  hadden»  en 
dit  was  18  personen ,  zoodat  men  berekende»  dat  met 
eene  jaarlrjksche  plaatsing  Tan  18  Ji  20  jongelieden  op  het 
InslilQut  Toor  de  Marine ,  de  toekomst  verzekerd  was.  Zeker 
zoo  een  grooter  getal  Adelborsten  Terkieslgk  zgn»  doch 
dan  blgft  hun  te  weinig  Tooruitzigt  over  op  spoedige  be- 
Tordering  lot  den  rang  Tan  officier. 

Wanneer  mon  het   korps  officieren  Tcrgelgkt»   zoo  als 
bet  na  bepaald  is»    bg  dat»   waaruit  het  bestond  tgdens 
de    Heer    buk    het   bestuur   aanvaardde»   dan    zal   men 
zien»  dat  het  getal  hoofd*  en  Tlag-officieren  aanmerkdgk 
is  verminderd »    en  daardoor  de  kans »  om  tot  die  rangen 
te  geraken,    Toor  de  oudsten  der  Tolgende»  in  CTenredig* 
beid   minder   werd.     Dit  maakte»    zoo  als  ligt  te  begrg- 
pen  is »  geenen  gunstigen  indruk  bg  hen »  die  daardoor  de 
kans  op  beTordering  tot  hoogeren  rang  meenden  Tertraagd 
te  zien.     Doch  het  stelsel  moest  worden  gcTolgd»  en  dat 
was,  om  een  korps  te  bezitten»  geëvenredigd  aan  de  te- 
genwoordige   behoefte   ed  waarin  geeno  andere  personen 
Toorkwamcn  dan  dezulke»  geschikt  TOor  de  aclicTe  dienst 
in  zee»  in  hunne  rangen. 

Om  echler  eene  billgke  compensatie  daar  te  stellen» 
werden  vaste  regelen  gesteld,  dat  het  bepaald  getal  op 
1  Januarij  Tan  ieder  jaar  door  bevordering  zou  worden 
aangevuld  (1).  Dit  was  vroeger  het  geval  niet  altoos; 
somtgds  waren  er  groote  tgdperken  Terloopen  tusschen  de 


(1)    R.  V,  Z.  30  Haart  1843,  1.  ll^  69. 
(1851)  N^.  2.  '    25 
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promotlêD,  Tixml  tol  de  nngra  Tan  hoi^-ofBciereti,  De 
klasien  Tan  schepen  Teerden  aangewezen ,  die  door  iederen 
jrang  lonAen  wonlen  gekotnmandeerd ,  waarvan  Troeger  ook 
sneermalen  was  a^eweken,  en  waardoor  den  Luitenants 
1*  klasse  nu  oneindig  meer  gelegenheid  lot  kommandeeren 
CD  dmien  als  eerste  Officieren  werd  gegeven;  ierwgl  al 
verder  bepaald  werd,  dat  vcdr  het  zee-tractement,  dal  aan 
da  Komnwndanlen  werd  uitbetaald ,  niet  meer  de  personele 
raag 9  doek  de  grootte  fan  hel  schip,  tot  maatstaf  zou 
terstrekken,  (1) 

De  w^ze  rm  bevordering  werd  mede  geregeld ,  als  ook 
de  t^d,  dien  men  in  eiken  rang  moest  dienen «  alvorens  tot 
een*  hoogeren  in  aanmerking  te  komen.  Bevordering  bg 
anciënniteit  lag  daarbg  ten  grondslag,  tot  aan  den  rang 
fan  yiag-officieren ,  die  alieen  bg  keuze  zouden  bevorderd 
^vorden,  voor  de  overige  werd  het  ook  aan  den  koning 
voorbohnuden ,  in  buitengewone  omstandigheden,  een  ze- 
ker getal  bg  keuze  to  bevorderen.  Ofschoon  men  hel 
voornamen  had^  sleehls  hoogst  zeldzaam  van  dat  regt  ge- 
bruik te  maken,  moest  echter  de  gelegenheid  niet  worden 
benomen ,  om  verdienstelgke  officieren ,  ook  zonder  hunne 
anciënniteit,  daartoe  geregtigd,  tot  eenen  hoogeren  rang 
Ie  kminen  bevonleren.  (2) 

Do  tractementen  vaor  de  verschillende  rangen  der  Zee* 
Officiereiif  Officieren  van  Gezeiadheid  en  Adminislratie , 
werden  mede  op  eene  andere  wgze  geregeld.  (S) 

Een  algemeene  staat  hicrender  gevoegd,  zoo  als  de 
tractementen  vroeger  waren  en  thans  zijn,  zal  hel  over^ 
zigt  en  de  vergelgktng  gemakkelgk  maken. 


tmmtim 


(1)  R.  9.  Z.  30  Xaart  18é3,  B.  fl».  09. 

(2)  A.  V.  Z.  90  Xurt  Ifl4d,  B.  H^  m 

(3)  ü .  r .  Z.  3  Oct.  1844 ,  B.  Ro.  75.  R.  v.  Z,  9.  ITov.  1842,  Ik  ll<>.  45. 
R.  V.  Z.  3  Oct.  1844,  B.  H^.  76. 
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r  ly-ükiêmêniên  voor  hêt  harpi  Zee^Offleierên  ,  zoo  ah  iio  gorogeU  ë§h 
tur  van  don  Miniitor  Ruk  ,  vergeUkon  mot  do  vroogoro  hopaUngon^ 
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Men  zqI  daaruit  sien,  dal  de  noD-acliviteits-lractemenlen 
▼oor  den  Schoul-bij-Nachl  iels,  Toor  den  Kapitein,  Kapi- 
lein-Luilcnaüt   en   Luitenanl  1*  klasse,   aanmerkelijk  sijn 
verhoogd,   en  dat  ook  de  40  oudste  Luilcuattts  2«  klano 
daarin  deelen;  dat  daarenlegen  de  acliTiteils-  of  zee-trac- 
tementen  ?oor  de  hoogere  rangen  verminderd  zgn ,  en  ten 
slotte,  dat  het  lot  van  den  Luitenant  1*  klasse,  en  ook 
▼an  de  40  oudsie  Luitenants  2*  klasse,  OTcr  het  algemeen 
aanmorkelgk  is  verbeterd.    Dit  is  geschied,  omdat  men  in 
die  rangen   vele  jaren  moet  dienen,    en  dat  wel  in  den 
besten  leeAgd  van  den  mensch ,  waarin  men  wel  eenigxins 
minder  bekrompen  mag  kunnen  bestaan.  De  vermeerdering 
van  non~activiteits-tractemcnt ,  is  door  sommigen  zeer  on- 
gunstig beoordeeld,  als  zullende  leiden i  dat  do  Officieren 
zich  aan  de  actieve  dienst  zouden  trachten  te  onttrekken, 
doch  hiertegen  is   voorzien,  door  de  bepaling,  dat  geen 
OiEcier  zich  ,    zonder  afdoende  redenen,    aan  eene  plaat- 
sing onttrekken  kan»   En  verder ,  dat  het  hoofd  van  het 
Departement  van  Marine  gemagtigd  werd ,  om  ten  aanzien 
van  die  Zee-Officieren ,  die  zonder  behoorlijk  geconstateerde 
redenen ,  zich  zooveel  mogelijk  aan  de  actieve  dienst  trach- 
ten te  onttrekken,  het  vast  Iractement,  geheel  of  voordo 
hein,  naar  daartoe  termen  gevonden  worden,  te  doen  op- 
houden ,  onverminderd  eene  nader  aan  Z.  M.  te  doene  voor- 
dragt  tot  hunne  finale  afvoering  uit  het  korps  (1).     Ten 
Toordeele  van  deze  bepaling  kan  men  aanvoeren,  dat  de 
Officier  in  actiyiteit  eene  bezoldiging  geniet,  waarvan  hij 
naar  zgnen  rang  behoorlijk  kan  bestaan,  doch  non-actief 
wordende,  eene  zoo  aanmerkelijke  vermindering  ondergaat, 
dat  hg  niet  meer  overeenkomstig  zgnen  rang,  kan  leven, 
en  dos  veelal   verpligt  is,   schulden  te  maken,   daar  het 
toch  zgne  schuld  niet  is,  wanneer  hg  somtgds  voor  korter 
of  langer  tgd  op   non-activiteit  moet  verblgven.    Men  be- 
greep dus,  dat  het  beter  was,  in  tgden  van  ruime  bezol- 

(l;    R.  V.  Z,  10  Oct.  1842,  F.  N».  21. 
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diging  nat  minder  te  ge?eD,  om  in  de  igden  van  naauw- 
beperktheid  wat  meer  te  kunnen  toeslaan. 

Voor  de  OiBcieren   Tan  Gezondheid  en  Administratie, 
ia  mede  Toor  de  oudste  eene  aanzienlijke  Terbooging  in  het 
non-activiteita-tractement  gebragt.  Dit  steunt  op  billgkheid , 
daar  zg  in  hunne  betrekking  nimmer  tot  eenen  hoogeren 
rang ,  dan  dien  van  Luitenant  I  •  klasse  kunnen  opklim- 
men»  en  dus  tot  den  boogsten  rang  bunner  betrekking  ge- 
komen 9  zoo  in  tractement  als  pensioen ,  daar?oor  eenigzios 
moeten  worden  te  gemoet  gekomen ,  daar  de  eigenigke 
militaire   Officieren  bet  Tooruitzigt  hebben,  om  met  den 
tgd  tol  de  hoogste  rangen  te  kunnen  opklimmen,  zoodal 
de  Officier  Tan  Gezondheid  of  Administratie  in  het  getal 
Lan  komen  om  te  moeten  dienen  onder  een'  chef,  die  als 
Adelborst   aan  boord  kwam,    toen  hg  reeds  Chirurgga- 
Hajoor,  of  schrijver   en   Tictualie  •*»  meester    was.      Eene 
zoodanige    terbooging  Tan  tractemenlen  kon  niet  worden 
verkregen  9     zonder    Termeerdering    Tan    uitgaTen,  doch 
hier  staat  tegen  'o?er,    eene   aanmerkelijke   Tormindering 
der  TOordeelen »  Troeger  aan  de  schriJTers   en  Ticlualie- 
meesters  toegekend.     In   allen  gevalle  is   het  op  regt  en 
billgkheid  gegrond «  en  heeft  het  eenen  zeer  gunstigen  indruk 
bg  het  korps  officieren  te  weeg  gebragt ,  uitgenomen  wei- 
ligt  bij  eenige  hoofd-officieren.     Het  stelsel  hierbg  aange- 
nomen I  is  geweest  de  belooning  in  OTenredigheid  te  bren- 
gen  tot   de   goTorderde   dienst ,    de    Terantwoordelgkheid 
daaraan  Terbonden,  en  de  Tooruitzigten  aan  iedere  klasse 
Tan  officieren  geopend. 

Ten  blgke,  dat  de  kans  tot  boTordering  niet  zoo  ongunstig 
wai,  zullen  wg  bier  laten  Tolgen ,  boe  Tole  Tan  het  korps 
gedurende  den  tgd  Tan  bet  bestuur  Tan  den  Hinister  rijk  , 
in  rang  zgn  opgeklommen;  bg  zgne  aftreding  was  dit  aldus : 

Alle  de  Vlag*Officieren, 

20  van  de  28  Kapiteins  ter  zee* 

Alle  de  Kapitein-Luiteoants. 


65  f90  do  100  Liiileiiaiila  1*  klam. 

124  fan  de  180  LnhaviiiU  ifi  klasM* 

AUe  do  Adelboralen. 

3  fan  do  10  Qf&oien  ma  GtModhoil  V  Iduw. 

32  fan  de  S6  Qffieiera  wi  de  >  hhm. 

AUe  fan  de  8*  Uane. 

9  fan  de  10  Ofl&ciera  vao  Admiiiisinilie  1«  klaMe« 

Alle  fan  do  2^  en  8*  Uano »  en  AdjoneleBr 

20  van  de  88  SebeepiUerkeD. 

Zeker  gaan  de  boforderingeD  nimmer  nel  genoeg  naar 
den  ain  der  belanghebbenden ,  doob  wy  Tragen  of  hier  in 
bülgUieid  reden  tot  klagen  is* 

Ifieuwe  benaoningalfiien »  in  ferfaand  gebragt  mol  de 
aangenonion  eharlers  der  achepen,  en  waamit  men  lien 
kao  hoe  do  élatt*major  en  eqnipegiën  toot  ieder  charter 
vjfn  bepaald,  kan  men  Tinden  in  bel  JtêeimlvanZuardirê, 
19  April  1848 ,  B.  N •.  90. 

Wg  gaan  alinu  over  tot 

Al  Kerpê  Mmrinimrê. 

Bg  vroegere  bepalingen  was  dit  op  eene  mime  iohaal 
georganiieerd ,  doch  deio  bepaling  heeft  nooit  geheel  in 
ioepasaing  konnen  worden  gebragt »  es  was  daarop  ook  geen 
Tooniitxigt  bg  den  stand  der  begrooting.  Hen  meenie 
dos  niet 'langer  eene  getalsterkte  op  het  papier  to  moeten 
laten  beslaan ,  die  toch  nooit  yerweienl^t  was,  of  ion* 
der  Tcranderde  omstandigheden  kon  rerwesenlgkt  worden, 
en  achtte  het  meer  gepast,  bf  eene  nioowe  organiatia 
een  verminderd  personeel  aan  te  nemen,  doch  dat  len 
allen  Ijfde  vdtallig  kon  worden  gebonden. 

Bg  dio  nieuwe  organisalie  werd  no  bepaakl,  dat  het 
korps  son  bestaan  uit  den  staf,  %  Bèvisiëo,  ieder  van 
4  eompagmên  en  1  depAt-compagnie,  te  zamen  80  offi-» 
eieren  en  1506  onder^officieren  en  manschappen  (1) ,  welk 
getal  ook  sedert  met  kleine  veranderingen ,  door  afdanking 

(1)    il.  V.  Z.  25  Mei  1844,  B,  N».  6». 
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en  aanwerTing,  voltallig  is  gehouden,  en  op  het  stekel  gegrond 
^as,  dal  in  gewone  tgden  de  groolsle  helft  altoos  geëm- 
barqaeerd  kon  zgn»  de  andere  helft,  om  dienst  te  doeo  bg 
de  maritime  etablissementen ,  en  gereed  om  in  te]  schepco. 

Hieruit  volgde ,  dat  de  Mariniers  genocgzamen  tgd  ge- 
êmbarqueerd  iivaren ,  om  de  eigenschappen  fan  goede  lee- 
soldaten  te  behouden,  en  genoegsaam  dienst  aan  wil 
deden,  om  geoefende  infanterie  te  big  Ten.  Hst  korpi 
vrerd  gekommandeerd  door  eenen  Vice^Admiraal ,  doch  nea 
begreep,  dal  die  rang  daarvoor  te  hoog  was,  en  deoodils 
officier  van  het  korps  kreeg,  met  den  rang  van  Rolooel, 
hel  bevel  over  de  Hariniers.  Het  getal  der  2*  Luitemob 
v?erd  vermeerderd.  —  Men  heeft  meermalen  hel  denkbeeld 
geopperd ,  om  van  de  Mariniers  zee-artilleristen  te  makeo, 
bepaaldelijk ,  om  die  dienst  aan  boord  der  schepen  te  ve^ 
rigten.  De  Heer  rijk  is  nimmer  van  die  meening  geweeil* 
De  reden  waarom  zal  met  weinig  woorden  worden  aange- 
wezen ,  daar ,  waar  over  de  artillerie  zal  worden  gesproken. 

Na  alHus  het  vaste  korps  Officieren  en  dal  der  Dhriiiien 
te  hebben  behandeld ,  blijft  ons  nog  over  te  spreken  orer 
de  dek-  en  onder-officieren,  matrozen  en  scheepsjoDgeoi. 
De  Iractementen  voor  do  eerstgcnoemden ,  voor  zoo  vene 
sg  tot  het  ?asle  korps  behoorden ,  of  voor  een  bepaald  ge- 
tal jaren  werden  aangenomen ,  waren  reeds  vroeger  bepaikL 
£enige  verandering  en  eenc  nieuwe  volgorde  werd  editer 
noodzakelgk  gekeurd  en   later  ingevoerd    (1).     Wat  de 
matrozen  aangaat,   meermalen  was  hel  voorstel  gedaan, 
om  de  soldijen  der  bevaren  matrozen  te   verboogen,  en 
daardoor  dat  soort  van  schepelingen  meer  aan  te  moedigen 
lot  de  dienst  bg   de  Marine ,  omdat  de  koopvaart  in  het 
algemeen  hooger  maandgelden  geeft.  Doch  dit  ware  niette 
doen  geweest  dan   ten  koste  eener  groote  vermeerderiog 
van    uitgaven,   die   uit  het  budget  niet  kon  worden  ge- 
vonden.   Daarbij ,  de  koop?aart  moet  altoos  matrozen  heb- 

(1)    R,  V.  Z.  11  AprU  1848;  B.  Il^  1. 
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ben.  Wanneer  de  Marine  de  maandgelden  aanmerkelgk 
Terhoogde,  sou  de  koop  vaart  verpligl  zgn  geweest,  dit  in 
evenredigheid  te  doen.  De  Marine  lou  er  dan  niet  meer 
matrozen  om  hebben  gekregen ,  en  aan  de  handelsvaart  zou 
een  groot  nadeel  zgn  toegebragf.  Om  die  reden  werd  aan 
dit  plan  geen^getolg  gegeten,  maar  daarom  kende  men 
andere  Toordeelen  aan  de  matrozen  der  Marine  toe,  waar- 
OTer  nader  zal  worden  gesproken,  wanneer  wg  behande- 
len hetgeen  er  is  gedaan  tot  aanmoediging  en  verzekering 
der  discipline.  Ook  werden  de  matrozen  3*  klasse  weder 
hersteld ,  doch  ook  de  klasse  van  ligt-roatrozen  behouden. 

Voor  dat  wij  tot  de  behandeling  van  het  volgend  onder- 
deel overgaan ,  valt  er  nog  te  spreken  over  eene  zaak , 
wel  is  waar  van  ondergeschikt  belang,  namelijk  de  uniform 
voor  officieren  en  alle  verdere  schepelingen.  Wij  zouden 
dan  ook  daarover  niet  hebben  gesproken ,  ware  het  niet , 
dat  wg  wilden  aantoonen,  dat  zelfs  in  eene  zaak  van  zoo 
weinig  beduiding,  een  bepaald  stelsel  is  gevolgd.  Dat 
stelsel  was:  aan  de  militaire  officieren  uitsluitend  te  geven 
de  epauletten;  de  officieren  van  gezondheid  en  admini- 
stratie ,  geassimileerd  aan  militaire  rangen ,  te  onderscheiden 
door  borduursel  zonder  epauletten.  De  dek-officieren  en 
eigenlgk  militaire  onder- officieren  te  onderscheiden  door 
van  eontre-épauletten  tot  korporaal-strepen,  gelijk  aan 
hunne  overeenkomende  rangen  bg  hel  leger.  De  ambachts- 
lieden, koks,  hofmeesters  en  anderen,  waaraan  de  rang 
van  sergeant  of  korporaal  was  toegekend,  te  onderschei- 
den door  een  versiersel  op  den  kraag,  en  eindelgk  het 
personeel  der  stoomvaartdienst  door  eenen  bgzonderen  uni« 
form.  Zoodat  een  daarmede  bekend  persoon ,  op  een  schip 
komende,  aan  den  uniform  van  ieder  schepeling  kon  zien, 
wat  hg  was  en  tot  welke  klasse  hg  behoorde. 

Hoe  dit  gedaan  is,  zullen  wg  met  weinig  woorden  toe- 
lichten.  De  groole  uniform  van  den  eigenlgken  tee*officier 
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\ras  in  1814  bopwid:  blaaane  rok  met  roodoo  kraag  ad 
opslagen ,  Yoor  de  hooid-  en  ^lag-officieren  mei  eca  gaka 
daarop  ^an  meer  of  minder  breedte.     Deae  •mdtekioip 
verouderde  uniform  was  in  het  algemeen  weinig  naaf  dm 
sin  der   officieren;    sg  moesten  dien  echter  bdibeni  m 
het  gevolg  was ,  dat  de  zee  -  officier  in  kleinen  «nifiirtt, 
naar  aller  genoegen  zgnde»  doorgaans  aeer  net  gftkbod 
was;    lerwgl   de  groote  monlering  veelal  een  oudo  oa- 
oogelgke  rok  was »  dien  men  alleen  bewaarde ,  omdat 
dien  hebben  moest;   hiernit  volgde^  dat  man  de 
officieren  nooit  slechter   gekleed  lag,  dan  wanneer  ijj 
gelast  werden  in  groote  montering  te  zgn.      Doorgaaniii 
dit  het  geval  in  Troemde  landen ,  bg  visites  en  eosyt,  ea 
soortgelijke  ceremoniën;  en  eeno  onbeduidende  laak  kijgt 
waarde  y  omdat  naar  het  voorkomen  der  offiderai  dikfr|b 
de  natie,  waartoe  zg  bebooren,  beoordeeld  wozdU  Ditim 
de  reden,   waarom  een  nieuwe  umform,   op  Toocdngt 
tan  den  Minister,  door  den  Koning  werd  bepaald.  Seiiij 
werd  aangenomen  twee  klassen  van  vlag-officieren ,  tme 
van  hoofd-officieren,  twee  van  subalterne  officieren,  ieden 
klasse  door  een  meer  of  minder  sierlgk  bordnnnel  a■dfl^ 
scheiden,  en  verder  iedere  rang  door  de  epaulettou 

De  officieren  van  gezondheid  en  administratie  kregsa 
als  onderscheidingsteeken  meer  of  minder  sierlgk  bordttw- 
sel ;  het  versiersel  van  hoed  en  dragon  was  naarmate  na 
hunnen  militairen  rang. 

De  dek-  en  onder-officieren  erlangden ,  als  boven  is  geügii 
militaire  distinctieven,  overeenkomende  met  die  tan  hat 
leger,  in  geborduurde  onderscheiding  op  den  linkeranit 
naarmate  zg  behoorden  tot  de  eigenlgke  scheepa^oiMlai^ 
officieren ,  de  stuurlieden,  of  de  konstabelarg.  De  anbachla- 
lieden  en  andere  onder-officiers  rang  hebbende 
met  gouden  of  kemelsharen  lissen  op  den  kraag  ca 
ottderscheidingsleoken  op  deu  linkerarm,  aanwgsendi'tot 
Ytf^  ambacht  zg  behoQren,  Ook  voor  de  stoomfaarldioBrtt 


¥in  deo  mtchiniit  1*  kbsae  lot  den  Toontoker  2*  klaaie* 
werden  afionderlglie  ondencheidingt  leekenen  bepaaU. 

De  matroien  waren  soo  goed  gekleed ,  dat  hier  geene 
Terandering  noodig  was;  het  eenige  wat  Toor  hen  is  in* 
gevoerd,  ign  ankerknoopen  in  plaats  Tan  de  eflen  geel 
metalen  knoopen  Tan  vroeger ,  en  eene  Terandeiiiig  van 
den  randseL  (1) 

Wg  roeenen  hiermede  genoeg  te  hebben  gesegd  fan 
dit,  zoo  als  wg  in  den  aanvang  teiden,  weinig  beduidend 
onderwerp ;  doch  het  was  alleen  om  te  doen  zien ,  dat »  zoo 
wel  in  belangrgke  als  secondaire  onderwerpen,  een  vast 
stelsel  was  aangenomen,  en  het  daarbg  ten  grondslag 
liggende  beginsel  gehuldigd  werd. 

AUe  de  resolutiën ,  die  daarop  betrekking  hebben  en 
in  het  ReeÊmt  van  ZeêorArs  te  vinden  zgn ,  worden  aan 
den  voet  dezer  bladzgde  aangehaald.  (2) 

fFij  gaan  ikanê  over  iot  hUgeen  #r  gedaan  iê  Ur 
aanmoediging  van  de  zeedienst  s  «n  tot  het  verzekeren 
der  discipline. 

Het  is  onbetwistbaar,  dat,  wanneer  men  een  vast  korps 
matrozen  konde  hebben,  uitsluitend  voor  de  dienst  van 
de  marine  bestemd,  waarvan  een  gedeelte  op  elk  nieuw 
in  dienst  te  stellen  schip  geplaatst,  al  dadelgk  eene  kern 
der  equipagie  zou  uitmaken,  dit  gewis  van  het  grootste 
nat  zou  zgn.  Dit  is  altoos  een  lievelings  denkbeeld  van 
d<m  schrgver  dezes  geweest^  zoo  als  kan  blgken  uit  do 
lapporien,  die  hg,  25  jaren  geleden,  na  eene  reis  tot 
onderzoek  van  den  staat  der  Harine  in  Engeland  en  Noerd^ 
Amerika,  uitbragt;  maar  het  is  hem  hiermede  gegaan, 
als  zoo  menigen  raadgever,  die,   wanneer  hg  geroepen 


(1)  iK.  «.  Z.  22  April  1843,  G.  H».  47. 

(2)  R.V.Z.,  23NOV.1842  B.  Ro.75,  8  Bee.  1842  B.  29,  28Bse«^ 
1812  B.  47,  2  Jan.  1843  B.  74,  18  Fobr.  1843  B.  7,  18  AprU  1848 
B.  100,  27  8ept.  IB44  B.  O,  en  17  Fsbr,  18*5  B.  1. 
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werd  y  lyoo  eigene  plannen  ten  uitvoer  te  brengen ,  eerst 
leerde  kennen ,  welke  zwarigheden  daaraan  verbonden  wa- 
ren, geldelijke  en  administrative ,  en  ook  die,  welke  uit 
-de  Grondwet  voortsproten.  In  Engeland,  noch  in  Noord'- 
Amerika  is  iets  soortgelgks  bekend.  Bg  de  Engelschen 
had  men  vroeger  den  press'-gang,  dien  men  nu  wel  niet 
meer  zou  durven  toepassen.  In  beide  landea  beeft  men 
thans  geen  ander  middel  dan  vrijwillig  engagement,  en 
niet  minder  dan  bg  ons  wordt  daarvan  het  groote  bezwaar 
gevoeld,  zoo  zelfs,  dat  een  geacht  Engelsch  zee*officier, 
in  een  door  hem  uitgebragt  rapport,  zegt:  dat  er  tgden 
zgn,  waarin  men  even  spoedig  een  schip  kan  bouwen  ak 
er  de  manschap  voor  bgéén  krggen. 

In  Frankrijk  heeft  men  de  marilime  inscriptie ,  dagteeke- 
nendo  van  de  tgden  van  golbeet.  Het  zou  hoogst  moeijelgk 
zgn,  die  bg  ons  in  Ie  voeren;  ook  wordt  aldaar  jaarlgks 
een  gedeelte  der  conscriptie  voor  de  marine  bestemd;  bg 
ons  bepaalt  de  Grondwet,  dat  geene  miliciens  builen  de 
grenzen  van  het  Rgk  mogen  dienen.  Wel  heeft  men  ge- 
tracht, en  ook,  ofschoon  met  veel  moeite,  verkregen,  bg 
de  herziening  der  Grondwet  in  1848,  dat  een  gedeelte 
van  de  militie,  bg  eene  afzonderlijke  wet,  voor  de  zee- 
dienst zou  kunnen  worden  bestemd ,  doch  tot  nog  toe  heeft 
men  van  dit  middel  geen  gebruik  behoeven  te  maken. 

Over  dit  onderwerp  zou  nog  veel  te  zeggen  zgn,  maar 
wg  zullen  hierin  niet  verder  doordringen;  welligt  komen 
wg  in  de  tweede  afdeeling  van  dit  schrgven  er  op  terug. 

In  Rusland ,  Zweden  en  Detiemarken  is  eene  verpligte 
zeedienst.  Ook  in  die  landen  is  de  Minister  aijk  in  de 
gelegenheid  geweest,  die  instellingen  to  zien  en  te  onder- 
zoeken. Maar  zg  zijn  zoo  weinig  geschikt  voor  onze 
zeden,  gewoonten  en  staats-instellingen ,  dat  hij  het  niet 
heeft  gewaagd,  die  bg  ons  in  toepassing  te  brengen.  Er 
bleef  dus  vooreerst  niets  anders  over,  dan  het  tot  hiertoe 
gevolgd  stelsel  van  vrgwillige  dienstneming  te  behouden; 
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eD  om  daarloe  de  schepelingen  meer  aan  te  moedigen, 
bepaalde  men  Tooreerst  eene  Terbeterde  wijze  ran  betaling, 
namelijk  :  vroeger  kreeg  de  schepeling  slechts  bet  ^  zgner 
soldg  drie  maanctelgks  in  handen;  bet  overige  diende , 
tot  betaling  der  dclagatiên,  die  hij  voor  Trouw  en  kin« 
deren ,  of  zijne  ouders  had  gedaan ,  en  tot  betaling  zyner 
kleederen;  terwijl  het  restant  hem  meestal  eerst  werd  uit- 
gekeerd ,  onder  den  naam  tan  afrekening ,  bij  bet  eindigen 
Tan  zijnen  diensttgd ,  wanneer  het  niet  zelden  gebeurde , 
dat  hij  ƒ  400  a  500  in  handen  kreeg ,  die  de  meestcn 
in  weinige  dagen,  met  de  aan  den  matroos  eigene  zor- 
gcloosheidy  in  allerlei  uitspattingen  verteenien« 

Er  werd  nu  bepaald,  dat  de  matroos,  gelden  bij  het 
Rgk  te  goed  hebbende,  hetzij  binnen  of  buiten  'slands, 
een  gedeelte  daarvan  kon  aanvragen,  dat  bij  telkens  na 
Tolbragte  reize,  een  gedeelte  zgner  soldij  kon  ontvangen 
en  eenige  weken  met  verlof  kon  gaan,  om  zgne  belrek- 
kingen te  bezoeken.  (1)  Vroeger  was  de  stand  der  reke* 
ningen  van  de  matrozen  alleen  aan  het  Ministerie  Tan 
Marine  bekend.  Meestal  wist  do  man  zelf  niet  hoe  die  was, 
en  bij  herhaalde  overplaatsingen  zijn  kommandant  even* 
min.  Het  gevolg  daarvan  was,  dat  eene  soort  van  wan- 
trouwen, den  soldaat  zoowel  als  den  matroos  eigen,  hen 
altoos  deed  denken,  dat  hun  te  kort  werd  gedaan.  Hiertoe 
gaf  almede  aanleiding,  dat  er  op  hunne  soldijen  eene 
korting  plaats  bad  van  4^  pGt. ,  namelijk,  zoogenaamd 
2  pGt.  voor  het  Rijk  en  2^  pCt.  chirurggns-gekl.  Die 
korting  gaf  niet  alleen  bg  de  matrozen  eenen  slechten 
indruk;  maar  zelfs  bij  hooggeplaatste  officieren,  die  zich 
verbeeldden,  zelfs  in  publieke  geschriften  aanvoerden,  dat 
die  4|-  pCt.  ten  voordeele  der  ambtenaren  werden  ge- 
heven; terwijl  zij  eigenlijk  ten  voordeele  der  schatkist 
kwamen. 


(1)    B.  V.  Z.  11  Janij  1846,  B.  N*.  65. 
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Om  hieraan  e^n  einde  te  maken,  verkreeg  de  Hmbter 
HUK  een  Koninklijk  besluit,  waarbij  do  heffing  fan  4f  pGt. 
\rerd  afgeschaft  (1);  en  ten  einde  ieder  man  altgd  im 
stand  zgner  rekening  met  het  GouTemement  loa  kenoeo, 
Toerde  hg  sakboekjes  of  zoogenoemde  ÜTrelten  in  (2), 
die  aan  ieder  werden  uitgereikt,  en  waarin  hij  dag  aa 
dag  die  rekening  kon  zien ,  en  alle  denkbeeld  van  la  knl 
doen  dan  van  zelf  moest  vervallen. 

Hel  sehgnt  weinig  eene  korting  van  4f  pCt  Ie  hehba 
opgeheven,  en  die  zakboekjes  te  heUben  ingevoerd;  dodi 
wanneer  men  nagaat,  dat  die  4{-  pGL  werden  geheni 
over  eene  som  van  ongeveer  een  milUoen  guldens ,  j•i^ 
lijks  aan  soldijen  uitbetaald ,  dan  maakt  dit  eene  som  m 
40,000  k  45,000  guldens  jaarlijks,  ten  hsie  vn  hst 
budget  van  Marine.  En  wanneer  men  verder  nagaat ,  4t 
er  ongeveer  6000  schepelingen  in  dienst  waren,  vnanfsr 
even  zoo  vele  zakboekjes  aan  het  Ministerie  van  Hsnai 
moesten  worden  gereed  gemaakt  en  mei  hunne  doorioi- 
pende  rekeningen  ingevuld,  dan  zal  men  lich  kumn 
voorstellen ,  welke  opoffering  van  geld  en  tgd  deze ,  ito 
wij  meenen ,  heilzame  maatregel  aan  het  Departement  val 
Marine  berokkende.  Deze  maatregel  is  sedert  lang  in  ge* 
regelde  werking ,  en  echter ,  voor  zoover  wg  weten ,  doir 
geen*  der  schrgvers  van  brochures  en  courant- artikeka 
opgemerkt,  ten  minste  niet  aangehaald,  dan  in  het 
voorbggaan  en  met  een  enkel  woord. 

Ook  bestond  er  bij  den  Minister  auk  het  ▼oomemeo, 
om  den  schepeling,  na  volbragle  dertigjarige  trouwe diemt, 
een  beter  gageraent  te  verzekeren  en  hem  hel  voonnlzigt 
te  openen ,  om  zijnen  ouden  dag  niet  als  een  halte  be- 
delaar   te   moeien   doorbrengen.      Do  daartoe  door  doi 


(1)  R.  V.  Z.  81  Oct.  1846,  B.  ir>.  2. 

(2)  ü.  r.  Z.  16  NoT,  1843,  K.  ü».  82,  R.  v.  Z.  8  April  1844, 
K.  K«.  121. 
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BUK  ontworpen  wel  fa  echter  door  bcm  niet  Toor 
do  Verlegenwoordiging  kuonen  worden  gebragt.  Thans 
il  dil  door  den  tegenwoordigen  Minister  van  Marine  ge- 
iMOf  met  eenige  wgiiging;  maar  toch  altijd  zoo,  dat 
er  eene  kleino  Terhooging  van  gagement  plaats  heeft,  en 
lB{iian,  na  regt  op  gagement  ferkregen  te  hebben,  nog 
Ulfande  doordienen,  ook  eene  reriiooging  fan  dat  gage- 
nnl  kan  erlangen. 

Om  al  da  délaib  daaromtrent  te  beschryven,  zou  ons 
tl  icr  leiden »  genoeg  ig  het  te  zeggen ,  dat  de  maat- 
npl  efenaeer  is  in  het  belang  Tan  do  dienst ,  als  in  dat 
laa  den  schepeling. 

Een  ander  middel  tot  aanmoediging  was  het  volgende. 
Bg  hel  leger,  aoowel  als  b^  het  korps  Mariniers,  bestond 
«dert  Jaiig  de  bepaling,  dat  TOor  twaalf  jaren  trouwe 
dienst  eena  hronien»  en  TOor  24  jaren  trouwe  dienst,  eene 
liberen  naedailla  werd  uitgereikt,  die  aan  een  oranjelint 
aan  het  knoopsgat  wordt  gedragen.  Voor  de  schepelingen 
bssland  eene  loodanige  bepaling  niet. 

Nn  mm  er  een  groot  gelal  personen,  en  daaronder  ook 
officieren,  die  aich  Terbeeldden,  dat  de  matroos  aan  die 
andeneheiding  weuig  waarde  heehUe;  maar  hel  tegendeel 
was  gebleken  door  den  prgs,  dien  zg  stelden  op  het  me- 
feüen  krois ,  dat  velen  hunner  in  1832  hadden  beko- 
men ;  ig  verlangden ,  even  als  zoo  vele  anderen ,  om 
een  linljo  m  het  knoopsgat  to  dragen.  Op  voorstel  van 
den  Minirter  muK,  werden  bg  Koninklyk  besluit  ook  de 
medailles  voor  12  en  24  jaren  trouwe  dienst  bij  de  Marine 
inggfoeid  (1),  en  wel  zoo,  dat  voor  die  dienstjaren,  de 
Ifd  in  oorlog,  of  de  dienst  in  de  Koloniën  dubbel  lelt, 
hetgeen  len  gevolge  heefk,  daar  de  schepeling  een  groot 
gedeelte  z^ner  dienst  in  de  Koloniën  doorbrengt ,  dat  hij , 
op  eenen  nog  niet  gevorderden  leeftijd,  reeds  do  zilveren 
snedaüle  kan  erlangen. 

(1)    il.  •.  J?.  17  rebrmrü  1845,  B.  IT».  1. 
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Dil  (loet  menige    ficbepeiing»  na  geëindigden  di 
zich   op  nieuw    verbinden ,    en   daar   die   medaflle 
wangedrag  of  deserlie  ontnomen  wordt,  houdt  het 
een  daarvan  terug,  en  bewaart  een  braaf  matrooi  toor 
dienst  van  het  vaderland. 

Om  jonge  zeelieden  aan  te  kweeken ,  nam  men  de 
gende   maatregelen.     Men  nam  scheepjongens  aas. 
zooveel  zich  daartoe  aanboden,   mits  van  een  geuol 
slork  gesiel.     Dil   was    vroeger  ook   het   geval, 
werden  zonder  voorwaarden,  en  slechts  een  beperkt 
aangenomen.    Het  gevolg  was,  dat  een  jongen,  kfi 
ziju   16«  jaar  aangenomen,   wanneer  hg  19  jaren 
had  en   dus  in  de  militie  viel,  zelf  moest  kieien,rfkj 
zijnen  lijd  bij  do  Marine  of  landmagt  zou  TolbreDgen.   k 
natuurlijke  zucht  tot  verandering,  die  soort  van  Uieudhi 
eigen,   en   het  denkbeeld,  om  na  zoo  lang  aan  boorfli 
zijn  geweest,   nu   eens  aan  wal  te  zyn,  deed  de 
besluiten ,  bij  do  landmagt  over  te  gaan.   Het  gevo% 
van  was,  dal  de  Marine  een  aantal  jongens  betaald,  gokJecA 
en  gevoed  had  op  cen^  leeftijd ,  dat  men  er  weinig  of  geen 
dienst  van    hebben  kon,  om   hen  tegen  den  igd|  dat  q 
eenige   dienst   konden   verriglcn ,   en   als  jonge  matraB 
waarde  verkregen,  naar  het  leger  te  zien  gaan. 

Hierin  werd  door  den  Minister  rijk  verandering  gdngL 
Hij  bepaalde,  dat  alle  jongens,  slc\ige  gezonde  knapcs, 
die  zich  voor  do  zeedienst  zouden  aanbieden ,  konden  imv 
den  aangenomen ,  echlcr  onder  bepaling ,  dat  het  voor  10 
jaren  zou  zijn,  te  rekenen  van  hun  16^  jaar,  en  omdat  BB- 
derjarigen  een  zoodanig  engagement  niet  kunnen  aaogun, 
met  toestemming  van  ouders  of  voogden;  soodat  na  niot 
meer  die  jongelingen,  hun  19''  jaar  bereikt  hebbende, lick 
voor  het  leger  konden  verklaren,  maar  hunnen  dieml^ 
bij  de  Marine  moesten  volbrengen. 

Men  ging  hierbij  uit  van  het  beginsel,  dat,  loo  dl 
knaap  van  zijn  16<^  tot  zijn  IQ""  a  20<*jaaral  minder  wu^ 
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db  foor  de  Harine  had »  hg  de  folgende  xis  jaren ,  die  btj 
mt%  dienen  moest»  toch  ruiraschoots  terug  gaf,  wat  zijne 
«ente  dienstjaren  als  tgd  ?an  onderwijs  aan  den  staat  had« 
Jen  gekost. 

De  bedillers  van  dezen  maatregel  bragten  in  het  roid- 
JsD»  dat  zoodanige  jongeh'ngen,  den  tijd  ?an  dienst  btj  de 
ftrine  tolbragt  hebbende,  toch  doorgaans  ter  koop?aardg 
-fngen  varen ,  en  dus  voor  de  dienst  van  den  staat  waren 
-wkireD.  Haar  bet  doel  van  den  Minister  was  het  aankwce- 
Aen  vm  eonen  nationalen  matrozen-stand ,  OTenzeer  voor  de 
luine  als  koopvaardg,  uitgaande  van  het  beginsel,  dat 
Il  oorlogatgd  al  de  matrozen,  geen  middel  van  bestaan 
hebbende,  en  geen  huur  ter  koopvaardij  kunnende  krg- 
gCDt  loch  bg  de  Marine  moeien  komen.  De  Marine  deed 
dos  in  het  groot,  wat  de  loffelijke  poging  van  het  Am- 
rienknucfa  matrozen-instituut,  waartoe  de  Minister  huk 
100  gaarne  hulp  heeft  geboden ,  en  de  Koninklijke  Neder^ 
bmdsekê  Yadktelüb,  op  kleinere  schaal  deed.  Jammer  dat 
lo  beperktheid  der  fondsen  niet  gedoogde,  om  té  biiJTon 
loortgaan  met  bet  aannemen  van  alle  de  jongens ,  die  zich 
lanboden»  en  dus  deze  heilzame  maatregel  niet  voorldu-* 
lend  in  volle  ruimte  kon  worden  toegepast. 

Een  tweede  hoogst  gewigiig  onderwerp  was  het  aan* 

^weekan  van  scheeps  onder-oflicicren.    Vroeger  was,  en 

aog  it  het  veelal  de  gewoonte,    om    daartoe    de  meest 

knappe   en  bevaren    matrozen    te   bezigen,    doch   goede 

matrozen  sgh  niet  altoos  goede  onder-officieren;    dikwijls 

zijn  sg,  bg  het  bekomen  van  dien  graad ,  te  oud,  en  missen 

Telen  de  kennis  van  lezen  en  schrijven ,  noodzakelijk  om 

ktér  tot  dek-officicren  te  worden  bevorderd*  Men  had ,  ja , 

cene   instelling    van.  zoogcnoemde    boolsmans-lecrlingen , 

mar  deze  had  geheel  haar  doel  gemist.    Jongens ,  zonder 

wemans  aanleg,  omdat  zij  protectie  hadden,  werden  als  zoo- 

^Dig  aangesteld.    Zij  hadden  eene  te  hoogo  gagie  en  dis- 

tiDctiveo  als  korporaal ,  4ie  de  oudste  matroos  niet  hadden. 

(185!)  K*.  2.  26 
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Id  plaats  feD  ze  aan  boord  bg  eenen  booti-  of  scbioiiiin  ie 
plaatsen  p  om  er  200  matrozen  en  met  den  Igd  onder-iffi- 
cteren  Tan  te  maken,  gebruikte  men  se  aan  boord  alaccM 
soort  Tan  stuurmans-leerlingen,  achterop,  om  uit  te  kgkci, 
den  kgker  Tan  de  officieren  der  wacht  te  halen,  eos.; 
dat  die  jongens,  met  handen  als  Tan  jonge  jufTrouwen, 
onbekend  met  de  dienst  Tan  den  Traren  matroos,  a 
klasse  Tan  schepelingen  daarstelde,  waarTan  men 
hand  nut  noch  dienst  had.  De  Minister  huk  behield  ds 
instelling,  maar  Teranderde  hare  toepassing.  Hg  TenB» 
derde  de  traclementen  Tan  stuur-  en  boolsmans-leeriiogeB,  | 
en  schafte  de  korporaals-strepen  af,  Toor  aooTenra  sg  dis 
niet  ten  Tolle  Terdicnden  (1),  en  bepaalde,  dat  door  ds 
kommandanten  zorgTuldig  lou  worden  gewaakt,  dat  ds 
boolsmans-leerlingen  aan  de  bakken  bg  bootsman  en 
man  souden  worden  Terdceld ,  en  uitsluitend  tot  da 
Tan  scheeps-onder-officieren  worden  opgeleid  (2);  dat  ds 
meest  belovende  scheepsjongens  zouden  worden  Tooifs- 
dragen  tol  boolsmans-leerlingen,  zootlat  deso  op  18  sf 
20  jarigen  ouderdom  tol  kwarliermeesters  konden  iingfiilnM 
worden,  om  zoo,  nog  jong  van  jaren,  de  hoogen  rangta 
Tan  scheeps  ondor-ofGcicren  en  lalcr  Tan  dek-officiercn  Is 
Tcrkrijgeo. 

De  Toediog  was  sedert  lang  zóó  goed,  dat  daaraan  wei- 
nig te  Terbelcren  Tiel ;  alleen  werd  door  den  llinister  ina 
ingoToerd ,  het  Tcrstrekken  Tan  tarwebrood ,  eTen  ab  drt 
der  soldaten,  aan  de  schepelingen  binnenslands,  die  bmb 
Troeger  roggebrood  gaf,  en  een  beier  soort  Tan  aign* 

Vroeger  slond  in.  de  inslructiën  Tan  de  kommandereade 
officieren,  dat  zij  op  reizen  niet  buiten  noodiakelgkheid 
in  eene  ha?en  rooglcn  binnenloopen ;  het  gOTolg  daanan 
was,  dat  somwglen  schepen  eene  reis  naar  Ooêi^JdiS 
deden,  of  Tan  daar  terugkeerden  zonder  eene  tiisscheo  lig- 

(1)  R.  9.  Z.  27  Kaart  1843,  B.  If».  BU 

(2)  il.  9,  Z.  22  loig  1848,  B.  11^  62. 


871 

geilde  plaats  aan  (e  doen ;  men  moest  dan  hoogft  ipaar** 
zaam  mei  het  drinkwater  zgn  p  eene  groote  ontbering ,  Yoor* 
al  in  de  heete  luchtslreken ,  en  men  kon  ook  aan  de  sche- 
pelingen geene  yerversching  goTen.  De  Minister  rijk 
begreep  dat  dit  nadeelig  op  de  gezondheid  der  manachap* 
pen  moest  werken.  Hg  bepaalde  daarom ,  dat  de  naar 
Ooêt'Indie  bestemde  schepen  Rio  Janeiro  of  de  KiUtp 
de  Goede  Hoop  moesten  aandoen ,  en  bij  de  te  huis  reize 
de  Kaap  de  Goede  Hoop  of  St.  Helenü,  in  alle  welke 
plaatsen  orervloed  van  drinkwater  te  terkrggen  iS|  Eoo  als 
ook  Tersch  brood,  Tieesch,  groenten  en  vruchten,  en  ver* 
snaperingen  Yoor  de  zieken. 

De  Admiraal  rijk  had  op  zelf  gedane  reizen  het  heil* 
zame  ?an  dien  maatregel  ondervonden;  het  werkt  op  het 
moreel  en  daardoor  op  de  gezondheid  en  de  gemoedsstcm* 
miug,  zoowel  van  officieren  als  van  alle  schepelingen. 
Eenige  dagen  rust  en  versche  kost,  ruimte  van  drinkwater, 
maken  een  rustpiml  op  eene  anders  zoo  lange  reis,  die 
daarna  met  nieuwe  lust  en  opgewektheid  wordt  ver* 
Tolgd.  Vooral  is  dit  het  geval  met  te  huis  varende  sche« 
pen ,  en  voor  schepelingen ,  die  door  een  lang  verblgf  in 
de  keerkrings-gewesten  verzwakt  zijn. 

Het  is  waar ,  het  binnenloopen  in  eene  haven ,  en  het 
aanknopen  van  versche  provisiën ,  veroorzaakt  altoos  eenige 
kosten t  en  vertraagt  eenigzins  de  reis;  maar  is  het  bewa» 
ren  der  gezondheid  van  de  schepelingen,  die  opoffering 
niet  dabbcl  waard?  Kan  men  te  veel  doen  voor  den  ma- 
troos, die  reeds  zootccI  moet  ontberen,  waarin  men  niet 
kan  voorzien ,  omdat  hel  eigen  aan  zgn  bedrgf  is. 

Door  het  vasthouden  aan  de  boTenvermelde  bepaling, 
is  menig  schepeling  in  gezondheid  in  het  Vaderland  terug- 
gekeerd ,  dat  hg  anders  welligt  nimmer  weder  zou  hebben 
aanschouwd. 

Ook  bepaalde  de  Minister  rijk,  dat  aan  dek-  en  onder- 
officieren, bij  hel  naar  zee  gaan  voorschoUcn  op  hun  trac- 
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temenl  konden  Hortleo  locgesUan,  tui  3  of  6  mamdn^ 
naarmate  van  de  reis  (1).  Het  tfegiosel  deier  bepaling 
was ,  dat  zonder  buitengcifone  omsUodigheden  ceoe  ren, 
de  uit-  en  tehuisreis  daaronder  begrepen ,  nimner  langer 
duren  mogt  dan  drie  jaren,  en  dat  men  de  schepdingoii 
wier  diensttijd  om  iras,  moest  doen  repatriëren,  leo  wan 
zij  zelrc  lerkozen  te  bliJTen  doordienen. 

Hier  aangeslipl  hebbende,  wat  er  gedaan  is  lot  aaiMHe> 
diging  en  Terbeleriog  ran  den  nationalen  matrozen-iOBd, 
die  zoo  hoogst  nuttige  en  niet  altoos  genoeg  op  pif 
gestelde  klasse  ran  menschen,  blijft  er  een  Tooroaaai  piÉl 
Ofer,  dat  is,  de  verzekering  Tan  hunne  reglen,  de  k- 
ficherming  legen  de  somwijlen  arbitraire  handelingen. hs- 
ner  superieuren.  Hiertoe  was  het  noodig,  algeineene  reg^ 
len  roor  de  dienst  op  alle  klassen  ran  sehepen  last  to 
stellen,  waarbij  de  discipline  strengelijk  werd  gehandhaiH, 
maar  ook  ieder,  in  welken  rang  ook,  werd  gewaarborgd 
tegen  de  willekeur  en  niet  altijd  exen  billgke  faehaodeKiig 
hunner  superieuren. 

Dat  dit  een  punt  van  eersie  zorg  Tan  den  Minister  min 
uitmaakte,  blijkt  daaruit,  dat  hij,  weinig  wekeu  na  IkI 
aanvaarden  zijner  betrekking ,  eeiic  circulaire  uitTaardigdei 
aan  alle  kommandantcn  van  Z.  M.  schepen  (2).  Deze  cir- 
culaire, zoo  als  in  Terschillende  vflugschriften  is  gezegd» 
maakte  op  sommige  kommandantcn  een'  xeer  ongunslign 
indruk ,  en  waarom  7  Omdat  niet  alleen  Toor  de  miodeit 
rangen  do  strengste  discipline  werd  ToorgeschreTen ,  uu» 
ook  omdat  er  de  volgende  zinsnede  in  voorkwam ,  beptti* 
delijk  aan  de  superieuren  gcrigt. 

»  Dit  laatste,  (hel  handhaven  Tan  de  militaire  anier- 
geschiktheid ,)  zal  evenwel  minder  noodig  wezen,  nar- 
mate  ieder  kommanderend  officier  doordrongen  is  fan  da 
kennis  I  hoe  hij  als  bevelhebber  zijne  ondergeschikten  ba» 

(1)  il.  9.  Z.  SO  NoT.  1844,  B.  H\  5. 

(2)  il.   V.  Z.  20  Juny  1842,  B.  K*.  CS. 
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boort  Ie  behandelen,  en  van  hetgeen  hg,  zoowel  aan  hen 
als  aan  zich  zelven,  Torschuldigd  is/' 

»  Het  gebrek  aan  besef  van  dit  een  en  ander,  is  feelal 
oorzaak  yan  de  mcesic  der  overtredingen  tegen  de  krijgs* 
tucht;  zij  worden  maar  al  te  dikwerf  uitgelokt,  door 
het  zondigen  Tan  de  hoogeren  in  rang,  tegen  de  ?oor- 
schriften  van  het  reglement  Tan  discipline.  Naar  die 
Toorschriften  zgn  zg  verpligt  zich  te  onthouden  Tan  allé 
feitelijkheden,  of  honende  uitdrukkingen  legen  hunne 
ondergeschikten ,  en  zoo  ook  Tan  elke  onregtTaardige  straf 
faun  op  te  leggen." 

»  RegtTaardigheid  en  billijkheid ,  gepaard  met  beschei* 
denheid,  moeten  het  riglsnoer  in  alle  daden  Tan  boTel* 
hebbers  zijn.  Nimmer  moet  hij  scheMwoorden  of  belecdi* 
gingen  als  straffen  bezigen  of  daarmede  Termengen,  en 
geene  andere  straffen,  dan  die  de  krggswetten  bepalen, 
toepassen.  Door  hem  moet  het  goede  Toorbeeld  gegoTen 
worden,  om  zich  aan  de  wetten  te  houden.  Mogt  hg  ver- 
pligt  zijn,  om  zijne  ondergeschikte  officieren  te  berispen, 
bij  doe  zulks  steeds,  Tolgens  de  beslaande  reglementen, 
met  die  waardigheid  en  bezadigdheid,  die  aan  den  rang 
Tan  eenen  hoofd-officier  betamen,  zonder  Terguizing  Tan 
rang  en  uniform,  die  steeds  in  eere  gehouden  moeten 
worden." 

Wanneer  het  waar  is ,  dat  die  circulaire  een'  ongunstigen 
indruk  heeft  gemaakt,  dan  is  het  zeker  bg  hen,  die  ge* 
Toeldcn ,  hoezeer  het  op  hen  Tan  toepassing  was.  De  stel- 
ler dezes  had  toch  in  zijne  zoo  langjarige  dienst  maar  al 
te  dikwijls  gezien,  dat  men  Tan  de  minderen  eene  slaaf* 
sche  onderwerping  Torderde,  maar  niet  wilde  inzien,  dat 
men  ook  jegens  hen  zekere  pligten  te  TerTullen  had.  Zoo 
faad  men  somwijlen  klagten  Tan  chefs ,  o?er  onbehoorlijke 
houding  jegens,  of  bewoordingen  tegen  hen  door  onderge« 
schikte  officieren ;  maar  bij  onderzoek  bleek  het  maar  al 
te  dikwerf,   dat  dit  het  geTolg  was  tan  proTOcalie,  door 


S74 

het  beiigen  tan  vloeken  en  verguizingen  legen  offickien, 
ten  aanhoore  van  hunne  minderen.  Zoo  gebeurde  het  dik- 
wijk ,  dat  bij  de  klagten  van  officieren  over  brutaliteit  lao 
mindere  schepelingen ,  dit  een  gevolg  was  van  het  beiigeo 
van  schandelijke  scheldwoorden ,  hel  slaan  of  schoppen  ca 
het  opleggen  Tan  straffen  in  drift ,  en  zonder  die  bediaiil- 
heid ,  die  iemand ,  het  regl  hebbende  straffen  op  Ie  leggon, 
ilecds  moet  kenmerken.  Wij  leven  niet  meer  in  de  tgdea 
fan  willekeur »  ieder  heeft  in  zijnen  rang  regten ,  die  geë»- 
iHcdigd  moeten  worden,  maar  er  zijn  velen»  die  alleen  de 
discipline  op  de  onder  hen  dienenden ,  niet  op  zich  lebci 
of  tegenover  de  boven  hen  staanden  willen  toepassen. 

De  schrijver  had  dit  in  zoo  vele  kommandementen »  door 
hem  gevoerd  y  te  dikwijls  ondervonden.  Hij  meende,  dit 
het  daarom  niet  overbodig  was»  wanneer  de  grooUo 
ondergeschiktheid  den  minderen  in  rang  werd  aanbevolen, 
en  de  overtreding  met  strenge  straffen  bedreigd,  ook  deo 
hoogcren  in  rang  hunne  verptigtingcn  te  moeten  aauwgicn. 

Do   magt  van  kommandaiiten  en  officieren  moet  uit  den 
aard  der  dienst  zelve  zeer  uitgebreid  zijn ;  maar  naarmale 
die  magl  grooter ,   en  dikwijls  bijna  zonder  contrAle  is, 
moet  er  ook  een  verstandiger  gebruik  van  gemaakt  iror* 
den.    Hel  regt  van  straffen  en  zelfs   van   corporele  stnl- 
fen,  kan  voor  de  Marine  nog  niet  worden  afgeschaft;  mur 
het  verstandig  gedrag  van  ccnen  chef  kan  het  zeer  vo^ 
minderen.   Dit  heeft  de  Heer  rijk  ,  waar  hij  bevel  voerde, 
getoond.     Wanneer  straffen  noodig  was,   is   hg  er  nooit 
Yoor   lerug  gedeinsd ;    doch    waar   het  voorgekomen  kon 
worden ,  deed  hij  het  altoos.     Dit  deed  vele  vrienden  vin 
het   arbitraire  dikwgis   zeggen:    »de  kommandant  is  tt 
goed;'*  dal  verwijt  van  goedheid  is ,  by  gebrek  aan  andere  be- 
schuldiging, al  te  dikwgls  gebezigd,  en  door  anderen  net 
den  naam  van  zwakheid  bestempeld ;  doch  hg ,  dio  naar  eoD 
vast  beginsel,   een  op  innige  overtuiging  gevestigd  sléliel 
handelt ,  mag  zich  daarvan  niet  laten  afbrengen;  en  hg,  die 
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mei  het  geiag  ofer  allen  bekleed  is .  mag  ook  do  belaii|;ea 
ea  reglen  der  mindereo  niet  uit  het  oog  TorliesoD. 

Eene  oorzaak  van  iadisciplioe  aan  boord  was  mede  de 
loogenoemde  tap ;  dat  is ,  het  gebruik ,  om  aan  de  matroaen 
op  crediet  jenever  la  verkoopen»  waamn  de  itimÉ 
onder  den  schipper  en  de  onder«offioieren  weid  feideekl. 
Eene  der  eerste  bepalingen  fan  den  Heer  num,  wasi  het 
afiwhaffen  Tan  den  tap  aan  boord  der  schepen  (1).  Hat 
rantsoen  jenever  ?an  den  matroos  bestond  in  2  glaaen  per 
dag.  te  samen  uitmakende  0|10  N«  kant  m  de  kommaii- 
dant  heeft  bovendien  het  regt,  bij  kond  en  slecht  weder» 
des  nachts,  of  bg  zware  vermoeyenissen,  eM  eilra  rant- 
soen jenever  te  doen  uitreiken.     Dit  is  allezins  v^ddoende. 

Wel  heeft  men  menigmaal  voorstellen  gedaan  f  oa  don 
sterken  drank  geheel  af  te  scbaflen.  Do  Heer  im  heeft 
daaraan  niet  willen  toegeven ;  het  misbruik  is  verderfsljjk , 
en  de  oorsaak  van  meest  alle  kwaad;  maar  hel  matig 
gebruik  kan  somwglen  groot  nut  hebben ,  vooral  in  tgden» 
dat  men  den  door  regen  en  zeewater  natten  en  verklonm* 
den  matroos  gèene  andere  versnapering  geven  kan.  tor 
tusschen  was  hg  geenszins  onwillig  i  het  gebruik  van 
jenever  aan  boord  zooveel  mogelijk  te  beperken.  Voor  do 
jongens  was  het  verstrekken  daarvan  reeds  afgeschaft»  en 
dit  te  regU  Kon  de  slerko  drank  geheel  worden  afge- 
schaft ,  het  zou  een  zegen  zgn ,  en  drie  vierden  van  de  straf- 
fen, die  nog  moeten  worden  opgelegd  |  zouden  er  steUig 
door  kunnen  vervallen.  Aan  boord  kan  sledits  zelden 
mêbruik  van  sterken  drank  plaats  hebben;  hel  toezigi  is 
te  groot »  en  tegen  het  beimelgk  aan  boord  brengen  wordt 
gvcrig  gewaakt;  maar  het  is»  wanneer  de  matrozen  aan 
land  zgn »  dat  zij »  door  hel  onmatig  gebruik  van  sterken 
drank  opgewonden»  dikwgis.tot  spoorloosheden  overslaan» 
die  in  bet  belang  eener  goede  discipline  niet  ongestraft 
mogen  Ugven. 


(1)    il.  V.  Z,  aO  Jamj  1842,  G  ll«.  60, 
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Om  intusschea ,  ook  aan  boord  bet  gebruik  van  jenever 
te  Terminderen',  werd,  na  eene  proef  op  schepen  naar 
Ooêt' ea  fVêêt^IndiS  9  door  den  Heer  rijk  aan  den  Koning 
het  Yoorslel  gedaan,  om  het  rantsoen  jenever  tot  op  de 
helft  te  verminderen,  en  den  schepeling  daarvoor  scha- 
deloos te  stellen  door  de  toekenning  van  kofiij  en  suiker, 
dat  nu  reeds  sedert  lang  op  alle  schepen  is  ingevoerd  en 
zeer  gunstig  werkt  (i). 

Er  was  een  algemeen  gebrek  aan  vaste  reglementen  op 
de  dienst  aan  boord  der  schepen.  Behalve  eenige  zeer 
rekkelijke  voorschriften  en  beslaande  usantiën,  was  alles 
aan  de  willekeur  van  den  kommandanl  overgelaten,  zoo- 
dat men ,  van  het  eene  op  het  andere  schip  overgaande , 
Terschillende  dienstregelingen  vond,  en  sommigen  onwe- 
tend zondigden  tegen  bepalingen,  die  men  niet  kende  en 
daardoor  onverdiend  berispt  werd.  De  Minister  rijk  vervaar- 
digde daarom  bepaalde  reglementen  en  instructiên,  voor 
•Tlag-officieren ,  (kommandanten  van  eskaders) ,  voor  hoofd- 
officieren ,  (kommandanten  van  zee-  en  wachtschepen) ,  en 
een  reglement  op  de  inwendige  dienst ,  waarbg  ieder , 
Tan  welken  rang  ook,  naauwkeurig  zgne  positie  en  werk- 
kring werd  voorgeschreven  (2).  In  het  Rectieil  kunnen 
de  gegevene  voorschriften  worden  nagegaan,  doch  wy 
achten  het  niet  overbodig  de  hoofdpunten  op  te  geven. 
Zij  zijn :  'Bepalingen  over  de  godsdienstoefeningen  aan  boord 
van  Z.  M.  schepen,  tenue  en  kleeding,  plunje  divisiên, 
omtrent  de  verblijven  van  officieren  en  adelborsten,  de 
tafel  der  officieren,  beheer  van  de  scheepsbehoeften ,  het 
onderwgs  aan  boord,  algemeene  dienstbepalingen ,  dienst 
▼an  den  eersten  officier,  van  den  officier  van  de  week, 
dienst  op  de  reede,  van  den  officier  der  wacht  op  eene 
reede ,  van  den  officier  van  hot  piket ,  dienst  in  zee ,  van 


(1)  Het  voorstel  tot  desen  heilumen  maatregel  ia  oorspronkelyk 
door  den  Kapitein  ter  see  BouaiGiva  aan  den  Minister  gedaan* 

(2)  A.  V,  Z.  8  Haart  1848,  Il<>.  93. 
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den  officier  der  wacht  in  zee,  bepalingen  omlrent  de 
artillerie,  omtrent  de  yictoaliedienst  en  het  beheer  der 
mimen  ,  beheer  ran  de  tijdmeters  en  instrumenten  aan 
boord  der  schepen ,  dienst  der  adelborsten ,  bepalingen 
voor  den  schipper,  Yoor  dek-en  onder- officieren,  algeroeene 
baks-order,  exercitiën  en  manoeurres ,  bepalingen  by  brand , 
▼orming  Tan  den  baksrol ,  en  zamenstelling  der  rollen. 
De  grondslag  Tan  die  reglementen  was ,  de  door  het 
Reeueil  van  Zee^orders  verspreide  afzonderlijke  bepalin- 
gen ,  de  Toorschriften  van  wglen  den  Luilenanl-Admiraal 
KnrsBERGBii,  de  dienst-inrigting ,  zoo  als  die  was  bepaald 
geweest  op  de  schepen ,  door  den  Heer  eiik.  zeUen  ge« 
kommandeerd,  en  verder  door  Toorlichting  van  de  meest 
kundige  officieren,  en  ook  na  daaromtrent  het  advies  van 
Z.  R.  H.  Prins  HENDRIK  der  Nederlanden  te  hebben  in- 
gewonnen ,  die  schepen  van  verschillende  grootte  en  es- 
kaders had  gekommandeerd.  Deze  dienst-reglemenlen  zijn , 
m  overleg  met  den  Minister,  geheel  bewerkt  door  den 
KapU  Luit.  ter  zee  beüinino. 

Door  de  aldus  zamenge vatte  voorschriften,  kwamen 
122  orders  uit  het  Reeueil  te  vervallen,  en  werd  regie- 
mentair  bepaald ,  wat  vroeger  slechts  usanlie  was ,  en  dan 
nog  zeer  verschillend  toegepast  werd.  Het  zou  dwaas 
zgn ,  te  onderstellen ,  dat  in  voorschriften  van  zoo  uitge* 
breiden  aard,  dadelijk  de  volmaaktheid  ware  bereikt,  en 
geene  verbeteringen  zouden  aan  te  brengen  zgn.  Maar 
de  weg  werd  daartoe  opengesteld,  door  aan  alle  kom* 
mandanlen  het  regt  toe  te  kennen ,  om  wanneer  zij ,  door 
de  ondervinding  geleerd,  mogten  vermeencn,  dat  er  ver- 
anderingen of  verbeteringen  noodig  waren,  daarvan  aan 
den  Minister  te  rapporteren,  om  alsdan,  na  onderzoek 
en  bevonden  deugdelgkheid ,  de  algemeene  invoering  te 
gelasten.'  Zoo  werd  ten  minste  de  eenheid  van  de  dienst, 
op  de  schepen  van  alle  charters  van  Z.  M.  zeemagti  ver- 
zekerd, ook  door  het  invoeren  van  het  navolgende.    Een 
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algemeen  reglement  op  de  eerbewgxingen  en  alaten  (I), 
Toor  de  geneeskundige  dienst  (2) »  op  de  dienst  der  lefcm- 
middelen  (3) »  inslruclie  TOor  de  kommandanten  der  in- 
gescheepte detachementen  mariniers  (4)  »  op  de  dienst  bij 
het  korps  mariniers  (5}«  voor  de  machinisten  en  toiv- 
stokers  bij  do  sloom Taarldienst  (6).  Ook  tegen  loodamgs 
taste  voorschriften  ?oor  de  inwendige  dienst  waren  son* 
mige  oude  en  zelfs  Tcrdienstelijke  officieren  ongnoslilg 
gestemd.  Zg  meenden ,  dat  men  den  kommandanten  meer 
frgheid  moest  lalen  en  de  kundigen,  die  Terbeteriiigai 
konden  in?oeren ,  te  veel  aan  banden  legde.  Haar  bet 
getal  Tan  hen»  die  zich  Terbeelden  Terbeteringen  te  kuB- 
ncn  inToeren,  is  grooler,  dan  dat  der  knappe  menschen, 
die  het  \verkelijk  kunnen  doen.  De  Minister  wis  dos  vaor 
éénheid  in  de  dienst ,  en  om  dkkr ,  waar  Terbeleriiigca 
noodig  werden  bevonden»  door  kundigen  ïoorgedngefl) 
die  dan  niet  op  enkele  schepen »  maar  op  de  geheele  Ib* 
rine  toe  te  passen. 

Algemeen  en  billijk  was  de  klagt,  dat  de  offidereaniek 
bekend  waren  met  de  orders  voor  de  Marine ;  die  orden 
waren  Tcrvat  in  twee  dikke  deelen ,  in  folio ,  bekend  onder 
den  naam  van  Recueil  van  Zee-Orders»  Deze  werden  al- 
leen fcrslrekt  aan  de  kommandanten  en  aan  de  eente 
officieren  van  gezondheid  en  administratie  *  voor  zoo  feei 
hunne  dienst  belrof.  Het  gevolg  hiervan  was ,  dal  leer 
dikwijls  een  officier  niet  in  het  bezit  was  van  zoodanig 
recueil  y  en  dus  eerst  tot  de  kennis  dier  bepalingen  kwsDi 
als  hg  tot  een  kommandement  geroepen  werd.  W 
waren  de  heeren  Ridder  hutssen  van  kattisdto  ea 
BKOEKHOFFy  bcido  destg<ls  aan  het  Departement  van  Kirioe 
werkzaam,  die,  op  uitnoodiging  van  den  heer  aiiK,  >& 


(1)  ü.  9.  Z.  8  iMrl  1848,  B.  Il^  93.  (2)  ü.  «.  ^.  U»  M 
1848,  G.  IP.70.  (3)  n.v.Z.  20  July  1848,  C  JH\  83.  (4}  S.V.X* 
1  Aagastoi  1848,  B.  ll«.  75.  (5}  il.  r.  Z.  25  lei  1844,  1.  IT.  A 
(6)  B.  9.  Z.  29  Augustof  1844,  B.  f^.  84. 
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die  2  folianten,  beginnendo  met  resolutiën  van  1788»  en 
gaande  tot  de  komst  tan  den  Minister  buk»  een  compen* 
dium  samenstelden ,  waarin  al  het  zakelgLe  werd  opge- 
nomen »  en  dat  nu  in  een  octavo  deel »  van  niet  meer  dan 
240  bladEgden»  begrepen  werd.  Dit  compendium  was 
tegen  een'  zeer  matigen  prgs »  niet  alleen  Toor  de  officie- 
ren »  maar  zelfs  voor  iederen  particulier »  die  er  belang  m 
stelde »  te  verkrijgen »  ten  einde  met  de  Uarine-verordenin- 
gen  bekend  te  worden. 

Na  de  komst  van  den  Minister  huk  werd  de  gewoonte» 
om  de  2Lee- Orders  in  folio  te  drukken»  ter  bg voeging 
in  het  reeds  zoo  ligvige  recueil»  afgeschaft»  en  daarvoor 
het  octavo  formaat  aangenomen,  Aan  ieder  werd  de  ge- 
legenheid gegeven »  om  zich  voor  een'  geringen  prijs  te 
abonneren ,  zoodat  elk  officier  bekend  kon  big  ven  met  de 
orders  en  voorschriften»  achtereenvolgende  bij  de  Marine 
uit  te  vaardigen »  even  als  hg  met  de  vroegere  orders  door 
het  compendium  bekend  kon  worden.  Het  was  de  be- 
doeling van  den  heer  rijk  »  om  het  geheele  oude  recueil 
te  doen  vervallen »  en  daartoe  werd  bij  alle  uitgevaardigde 
reglementen  en  bepalingen  alles  opgenomen,  wat  in  vroe* 
gere,  overal  verspreide  resolutiën  bepaald  was*  Verou- 
derde of  in  onbruik  geraakte  bepalingen  werden  afgeschaft» 
en  bg  het  aftreden  van  den  Minister  nijK  bleven  er  nog 
slechts  vier  "en -vijftig  resolutiën  van  het  oude  recueil 
over  (1) »  die  nog  niet  in  het  nieuwe  waren  opgenomen  of 
buiten  werking  waren  gesteld.  Nu  kon  ten  minste  ieder 
officier,  van  zgne  in  dienst  treding  af»  bekend  worden  en 
blgven  met  alle  voorschriften  van  hoogerhand  ,  betrekke- 
Igk  de  Marine »  uitgevaardigd ;  nu  waren  er  vaste  bepalin- 
gen voor  de  dienst»  waaruit  ieder  zgne  pligten  en  regten 
kon  leeren  kennen ;  in  één  woord ,  nu  was  ook  daarin 
een  vast  stelsel  aangenomen. 


(1)    B.  «.  Z. »  8  September  1849,  B.  ü».  80. 
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Bel  kwam  er  thans  op  aan ,  om  bet  hoofd  Tau  bet 
deparlcment  sleeds  bekend  te  houden  met  de  kunde,  de 
geschiktheid  en  het  gedrag  der  officieren.  Hiertoe  wer- 
den nieuwe  conduite -rapporten  ingevoerd,  waarvan  bel 
model  in  het  Recueil  van  Zee-Orders  te  ?inden  is  (1),  ea 
waarbij  de  slolbopaling  gevonden  wordt ,  dat  de  inzender 
▼an  zoodanig  conduile- rapport  verklaart  d  op  %gn  wooid 
D  van  eer ,  en  den  aan  den  lande  gedanen  eed ,  dat  bg 
»  brj  het  eigenhandig  invullen  der  artikelen,  naar  de  zoi- 
»  vere  en  algeheele  waarheid ,  naar  zijne  beste  overtuiging 
D  heeft  gehandeld ,  zoodat  daarbg  evenmin  verdienste  ver- 
»  groot  of  verkleind ,  als  gebroken  verzwegen  zgn.*' 

Al  verder  werd  bepaald,  dat,  wanneer  de  komnuuide- 
rende  officieren  genoodzaakt  zouden  zijn,  om  over  beril- 
pelijk  gedrag  van  een^  hunner  onderhoorigo  officieren  eni. 
op  de  conduile  -  rapporten  verslag  te  doen ,  zg  verpligt  eo 
gehouden  zullen  wezen ,  die  officieren  daarmede  bekend 
te  maken ,  en  wel  met  den  woordelijken  inhoud  van  bet- 
geen  nopens  dit  hun  berispelijk  gedrag  in  de  condoile- 
rapporten  zou  zijn  vermeld.  Ook  over  de  gedragslgslen 
Tan  officieren  van  gezondheid  werden  bepalingen  vast- 
gesteld (2).  Voor  de  mindere*  schepelingen  bestoodeD 
daaromtrent  voldoende  voorschriften ;  voor  de  machinisten 
bg  de  sloom  vaar  idienst  werden  die  afzonderlgk  bepaald  (S). 
Men  meent,  dat  deze  voorschriften  het  kenmerk  dragen 
van  het  voornemen,  om  naar  de  striktste  regtvaardigbeid 
te  werk  te  gaan.  Worden  de  voorschriften  niet  opgevolgd, 
waar  is  de  man,  die,  in  ^#  Gravenhage  gezeten,  kio 
weten ,  wat  er  op  de  sche[)en ,  in  alle  werelddeelen  ver- 
spreid ,  gebeurt.  Het  stelsel  is  hier ,  strenge  discipline  met 
milde  toepassing ,  vasthouding  aan  de  wetten  en  voorsebrif* 
ten  Tan  de  hoogste  tot   de  laagsle  rangen,  en  regt,  ook 

(1)  R.  o.  Z.,    30  Haart  1843,  B.   N».  G8. 

(2)  Idem,  9  December  1842,    A.  N».  23. 
(3}    Idem,  4  Augustus  1843,   B.  N*».  80. 
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voor  den  mindere  legen  den  boven  hem  gestelde,  wanneer 
hij  door  dezen  verongelijkl  is.  Daarom  is  ook  de  bepa- 
ling gemaakt,  dat  een  kommandant,  die  vermeent  on- 
gunstig over  het  gedrag  ?an  eenen  officier  te  moeten 
rapporleeren ,  hem  daarvan  kennis  moet  geven,  en  v?el 
woordeiyk  zoo  als  het  over  hem  in  te  dienen  rapport  luidt. 
Wamieereen  officier  dan  vermeent,  dat  hem  onregt  wordt 
aangedaan,  staat  hem  de  weg  ter  verontschuldiging  open, 
en  in  alle  gevallen  kan  niemand  in  hol  geheim  dan  wor- 
den benadeeld.  Ook  tegen  hel  schulden  maken  van  offi- 
cieren werden  op  nieuw  verordeningen  uitgevaardigd  (1) 
in  vergelgking  van  de  vroegere. 

Sa  dil  onderwerp  zullen  wij  overgaan  tot  dat,  wat 
belrekkiog  heeft  tot 

/fe$  fFetenêchappelijke, 

Eene  nadere  bepaling  stelde  de  examina  vast ,  af  te  leg- 
gen door  officieren,  adelborsten,  stuurlieden  en  machi- 
nisten* Men  kan  zich  door  inzage  overtuigen ,  hoc  volledig 
die  examina  bepaald  zijn  (2). 

Er  bestond  van  oudsher  eene  commissie  lot  het  bepalen 
der  lengte  op  zee  en  verbetering  der  zeekaarten,  waarvan 
de  leden  ook  met  hel  afnemen  der  examina  belast  waren. 
Be  grootste  geleerden  van  ons  land ,  zoo  als  een  yan 
twivau  en  anderen,  hadden  beurtelings  aan  het  hoofd 
van  die  commissie  geslaan. 

Ook  bestonden  er  te  Amêterdam  en  RoUerdam  lecto- 
ren Toor  de  zeevaartkunde.  Bij  den  dood  van  den  ver- 
dienslelgken  voorzitter  der  voornoemde  commissie  ,  Pro- 
fesor  8GHEÖDSR,  heeft  de  gemelde  commissie  eeiiige  ver- 
inderingen  ondergaan ,  en  zijn  daarin  opgenomen  do  Iwee 
lectoren ,  welker  betrekking  als  zoodanig  daardoor  kwam 
te  vervallen,    en    aan   den  eersten   hooglceraar  aan   het 

(1)  B.  9.  Z.  21  October  1843 ,  F.  If^.  71. 

(2)  il.  9.  Z.  20  Sept.  ia46,  B.  R».  68,  4  Febr.  1846,  B.  IP.  70, 
8l«i  1846»  B.  ll<>.  85,  en  8  AprU  1848,  B.  N*.  87. 
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Instituut  to  MedêmhUk  het  Toorzitlencbap  opgedragen, 
die  DU  met  het  afnemen  der  iheorettsche  examina  van  de 
officieren  \Terd  belast. 

Het  was  het  plan  van  den  Admiraal  kijk,  om  dio 
commissie  één  of  tweemaal  's  jaars  te  doen  Tcrgaderen , 
tot  het  afnemen  van  het  theoretisch  examen  Tan  de  per- 
sonen, daartoe  geregtigd.  Dit  denkbeeld  is  echter  tot  hier- 
toe niet  kunnen  ferwezcntlijkt  worden  door  do  veeWuldige 
actiTiteit  der  zee-officieren ,  zoodat  men  Tele ,  die  voor  een' 
korten  tgd  binnengaats  waren ,  wel  in  de  gelegenheid  moest 
stellen,  om,  gedurende  hun  kort  Terblgf  binnenslands,  het 
examen  af  te  leggen,  wgl  de  bepaling  bestaat,  dat  een 
officier,  buitenslands  examen  afleggende,  bg  eTcntueele 
bevordering  niet  in  het  genot  yan  zijn  yerhoogd  tractement 
treedt,  TÓór  dat  hij,  na  terugkomst  in  het  vaderland, 
andermaal  een  voldoend  examen  heeft  afgelegd.  Het 
vorderen  van  een  examen,  tot  den  rang  van  Luitenant 
1*  klasse  ingesloten,  is  eene  hoogst  nuttige  zaak,  omdat 
de  officieren  anders  maar  al  te  zeer  geneigd  zgn,  hunne 
met  zooveel  moeite  verkregeno  theoretische  kennis  te  ver« 
waarloozen.  Op  grond  daarvan  meende  men  dan  ook  het 
afleggen  van  het  examen  niet  te  moeten  toestaan,  dan 
aan  officieren,  die  door  hunne  anciënniteit  vooruitzigt 
hadden  op  bevordering  gedurende  hunne  uitlandigheid, 
Inlusschen  was  men  van  lieverlede  hiervan  afgeweken ,  en 
aan  vele  officieren  was  te  vroeg  het  afleggen  van  examen 
toegestaan*  De  Minister  eijk  meende  hieromtrent  betere 
bepalingen  te  moeten  vaststellen;  doch  hg  kon,  zonder 
onregtvaardig  te  zgn ,  aan  oudere  officieren ,  dan  dezulke 
aan  welken  destijds  het  afleggen  van  examen  reeds  was 
toegestaan,  niet  wel  weigeren,  wanneer  zij  verzochten 
om  examen  te  mogen  doen.  Hg  moest  dus  als  een  gevolg 
van  het  plaats  gehad  hebbende,  verder  gaan  dan  hij  anders 
gedaan  zou  hebben ,  en  zoo  ontstond  de  bepaling ,  dat  van 
de  Luitenants  2"*  klasse  alleen  de  60  oudste  tot  het  afleggen 
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no  het  eiunen  lot  den  rang  fan  Luilenanl  V  klasse  zouden 
wolden  loegekten. 

Voor  da  adelborsten  1'  klasse,  om  tot  het  examen  tot 
Uleaants  2«  klasse  te  worden  toegelaten,  is  de  bepaling 
2jinQ  actieto  dienst  aan  boord,  waar  fan  12  maanden  in 
lee  of  bailengaats. 

Het  afnemen  tan  theoretisch  examen  der  officieren,  bleef 
im  opgedragen  aan  den  1*"  Hoogleeraar,  Voorzitter  der 
Goooiissio ,  dat  Tan  de  adelborsten  en  sUiurlicden ,  zoo  Tan 
de  larine  als  KoopTaanlij,  aan  de  drie  OTerige  leden, 
temgl  de  Omimissie  Terder  was  belast  met  de  uitgaTO  Tan 
den  leeaeaiw-almanak  en  Tan  nieuwe  zeekaarten,  met  het 
bduer  «fer  do  bibliotheek  en  modcikamer,  aan  het  De- 
pvteacBt  lan  Marine,  alsmede  met  de  uitgave  der  P^er- 
^ÊiJüimfên  em  Berigien  betrekkelijk  hei  Zeewezen,  een 
hoogst  natlig  Trerk ,  dat  periodiek  TerToIgd  wordt.  Deze 
^velfloscbappelgke  instelling  kostte  aan  den  slaat  ƒ  4,000 
'ijttn,  dat  ie  Minister  rijk  meende  niet  te  Tcel  te  zijn, 
voor  100  Tole  nuttige  diensten  aan  het  Zeewezen.  Door 
dea  opvolgenden  Minister  is  die  C!ommissie  afgeschaft ,  en 
het  ifiiemen  der  examina  aan  één  OTcrbliJTend  lid ,  de 
Kiecteor  der  Fêrzaniêling  van  Plannen ,  Kaarien  en 
Utittlm ,  aan  dit  Departement ,  opgedragen.  Wij  treden 
W  niet  op  als  beoordeelaars  van  hetgeen  door  anderen  is 
pdun,  en  Termelden  alleen  hetgeen  heeft  plaats  gehad , 
<^ef  hel  bestuur  van  den  Minister  rijk.  Zioovecl  is  waar» 
dat  in  alle  landen ,  waar  een  Z.eewezen  bestaat ,  soortge- 
Igie  Cbanniesiên  worden  gevonden;  dal  men  daaraan  groote 
Wen  beeteedt,  maar  dat  zij  ook 'groote  diensten  aan  de 
i>6vonieriog  der  nautische  wetenschappen  bewijzen. 

Overigens  werden  de  wetenschappelgke  bcmoeijingen 
dosr  den  Heer  nuc  xooTcel  mogelijk  aangemoedigd ;  Ter- 
<cheideno  officieren,  die  zich  met  opnemingen,  Tooral  in 
da  Ooet-Indische  bezittingen,  voordeelig  haddon  doen 
l^cnoen,  werden  op  ayne  Toordragt  met  ridderorden  begtf- 
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tigfl.  Gedurende  het  Terblgf  Tao  dea  Heer  euk  Id  (kih 
Indië,  had  hy  in  1830  te  Batavia  uitgebreide  Toonchrif- 
ten,  omtrent  de  hydrographische  opDemingen  aldaar  nage- 
laten, die  rype  yruchten  hebben  gedragen,  dank  ig  den 
\lag-officieren,  die  achtereenvolgende  daar  het  bevel  heb- 
ben gevoerd,  dank  zij  den  ijver  van  de  officieren ,  die  met 
de  uitvoering  waren  belast ,  en  aan  wie  wg  zgn  Terschul* 
digd,  dat  wy  weder  eene  eervolle  plaats  innemen  in  de  lei 
van  de  bevorderaars  der  hydrographie ,  waarvan  onze  voo^ 
vaderen  een  zoo  glansrijk  voorbeeld  hadden  gegeven. 

Voor  de  voortzetting  en  bijhouding  der  hydrographische 
opnemingen  van  onze  zeegaten  en  stroomen ,  werd  de  noo- 
dige  zorg  gedragen.  De  eerste  dier  kaarten ,  die  van  Têsi, 
was  vroeger  door  den  Heer  kijk  ,  toen  Luitenant  1*  klsM, 
vervaardigd,   en  voor  35  jaren   uitgegeven.      Men  wiUe 
destijds ,  dat  hij  zich  uitsluitend  aan  do  hydrographie  uo 
toewijden ,  doch  hy  gaf  de  actieve  dienst  in  zee  de  voor- 
keur.    Terugkomende  na  een  vierjarig  verblijf  in  de  Miir 
dellandsehe  Zee ,  werd  hem  andermaal  het  opnemen  ooxer 
zeegaten  opgedragen.     Hy  vervaardigde  dien  ten  gevolge 
de  kaarten  van  de  zeegaten   van  de  Maas  en  Goêdenedit 
en  van  de  zeegaten  van  de  ^Fei ter- Schelde.    Middelerwgl 
had  hy  eenige  oflicieren  en  adelborsten  tot  de  bydrogit- 
phische  opnemingen  opgeleid ,  zoodat ,  toen  de  Heer  wan 
weder   met  een  kommandement  naar  zee  ging ,  de  Heer 
KEüGHEKius  do   hydrographischo   werkzaamheden   tot  iui 
de   Eemê    kon    voortzetten;   deze    werd  opgevolgd  doer 
den  Luitenant   1^   klasse  yaüt  rhijit,   niet  alleen  tot  bel 
vervolgen ,   maar   ook   om   die   kaarten  te  vernienwen  oC 
te   herzien,   waar   het   terrein  door  het  groote  tgdverioop 
belangryke  veranderingen  had  ondergaan.     Jaarlgks  heeft 
die  herziening  plaats,   en  worden  die  opnemingen  eleedi 
bygehouden ,  en   de  kaarten  met  het  jaartal  der  uitgave 
voorzien ,  zoo  dat  daaruit  blyken  kan ,  dat  men  steeds  da 
laatste  editie  heeft.     De  Minister  eijr  heeft  in  de  latlile 
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tl|den  ook  oog  het  EaringoUet  tot  aan  do  Dordschê  Ril , 
m  de  geheele  Zuiderzee  doen  opnemen »  zoodat  er  nu 
bjdrographiscbe  kaarten  bestaan  Tan  al  de  leegaten  en 
AroomeD»  die  ?oor  zeeschepen  boTaarbaar  zijn;  alle  deze 
kaarten  sluiten  zich  aan  de  groole  triangulatie  van  het 
Kgk,  en  men  kan  de  stellige  Terzekering  geven »  dat  dio 
in  pen  land  beter  of  naauwkeuriger  gevonden  worden. 
Da  Heer  tak  ehijit  is  thans  uitsluitend  met  dit  gedeelte 
Ier  hydrographie  belast. 

De  oflkieren  genieten  een  wetenschappelijk  onderwas ;  voor 
de  lUiurlieden  zgn  examina  bepaald ;  maar  het  is  ook  van 
behog,  dat  de  mindere  schepelingen  worden  onderwezen 
in  hei  lezen*  schrgven  en  de  vier  eerste  regelen  der  gewone 
cyièriiiuist;  want  menige  jonge  flinke  knaap  zou  tot  onder* 
officier  geschikt  zijn ,  wanneer  hem  de  kennis  ?an  lezen  en 
ichrijren  niet  ontbrak.  Hen  voerde  daarom  school- onder wgs 
ap  de  schepen  in  ,  voor  de  jongens  en  voor  do  ligtmatrozen 
verpligtend »  en  voor  de  matrozen  en  mariniers  naarmate  zij 
erlangden  daaraan  deel  te  nemen.  Vroeger  had  dit  op 
xnamige  schepen »  naar  de  stemming  der  bevelhebbers ,  ook 
vd  bestaan ,  en  waren  er  ook  schoolmeesters  in  de  rol ; 
doch  na  werd  het  reglementair  bepaald  en  algemeen 
Toorgeschroven.  Dit  stelsel ,  ofschoon  nu  voor  allo  schepen 
ifigerocrd,  kon  echter  de  beste  toepassing  vinden  op  do 
wachlschepen »  en  heeft  ook  reeds  vruchten  gedragen , 
ovea  ab  hel  die  voor  de  toekomst  belooft.  Schoolboeken» 
papieri  pennen  t  leijen,  griften  enz.  worden  aan  do  sche* 
pea,  oaannate  hunne  grootte,  verstrekt  (1) ,  en  oflicieren  zgn 
ipeciul  belast  met  het  opzigl  over  dit  school -onderwijs. 
Do  Hinisler  euk  heeft  dit  onderwijs  op  sommige  wacht- 
Khepen  geïnspecteerd »  en  had  reden  daarover  ten  voile 
iorreden  te  zijn.  Voor  de  waclitschepcn ,  die  gewoonlijk 
o  de  havens  liggen ,  waren  er  ook  door  de  dircctiën  in* 
igtingen  voor  gymnastische  oefeningen  daargestcld,  waar- 

(1)    ir.  V.  Z.  20  Julg  1849 ,  B.  R».  75. 

(1851)  N\  2.  27 
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Tan  het  nut  al  meet  en  meer «  lot  onl wikkeling  der  Gg* 
chaamskrachten  en  bevordering  der  tlugbeid ,  den  zeettn 
soo  teer  noodig ,  blijkt.  Alle  jonge  lieden ,  tan  het  ia* 
stilnut  te  Medenibtik  afkomstig^  waren  daarin  oifderweM, 
en  konden  nu  op  hunne  beurt  onderwgs  geren ,  of  tet 
minste  de  oefeningen  der  scheepsjongens  leiden. 

Voor  groote  Kaken  kon  er  niet  Teel  toot  het  wetemthp* 
pelgke  worden  gedaan,  omdat  er  geldelgke  opofferingeoaa 
Terbonden  waren,  die  uit  het  beperkte  budget  Toorlmn 
niet  konden  worden  ge?onden.    Zoo  had  de  IGnistertm 
in  den  aanvang  het  Toornemen,   om  in  onze  TOomtatHto 
zeeplaatsen,  dat  is:  fVillemêOord,  ffelh^oeUluiê  en FVi* 
iingen ,  een'  tijdbal  op  te  riglen ,  zoo  als  op  het  obnrvilo* 
rium  Ie  Greenwieh ,  te  Sl  Uelena ,  en  ook  op  andere  pluh 
sen  9  en  voor  ons  ook  te  Batavia ,  sedert  eenige  jareo  b^ 
slaat.  Het  is  een  aan  alle  kanten  zigtbare  bal,  baveiligl 
aan  een'  slaak,  die  eenige  minuten  vóór  den  middag  wodl 
opgeheschen ,  om  de  aandacht  van  de  belanghebbeadeii  to 
Testigen,  en  juist  op  do  seconde  van  den  middag,  middel* 
baren  tijd  ,  valt.     Eene  zoodanige  inrigting  ii  ran  veel  nat 
voor  allo  schepen,  die  zee-horologiën  ofzoogenoemdetgd- 
roeters  hebben ,  daar  het  hen  in  de  gelegenheid  stelt,  dcD 
gang  dezer  instrumenten ,  vóór  het  naar  zee  gaan ,  te  to^ 
zekeren,   of  ten  minste  den  stand  daarvan  te  vergdyta 
met   den    middelbaren    tijd    op   de    plaats    Tan  Tertick. 
Haar   toen  men  de  opname  deed  van  de  kosten  der  ia- 
rigling  van  een  lokaal   in  ieder  der  genoemde  plaalien, 
met  de   noodige  astronomische  werktuigen ,  en  het  ètu* 
bij    vereischt   wordende  personeel,    liepen  die  kosten  no 
hoog,    dat   aan    de    verwezentlijking  van  dat  denkbedl 
niet   kon    gedacht   worden.     De   heer  rijk  kwam  toet 
op  een  ander  denkbeeld,   om   zijn  plan  niet  gehed  10 
laten  Taren ,   en   voerde  het  ook  uit ,   ofschoon   op  cene 
minder   volmaakte,   toch   allezins  nuttige  wgte,   en  lOB* 
der   eenige    noemenswaardige   kosten,  door  het  plaatiea 
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nn  tydbilleD  op  de  wachtschepen  te  flTillemioard  en 
Hükvoêiêluü,  waar  de  grootste  vaart  Tan  den  koophandel 
il.  Die  schepen  werden  Tan  eenige  der  beste  in  Toorraad 
qnda  tijdmeters  foorzien.  Officieren  en  stuurlieden  wer- 
den boTen  hunne  gewone  dienst  met  het  obserTeren  Tan 
dan  tgd  ea  bet  beheer  Tan  den  tgdbal  belast;  deze 
hoogst  nuttige  instelling  bestaat  nu  reeds  sedert  jaren  en 
koit  den  lande  weinig. 

Wg  hebben  gezegd  iets  to  zullen  mededeelen  OTer  hel 
nomaUg  instituut  Toor  de  Marino  te  Medemhlik.    Dan^ 
\m  kggeo  wg  schier  de  pen  neder ;  ons  oogmerk  is  alleen  t 
het  bestuur  Tan  den  heer  buk  toe  te  lichten  en  to  beoor^ 
deelen,  geenszins  dat   van  anderen  te  gispen,   en  echter 
lopdeo  wg  onwillekeurig  daartoo  komen.    Het  plan,  om 
fes  e^ao  instituut  Toor  de  Marino  to  vernietigen ,   en  do 
jooge  lieden,  Toor  do  Marino  opgeleid  wordende,  als  een 
apendii  aan  de   Militaire   Akademie  toe  te  voegen,    was 
100  lijnregt  strijdende  met  de  denkbeelden  van  den  heer 
BUK,  dal  hg  in  1848,  bg  het  opmaken  Tan  het  bekendo 
programma,   in  den  Ministerraad  Terklaarde,   liever  zijne 
portefeuille  te  zullen  nederleggen ,  dan  daaraan  toe  te  ge- 
ven; niet,  dat  hg  iels  zou  willen  afdingen  van  den  boogen 
lof ,  dien  de  Militaire  Akademie  in  zoo  ruime  mate  verdient; 
maar  naar  de  meening  van  den  heer  buk  moesl  de  Marino 
eeo   ogen   instituut   behouden.      Men    zegt,   do    toevoe- 
ging aas  Breda  geeft  eene   bezuiniging   van  /"  30,000, 
doch  inao  aal  bevinden  ,  dat  het  zoo  Teel  niet  is ;  maar  zelis 
al  mra  dit  voortdurend  hel  geval ,  dan  slaat  het  nog  in 
gcene  de  minsto  verhouding  tol  het  nut  van  het  vormen  van 
goede  see-officieren  voor  den  staaL    Men  verwacht  er  veel 
gieds  Tan ;  eerst  na  jaren  zal  dit  kunnen  blijken ;  terwijl  het 
iiMtiUint  te  Medemblik  —  of  zonder  die  plaats  to  noemen, 
waarover  nu  eenmaal  een  anathema  is  uilgesproken  —  van 
eea  eigen  instituut  do  ondervinding  van  twintig  jaren  kan 
«mvoeren.    Al  de  LuitenanU  2*  kl ,  en  stellig  een  vierde 

27* 
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Tan  die  der  1*  kl. ,  diis  meer  dan  do  hcKt  fan  hét  korpf» 
&gn  yan  die  inslclling  afkomstig.  Wordt  ons  korps  lo  regl 
£00  binnen  als  builen  'slands  geroemd,  dan  zijn  dkkv  de 
gronden  gelegd,  en  moet  men  nu  de  zekere  uitkomslen, 
door  eene  twintigjarige  ondervinding  Tcrkregen,  aan  den 
onzekeren  kans  van  hetgeen  de  nieuwe  bepah'ngen  zullen 
opIeToreUy  opofferen,  omdat  er  eenige  duizenden  guldens 
worden  bespaard?  Wij  zullen  hieroyer  niet  yerder  oitwei- 
den ,  doch  hebben  gemeend  het  Iioyenstaande  te  kunnen 
schrijyen ,  omdat  het  den  tegen woordigen  Minister  fan 
Marine y  den  Vice-Admiraal  lugas,  niet  onbekend  is,  hoe 
de  heer  eijk  oycr  dit  onderwerp  dacht. 

Jongelieden  tot  zec-ofGciercn  op  te  leiden,  is  welligt  eea 
der  moeijeiyksto  problema's  ter  oplossing,  omdat  tegenwoor- 
dig, meer  dan  vroeger,  uitgebreide  theoretische  kennis  zicii 
moet  paren  aan  vroegtijdige  oefening  van  de  praktgk,  uo 
de  hebbelijkheid ,  om  zich  ,   alléén   aan   boord ,    te   huis, 
en   aan  wal  in  eenen  ciceplioncelen  toestand  te  geyoelen. 
Welligt,  bij   lust   en    opgewektheid,,   behandelen  wg  dit 
onderwerp  later  meer  bepaald  afzonderlijk. 

Wij  gaan  nu  over  tol  een  hoogst  gewigtig  cuiderwerp, 

namelijk 

de  Artillerie. 

Wg  moeten  hier  wel  ecnigzins  omslagtig  sgn,  em  het 
yerwijt  te  wederspreken ,  zoo  dikwijls  gedaan ,  dat  er  yoor 
dezen  tak  der  dienst  geene  genoegzame  zorg  werd  gedra- 
gen.   Wat  hiervan  zij    vóór  de  komst  van  den  Heer  txSL 
aan  het  bestuur,  zullen  wij  in  hel  midden  laten;  maar  ilst 
door   hem  een  vast  stelsel ,  gegrond  op  de  vordering  der 
wetenschap  aangenomen,  en,  tot  aan  zijne  aftreding,  met 
onbezwcken  ijver  is  gevolgd ,  zullen  wij  betoogen  met  da 
gedrukte  stukken  over  dit  onderwerp,  waarnaar  wg  zullen 
verwijzen. 

Dat  het  niet  zoo  spoedig  heeft  kunnen  gaan  f   bewgst 
niets  hier  tegen ;  vele  bezwaren  gingen  daarmede  gepaard; 
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cr  bestond  een  bekngrijk  materieel,  dat  uit  zuinigheid 
eerst  moest  worden  gebruikt;  kortom  ,  hetzelfde  kan  hier 
geUen,  wat  vroeger  is  gezegd,  loen  er  yan  de  reeds  be- 
staande schepen  gesproken  \?erd. 

Toen  de  sterkle  van  die  schcepsmagt  door  Koninklijk 
besluit  was  beiiaald ,  maakio  do  Minister  rijk  dadelijk  eeno 
bepilingy  boe   elke   klasse   Tan  schepen  gelijkmatig  zou 
piiapend  zgn.   De  grondslag  daarvan  was,  dal  de  30  8* 
Toor  het  algemeen  kaliber  werd  aangenomen ,  lange  stuk- 
ken granaat-kanons ,   thans  middelbaar    kanon   genoemd, 
en  caronnades;  voorts  meer  of  minder  granaal-kanons  van 
zwaar  kaliber ,   naarmate   het  charter  van   het  schip  het 
gedoogde,  omdat  de  Heer   ruk  de  overtuiging  had,  dat 
dil  loort  tan  geschut»   vooral  bij  hot  verkrijgen  der  per- 
CBtrie-grenaten,  waarop  hg  steeds  bedacht  was,  en  waar- 
^  w^  later  ook  in  het  bezit  gekomen   zgn,   cene  ge- 
lieele  omkeering  in  het  oorlogvoeren  Ier  zee  zal  te  weeg 
l)reogen.    De  36  tt*  werden  alleen  behouden  voor  de  ondor- 
hUergeo   der    Iinie9c)iepen   1"  klasse;    doch   wij   hadden 
eenen  groeien  voorraad  van  dat  geschut.   Welke  party  men 
daarvan  beeft  getrokken  en  nog  voornemens   was  te  trek- 
ken ^  om  een  zoo  kostbaar  materieel  niet  ongebruikt    te 
laten,  zal  nader  worden  vermeld. 

Het    stelsel    was ,    om  het    nogmaals  to   herhalen ,   al 
de  schepen  te   wapenen  met  minder  doch    zwaarder  ge- 
schut, do  30  {g*  als  het  algemeen  kaliber  aan  te  nemen, 
om  gdgkheid  van  projectielen   te   krijgen;   de  caronnado 
aJieeo  Ie  bestemmen  tot  een  hulpwapen;  op  alle  schepen 
eenige  granaatkanons  Ie  plaatsen ,  en  een  paar  zeer  ver  dra- 
gende stukken,  om  de  kogels  op  groeten  afstand  te  kun- 
nen brengen.     Die  wapening,  ofschoon  dadelijk  aangeno- 
men ,   en  zoo  veel  mogelgk  ingevoerd ,  is  eerst  later  door 
den  druk  aan  het  korps  officieren  bekend  gemaakt.    Zg 
is  te  vinden  in  de  bglage  B,  behoorende  by  de  resolutie 
Tan  den  27'^"  Februarg  1847 ,  N*.  69.    Deze  resolutie  is 
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wel  gedrukt,  maar  nog  niet  ia  het  Rteueil^  omdat,  al- 
foreos  den  Koning  een  ?oorslel  Ie  doen  tot  fasle  bepalin* 
gen  Toor  het  artillerie-wezen ,  men  de  onderfinding  wilde 
raadplegen.  Intusschen  zgn  die  bglagen ,  waarbij  het  ge- 
heele  materieel  der  artillerie  Toor  het  zeewezen ,  tot  in  de 
kleinste  byzonderheden ,  op  ecne  stelselmatige  wgze  is 
geregeld ,  reeds  tot  L'.  Q  gekomen.  Het  wordt  niet  Ofer^ 
bodig  geacht,  daar  de  aangehaalde  resolutiên  en  bglagea 
nog  niet  algemeen  verkrijgbaar  zgn,  de  hoofden  daar?ao 
op  te  noemen. 
K»    Bepaling  der  geschutsoorten  en  kalibers,  die  Toorlaao 

bg  het  zeewezen  in  gebruik  zullen  blgven. 
B,     Zamenslelling  der  wapening  Tan  de  schepen  eo  Taa^ 

tuigen  van  oorlog  der  Kooinklgke  Nederl.  Marioo. 
C«     Bepaling  ¥an  het  aantal  en  de  soort  der  prqjeetileo, 

die  Toor  oorlogs-gebruik,  bij  de  uitrusting  Tan  schepen 

en  Taartuigon,  aan  hen  zullen  worden  Terstrekt. 

D.  Voorschrift,  waarnaar  de  buskruid -ladingen  toot  do 
onderscheidene  vuurmonden ,  de  holle  projectilen ,  de 
draagbare  vuurwapenen  der  Marine  en  de  strekking 
Tan  deze ,  TOor  oorlogs-gebruik  bg  de  uitrusting  der 
schepen  en  vaartuigen ,  zullen  worden  geregeld. 

E.  Bepaling  der  kardoezen ,  die  Toortaan  bg  het  tee- 
wezen in  gebruik  zullen  zijn ,  hunne  bestemming,  ea 
de  soort  van  saai  tot  hunne  Tervaardiging  te  bezi- 
gen ,  benevens  de  afmetingen  der  kardoeszoUen 
TOor  dezelve. 

F.  Bepaling  van  het  aantal  draagbare  vuur*  ea  Uanke 
wapenen  ,  die  bij  do  uitrusting  van  Z^  H*.  schepen 
en  vaartuigen  zullen  worden  verstrekt. 

G.  Invoering  van  een  nieuw  stelsel  van  mallen  toot  de  ver- 
schillende projectilen ,  en  wgze  van  derzelver  gebruik. 

H»  Afmetingen  der  geschutpoorten ,  alsmede  de  plaats 
der  broeking  en  oogbouten  voor  de  veraduUendf 
charters  van  schepen. 
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L  Bepaling  eo  regeling  fao  du  bestaando  kardoes* 
kokers,  ia  oTcreeoslemroiiig  roet  zulke,  die  voortaan 
bg  bet  zeewezen  in  gebruik  zullen  zijn, 

).    Bescbryfing  der  behandeling  van  bommen  en  granaten. 

L  Bepaling  van  het  aantal  affuiten  met  toobehooren  en 

voorraadstukken ;   de  hoeveelheid  gereedschappon  tot 

de  bedieuing  van  het  geschut;  de  constructiewerken 

met  derzelver   best«uiddeelen  en   toebehoorende  ge* 

reedachappen ;  alsmede  de  algemeene  gereedschappen 

aan  de  schepen  eo    vaartuigen  van  porlog  voor  dQ 

uitrusting  te  verstrekken, 

L   BepAliog  van  bet  aantal  en  de  soort  van  proppen  en 

Uikken    kruisen,    die   voor    oorlogsgebruik    by    de 

uiUintiDg   van   schepen   en   vaartuigen  aan  dezelve 

sollen  vr orden  verstrekt, 

A  BepAÜng  omtrent  de  behandeling  en  het  pakken  der 
koperen  buskruid-kisten ,  bg  het  seewezen  in  gebruik» 

N.    Beecbrgving  der  bronzen  slagpgpjes. 

0«  Afmetingen  van  gereedschappon  tot  de  bediening  van 
het  geschut. 

P.  Afmetingen  van  voorwerpen  en  gqr^^happen,  be« 
hooiende  tot  de  vuurwerken. 

Q.    Bepaling  van  het  aantal  schoten  of  worpen ,  welke 

mei  de  gzeren  vuurmonden  mogen  worden  gedaan, 

henevens  de  algemeene  beschrgvinglgst  voor  dezelve 

in  een  livret. 

Al  deie  smukken  a(gn  bewerkt  door  den  Majoor  oobius  , 

lospectour  van  df»  Artillerie  der  Marine ,  in  persoonlijk 

nverleg  a^t  den  Jttinister  bijb:. 
Tot  de  bglage  O  waren  zg  reeds  onder  zgn  bestuur  ge« 

dmki  en  uitgevaardigd.    De  drie  volgende  zgn  dit  onder 

dio  legepwoordigen  Minister  van  Marine  gedaan. 

Wg  meenen  te  mogon  vragen ,  of,  na  kennisname  van 

deae  slnkUen ,  men  nog  zou  durven  beweren ,  dat  er  gecno 

gmmof  lAUie  sorg  voor  de  artillerie  der  Marine  wordt  ge- 
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drageD ,  en  dit  geldt  alleen  het  maloriecK  Oter  de  toepa»* 
sing  en  het  personeel  zullen  wg  later  spreken «  doch  wg 
mogen  tan  het  materieel  nog  niet  afstappen. 

Br  bestond  aan  het  Departement  Tan  Harine,  zoo  als 
ligt  is  te  begrgpen»  eeno  Igit  van  al  het  in  voorraad  zgnde 
geschut,  in  affutage. 

De  Heer  huk;  maakte  nu  op,  welk  geschut  er  lou 
noodig  wezen  tot  wapening  Tan  do  Tloot,  zoo  als  die 
nu  bepaald  was,  ongeTecr  2400  stukken.  Er  Traren 
ruim  4000  in  Toorraad.  Van  sommige  soorten  kTram  er 
te  kort,  Tan  andere  was  er  te  Teel.  Om  in  het  eerste 
te  voorzien,  werd  al  dadëlgk  een  aankoop  gedaan  Tan 
100  granaatstukken  a  80  gj ,  die  te  Luik  werden  aange- 
goten ,  en  100  a  86  ffl  werden  te  Fijenoord  tot  het  ka- 
liber  Tan  60  fg'  granaalslukken  uitgeboord.  Door  het 
laatste  Terkreeg  men  Toor  belrekkelgk  geringe  kosten  lOO 
Tuurmonden  Tan  het  zwalirsle  gehalte,  die  alleen  meer 
melaalzwaarle  haddon  dan  de  thans  aangenomen  modelleo; 
doch  het  kwam  er  op  aan  mefr  geringe  middelen  Teel  te 
doen,  en  daarom  werd  ook  bij  de  beslelh'ng  te  Luik  een 
gedeelte  Zweedsch  geschut,  Tan  Terouderd  model,  maar 
van  buitengewoon  goed  melaalsoort,  ter  Tersmeiling  gegeTeo, 
dat  natuurlijk  den  prijs  der  aanneming  in  eTenredigheid 
verminderde.  Hel  OTertoIlige  geschut  bewaarde  de  Heer  kijz 
tot  dat  zelfde  doel  bij  Terdere  aanschaffingen,  alsmede  om 
te  dienen  brj  eventueele  wapening  Toor  binnenlandsche  de* 
fensie,   waarvoor  dit  geschut  nog  allezins  bruikbaar  iraSt 

Er  was  een  voorraad  van  ruim  200000  projectielen,  TtD 
welke,  OTcn  als  Tan  de  ruim  4000  stukken  geschnk,  ee» 
nieuwe  keuring  en  daarop  gebaseerde  signalements-staat 
moest  worden  gemaakt;  zrj  moesten  op  nieuw  worden  ge- 
keurd en  gemald,  en  men  geeft  in  OTerwegmg  welke 
arbeid  daaraan  Terbonden  was. 

Er  was  een  Toorraad  Tan  circa  2000  rolpaarden;  ook 
van  deze  was  een  groot  gedeelte  Tcrouderd ,  en  voor  oor* 
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ongeschikt.  Ook  deze  moesten  worden  ge- 
Mrteerd,  gekeurd  en  aangevuld.  Verschillende  proeven 
lerden  genomen,  welke  Tcrbelering  aan  te  brengen  was, 
ea  daarop  gelet  bij  den  aanmaak  van  nieuwe  affulage. 
laar  al  de  nog  eenigzius  bruikbare  affulage  werd  niet 
gesloopt  f  maar  bewaard ,  om  in  tyden  van  nood  nog  voor 
biimenlandsche  wapening  te  kunnen  dienen;  terwijl  men 
met  deo  aanmaak  van  nieuwe  affulage  voortging,  naar- 
ittle  de  andere  werkzaamheden  dit  veroorloofden. 

Jki  kwam  er  nu  verder  op  aan,  om  het  stelsel  van 
percunie,  in  plaats  van  de  tot  nu  toe  gebruikelijke  vuur- 
'Steeosloten  voor  het  geschut  algemeen,  in  te  Tocren,  zoo 
ook  de  bansses  of  poinleerslangen  en  visieren,  tot  belere 
rigting  van  het  geschut.  Sedert  jaren  waren  allerlei  proe- 
veo  genomen  op  schepen  voor  buitenlandsche  reizen  be- 
ileiiid;  do  uitslag  van  die  proefnemingen  werd  eerst  lang 
duma  feniomen,  en  toen  de  Heer  buk  aan  het  bestuur 
knam,  was  er,  behalve  voor  de  zware  bomkanons  op 
destoomschepen,  en,  naar  wij  vernemen  ,  op  een  gedeelte 
iet  balterg  op  het  fregat  de  Rijn ,  nog  geen  percussie- 
toertd  Toor  het  geschut  ingevoerd,  behalve  die  op  de 
ichepen  ter  proeiheming  waren  medegegeven.  Hg  besloot 
hieraan  een  einde  te  maken ,  en  in  plaats  van  de  jaren 
hog  dnrende  proefnemingen ,  dadelijk  een  stelsel  van  per- 
CQsne-doten  algemeen  in  te  voeren» 

Be  toenmalige  Kapitein  gobius  had  een  ingenieus  -  stelsel , 
om  de  gewone  vuurstcen-sloten  in  percussie-sloten  te 
venoderai,  voorgesteld.  Dat  dit  op  den  duur  niet  beval* 
fan  ton,  was  wel  te  voorzien,  maar  het  was  met  gerin* 
go  moeite  daar  te  stellen ;  van  daar ,  dat  in  afwachting 
^  beier ,  dit  door  den  Heer  rijk  werd  aangenomen ,  en 
reeds  in  1848  was  het  exercitie-eskader,  bestaande  uit 
I  fregatten  9  8  brikken  en  2  stoomschepen ,  (uitgenomen 
één  icbip,  waarvan  het  geschut  oud  model  was,)  van 
xolke  percuisie-sloten  voorzien. 
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jBen  hoeft  het  willen  doco  voorkomen»  alsof  w$  hferin 
bg  andere  natico  achlerlyk  waren,  beoordeelende  eene 
geheele  Harine  naar  een  enkel  procfschip,  dat  men  er 
Tan  had  gezien;  maar  het  is  niet  waar,  geene  natie  was 
in  de  algomecne  toepassing  verder ,  zelfs  niet  zoo  Terre  als 
wg.  Doch  de  ongelukkige  gewoonte»  om  al  wal  er  io 
den  Treemdc  beslaat,  hoog  op  te  vijzelen  ea  hetgeen  dtt 
wg  hebben  te  verachten »  was  de  oorzaak  van  die  meenigy, 

Sedert  heeft  men  slaghamer*toesteIlen  aangenomen ,  dio 
nn  algemeen  inge?oerd  zgn,  en  weinig  te  wenschen  ofer- 
laten ,  zoodat  men  zeggen  kan ,  dat  wg  in  dit  opzigt  1^ 
geene  natie  ten  achteren  zijn.  Evenzeer  is  bet  gegno 
mat  do  hausses  of  poinleer«slangen  en  visioren;  op  bet 
nieuwe  geschut  was  daartoe  de  inrigting;  op  de  tot  601* 
uitgeboorde  36  K'  heefl  men  ze  op  eene  verstandige  wgis 
aangebragt,  niet  voor  alle,  maar,  naarmate  men  ze  fow 
de  dienst  noodig  had. 

Het  laadgereedschap  op  de  onderscheidene  werven  aaa* 
gemaakt,  verschilde  in  het  oneindige.  Nadat  éénmaal  fufti 
modellen  bepaald  en  aangenomen  waren ,  moest  alles  iv^r^ 
den  gekeurd  en  nagczien.   Het  bruikbare  werd  behottdM» 
al  hetgeen  niet  aan  de  bepaUngen  voldeed ,  naar  jfmrtiff 
dam   gezonden,   waar  de  algemeene  werkplaats  voor  4s 
Artillerie  gevestigd  werd ,  zoo  als  wg  zullen  zien ,  wanoeer 
wg  over  de  werven  zullen  spreken.   Daar  werd  dia  slalfltt* 
kaart  van  allerhande  soort  van  arlillerie-gereedscfaappeo  oo 
behoeften ,  door  herstelling  of  vermaking ,  voor  zoo  veel  bel 
daartoe  vatbaar  ^as,  tol  een  gelijksoortig  geheel  gebrigti 
en  daarna,  na  gemerkt  te  zgn,  is  de  voorraad  in  4e  M* 
gazgncn  opgelegd ,  om  te  kunnen  worden  verzonden  oaar 
de  Direcliên ,  die  daaraan  behoefte  baddftn »  ierwgl  al  bat 
nieuw  aangemaakte  naar  de  bepaalde  modellen  wordt  vec^ 
vaardigd.    Aldus  kwam  er  eenheid  in  alles,  en  giQg  pels 
van  bet  oude  bruikbare  malcricel  verloren. 

Het  ts  te  betreuren,  dat  men  in  zoo  vele  bgzwdfrhedbn 
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■eet  iCJalea;  doch  het  mag  niet  aohlervrege  biyfen,  om 

(b  beschuldigers  thd  slelselloosheid  en  beginsel  loosheid  te 

srertuigen »  dat  er  geen  gebrek  aan  stelsel  en  beginsel  be- 

ilODd;  maar  wel  bij  hen,  aan  kennis  om  het  Ie  begrijpen. 

boe  toodanige  beschuldiging   laat  zich  in  eene  minuut 

op  het   papier  stellen;   maar  het   invoeren ,    het  Tolhar- 

dsD  bg  een  aangenomen  stelsel  met  beperkte  middelen, 

dit  Tordert  jaren  lange  inspanning. 

Alle  geweren  tan  de  marine,  zoowel  ?an  matrozen  als 
Btrinierfy  ea  de  pistolen,  werden,  in  plaats  yan  f  uur* 
sleeiHloteD,  fao  percussie-sloten  voorzien. 

Meo  Traigt,  of,  bij  eene  zoo  onbez weken  zorg  Toor 
het  «rtiUerie-wezen ,  de  beschuldiging  niet  hard  moet 
Tallen ,  dat  Toor  dezen  tak  der  dienst  geene  genoegzame 
worg  wordt  gedragen. 

Doch  wg  ign  nog  niet  ten  einde*  Vroeger  was  het  de 
gewooole»  den  voorraad  buskruid  aan  de  schepen  mede 
te  geven  in  bonten  tonnen.  Hierin  bedierf  het  spoedig; 
metalen  luchtdigt  gesloten  kruidkislen,  zoo  als  bij  andere 
DilÜn  reeds  waren  ingevoerd,  konden  alleen  dit  euvel 
IqgeDgBUi.  Maar  het  was  eene  belangrijke  uitgaaf,  die 
edbler  met  den  tgd ,  door  eene  betere  bewaring  van  het 
kruid,  ruim  tou  worden  opgewogen. 

■en  begon  daarom  al  dadelijk  met  de  aanschaffing  van 
metalen  kraidkisten,  eerst  zeshoekige  van  tin,  die  echter 
door  de  weekheid  van  het  metaal ,  minder  doelmatig  wer- 
den liefooden,  doch  zg  worden  nu  voor  kleine  schepen, 
waar  aiot  zoo  velen  op  elkander  gestapeld  liggen  t 
gebeagdy  loodat  het  geene  verloren  uitgaaf  is..  Later  had 
men  koperen,  met  hermetisch  sluitende  deksels.  Deze 
laten  nieU  te  wenschen  over  en  worden  gestadig  aan* 
gekocht  naarmate  de  behoefte,  en,  naarmate  van  de 
fandaen  waarover  men  beschikken  kaut  De  voorraad  is 
leeda  suinmwkelgk. 
Alvoieof  ven  het  materieel  der  artillerie  af  te  stappen; 
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zullen  ^ij   nog  gewagen   Tan   de  percussie  -  bommen  en 
granaten,  eene  zaak,  die  door  de  discussiën  in  do  Tvveede 
Kamer  eene   bekendheid   heeft   gekregen,   die  men   ge- 
iivenscht  had  te  voorkomen.     De  Harinc  heeft  tol  het  ter* 
krggen  van  dit  onlzeltend  vervvoeslings-middel ,  eene  uit- 
gaaf gedaan  van  f  27,000.     De  kennis  daarvan  is  destgds 
geenszins  aan  do  wetgeving  onthouden,  omdat  men  daar* 
mede  niet  voor  den  dag  wilde  komen ;  maar  om  te  voor- 
komen, dat  door  openbare   discussiën  andere  natiën  niet 
onmiddellijk  zouden   vernemen,  dal  wg  in   het  bezit  van 
dit  oorlogsmiddel  ons  bevinden;  een  middel,  dat  bg  onie 
niets  beduidende  schoeners,  met  30  tts granaat-kanons  ge* 
wapcnd ,  zelfs  legen  groole  schepen ,  vernielend  kan  wor^ 
den;  dat  aan  onze  met  60 Gs  gewapende  kanonneerbooteo 
eene  verbazende  kracht  geeft ,  om  den  aanval  van  de  grootste 
schepen  en  sloomschepen  op  onze  rivieren  te  wederslaan, 
en    op   de  kustbatterljen    geplaatst,   den    vgand  vrel  tot 
nadenken  zal  brengen,  eer  hij  eenen  aanval  onderneemt, 
zoo  als  in  1809  tegen  FltMsingeti, 

Wg  mogen  over  dit  onderwerp  niet  verder  uitweideo; 
wg  zgn  wclligl  reeds  te  omslagtig  geworden  ;^  een  boekded 
zou  er  noodig  zgn,  om  de  zaak  behoorlijk  toe  te  lichteo; 
doch  wij  gaan  nu  over  tot  hetgeen  er  gedaan  is,  om  no 
het  aldus  verbeterd  materieel  der  zee-artillerie ,  een  doel- 
matig gebruik  te  maken. 

Een  reglement  op  de  exercitie  met  geschut  aan  booid 
bestond   er  eigenlgk  niet;    wel  was  er  een  reglement  in 
1811    door   den   schrijver  dezes,    tijdens   zgn    verblgf  lo 
Pariji  uit  het  Fransch  vertaald ,  en  later  een  werkje ,  onder 
den  titel  van  Proeve  eener  Handleiding ,  door  j.  c.  piulai, 
Luit.  ter  zee  1^  kl. ,   in    1828   uitgegeven,   hetwelk   tol 
handleiding  voor  de  exercitiën  met  het  grof  geschut  van 
's  Konings  schepen  diende,  maar  dit,  zoo  min  als  het  eerst- 
genoemde ,    was   langer    voldoende    in   het   tegenwoordig 
tgdslip.    De  daarstelling  van  een  nieuw  reglement  werd 
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laroiD  reeds  io  1842  door  het  Departement  vaa  Marine, 
pgetlragen  aan  den  Kapitein  ter  zee  lb  jeune,  deslgds 
iommandant  ?an  Z.  H.  zeemagt  in  de  monden  Tan  de 
taai  en  Goedereede ,  en  aan  den  Inspecteur  der  artillerie 
IQ  de  Marine ,  destijds  den  Luit.  Kolonel  sesseler.  Een 
oor  hen  samengesteld  ontwerp,  kon  echter  destijds  alleen 
efatten  de  exercitiên  met  het  gewoon  kanon  en  de  ca- 
ODOides  op  de  gewone  affutage,  Hetzeko  moest  alzoo 
lien  graad  Tan  Tolkomenheid  missen,  waarvoor  het  eerst 
lier  fatbaar  is  geworden ,  door  het  aannemen  en  invoeren 
nn  de  slaghamer- toestellen  en  de  hausses  of  opzetten.  Do 
Eoiiier  kuk  gaf  dit  concept-reglement  aan  de  exercitie- 
eskaders  mede,  ten  einde  hot  gedurende  de  reis  te  be- 
proeten  eq  om  het  gevoelen  er  over  te  vernemen.  Na 
die  roorlicbtingen  benoemde  hij  in .1845  eene  commissie, 
onder  Toorsitterschap  Tan  den  Vice*Admiraal  e.  lucas  , 
deslgdi  Directeur  en  Kommandant  der  Marino  te  Fliisin" 
3^9  thans  Minister.  De  commissie  bestond  uit  een'  Kapt. 
ter  see,  een'  Kapitein-Luitenant  en  5-  Luit.  1«  kl.,  allen 
g^^  met  de  bediening  van  het  geschut  aan  boord 
der  ichepen  Tolkomen  bekend  te  zijn ,  en  het  was  op 
gnmd  fan  de  Toordragt  dier  commissie,  dat  met  den 
1*^  Januarg  1846  een  nieuw  reglement,  op  do  exercitie 
BKl  hel  geschut  aan  boord  der  schepen  van  de  Koninklgke 
Hederimdsche  zeemagt ,  werd  ingoToerd,  gedrukt,  en  aan 
i^  der  schepen  Terstrekt,  waar  het  tot  heden  in  ge« 
^^  iu  Men  Traagt,  of  hier  niet  met  omzigtigheid  is 
to  werk  gegaan,  daar  men  niet  tot  een  tast  voorschrift  is 
Sokooen,  dan  na  jaren  lange  beproeving  en  voorlichting 
*VI  de  meest  geachte  officieren, 

len  denke  echter  niet,  dat,  omdat  deze  bepaling  eerst 
^  laat  werd  ingevoerd,  de  belangen  der  artillerie  inmid* 
dch  werden  Terzuimd. 

Het  was  den  Heer  ruk  bekend,  dal  de  ernst-oxercitiën , 
(dal  is,  het  schieten  met  kogels  op  do  schgf ,  op  de  reede» 
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iD  de  naByheid  van  straadeir  of  platen,   waar  de  kogeb 
kuonen  worden   terugge? onden ,    helzij  in  zee»  waar  dtt 
projeclilen  verloren  zgn ,)  ja ,  aan  de  kommandanten  wat 
overgelalen »   maar  deerlgk  Terwaarloosd  werden ,   soodal 
het  niet  zelden  het  geval  was,   dat  schepelingen  op  eeoe 
reis,  die  jaren  duurde,  nimmer  andere  kanonschoten  had* 
den  gezien ,  dan  die  van  het  saluut  bg  hei  komen  op  m 
verlaten   van  eene   reede.    Hoe  kan  men  van  loodamgei 
verwachten,  dat,  wanneer  het  oogenblik  daar  is,  tg  m 
doelmatig  gebruik  van  hot  geschut  zullen  kunnen  makflii 

Alle  natiën  trachten  zich  in  het  gebruik  der  Ke8-«r(ilhm 
tot  hoogere  volkomenheid  op  te  voeren ;  wij  alleen  wireo 
stationnair.    En  wat    de   gevolgen  moeten  xgn ,  waooecr 
men  zich  niet  deugdelijk  oefent  in  het  vuren  ^et  icbeip 
met  de  batterijen,   hebben  de  Engelschen  ondervoodoii 
toen  zg  in  1812  met  hunne  gewoonte,  om  ala  bet  mi 
boord  aan  boord  te  slaan ,  wanneer  zeiden  kogelt  BHMif 
moesten  ageren  tegen  de  Amerikanen,  die  zich  faaddeogt- 
oefend,  om  op  grooten  afstand  te  vuren;   van  daar,èl 
er  sedert  dien  tijd  groote  verbeteringen  in  het  EngoliciM 
artilleriewezen  zijn  ingevoerd.    In  Frankrijk  bestond  U 
sed^t   lang,    om    van   andere   landen  niet   te  gewagii* 
Hogten   wg  ten  achteren  blijven  7  — -    In  Engdemd  hdi 
men  in  ParUmouth  het  linieschip  The  Eicelient  gebed 
ingerigt    tol    vorming  van    zeo-artilleristen,    die  oadtr- 
hand  als  geoefende  kommandeurs  op  de  schepen  weidot 
geplaatst.     Do   resultaten   overtroffen   de  TerwacbtiigeSf 
maar  konden  wij  met  ons  armzalig  budget  van  nnm  vf^ 
millioenen  eene  zoo  kostbare  instelling  navolgen  ak  Aff 
land  f  dat  deslgds  nog  ruim  tachtig  millioenen  voor  ij|ii0 
Marine  ten  beste  had?    Om  echter  iets  te  doen,  ëil  in 
pygméen^proportie  daartoe  in  belrekking  stond ,  werd  eev 
kanonneerboot  met  verschillende  geschutsoorien  in  T^mA 
ingerigt,  waarover  straks  nador. 

Om  inmiddels  de  instructie  aan  boord  geregeld  te  doen 
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toortgaaa ,  werd  bepaald ,  dat  de  komniaDdaiiteii  de  ernst- 
eiercitiêfiy  dat  is  het  Turen  met  kogels  op  een  bepaald 
teorwerp ,  niet  naar  goeilWoilen  konden ,  maar  moesten 
doen ,  meer  of  minder  naarmate  het  schip  langer  in  dienst 
was,  en  naarmate  Tan  do  vonlering  der  equipage  in  do 
behandelifig  van  bet  geschut.  ledere  6  maanden  moesten  er 
rapporten  worden  ingezonden  van  de  aldus  bevolen  eter» 
citiên.  Premiën  werden  bepaald  voor  hen^  die  de  scfagC 
troffen»  Ook  werden  er  gelijktijdig  Toorschriflen  uitge- 
vaardigd omtrent  de  -oefening  in  hot  schieten  met  scherp 
met  de  draagbare  vuurwapens ,  en  de  resultaten  hebben 
tot  heden  volkomen  aan  het  doel  beantwoord*  Het  regie* 
nent,  alle  deze  voorschriften  bevattende,  is  te  vinden  in 
het  Recueil  van  Zee^Orierê,  AA.  2%  Mei  1S43,  L*.  D 

Het  n  waar,  dat  deze  bepaling  eene  niet  onaanzienlgkn 
uitgave  aan  krnid  en  projectilen  veroorzaakt ;  doch  wat 
cga  schepen  anders ,  dan  vlottende  batterijen.  Wanneer 
men  zich  niet  voorbereidt ,  om  het  geschut  aan  te  wenden, 
als  het  noodig  is ,  wat  zijn  dan  de  vuurmonden  meer  dan 
pronk ,  en  de  meerdere  uitgaaf  is  gevonden  t  zonder  dat 
daarom  bet  bndget  voor  de  Marino  behoefde  te  worden 
verhoogd. 

Het  was  niet  alleen  tot  het  grof  geschut,  dat  zich  die 
bepaling  uitstrekte ,  naar  ook  tot  do  handwapenen.  Oefe- 
ning e^  gestadige  oefening  aUeen  brengt  tot  vohnaaktheid; 
het  was  daarom ,  dat  oefeningen  met  scherp  op  de  schyf 
werden  Toorgescbreven  en  daarvan  rapporten  gevraagd* 

Bg  Art.  40  van  de  nienw  ingevoerde  instructie  voor  de 
kommanderende  officieren,  worden  onderscheidingen  to^ 
gekend  aan  zoodanif^  schepelingen,  die  het  meest  ia  de 
artilleriedienst  uitmunten. 

Bg  eene  latere  afzonderlgke  resolnlie  (1) ,  wordt  dit 


(1)    it.  V.  Z,  6  Hoi  1848,  Br  N«.  81. 
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meer  bepaaldel^k  aangewezen » door  het  vasUlelien  van  een 
onderscheidingsleeken  en  eene  schriflelgke  aanstelling  tot 
kanonnier,  waaraan  zekere  voorregten  verbonden  zgui  die 
ook  bg  meerdere  ruimte  van  fondsen  geldelijk  zullen  zgn. 

De  Admiraal  kijk  is  steeds  van  oordeel  geweest,  dad 
bevaren  zeelieden  de  besle  kommandeurs  der  stukken  aan 
boord  der  schepen  zgn;  zg  gevoelen  instinktmalig  al  de 
bewegingen  van  het  schip  en  daardoor  het  juiste  oogenblik, 
dat  het  schot  moet  vallen,  In  de  rigting  zal  men  hen  zel- 
den zien  missen ;  alleen  van  de  meer  of  mindere  elevatie , 
naarmate  van  den  afstand ,  is  het  niet  zoo  gemakkelijk  hun 
een  duidelijk  begrip  te  geven,  doch  hierin  moeten  de 
officiers  voorzien ,  door  de  standen  der  hausses  aan  te  ge  ven , 
wanneer  het  een  gewoon  visierschot  wordt. 

Daarbg  zou  er  iets  vernedcrends  voor  den  bevaren  matroos 
in  zgn,  wanneer  de  marinier,  en  niet  hij,  kommandeur 
van  een  stuk  zou  zijn^  en  dit  is  de  oorzaak ,  dat  de  Heer 
aiJK  niet  in  het  denkbeeld  heeft  willen  treden,  om  van 
de  mariniers  zee-artillerislen  te  maken ,  ofschoon  zg  daarom 
niet  minder  in  do  goede  behandeling  van  het  geschut 
worden  onderwezen. 

Voor  de  konstabels,  van  den  majoor  tol  aan  den  konsla- 
belsmaat,  werden  examina  bepaald,  die  moesten  worden 
afgenomen ,  alvorens  men  tot  die  rangen  kon  geraken  (!)• 

En  om  knappe  konstabelsmaals  aan  te  kweeken,  werd 
te  PFillemsoord  eene  kanonneerboot  ingerigt ,  bepaaldelgk 
om  tot  het  geven  van  onderwgs  in  de  artillerie  te  dienen. 

Het  bevel  daarover  werd  opgedragen  aan  een  verdienste- 
Igk  zee-officier,  die  zich  bijzonder  op  het  artillerie- wezen 
had  toegelegd* 

Het  vaartuig  werd  van  verschillend  soort  van  geschut 
voorzien ,  en  van  alles ,  wat  noodig  was  tot  het  vervaardigen 
van  ernst*  en  andere  vuurwerken.  Het  behandeleo»  laden, 


(1)    R.  V.  Ze  8  Aprü  1848,  B»  Ifn  87» 
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onüadeOff  baiMo  eo  opkloneo  fan  holle  projectileoi  ent. 

Aan  de  jonge  lieden ,  fan  de  in  de  nabgbeid  tgnde  sche* 
pen  I  die  den  meeslen  aanleg  toonden ,  om  tot  konstabel»* 
maats  te  worden  opgeleid ,  werd  daar  een  geregeld  onder- 
wgs  gegeven ,  en  aan  de  schepelingen  fan  hel  wachtschip , 
dat  door  sgne  ligging  in  de  hafen  niet  aan  de  bepalingen 
omtrent  de  ernst -ezercitiSn  kon  foldoen,  gelegenheid 
tot  oefening  in  hel  schieten  met  het  kanon  op  de  schgC 
Jammer,  dat  men,  niet  lang  na  deae  instelling,  ofer  die 
kanonneerboot  tot  eene  andere  dienst  beeft  moeten  be- 
schikken ,  en  wy  geloof  en  niet  dat  er  sedert  eene  andere 
daartoe  ingerigt  is. 

wy  hebben  het  alleen  aangehaald  als  een  nader  bewgs, 
boezeer  het  oog  steeds  op  alle  deelen  der  artillerie-diensl 
tan  boord  geresligd  was« 

Veel  zou  er  nog  kunnen  worden  aangewezen,  wat  tot 
ferbelering  fan  bet  artillcrte*weze»  is  gedaan,  doch  wjj 
f  reezen  reeds  te  omslagtig  ofer  dit  onderwerp  te  zgo  ge* 
worden. 

Veel  is  er  gedaan ,  maar  f eel  blgft  er  nog  te  doen  of er. 
Het  is  gemakkelgk  ferbeteringen  te  beramen,  maar  de 
oiUoering  met  beperkte  middelen ,  hiertoe  wordt  tgd  eü 
volharding ,  in  bet  f olgen  fan  een  aangenomen  stelsel ,  f er« 
dscht  Intusschen  kunnen  wg  nog  aanhalen ,  het  infoeren 
Tan  eene  nieuwe  exercitie  met  de  draagbare  fuurwapenen; 
met  de  blanke  wapenen  in  de  schermkunst  met  den  scheeps- 
sabel.  Regeling  f  oor  de  dienst  der  gewapende  sloepen 
bg  expeditien  en  landingen,  en  meerdere  bepalingen,  die 
alle  in  bet  Reeueil  van  Zte^Ordêrs  te  finden  ign. 

Door  het  bofen  aangehaalde  fermeenen  wij  genoegzaam 
te  hebben  aangetoond ,  dat  ook  hier  het  f erwgt  fan  f ei^ 
zoim  fan  behartiging  der  belangen  fan  de  artillerie  en 
Tan  bel  niet  f  olgen  fan  een  f  ast  stelsel  efen  onferdiend  is, 
ftls  wg  dit  omtrent  andere  onderwerpen  getracht  hebben 
te  betoogen. 

(1861)  N«.  2.  28 
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Sr  bl^t  ons  nu  nog  eco  hoogst  gewigtig  ooderwerp 
ter  behandeling  over »   dat  is : 

de  Jlctiviteii, 

camelgk  de  fai  dienst  geweest  zgnde  scheepstnagt  Tan  1842 
tot  1849,   de   bestemmingen  der  bodems,   en  bet  getal 
koppen »  dat  jaarlijks  is  in  dienst  gehouden. 
•    Zoowel  in  vlugschriften,    als  in  redevoeringen,   inde 
Tweede  Kamer  der  StateD-Generaal  gebonden ,  heeft  men 
altijd  getracht  te  beloogen ,  dat  in  de  laatste  dertig  jarea 
de  activiteit  bg  de  Marine  gestadig  aan  is  verminderd,  eo 
dus  achteruit  gegaan ,   zich  grondende  op  het  vroeger  in 
dienst  zgn  van  linteschepen  en  fregatten.    Die  voorsteUiag 
is  onjuist.     De  activiteit ,    wel   verre  van   verminderd  te 
zgn,  is  grooter  dan  destijds;  want,  bijv.,  in  1818  hadden 
vrij  6  linieschepen ,  8  fregatten ,  8  korvetten  en  eeo  paar 
brikken  in  dienst,  dus  19  schepen  in  het  geheel,  gezamen- 
lijk bemand  met  4420  koppen.  In  1849  daarentegen  geen 
linieschip,  slechts  6  fregatten,  6  korvetten;  maar  bo?eD- 
dien  9  brikken  ,  19  aviso^s  schoener-brikken  en  schoeners, 
14  stoomschepen ,  1  transportschip,  om  van  de  kanonneer- 
booten  en  het  instructie-vaartuig  niet  te  gewagen;  dos  56 
schepen  en  vaartuigen ;  deze  waren  bemand  met  6216  kop- 
pen ,  namelijk  met  het  instructie-vaartuig  en  18  kaoonneer- 
booten ;  en  zel6 ,  al  trekt  men  daarvan  de  400  Indiscbo 
'inlandsche  matrozen  af,  die  men  in  1818  niet  berekende, 
dan  blijven  er  nog  5816  man  over.     Men  kan  dus  niet 
«eggen ,  dat  de  activiteit  verminderd  is ,  maar  wei ,  dat  die 
op  eene  andere  wijze  is  verdeeld,  zoo  als  dit  noodzakeiyk  is 
gekeurd  door  veranderde  omstandigheden.  Om  dit  ie  doen 
bigken ,  laten  wij  hier  een'  staat  volgen  van  het  soort  en 
getal  van  schepen ,  gedurende  de  laatste  een  en  dertig  ja- 
ren jaarlgks  in  activiteit  geweest;  het  getal  manschappen » 
idie  er  de  gezamenlijke  bemanning  van  uitmaakten,  ^^ 
do  sommen ,  die  er  jaarlgks  voor  besteed  zijn. 
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Deze  staat  hoeft  weinig  toeliobtlng  noodig »  en  dient  al- 
leen ,  om  het  boven  door  ons  gezegde  te  slaven ,  dat  de 
activiteit  niet  is  verminderd ,  en  zelfs  nu  grooter  is  dan 
in  al  do  Toorgaande  jaren,  met  uitzondering  van  1831 
lot  1894 ,  toen  eene  buitengewone  wapening ,  ter  gele- 
genheid der  Belgische  onlusten »  werd  noodig  gekeurd. 

Ifa  dit  algemeen  overzigt  zsllen  wg  nu  bepaaldelgk 
spreken  oter  de  activiteit,  gedurende  het  bestuur  van 
den  heer  rijk,  beginnende  met  1842,  het  jaar,  dat  de 
qpheding  der  koloniale  Marine  plaats  had;  ofschoon  do 
▼aartuigen ,  daarvan  afkomstig ,  eerst  het  volgend  jaar . 
onder  de  sterkte  der  Nederlandsche  zeemagt  zgn  opgeno* 
men*  Men  gelieve  dus  de  getallen,  voorkomende  op  den 
staat  onder  1843,  het  eerst  in  aanmerking  te  nemen. 
Aldaar  zgn  de  schepen  aangewezen.,  die  in  dat  jaar  in 
dienst  waren.  Hiervan  was,  bg  Koninklijk  Besluit  van 
*9  December  1841 ,  voor  de  dienst  in  de  Oosi^Indiën  bestemd, 
2  fregatten,  4  korvetten,  4  brikken,  8  schoeners,  4  stoom- 
schepen  en  2  wachtschepen ,  te  zamen  met  eene  beman- 
ning van  hoogstens  2200  Europesche  manschappen.  Voor 
het  slation  in  de  fFe^i^ Inditn:  1  korvet,  4  groote  brik- 
ken, 3  kleino  brikken  en  1  stoomschip,  te  zamen  met 
eene  bemanning  ran  620  man ,  en  3  Iransportschepen ,  te 
zamen  met  150  man,  die  op  de  fFeêi^Indiën  af-  en  aan- 
voeren. Het  overige  was  bestemd  voor  oefening,  aflossiog 
irando  stations,  binnenlandsche  dienst^  en  om  eenige  magt 
gereed  te  hebben  tot  verschillende  zendingen* 

Wanneer  men  nu  de  Igst  verder  nagaat  gedurende  de 
zes  volgende  jaren,  xat  men  zien,  dat  het  budget,  of- 
schoon eerst  met  3  tonnen  gouds,  en  naderhand  nog 
met  circa  1|-  ton  verminderd  is,  genoegzaam  op  gelgke 
hoogte  is  gebleven;  want  men  kan  een  enkel  jaar,  bgv« 
1845,  toen  er  op  één  Igdslip  600  man  minder  in  dienst 
was  dan  bet  Tolgend  jaar,  niet  in  aanmerking  nemen. 
Het    toevallig    binnenkomen   en    afdanken   van   schepen. 
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vóór  dat  nag  andere  in  dieoet  getleld  waren »  kan  daarran 
de  oersaak  ago  geweest» 

Wanneer  de  activiteit  dos  genoegzaam  op  dezelfde 
hoogte  is  gehouden,  bigkl  hieruit,  dat  al  de  verminde- 
ringen  van  hel  budget  van  Marine ,  gevonden  zgn  door 
vermindering  en  bezuiniging  op  de  administratie  en  werven. 

Wat  echter  de  sterkte  aangaat  van  de  zeemagt  in  de  OoU* 
InüSn ,  niet  lang  na  de  aanvaarding  van  hel  bestuur ,  door 
den  Heer  kijk  ,  kwamen  er  klaglen  nit  die  gewesten  •  dat 
men  uit  de  aldaar  zoo  zeer  verminderde  'som ,  voor  de 
Marine  bestemd,  de  voeding  en  verhoogde  sotdgën  voor 
2200  man  niet  kon  betalen ,  en  werd  dus  door  den  kom- 
mandant  der  zeemagt  aldaar,  in  overleg  met  den  Gou*- 
veroeur-Generaal,  het  voorstel  gedaan  aan  de  Departementen 
van  Koloniën  en  Marine,  om  op  die  2200  man  18  pCt, 
minder  uit  Ie  zenden.  De  Minister  eijk  wilde  dit  niet  op 
aich  nemen,  omdat  sgns  inziens  de  bepaalde  zeemagt  niel 
te  groot  vras,  en  hg  die,  nit  de  in  dienst  sgnde,  zeer  goed 
kschikbaar  kon  stellen.  Ook  was  die  scheepsmagt  bg 
een  Koninklgk  besluit  bepaald ,  en  kon  alleen  bg  Koninkr 
Igk  besluit  worden  veranderd. 

De  Heer  euk  trad  daarover  in  overleg  met  den  Minister 
van  Koloniën ,  en  daar  de  Gouverneur-Generaal  •  en  met 
hem  de  Kommandant  der  zeemagt  in  Indif,  1800  man 
voldoende  rekende,  die,  door  bg  voeging  van  400  inlandt- 
sehe  matrozen,  tot  2200  werd  gebragt,  zoo  nam  Z.  M. 
een  nader  besluit ,  waarbg  die  magl ,  ingevolge  dat  voor« 
ately  verminderd  werd.  Deze  vermindering  gold  de  OosU' 
Indim,  en  niet  de  marine  in  haar  geheel. 

Het  Koninklgk  besluit  van  24  Julg  1843,  N\  50,  be- 
paalde de  zeemagt  voor  do  Ooêt^Indiën  op:  1  fregat,  2groote 
korvetten ,  4  groote  stoomscbepen ,  6  brikken ,  8  schoeners, 
2  wachtschepen ;  bemand  met  1800  Euro|)esche  manschap- 
pen* Dit  getal  is  altoos  voltallig  gehouden  en  dikvrgb 
meer  dan  voltallig  geweest,  oftchoon  er  wel  eens  veranda-^ 
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ring  in  do  bepaalde  soort  van  schepen  gekomen  is,  teo 
gOTolge  van  de  gesladigo  vermeerdering  Tan  stoomschepeo. 

De  zecmagt  Toor  de  /Fest^Indièn  is  genoegzaam  oofer- 
anderd  gebleven,  en  ook  alloos  zoodanig  Toltallig  gdioa* 
den,  dal  er  «orotjjds  wel  meer,  nimmer  minder  was» 

Dat  men  ook  geenszins  uil  hel  oog  verloor,  hel  gnofe 
nul ,  dat  er  tol  oefening  van  officieren  en  schepelingso  id 
exercitie-eskaders  is  gelegen ,  moge  uil  bel  volgende  Ugkm 
In  het  laatst  van  Augustus  1842,  kwamen  twee  frs* 
gatten  uit  de  Oostzee  binnen ;  in  plaats  van  heo  den 
winter  binnen  's  lauds  te  laten  doorbrengen,  werdea  ij 
bestemd  lot  een'  logt  naar  de  Middellandschê  2he,  Brndi 
den  4^^  November  daaraanvolgende  namen  ijj  dio  icii 
aan,  terw^I  gelgktgdig  eed  fregat  naar  Ooêê^Indüf  et 
eene  groote  brik  naar  de  kust  van  Guimea  vertroL  Ds 
twee  eerstgenoemde  fregatten,  na  vele  plaalaen  in  M 
Middeilandsehe  Zee,  tot  Smima  toe,  bezocht  te  hebbn. 
kwamen  half  Mei  van  het  volgend  jaar  1843  in  ket 
vaderland  terug.  Do  Heer  kijk  was  iomiddols  bedsch 
geweest,  door  gereedmaking  van  meer  achepea,  ctt 
exercitie-eskader  van  groeiere  beduiding  zamen  to  stel- 
len, altijd  klein,  maar  men  durft  zeggen  groot,  io 
vergelgking  der  middelen.  Zoo  waren  er  in  Julij,  op  d^ 
reede  van  Flieeingen,  4  fregatten,  2  korvetten,  t  brik- 
ken, 3  stoomschepcn  en  8  kanonneerbooten.  De  Koning 
lelf  inspecteerde  de  aldaar  aanwezige  zcemagL  bn  W 
Iwgin  van  Augustus  vertrokken  daarvan,  als  hel  eJigeolj|k« 
exercitie-eskader,  3  fregatten,  2  korvetten,  3  biikkeoO 
2  stoomschepen«  Het  bevel  daarover  werd  door  Z«  ^ 
opgedragen  aan  Z.  K.  H.  Prins  bekdeik  dêr  Nederk»' 
den  p  en  de  bestemming  was  de  MiddeUandsdke  Zm ,  ^ 
schoon  eene  der  brikken  op  de  hoogte  van  Lisêab$i^  ^ 
eskader  verliet  en  naar  do  West-Indiën  bare  bestenmii^K 
vervolgde.  In  het  laatst  van  October  kwam  dal  eskad0f 
4erug. 
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ta  hel  folgeod  jaar  1844  had  men  era  kleiner  exercitie^» 
eskader ,  beattande  uit  2  fregatten ,  1  brik  en  1  schoener* 
brik.  Een  schoenerbrik  werd  naar  de  kust  Tan  Guinta 
gezonden»  en  een  fregat  deed  eene  reis  Tan  Jaoa  naar 
Japan.  Van  de  reisen  Tan  transportsehepen ,  togten  door 
stoonschepen  gedaan  en  soortgelgke,  wordt  niet  gespro- 
ken. Zoo  Terlrok  in  Febrnarg  1845  een  fregat  naar 
Oosê^lndÜ,  en  kort  daarna  een  ander  fregat ,  ter  OTor* 
brenging  van  den  nieuw  benoemden  6ouTemeor4reneraal 
derwaarts.  Ook  Tertrokken  2  8choener«brikken  naar  de  kust 
Tan  Gmnêa  ^  en  na  hunne  aending  aldaar  Tolbragt  te  hebben » 
Terrolgden  sg  de  reis  naar  Ooêt'^IndiS.  In  Juoij  Tortrofc 
een  fregat «  onder  beTel  Tan  Prins  hbhdeik  ,  naar  SekotUmd, 
IJsland   en  Nêwfounittand,  en  een  ander  naar   Oosi* 


Li  1S46  bestond  het  exercitie-eskader  uit  1  fregat  l*kl., 
2  fregatten  2*  kl.f  2  korTellent  1  brik»  1  schoenerbrik 
en  2  atoomsdiepen »  onder  berel  Tan  Prins  hbvdeix..  hk» 
middels  hadden  slaatkundige  gebeurtenissen,  het  zenden 
Tan  eenige  oorlogsbodenu  naar  de  golf  Tan  Mêsieo  nood* 
sakelgk  gemaakt,  en  hiertoe  werden  bestemd  1  fregat, 
1  brik  en  1  schoenerbrik,  in  de  eerste  plaats  naar 
Nmo-Y^rk  ,  om  met.onxen  gezant  in  de  Vwmmiydê  Siaiên, 
omtrent  de  Terdere  reis  in  OTerleg  te  treden.  Het  overige 
van  het  exercitie*eskader,  nu  bestaande  uit  1  fregat  l*kl«^ 
1  fregat  2^  kh  en  2  konrelten,  deed  een'  kruislogt  en 
kwam  in  Januarg  Tan  het  Tolgend  jaar  terug«  In  1847 
was  er  een  exercitie-eskader  Tan  3  fregatten,  1  korvet  en 
1  sehoenerbrik,  en  deed  mede  een'  kroistogl*  Niet  lang 
daarna  Terlrok  Z.  K.  IL  Prins  hbkmik  met  een  fregat 
!•  kl. ,  Toegde  zich  bg  het  exercitio^askader ,  nam  het 
bevel  daarvan  op  zich,  en  kwam  in  September  weder 
binnen.  Z.  K«  H.  deed  nog  dit  jaar,  met  een  fregat 
1*  klasse ,  eene  reis  naar  Madira. 

In  1848  bragien  de  staatkundige  gebeurtenissen  mede» 
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dal  er  geeo  exercitie-eskader  naar  zee  Tertrok,  dtch 
slechts  een  paar  schoeners;  want  ook  in  dal  jaar  ontfiog 
men  zeer  Terontruslende  tgdingen  uit  de  fFêsi^Jndün, 
ten  gCTolge  Tan  de  emancipatie  der  negerslaven  in  de 
Fransche  West-Indische  bezittingen ;  en  uit  de  Oosi^Ii^tum 
Tan  het  ongelukkig  afloopen  der  tweede  expeditie  naar  BéH 
Tersterking  van  xeeroagt  werd  toor  beide  dus  noodzakeijk. 
Korten  tijd  na  bet  ontvangen  der  tgding  uit  Ooêt^Miit 
in  het  einde  ¥an  Augustus,  werd  in  bet  begin  Tan  OcUh 
ber  naar  de  Ooêt^Indiën  gezonden :  1  fregat  1*  klasse ,  1  fre- 
gat 2*  kl.y  1  korvet  t  1  schoenerbrik  en  1  stoomschip » 
eenigen  tijd  daarna  nog  door  een  ander  goTolgd;  zoo  meds 
1200  Trgwilligers  uit  hot  leger  tot  versterking  van  het 
Indische  leger.  Voorts  2  schoeners  naar  de  fTêsê^IndiëÊ» 
De  uitzending  van  zoo  vele  schepen»  maakte  het  zameii- 
itellen  van  een  exercitie-eskader  voor  het  volgend  jiar 
onmogelgk.  Bg  het  ontvangen  dor  tgdingen  van  de  ge- 
beurtenissen in  Frankrijk,  waren  daarentegen,  behalia 
de  reeds  in  dienst  zgnde,  20  kanonneerbooten  gewapend, 
getuigd,  ten  volle  uitgerust,  en  de  equipagiën  door  aan- 
werfing op  de  wachtschepen  verzameld,  om  dadelgk  die 
20  kanonneerbooten  in  dienst  te  kunnen  stellen.  In  dit 
jaar  had  het  treurig  overlijden  plaats  van  Z.  H.  willvm  II| 
en  in  September  de  aftreding  van  den  Admiraal  rijk. 

Wg  hebben  gemeend,  hiermede  te  hebben  aangetoond , 
dat  er  met  de  beperkte  middelen ,  ter  beschikking  van  do 
Marine,  wezenlijk  veel  is  gedaan;  want  de  aflossingen  van 
de  schepen  in  Oost"  en  fFest^Jndii  hadden  geregeld 
plaats ,  en  om  de  vlag  zoo  veel  mogelgk  buiten  's  landi 
te  vertoonen ,  deden  de  schepen ,  sommige  Rio  dé  ƒ#* 
neiro,  één  Buenos  jiyreê,  en  één  Rio  de  la  Plata  aan. 
Een  uit  Ooei-Indië  te  huis  komend  fregat  bezocht  do 
Cbmoro-eilandcn ,  ten  noorden  van  Madagascar »  ontmoette 
de  vcrsterkings -  divisie  aan  Kaap  de  Goede  Hoop,  zoo* 
dat  daar  gelijklgdig  3  Nederl.  fregatten ,  2  sloomschepen  en 
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1  acbooierbrlk  b§een  waren»  die  daarna  hunne  bestem- 
miogen  Tolgden.  Van  Ooêi-Indii  was,  zoo  als  boven  is 
geiegd,  een  schip  naar  Japan  geweest,  twee  uaar 
puma  en  eene  groole  brik  naar  Califamii,  die  om  kaap 
Bo9rm  naar  hel  vaderland  terugkeerde.  Zoo  trachtte  men 
fiD  de  geringe  scheepsmagt  de  meeste  partg  te  trekken. 

Ook  werden  de  belangen  Tan  handel  en  nrJFerheid  niet 
lanaimd.  De  Reederg  der  Groole  of  Hariog-Visscherg 
venochk  om  confooi  Tan  een  oorlogs-faartuig  voor  hunne 
doott  ^o  om  ^^  stoomschip  tot  het  overbrengen  Tan 
dn  eersleii  haring*  Dit  werd  dadelgk  toegestaan»  en 
wordt  nog  jaarlgks  Tervolgd.  In  1847  begon  men  ge- 
brek am  granen  te  gevoelen.  Dadelijk  werden  twee 
Rgks  ftoomichepen  naar  do  Sond  gezonden ,  om  de  met 
graan  beladen  ichepen  uit  de  Ooêizee ,  Tan  EUeneur  door 
^KtaÊêgai,  tot  in  de  Noardzês  te  slepen.  De  zendingen 
BMr  de  kosi  Tan  Guinea,  naar  de  ^omoro-eilanden  en 
Mr  CmKformi,  Tvaren  mede  in  het  belang  Tan  den  handel 
ledMo. 

Eq  hiermedo  meenen  wg  genoeg  gezegd  te  hebben  om 
tebewgzen»  dat  de  activiteit  voor  de  Marine ,  gedurende 
hst  bestour  Tan  den  Hioistcr  rijk  ,  niet  is  verwaarloosd. 
Wg  m(^;en  echter  hiervan  niet  afstappen,  zonder  eene 
ttmnerking;  sg  is  deze:  Bg  het  behandelen  der  begroo- 
ting Toor  1851 ,  is  door  een  Lid  der  Tweede  Kamer  ge- 
>egd:  »do  Minister  rijk  gevoelde  de  behoefte  aan  kleine 
^sirloigeo,  schoeners,  en  zg  bestond  destgds  inderdaad; 
OMsr  ten  geToIge  daarTan  werden  de  eigenlijke  oorlogssche- 
PSQ  voorbggezien ,  en  het  Taren  met  deze  genoegzaam  ge- 
kd  Terwiarloosd." 

lo  de  eento  plaats  blgkt  uit  het  boven  aangehaalde, 
lil  bet  Taren  met  groote  schepen  niet  is  Tcrwaarloosd ,  en 
^Ofder»  dat  het  geenszins  de  Toorliefdo  was  voor  kleine 
ttrloigen »  die  bg  het  Ministerie  Tan  Marine  bestond ,  maar 
el  de  noodaakelgkheid »  uit  de  veranderde  omstandigheden 
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geboren ,  die  het  ferpliglend  heeft  gemaakt »  leoteei  ia 
dienst  te  houden*  Reeds  sedert  het  jaar  18SS  wai  dit 
gevoeld ,  en  kan  men  in  den  vroeger  opgenomen  itail  nen, 
dat  het  getal  kleine  vaartuigen  en  stoomschepen  gttlidig  ii 
toegenomen»  en  dat  in  het  jaar  1843 ,  door  het  opnenNB 
in  de  Nederlandsche  Marine,  van  de  schoeners,  afkomilig 
van  de  koloniale  Marine,  het  getal  kleine  vaartuigen»  teer 
is  vermeerderd.  Wat  de  stoomschepen  aangaat»  dit  WM 
een  gevolg  van  het  aangenomen  stelsel.  En  wanneer  mei 
dan  over  niet  meer  dan  eene  bepaalde  som  voor  és 
activiteit  beschikken  kan,  waarvoor  slechts  een  vastgefleU 
getal  schepelingen  kan  worden  in  dienst  gebonden»  du 
spreekt  het  wel  van  zelf,  dat  men  niet  boven  de  Udos 
vaartuigen  en  stoomschepen»  die  onmisbaar  worden  ge- 
keurd ,  nog  extra  linieschepen  en  fregatten  in  dienst  ba 
houden.  Do  Admiraal  aiJK  is  anders  ten  volle  dooidrsih 
gen,  dat  alleen  op  linieschepen  en  fregatten»  de  ware  dieut 
door  do  zee-ofScieren  geleerd  wordt  De  dienst  op  kMne 
vaartuigen  is  wel  geschikt  om  stoute  zeelieden»  echte  tee- 
robbcn  te  vormen ,  maar  zij  is  verderfelijk  voor  de  officie- 
ren ,  die  niet  vroeger  op  grooto  schepen  de  dienst  bebbea 
geleerd,  vooral  voor  de  jongere. 

De  schrijver  dezes  wenschte  zelfs»  al  ware  het  deditsééa 
linieschip  in  dienst  te  houden ,  om  achtereenvolgende  de 
officieren  daarop  te  laten  dienen,  opdat  die  gewigligetik 
van  do  dienst  niet  geheel  worde  vergeten ;  want  ni  bet 
aftreden  van  den  Admiraal  buk»  is  er  geen  officier»  iobet 
gehcele  korps ,  die  ooit  een  gewapend  linieschip  gedureode 
eene  reis  heeft  gekommandeerd ,  en  slechts  weinig  officie» 
ren ,  die  er  op  gediend  hebben.  Bij  gebrek  van  een  linie- 
schip werd  nu  ten  minste  een  fregat  1*  kksso  in  dieoit 
gehouden. 

Voorts  zou  het  wel  vreemd  zijn,  dat  de  Admiraal  vut 
geene  zekere  voorliefde  voor  de  dienst  op  linieschepen  hid. 
Hij  heeft  als  adelborst,  als  officier,  als  1*  officier,  eo  eb 
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kommandant ,  niet  minder  dan  elf  jaren  op  linietchepen 
gediend,  en  daarmede  reizen  godaan. 

Een  ander  denkbeeld  staat  bij  bem  f  ast,  dat  alléén 
door  de  dienst  op  eskaders,  de  Eee-officier  Tolkomen  ge- 
vormd kan  worden;  dkkr  is  het  mogelgk,  on  eenig  prak- 
tisch denkbeeld  te  geren  tan  de  zee*taktiek;  dier  leert 
men  mei  bet  eene  scbip  op  hel  andere  werken;  di&r 
wordt  de  emulatie  lefendig  gehouden»  wgl  ieder  scbip 
boven  hetandero  wil  uitmunten  in  vlogbeid  van  bewegingen « 
oplettendheid  op  de  seinen ,  soi^  voor  de  tenue  der  equi- 
page, nit-  en  inwendige  zindelykheid  der  schepen,  nelheid 
der  sloepen;  en  dit  is  zoo  waar,  dat  eene  zoodanige 
emulatie  op  allen  werkt,  van  den  kapitein  tot  den  minsten 
matroos. 

Om  echter  een  exercitie>eikader  zamen  te  stellen ,  moet 
men  ten  minste  eenige  drtenastsobepen ,  zoo  veel  mogelijk 
van  gelijk  charter,  bijeen  hebben,  en  die  zenden  naar 
plaatsen ,  waar  men  eskaders  ran  andere  mogendheden 
ontmoet  9  en  dat  is  voornamelgk  de  MUdellandêehé  Zéb» 
fian  is  het  niet  meer  onderling  wedijveren  tusscben  eigene 
schepen,  maar  tevens  om  in  niets  ten  achteren  bij  vreem* 
den  ie  zgn,  en  het  missen  Tan  een  eskader  in  do 
Middeltandêche  Zeê ,  kan  met  meer  regt  als  een'  achter* 
uitgang  Toor  onze  Marine  worden  beschouwd,  dan  allo 
andere  bgkomende  oorzaken. 

Van  dio  gevoelens  doiordrongcn ,  was  dan  ook  altoos  bot 
lievelifigs-denkbeeld  ran  den  Minister  rijk,  exercitie 
edLiderB,  gereed  om  dadelijk  te  kunnen  senden,  waar  de 
dieast  zulks  vorderde*  Zulko  kleine  eskaders  of  devisiën , 
hoe  gebrd^kig  dan  ook  zamengesteld  en  door  andere 
diensten  bemoeijelgkt ,  zgn  onder  zcjn  bestuur  toeh  jaar- 
Igks  in  dienst,  in  zee,  en  veeltgds  in  de  Middeliandsehê 
Zsê  geweest. 

Na  aldus ,  zoo  wg  meenen ,  genoeg  over  de  activiteit  te 
hebben  gezegd ,  zullen  wg  overgaan  tot  het  behandelen  der 
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AdminUiraiiê , 

zoo  by  het  ministerie  tehe,  als  by  do  Dirccliëo  en  eio* 
delgk  spreken  Yan  de  Reorganiêatie  der  werven. 

Eene  reorganisalie  fan  het  Departement  Tan  Marine  te 
*ê  Hage  en  der  Adrainislratie  en  MrerYon»  was  van  den 
aanvang  af  het  plan  van  den  Minister  ruk.  Hg  heeft 
het  echter  nooit  geheel  kunnen  verwezenllgken;  bezwaren 
van  verschillenden  aard  stelden  zich  er  tegen;  ook  al, 
omdat  men  het  in  overeenstemming  v?ilde  brengen  met 
de  inrigting  van  andere  Ministeriën.  Intusschen  zat  men 
bg  de  Marine  niet  geheel  stil^  eenige  ambtenaren,  die 
door  pensioneering  of  overlijden  uit  het  kader  geraakten  en 
niet  weder  werden  aangevuld »  gaven  eene  bezuiniging! 
waarvan  een  gedeelte  in  's  rijks  kas  kwam  en  een  gedeelte 
diende  tot  verhooging  der  veelal  zeer  lage  tractementen 
der  ambtenaren,  die  nu  met  een  verminderd  getal  het* 
zelfde  werk  moesten  doen.  Het  stelsel  lost  zich  ia 
weinige  woorden  op:  minder  ambtenaren,  betere  betaling 
en  meer  werk;  men  was  voornemens  op  deze  wgze  voort 
te  gaan  tot  vermindering  van  het  ambtelgk  personeel.  Er 
waren  aan  de  Ministeriën  zoogenaamde  bladschrgvers  en 
urislen;  deze  werden  benoemd  tot  1*  en  2*  klerken,  doch 
hieruit  ontstond  geen  vermeerdering  van  personeel. 

Er  bestond  een  Inspecteur-Generaal  voor  het  loodswezen, 
en  de  stoomvaarldienst ,  met  beambten  en  boden  (in  een 
afzonderlgk  lokaal) ,  die  in  correspondentie  met  het  Mi- 
nisterie was,  dat  uit  den  aard  der  zaak  tot  omslagtig 
geschrgf  aanleiding  gaf.  Die  algemeene  directie  werd 
afgeschaft,  en  het  loodswezen  en  de  stoomvaarldienst, 
als  afzonderlgke  bureaus  aan  het  Ministerie  van  Marine 
overgebragt.  De  betrekking  van  Inspecteur-Generaal  werd 
opgeheven,  en  een  Kapitein  ter  Zee,  de  Heer  j.  boelbv, 
werd  aan  het  hoofd  van  het  loodswezen  gesteld,  met  den 
titel  van  Inspecteur.  Bg  de  meeste  kennis  en  geschiktheid 
paarde  deze  den  noodigen  gver ,  en  door  veelvuldige  inspec- 
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tifti  Tan  bet  loodtwesen,  der  tonnen,  Yoren  en  bakens,  en 
van  de  goede  orde  Tan  die  dienst,  op  allo  punten  van  het 
rgk,  Tcreekerde  bg  sich  Toortdurend  van  derzelver  staat. 
De  hoogst  verdienslelgke  Inapecleor- Generaal,  de  Vioe* 
Admiraal  Jonkheer  a.  c  twsvt,  aan  wien  het  loods- 
en stoomwezen  bg  ons  te  lande  onbegrijpelgk  veel  te  dan- 
ken heeft,  bleef  tot  tgne  pensionering  altoos  de  admini* 
stratie  met  denzelfden  gver  en  zorg  besturen,  maar  zgno 
hooge  jaren  maakten  de  inspecliën  in  loeo  voor  hem  bezvfa-» 
rend.  Yoor  de  stoomvaartdienst  kwam  de  Kapitein  ter  Zee 
c  aoBST,  als  Inspecteur  aan  het  Ministerie  ^  die  sedert  jaren 
onder  den  nu  aflredenden  Inspecteur-Generaal  met  het  sloom- 
wezen  was  belast  geweest,  en  door  eene  lange  ondervin* 
ding,  kennis  en  naauwgezelheid ,  bg  aankoopen,  aanbeste- 
dingen,  en  eindelgk  door  hot  voorstellen  (waaraan  gevolg 
is  gegeven)  van  eene  eigene  ketelmakerg ,  waar  tevens  her* 
stellingen  aan  de  stoom*werktuigen  konden  worden  gedaan» 
belangrgke  diensten  heeft  bewezen»  Ketels  en  reparaliên 
konden  daar  goedkooper  bewerkstelligd  worden,  en  men 
was  vóór  dien  tgd  meer  afhankelgk  van  de  fabrikanten, 
die  echter  altoos  de  stoom  werktuigen  bleven  leveren,  en 
bg  wie  ook  de  t)elangrgke  herstellingen  werden  aanbe* 
steed ,  doch  het  dagelgksct  werk  geschiedde  onder  eigen 
beheer. 

De  bezuinigingen  op  het  amblelgk  personeel  van  het 
Bnisterie  van  Marine,  op  die  wgze  verkregen,  bedragen 
ƒ  11,560  in  ronde  getallen.  (1) 

Het  was  den  Admiraal  nm:  voorgeschreven  te  bezuinigen 
op  de  werven,  maar  niet,  om  eene  of  meer  daarvan  te 
vernietigen.  Hiertoe  he^  Z.  H.  nooit  de  toestemming 
willen  geven,  vóór  het  einde  van  1848,  toen  de  verander^ 
de  stand  van  zaken  2LM.  daarin  deed  toestommen.  En 
de  Minister  auK  moge  gedwaald  hebben,  maar  hg  is  altgd 


(1)    Zie  dD  begroetiassa  ^«  18tt  tot  1813. 
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tegen  het  opheffeD  Tan  een  of  meer  der  maritime  elabliae- 
menten  geweesL  Hg  weel  zeer  goed,  dat,  bg  een  aaoge- 
nomcQ  stelsel,  de  wcrfen  in  verhouding  moeten  staan  tolde 
bepaalde  sterkte  Tan  de  tIooI;  maar  die  sterkte  Tras  opdat 
oogenblik ,  bg  gebrek  aan  middelen ,  slechts  als  een  iiiinfc* 
mum  bepaald,  dat  men  hoopte  bg  helere  tgden,  aaanei^ 
keljjk  te  kunnen  uilbreiden ,  en  daartoe  moesten  de  ninriai 
in  Terhouding  blij  Ten.  Dit  onderwerp  zou  hier  lot  eenels 
groote  uitweiding  aanleiding  gOTon ,  en  sal  moer  uitToei^ 
tn  de  tweede  afUceling  van  dit  werk  worden  behandeUL 

Kaar  zoo  hg  af  kcerig  was  Tan  het  Temietigen  Tan  ceo  of 
meer  werTen,  hg  was  het  geenszins  Tan  die  beiangrgke  be- 
zuinigingen ,  die  er  buitendien  op  te  vinden  waren.  Hg  bon- 
kende al  dadelijk ,  dat  wel  is  waar  de  opheffing  Tan  (b 
werf  te  Rotterdam  ecne  besparing  Tan  ruim  eeoe  too 
gouds  zou  opleTercn ,  zoodat  men  daardoor  een  fregat  meer 
in  aetioTe  dienst  zou  kunnen  houden;  (het  budget  mr 
1851 ,  den  Staten-G^ncraal  aangeboden,  toont,  dat  die  be- 
rekening juist  ts  geweest,)  maar  hij  wist  ook,  dat  hg 
meer  dan  het  driedubbele  Tan  die  som  op  do  gezamenlgke 
werven  besparen  kon ,  zonder  er  eene  Tan  te  TomietigaL 

Tot  hiertoe  hadden  er  bestaan  drie  Hoofd-DirectiëD ,  ab 
die  Tan  Amêterdam  ^  Rotterdam  en  Flisêingem,  en  tvee 
Onder-Direclicn ,  fFillemtoord  en  HelUvoetêluis^  als  ooder- 
dcelen  Tan  de  twee  eerstgenoemde»  In  elk  der  Hooli- 
Directicn  was  een  Tlag-oflicicr,  directeur  en  kommandinlf 
die,  zoo  als  uit  do  benaming  blijkt,  tOTons  kommanliot 
was  Tan  de  actieve  zeemagt,  in  hun  ressort*  In  de 
Onder-Directiën  waren  directeuren»  (afgeToerde  lee-^ofiicio- 
ren ,)  dus  die  geen  gezag  over  de  actieTo  officieren  koota 
uitoefenen ,  en  wier  betrekking  derhalve  geheel  T»n  adni- 
nistratiTen  aard  was»  Deze  inrigling  no  was  zeer  goei 
Toor  f^lissingen ,  dat  te  gelijk  eene  Trerf  Tan  aanbouw  ea 
uitrusting  en  eeno  zeehaven  is ,  maar  minder  Toor  Am' 
êterdam  en  Rotterdam ,  binnenslands  golegeii.   Dit  Terdor- 
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«aakte  Teelmldigo  0chr$?ergen  en  een  groot  tydfcrltet. 
Se  schepen ,  die  uit  zee  binnenkwamen »  in  Têjfêl  cl 
HeUê9oeUtuis  ,  rapporteerden  aan  den  directeur  en  kom- 
mandant  te  Anuêerdam  of  RotUrdam ,  en  deze  aan  het 
Ministerie  fan  Marine ;  tan  daar  werden  de  orders  gezon<* 
den  naar  den  directeur  en  kommandant,  die  zo  aan  de 
scheeps  kommandanten  uitTaardigden.  Tusschen  de  hoofd* 
en  onder -departementen  was  eene  onopboudcigke  corres- 
pondentie I  die  Tervallen  kon,  wanneer  elk  departement 
op  zich  zelf  stond.  Dit  deed ,  na  rgp  beraad ,  lot  eene 
andere  regeling  overgaan  p  waarbij  het  stelsel  was ,  dat  de 
directeuren  en  kommandanten  hun  verblijf  moesten  hou- 
den y  niet  in  de  binnensteden ,  maar  in  do  zeeplaatsen ;  dat 
de  aan  zee  gelegene  etablissementen ,  waar  ook  de  droogo 
dokken  zgn ,  moesten  wezen  voor  reparatie  en  uitrusting , 
die  ¥an  jtmsterdatn  en  Rotterdam  tot  den  aanbouw» 
Zoo  stond  iedere  directie  op  zich  zclre;  te  FUiêing$n 
en  Willemsoord  kwamen  directeuren  en  kommandanten , 
te  jimêterdam  en  Rotterdam  directeuren;  zoo  ook  in 
HeUevoeteluie  ,  waar  de  kommandant  Tan  bet  wachtschip 
tCTcns  bevel  voerde  over  do  zeemagt ,  die  aldaar  caeu  guo 
was»  zoodat  die  nu  in  loco  aanwezige  autoriteiten  dailelgk 
bevelen  geven  konden ,  naarmate  die  vereischt  werden. 

Het  valt  niet  moeijelgk  te  bcgrgpen ,  dat  die  verandering 
minder  aangenaam  was  voor  hen,  die  het  vooruilzigt  op 
de  aangename  plaatsingen  te  Ameterdam  en  Rotterdam 
kwamen  te  verliezen;  doch  waar  is  de  maatregel,  die  niet 
de  belangen  van  den  een  of  ander  kwetst  7  Daar  tegenover 
stond,  dat  men  door  do  vermindering  van  schrijfwerk»  dio 
uit  deze  veranderde  inrigling  voortvloeide,  het  amlge- 
Igk  personeel  aanmerkelgk  kon  verminderen;  de  bezuini-> 
ging ,  daardoor  verkregen »  was  niet  minder  dan  omstreeks 
ƒ  63000  (1). 


(1)    Terfelijk  dé  fco§ro«tiiigea  vmi  180-43  mol  die  taa  1844-4S. 
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Bg  die  YerecDfOudigtng  wenschte  de  Huiitter  alellieÜ 
Tan  werken  en  acti?iteit  te  beforderen ,  en  gaf  hjj  datran 
aan  de  directeuren  en  kommandanten  ?olmagl,  om  m 
alle  gewone  en  dagclijksche  gefallen  Ie  hamlelen  mar 
hunne  eigene  Ofertuiging,  zonder  daarover  Tooraf  raetlwl 
Ministerie  te  corresponderen »  slechts  eens  in  do  fflaand 
Terslag  doende  van  het  aldus  door  hen  Torrigto,  opdat 
men  daarmede  bekend  konde  blijven  aan  het  Ministeria. 
Hierdoor  werd  veel  noodeloos  schryven  gespaard  eo  voor* 
zeker  meerdere  zelfstandigheid  aan  de  genoemde  hoofden 
gegeven »  meer  geë?enredigd  aan  hunne  behngrgko  be- 
trekking. 

Het  korps  cons!rucleurs  werd  gereorganiseerd,  him  dèi 
titel  van  ingenieurs  gegeven  ,  en  het  geheel  tot  een  vast  ka* 
der  gebragt ;  zg  werden  aan  militaire  rangen  geasnmilcerd 
en  daaraan  passenden  uniform  voor  hen  bepaald,  om- 
dat zg  zeer  dikwijls  met  officieren  en  verdere  fchepdiDgSD 
in  dadelgke  aanraking  moeten  komen.  De  traktemenleo 
waren  verschillend ,  naar  de  werven.  Zoo  had ,  bgv. »  da 
directeur  te  HeltevoeUluu ,  die  verantwoordelgk  hooil  vao 
het  departement  was ,  minder  traktement ,  dan  do  coih 
slructeur  onder  zijne  orders.  Hierin  werden  vcranderifi- 
gen  gemaakt,  en  de  traktementen  in  evenredigheid  gebngt 
tot  de  rangen-opvolging  van  het  ambtelgk  personeel 

Er  bestonden  van  oudsher  een  aantal  jagten  met  hon 
personeel ,  die  allen  werden  afgeschaft ,  uitgenomen  cm 
stoomjagt  voor  den  Koning.  Ook  het  getal  werk-vaartoi* 
gen  was  voor  vermindering  vatbaar,  üit  deze  twee  posten 
vloeide  eene  bezuiniging  voort  van  nagenoeg  ƒ  32600. 

Er  was  een  groot  verschil  onder  de  benaming  van  het 
minder  personeel ,  zoo  voor  bewaking  en  bewaring  der 
werven»  als  voor  den  arbeid.  Er  was  een  aantal,  die, 
ofschoon  onder  hot  werkend  personeel  gebragt ,  voor  par» 
ticuliere  dienst  der  beambten  gebezigd  werden»  Er  was 
een  zeer  groot  getal ,  dat  door  ouderdom  of  andore  rode* 
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nen ,  voor  den  arbeid  ongeachikt ,  doch  mei  een  geheel  of 
eeniguos  ternmiderd  Iood  ,  op  de  rollen  Toorkwam ,  dan 
nog  op  do  werfon  moest  Torschgnen »  niels  of  weinig  uil* 
Toerde,  en  dikwgb  anderen  van  hel  werk  afhield,  en 
toen ,  meer  dan  na ,  billgke  redenen  tot  aanmerking  gaf, 
dat  het  werk  op  de  wer?en  niet  in  Yorhonding  stond  tot 
het  getal  werklieden. 

In  het  eerste  werd  ? oorzien  door  het  bepalen  Tan  nor* 
male  rollen  Toor  iedere  werf ,  meer  of  minder ,  naarmate 
der  werkzaamheden ,  Yoor  die  werren  bestemd ;  doch  o?e* 
rigens  in  classificatie ,  benaming  en  betaling ,  rolkomen 
aan  elkander  gelgk,  tot  welke  werf  ag  ook  behoorden. 
Alle  particnliere  diensten  moesten  ophouden  en  ieder  liet 
werk  doen,  waarroor  hg  op  de  roUe  stond  aangeteekend. 
Door  deze  iorigting  kon  men  eene  rermindering  brengen 
in  den  post  van  arbeidsloonen  ?an  /  260,000.  Dit  was 
ef enwel  niet  alles  bezoioiging ;  want  aan  de  Tan  de  wer- 
Ten  Terwgderde  personen  werd  een  wachtgeld  toegekend, 
naderhand  in  pensioen  ?eranderd ;  een  en  ^ander  was  echter 
eene  afloopende  betaling. 

Hen  was  echter  wel  wat  ?erre  gegaan  met  de  rerminde* 
ring  op  den  post  mn  arbeidsloonen ;  de  ondernnding  heeft 
het  bewezen ,  en  men  heeft  na  dien  tgd  jaarlgks ,  door 
af-  en  overschrgting ,  dien  post  eenigzins  moeten  Terhoo« 
gen.  Maar  de  slotsom  is ,  dat  de  vermindering  op  de  nit* 
garen  van  de  administratie  der  werven  en  eentge  daarmede 
in  verband  staande  onderwerpen  jaarlgks  bedroeg : 

voor  de  administratie /   83,000 

»     D   arbeidsloonen »  264|000 

»     »  jagten  en  werk  *  vaartuigen  »    82,000 

hetgeen  te  zamen  uitmaakte  •  •  •  •  /  369,000  (1)« 
Strenge  bevelen  werden  uitgevaardigd  tot  uitroeging  van 
alle  misbruiken,  die  vroeger  maar  al  te  zeer  op  de  wer* 
ven   hadden  beslaan ,  maar  die  nu  onder  de  leiding  van 

(I)  Se  iMcrootioc  1M»-18a,  vargetokm  mt  di.  nn  18M— 1M5. 

(1851)  W.  2.  29 
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-een  Yerjongcl  personeel»  genoegzaam  hebben  opgdboiideii. 

Aan  do  Direcliën  der  etabliaaemeiiion  ? cnoohl  men  hunne 
denkbeelden  op  te  geven  omtrent  Terbetering  ia  het  be- 
heer; deze  zgn  later  wel  ingekomen»  doch  in  Igden,  dit 
het  onmogelgk  was  daarvan  een  onderwerp  van  bepaiU 
onderzoek  te  maken »  even  als  zoo  veel ,  waartoe  hel  voofw 
nemen  bestond ,  doch  door  bijkomende  omstmndighedoi 
onuitgevoerd  is  gebleven» 

Er  bestond  nog  altoos  eene  groote  moegeigkheid ;  iiet 
was  sedert  onheugelyke  tgden  —  men  kan  het  uit  het 
archief  Tan  Marine  zien »  sedert  het  begin  der  vorige  eeaw» 
en  het  dagteekendo  ,  zoo  als  daaruit  bleek ,  van  Troager — 
een  gebruik»  om  het  personeel  der  werven»  na  40jaiai 
trouwe  dienst,  en  ongeschiktheid  Toor  den  arbeid»  eea 
weekgeld  als  onderstand  of  gagement  toe  te  kennen.  Bet 
Tooruitzigt  daarop  deed  de  knappe  arbeidslieden  hg  de 
Marino  Terblijvcn,  die  anders  hooger  loon  bg  particalieno 
hadden  kunnen  verdienen,  en  het  is  opmerkelgk,  dil» 
niettegenstaande  de  verminderde  waarde  van  het  gekl»  de 
ilagloonen  der  werklieden  op  de  werven »  sedert  de  hdft 
<ler  17®  eeuw  genoegzaam  onveranderd  zijn  gebleven. 

Intusschen  veroorzaakte  dat  pensioneren  der  werUiedcD 
een  wezenlijk  bezwaar  voor  de  schatkist.  Kon  nieo  ai 
arbeidslieden  aannemen  naarmate  men  ze  noodig  hid» 
on  wegzenden ,  wanneer  hunne  diensten  niet  meer  vereiickt 
werden»  zoo  als  ieder  particulier  doet»  dit  was  geensuH 
het  geval  met  meeslerknechts»  bazen»  kommandenrent 
bewaarders  der  magazijnen ,  poortiers»  eni.»  en  OfeooiD 
de  meest  geoefende  arbeidslieden »  die  hel  belang  der 
dienst  vorderde  te  behouden  en  hun  het  Tooruitzigt  te 
geven»  om  hen  op  hunnen  ouden  dag»  door  toekenning 
▼an  pensioen ;  voor  armoede  te  bewaren.  Dit  leidde  tot 
een  voorstel  aan  den  Koning »  dat  door  H.  D.  werd  ba* 
krach ügd   door  een  besluit  (1) ,  waarbg  de  werklieden  tan 

(1)    WaarTan  wg,  bjj  gemis  van  affohrift»  de  dafieekeohig  matkw" 
•«>«o  opgeTen, 
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's  r$ki^  trerven  getpiiut  werdea  in  Tasle  en  loMe  roHen ; 
de  eerste  verkregen  i  na  Teertigjarige  dienst ,  regt  op  ga* 
gement,  de  andere  niet;  near  kon  se  aannemen  of  wegw 
lenden,  naarmate  men  hunne  diensten  al  of  niet  noodig  had. 

Doch  om  Tcrkregen  regten  te  eerbiedigen,  ^iferd  bepaald, 
dat  zg ,  die,  bg  de  intoering  van  het  SLminklgk  besinit  (I) , 
reeds  20  jaroi  dienst  teMen,  op  de  raste  rellen  werden 
gebragt ,  en  dus  bij  g verig  doorwerken  lot  40  jarige  dienst , 
tot  gagement  in  aanmerking  konden  komen  (2). 

Br  bleef  nu  nog  over  te  Eorgen  voor  de  personen»  die 
door  de  vermindering  op  de  rollen,  waardoor  /  2(0,000 
bespaard  was ,  waren  ontslagen,  ffiertoe  werrd  door  Z.  H. 
een  besluit  genomen,  waarbg  hnn«  voor  too  verre  ig 
40  jaren  dienst  telden ,  pensioen  werd  toegekend. 

Men  mag  het  niet  qplkennen,  dat  die  pensioenen  te 
boog  waren  gesteld;  men  bad  lot  maatstaf  genomen  de 
laatst  door  hen  genoten  verminderde  dagloonen,  en  de 
regelen,  die  bg  het  bepalen  der  borgerlgke  pensioenen 
worden  gevolgd*  Dat  besluit  was  in  de  bureaus  van  het 
Ministerie  van  Marino  opgemaakt;  de  hoofd^ambtenaar, 
die  daaromtrent  het  best  had  kunnen  voorlichten,  was 
tgdelgk  afwezig,  en  de  Minister  heeft  hier  gedwaald.  "Welligt, 
te  zeer  gedreven  door  het  verlangen,  om  eens  de  rollen 
tot  eene  waarheid  van  enkel  werkend  personeel  te  brengen, 
heeft  hg  zich  daardoor  laten  verleiden.  Intusschen,  het 
nadeel,  daardoor  aan  de  schatkist  veroorzaakt,  was  niet 
bdangrgk,  daar  verre  weg  het  grootsle  gedeelte  van  hen, 
die  aldns  gepensioneerd  werden,  zeer  hoog  bejaard  waren, 
en  nam  dus  deze  afloopende  betaling  zeer  snel  aCi 

Ten  einde  het  werkvolk  op  de  werven  te  gewennen 
aan  spoediger  werk ,  en  de  ^vcrigsten  in  de  gelegenheid 
te  stellen,  iets  meer  te  verdienen,  werd  er  taakwerk  inge* 
woerd;  en  elke  voordragt,  tot  verbetering  van  den  gang 


(1)  Hen  meent  het  laattt  iwk  het  jaar  1843. 

(2)  Dit  blijd  nu  nog  oTer  Ce  regelen  door  eene  wet. 
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dor  uken,  vao  -de  Directién  iDgekomeD ,  f oml  loo  mogolgk 
gohoor.  Om  de  Miinigheid  Ie  bevorderen ,  werd  hel  beeld* 
heuwerswerk  en  alle  nutteloote  veraeringen  voor  de  ickepea 
groolendeels  afgeschaft»  en  de  grootote  spaaraaamheid  in 
het  gebruik  der  materialen  aanberolen. 

Er  bestonden  twee  Ignbaneni  eene  te  AmsUrdam^  (b 
eene  te  RoiUrdam;  de  laatste  werd  opgeheven,  een  gedeel- 
te van  het  personeel  naar  Amsterdam  overgebragt»  het 
andere  ontslagen.  Do  lijnbaan  te  Amsierdam  had  een 
stoomwerktuig  van  12  paardcnkrachten ,  dit  was  niet  sterk 
genoeg  voor  den  arbeid,  die  er  verrigt  moest  wordeo. 
Er  werd  een  van  40  paardenkrachten  voor  in  de  plaals  ge- 
ateld ,  en  dat  van  12  paardenkrachten  naar  de  emederg  sp 
de  werf  overgebragt ,  waar  het  veler  handea  arbeid  lun 
besparen. 

De  Ignbaan  van  Amêierdam  leverde  nu ,  met  eena  ge- 
ringe vermeerdering  van  uitgaaf,  zooveel  louwweik,  sb 
vroeger  beide  te  zamen ,  namelgk  300,000  Ned.  (g  's  jaait. 

Onder  de  leiding  van  den  Directeur  tan  vaahok  eo  den 
Equipagiemeester  bolksit,  had  eene  groote  verbetering  ia 
de  bewerking  van  het  touwwerk  plaats.  De  soorten,  die 
men  vroeger  vervaardigde,  klommen,  naar  wg  meenoii 
lot  ruim  800.  Men  hield  zich  aan  de  bepaalde  afmetingea 
voor  de  tuigen,  en  bergen  van  touwwerk  in  voornsd, 
bleven  ongebruikt  liggen,  omdat  het  soms  eenige  stre- 
pen verschilde  van  de  bepaalde  afmetingen*  Die  soortea 
werden  tot  \  gereduceerd,  en  het  gebruik  daarvan  veer 
de  schepen  bepaald  (!}•  Do  bevelen  werden  gegeven,  dit 
vooreerst  al  de  oude  voorraad  tot  het  tuigen  der  schepea 
moest  worden  gebezigd,  en  eerst  daarna  het  nieuwe  «ei- 
gens model.  Vroeger  wist  men  niet,  wanneer  bet  touw- 
werk eenigen  tgd  in  de  magazgnen  had  gelegen,  hoeond 
het  was.  Trossen  en  andere  soorten ,  die  ab  voorraad  aia 
do  schepen  waren  medegegofon  en  ongebruikt  terug  kwt- 

<1)    Resolutie  Tan  27  Mei  1848,  0,  Ifo.  80. 
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■leD ,  vreréoa  weder  in  de  OMgas^Den  ODder  deD  f  oerraad 
opgenomen.  Aknu  werd  bepaald»  dal  ieder  stnk  touw, 
dat  uit  de  Igabaan  kwam ,  werd  gemerkt  roet  het  jaartal 
waarin  bet  was  geslagen.  Was  soodanig  stak  aan  boord 
gebragt  en  kwam  het  ongebruikt  teróg,  dan  wevd  dit  bg 
het  jaartal  aangeteekend.  Hét  oudste  touwwerk  moest  nu 
ahgd  het  eerst  gebruikt  worden»  en  loo  was  men  rerio* 
kerdy  dat  de  Toorraad  allgd  goed  en  bruikbaar  was. 

Efen  200  werd  gehandeld  met  de  in  ?oorraad  ignde 
tuigen,  die  reeds  eenigen  tgd  in  de  magazgnen  hadden 
gelegen  t  en  door  lang  liggen  onbruikbaar  zouden  zgu  go* 
worden.  Hen  maakte  hen  gereed  of  veranderde  ze  fOor  do 
in  dienst  gestelde  schepen »  en  ruide  het  ontbrekende  weder 
aan  met  nieuw  touwwerk.  Eenheid  in  de  tuigen  ran  sche* 
pen  werd  ten  strengste  bepaald ,  en  het  door  den  rerdien- 
stelgken  onder-equipagiameester  hathtssbv  zamengesteldo 
tuigt)oek  tot  grondslag  genomen,  met  zoodanige  Terando* 
ringen  en  wgsigingeni  die  de  ondervinding  ab  doelmatig 
bad  doen  kennen. 

Het  schippersboek ,  dat  is  do  inventaris  der  seheepsbehoef* 
ten  aan  boord ,  werd  herzien ,  op  meer  zuinige  wgzo  inge» 
rigl,  en  eenige  verandering  in  het  beheer  daarvan  gebragt. 

Wy  zgn  bier  eenigzins  omslagtig,  maar  het  is  alleen , 
om  aan  te  toonen,  dat  geen  der  onderdeelen  van  het  m»» 
terieei  der  aandacht  ontslipte.  Dezelfde  zorg  werd  aan  allee 
besleed  en  daarom  zullen  wg  over  andere  onderdeelen  kor- 
ter kunnen  zgn» 

De  werven  waren  in  het  algemeen  zeer  in  verval.  Door 
gebrek  aan  fondsen » was  het  onderhoud  verwaarloosd»  Voor^ 
namelgk  was  die  te  Jmsierdam  deerlgk  vervallen.  Het 
kwam  er  nu  op  aan ,  met  eigen  personeel  en  met  den  afval 
der  materialen  van  scheepsbouw ,  alles  met  de  minste  kos* 
ten  weder  in  goeden  staat  te  brengen.  Hg  t  die  de  werf  to 
Amsterdam  heeft  gezien  in  1842 ,  en  vergelgkt  met  bet* 
geen  zg  eenige  jaren  later  was»,  zal  verstomd  slaan  over 
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hetgeen  meii  op  die  wQse  heeft  kunoen  tol  rtand  braDgoo. 
De  kappen  sijn  hersteld ,  de  hellingen  voor  een  gededte 
Ternieuwd «  een  paar  duizend  ellen  beichoeging  insgelgb 
vernieuwd ,  oude  half  ingestorte  loodsen  en  buitengebon» 
wen  gesloopt »  de  bestraling  Terlegd ,  het  groot  mtgasgi 
door  kapitale  herstellingen  aan  het  dak  en  goolwerk  i  dit 
Toor  een  gedeelte  Ternieuwd  is,  door  een  algemeea 
herstel  in  den  tegen woordigen  toestand  gebragt.  Kortom, 
zooveel  is  er  gedaan ,  dat ,  om  alles  te  beschrijfen  wg  ia 
eene  wijdioopigheid  zouden  Tcrvallen ,  die  hier  niet  Ie  psi 
komt.  Wij  willen  uit  het  aanhalen  van  jémsiêrém 
geenszins  de  gevolgtrekking  hebben  opgemaakt,  dat  ook 
niet  op  de  andere  werven  met  gelgke  gver  zon  zgn  gehiB* 
dcld ,  maar  hebben  bij  voorkeur  gewezen  op  dat  elafaliae- 
menty  waar  het  meest  to  herstellen  was. 

Op  gelgke  wijze ,  als  van  Anuterdam  is  gezegd ,  handdde 
men  met  de  andere  werven;  het  minst  werd  echter  roor 
Roiierdam  gedaan,  om  geene  noodelooze  kosten  te  niakeo, 
in  de  onzekerheid ,  of  dit  Departement  niet  te  eeoiger  tgd 
zou  moeten  worden  opgeruimd ,  zoo  als  dan  ook  in  18S0 
heeft  plaats  gehad. 

Het  stelsel ,  voor  de  werven  aangenomen  ,  was ,  dat  do 
linieschcpen,  fregatten  en  ook  groote  stoomschepen,  uibloi- 
lend    te    Amiierdam    zouden     worden    gebouwd;   dat 
stoomschepen»  korvetten  en  brikken  to  RoUerdam,  soort- 
gelgke  schepen  en  kleine  vaartuigen  te  Fliêêingma ,  bmsi 
dal  aldaar  geeno  nieuwe  groote  schepen  zouden  woidoa 
opgezet,     nadat  de  op  stapel  staande  zouden  zgn  a%o- 
bouwd.    Dat  voorts  die  werf  alleen  zou  dienen  lot  aanbouw 
Tan  stoombooten,  kleine  vaartuigen,  en  tot  reparatie  wi 
aldaar  binnenkomende  schepen.   Zoodat  Amsterdam  nwd 
de  Toorname  zclcl  van  aanbouw,  Rotterdam  en  p^lhnmfm 
secondair,  do  laatste  tevens  eene   plaats  van    uilrasling, 
terwijl  fFitlemsoord  en  Hellevoêtsluis  uitsluitend  TOor  re- 
paratie en  uitrusting  bestemd  bleven. 
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Mea  Mgge  nkit  dal  van  dim  regrt  is  afgewekMi,  omd«t 
0f  die  werveo  «ok  wel  eens  eetr  aehooDerbrik  werd  aaoge» 
liouwd;  dit  getehiedde«  om  de  fGheefMiiminerliedeD  alloet^ 
Bultig  besig  te  kouden  ia  de  lowehenlgden »  dat  de  repa» 
raliga  of  hel  onderhoud  der  opgelegde  schepen  niel  al 
bonneD  arbeid  YOfderden ,  en  too  weiden  oA  op  de  f er« 
schillende  wenren  kanonneerbooten  gebouwd ,  meestal  voor 
een  gedeelte  uit  den  afval  Tan  het  constrnetie-hout  bg  dea 
bouw  Tan  groote  schepen. 

Een  Toomaam  onderwerp  was  ook  de  staat  der  magaagnen ; 
van  Tcle  artikelen  waren  ig  deerlgk  uitgeput,  Tan  andese 
was  er  een  oTcrmatige  Toonmad.  Een  aantal  Toorwerpen 
aan  Torouderd  model ,  of  door  hel  lang  liggen  onbruikbaar 
geworden,  gaf  nog  een'  schgn  Tan  Toorraad»  die  inderdaad 
niets  was.  Het  was  de  bedoeling  Tan  den  Minister  aui: ,  dai 
niets  in  de  magasgnen  eou  UgTen ,  dan  hetgeen  bruikbaar 
was,  en  zoo  werden  dan  ook  die  oude  Toorwerpen  opge* 
roimd  of  gebezigd,  Traar  sij  Tan  nut  konden  ign. 

Baama  ging  men  over  tot  den  aankoop  Tan  die  artike* 
len ,  waaraan  de  grootste  bebeefle  was ;  jaariyks ,  bg  do 
aauTulling  Tan  de  magaagnen,  werden  de  magaE$nslaten 
geraadpleegd ,  en  daarna ,  in  OTereenstemming  met  de  be^* 
fdett  werkzaamheden,  de  aanbestedingen  gedaan.  Hier- 
door kwam  mea  in  eenen  korten  tgd  tol  het  resultaat, 
dat  de  magazgnen,  zoo  al  niet  ruim,  dan  toch  Tan  alles 
Tan  bet  noodige  waren  Toorzien. 

Br  was  een  builengOTroon  groole  Toorraad  ankers, 
doth  sommige  Tan  eten  Toroudeid  modd,  zeer  Telé  ge* 
h^  onbroikbaal*,'  heiig  door  ouderdom,  oCooMhitiay 
T^fteene.  soort  waren,  di^  bgde  Hariiie  mei  nmer  in  ge« 
brmk'is^  Eene  algemeene ,  cbssificalie  en  sortering' Tverd 
beTolen ,  en,  Tan  elke  soort  Tan  sohepen  het  maiimum  en 
eunimum  Tan.  gewigt  bepaald.  De  beste  ankers  kre- 
gen N^  1;  de.  tiog  bruikbare.,  of  door  Tersmeding  no^ 
i^oodanig  te  inaken,   TÏeleo  iii'^fe  tweede  oalhegorie,  en 


hetgeen  men  op  die  wflie  heeft  kunr    .^^  grotwnedcry 
De  kappen  sijn  henteld,  de  h^'   ^^^rpen  versmecd, 
Tcrnieuwd,  een  paar  duiier"       >>/ da  meesle  parlg  te 
Ternieuwd,  oude  half  ir     ^,  <.>euwe  ankers  en  ook  vaa 
\fen  gedoopt,  de  br  ^  ;;^  >  */ch  bij  de  besle  modellen, 
door  kapitale  hei»l'    r   "^yj^geschiki  was  Toor  de  charlen 
Toor    een    gede'^     :^ .  -'^magt    Voor  de  ankerkeltiogeo 
herstel  in  den       -y  ^^imnmeren  en   er  regisiers  Tan  aao 
EOOTeel  is  '       'J^^  ^^''   "ui^™^^  ^^^   ^^    leekenen  tol 
eene  wF     ^'^'  '^  zoodanige  ketting  reeds  gebezigd  wai, 
komt.        ^^  ^^i/;  rerband  met  een  onderzoek ,  te  bepalen, 
geer        "^^^m^^^  ^^^  ^^  '^'^^  °^S  ^^crtrouwen  kon. 
nif        fft^L  irerden   er    bestellingen    gedaan   Tan  gsem 
/  ^^/i.  ^^  daarmede  van  tijd  tot  tijd  Toortgegaan, 

^gf  fveldra  een  niet  onaanzienlijke  voorraad  aan- 
^xfês.  Men  trachtlo  den  voorraad  van  eikenhout  ra 
\Zi  «reder  te  vermeerderen.    Kortom  en  om  in  niet  io 

j^  |)g2onderhedcn  te  treden,  zal  men  alleen  nog  zeggen, 

UI  Jiet  aangenomen  stelsel  een  volgehouden  beginsel  was, 
^  het  onbruikbare  op  te  ruimen,  het  nog  herstelbare 
10  bruikbaren  slaat  te  brengen  of  te  veranderen  naar  de 
taiigenomcn  modellen ,  en  het  nieuwe  aan  te  schaffen  naar 
die  modellen ,  zoodat  er  niets  verloren  ging ,  en  eenmaal 
bet  oude  verbruikt,  er  eene  éénheid  in  alles  zou  zgD, 
waarvan  men  al  meer  en  meer  vras  afgeweken ,  zoo  sg 
al  ooit  beslaan  hebbe. 

Alle  voorraad  van  uitrusting-goederen  vrerd  van  Am^ 
sterdam  naar  fFtUemtoord  overgebragt.  Ieder,  die  het 
laatstgenoemd  etablissement  daarna  bezocht  beeft ,  zal  wel 
moeten  erkennen,  dat  het  verwgt  van  ledige  magazgnen 
niet  meer  van  toepassing  was,  evenmin  als  in  de  andeie 
etablissementen,  naarmate  hunner  bestemming. 

Amêtêrdam  werd  nu  uitsluitend  werf  van  constructie; 
daar  werd  levens  de  werkplaats  gevestigd  voor  het  geheele 
arlillcriü- wezen I   de  blokmakerij  en  de  kuiperg,  —  van 
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de  l^nbaan  hebben  wQ  reeds  gesproken.  Ieder  etablissement 
maakte  Troeger  die  Toerwerpen  afkonderrgk ;  van  daar  die 
iproole  f ersohetdenheid ,  vfaarover  wg  bg  het  behandelen 
Tan. het  artillerio-maleriéel  reeds  hebben  gesproken.  De 
Uokroakerg  verdient  in  het  bg  zonder  Terraeldiog.  Door  de 
lorg  der  directie  werd  dese  tot  eene  prijzensviaarcKge  hoogte 
gebragt ,  de  modellen ,  na  langdarig  onderzoek ,  naar  eea 
Tast  stelsel  aangenomen ,  en  de  soorten '  evenieer  Termin* 
derd ,  als  bg  het  touwwerk.  Op  loodanige  wijse  kreeg  men 
beter,  eenvormig  en  minder  kostbaar  blokwerk  (1).  Dit 
was  ook  het  geval  met  de  kuiperg ;  de  vermindering  der 
kasten  Tan  het  vaatwerk  was  zoo  aanmerkelgk,  dat  men 
het  naauwrigks  zon  kunnen  gelooven.  In  1844  was  een 
gedeelte  van  de  smederg  op  de  werf  te  AmêUrdam  afge- 
brand; bg  den  wederopbouw  bragt  men  daar  het  sloom- 
werktttig,  afkomstig  van  de  Ignbaan,  over*  Men  Terza* 
melde  er  de  draaitxinkeny  boorlocstellen ,  enz.,  die  beschik* 
baar  waren»  vereenigdè  daarmede  de  koperslagerij,  zoodat 
dit  nu  een  treffend  en  schoon  geheel  daarstelt* 

Er  was  vroeger  te  j4mêlerdam  een  afzonderlgk  victualie* 
on  kleeding-magazgn  in  hel  zoogenoemdo  0«  I.  Gompag- 
mehuis ;  dit  werd  naar  de  werf  overgebragt ,  en  het  verla- 
ten gebouw  aan  het  Domein  afgestaan.  Ook  hierdoor  ontstond 
vereeoTOudiging  en  bezuiniging.  Ook  bestond  hel  plan, 
om  alle  band-vuurwapenen  en  blanke  wapenen,  die  niet 
in  de  werven  van  uitrusting  noodig  waren,  in  eene  alge* 
meene  wapenkamer  aldaar  te  vereenigen.  In  één  woord, 
het  doel  was ,  AmêUrdam  te  maken  tot  het  algemeen 
maga^n ,  dat  de  voorwerpen  naar  de  buiten*etablissementen 
zond ,  naarmate  men  ze  daar  voor  de  dienst  noodig  had. 

Wg  mogen  hier  niet  aCitappen ,  zonder  te  gewagen  van 
de  moegelgkheden ,  waarin  men  zich  bevond«  7an  yii*» 
êingen  was  de  doksluis  in.  eoien  zoo  vervallen  toestand, 
dat  niet  alleen  het  dok ,  maar  zelCi  de  stad  bedreigd  werd. 

(1)    n.  V.  Z.  26  Jftimarö  1847,  D  VP.  96. 
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Die  iiuia  werd  afgedamd;  bodem ,  tgden  en  aUrlbedden 
geheel  met  hardsleen  bekleed,  de  deuren  Teimeuwd  of 
zoo  goed  als  vernieuwd,  en  eoo  werd  een  werk,  mol  fer» 
nietigiog  bedreigd,  in  oenen  staat  gebragt,  dat  hot  nu 
eeuwen  duren  kan. 

Do  sluiswanden  Tan  het  droogo  dok  to  fFUhmêpmrd 
waren  mede  in  zoodanigen  toestand ,  dat ,  niettegenstaanda 
de  aanhoudende  voorzieningen ,  dit  werk  in  het  begin  Tan 
1849  zich  geheel  begaf  en  eene  kapitale  herstelling  Tor- 
derdc,  waarvan  men  den  omvang  eent  lou  kennon  aa  de 
afdamming,  die  nog  gedurende  het  bestuur  van  den  Mi- 
nister RIJK  werd  aanbesteed;  terwgl  de  verdere  uitvoering 
van  het  werk  voor  zgne  opvolgers  is  verbleven. 

Zoo  was  overal  herstel  noodig ;  alleen  voor  builengewOBS 
werkzaamheden,  zoo  als  b.  v.  de  sluizen,  moeilen  bui- 
tengewone subsidiën  worden  aangevraagd;  al  het  overige 
werd  uit  het  bekrompen  budget  gevonden,  sonder  nadeel 
toe  te  brengen  aan  de  activiteit* 

Het  is  verwonderlijk,  wat  op  die  wijze  ook  te  AflSi- 
voéUbiit  is  tot  stand  gebragt.  De  smederg  dreigde,  door 
gebrek  aan  do  fondering,  in  to  storten  en  moest  worden 
afgebroken.  De  opbouw  cener  nieuwe  zou,  volgens  ds 
raming ,  ƒ  22,000  kosten.  Hieraan  was  niet  te  denken. 
Door  den  Kapitein  ter  zee  Baonovo,  Directeur  der  Marine 
aldaar,  werd  het  voorsiel  gedaan,  om  een  gedeelte  van 
een  ander  gebouw,  dat  gemist  kon  worden,  daartoe  in  is 
rigten.  Dit  werd  met  geringe  kosten  gedaan,  en  daarin 
al  het  bruikbare  ovorgebragt;  terwgl  roet  den  afbraak 
der  oude  smederij  eene  bergplaats  werd  opgezet  voor 
de  steenkolen  en  daarnevens  voor  de  stoomketela.  Wjj 
spreken  nog  niet  van  de  ketelmakerg,  doch  moenen  ge- 
noeg gezegd  te  hebben,  om  aan  te  toonen,  dat  op  da 
werven  bg  do  hoogst  mogelijke  bezuiniging,  ook  het 
denkbeeld  gepaard  ging  en  ten  uitvoer  werd  gobragt,  om 
alles  in  den  besten  staat  te  brengen. 
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Wy  gemelen,  dal  dit  alles  voor  do  aanhalen  fan  de 
wooidea  stêlêêl  en  bêgintd  nog  niet  Tolcloende  is*  Hen 
wil  een  fraai  plan  op  het  papier,  een  getal  hellingen  in 
ferhouding  tot  de  soheepsmagt ,  eene  bepaling  vooraf  van 
hetgeen  jaarigks  van  elke  soort  van  schepen  moet  worden 
afgebonvrd;  maar  hoe  is  het  mogclgk^  dit  vooraf  Ie  be^ 
palen?  Sommige  schepen  duren  veel  langer  dan  men 
rekent,  andere  zgn  veel  spoediger  vervuurd  of  vergaan. 
Naarmate  van  omstandigheden  doet  het  gebrek  aan  deze 
of  gene  loort  van  schepen  of  vaartuigen  zich  moer  ge- 
voelen, en  noodzaakt  wel  om  af  te  wgken  van  de  k  priori 
gestelde  bepaling. 

Hei  beste  stelsel  is  dns,  to  rade  te  gaan  met  de  om« 
standigbeden ;  altgd  een  voorraad  schepen  en  vaartuigen 
van  venchillende  charters  tot  in  dienststclling  gereed  te 
hebbent  loodat  die  even  spoedig  voor  zee  beschikbaar 
kunnen  zijn,  als  men  er  de  cquipagiên  voor  kan  vinden. 
Ben  voorraad  voor  de  overigen  in  verhouding  te  brengen 
tol  de  aanwezige  bruikbare  schepen,  en  de  aanschafiing 
daarvu  gelgken  tred  te  doen  houden  met  de  vordering 
van  dm  aanbouw,  dit  is  het  stelsel  door  ons  gevolgd.  Het 
moge  minder  stelselmatig  schijnen  bg  het  houden  eener 
redevoering  in  de  Tweede  Kamer,  het  zal  helere  uitkom- 
sten geven,  dan  bet  vooraf  naauwkeurig  bepalen  van 
slelaeb,  vrttrvan  men  later,  om  zo  Ie  kunnen  volgen,  een 
vfaar  hed  van  progustu»,  waar  alles  iu  passen  moet,  zou 
moeien  .nnken. 

Jbi  hiennede  stappen  wij  van  de  administratie  en  wer* 
ven  at  Wg  zijn  welligt  te  omslagtig  geweest;  doch  de 
onderwerpen  verdringen  zich  als  het  ware,  en  wilde  men 
dki,  vnit  daartoe  belrekking  heeft ,  uitéén  zetten ,  er  zou 
een  iioekdeel  noo^g  -zgn.  Wij  gevoelen  ons  evenmin  op- 
gewekt, dit  te  sohvgven,  als*  wij  van  het  geduld  van  den 
leier  zonden  durven  verwachten,  zijn*  tgd  daaraan  Ie 
besteden.    Voor  hen,  die  zich  de  moeite  van  onderzoek 
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frillea  geYCD,  is  hot  aaDgebaalde  genoeg;  f  oor  hen,  éin 
Toorulurend  mllcn  afkeuren,  helpen  geeoe  bewgien. 
Het  zg  terre,  dat  wg  zouden  willen  betoogen,  er  voor 
de  werven  reeds  alles  zou  gedaan  zgn»  vraarvoor  tg  .«it« 
baar  kunnen  worden  geacht;  wg  hebben  alleen  bet  reedi 
tol  stand  gebragte  willen  aanwgzcn. 

Alvorens  onze  eerste  afdecling  te  besluiten,  moeten  wg 
nog  spreken  over: 

Furen ,  tonnen ,  bakent ,  het  loodswezen  en  de  jwtraniaim. 

Ofschoon  de  vuren ,  tonnen  en  bakens ,  iets  anders  ii 
dan  het  loodswezen,  slaat  het  toch  daarmede  in  loo 
naauw  verband ,  dat  wg  het  gelgktgdig  zullen  behandeloi. 
Intusschen,  voor  vuren,  lonnen  en  bakens ,  wordt  eeoe 
rijks  belasting  geheven;  voor  het  loodswezen  zgn  het 
preslaliën  van  den  handel.  Hel  eerste  kost  jaarlgkt  an 
den  staat  eene  uitgave  van  ruim  ƒ  140,000;  tot  het 
laatste  heefl  do  staat  nimmer  eenige  uitgave  gedaan;  hel 
is  een  afzonderlijk  fonds ,  waarover  straks  naden  Obchoon 
de  uitgaven  voor  vuren,  lonnen  en  bakens,  de  haven- 
meesters, subsidie  aan  de  Kweekschool  voor  de  ZMvanrê 
te  Amsterdam  ^  en  de  quaranlaine-plaalsen ,  meer  eig^ 
aardig  lot  het  budget  voor  Binnenlandsche  Zaken  of  !!• 
nantiên  zouden  bchooren,  is  het  toch  steeds  ten  laslft 
van  Marine  gebleven,  zoodal  er  jaarlgks  eene  som  van 
ruim  /  180,000  op  hel  budget  van  Marine  is«  die  eigen- 
lijk niet  behoort  tol  de  Marine  -  aangelegenheden.  Ook 
onder  die  benaming  heeft  de  Minister  &uk,  sedert  hg  aao 
het  bestuur  was,  hel  als  de  2*  afdeeling  op  igne  be* 
grooling  gebragt. 

Wat  de  verlichting ,  belonning  en  bebakening  mn  onsft 
zeegaten,  reeden,  rivieren  en  binnenlandsche  vaarwmien 
aangaat,  zal  het  wel  algemeen  erkend  worden,  dat  aulks, 
dank  zij  den  onvermoeiden  ijver  van  den  a%etreden  Vice» 
Admiraal  twemt  ,  en  de  door  de  voorgangers  van  den 
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ml  mtJK  gegeven  befden,  weinig  te  wenschen  oferlaat. 
InUuiriien  is  daaraan  ook  door  den  Hinisler  ruk  nog 
uitbreiding  gegeyen,  door  het  plaatsen  Tan  een'  steenen 
foortoren  en  een'  bouten  b'cht-opstand  aan  de  noordzijde 
ran  Sdkouw€n ,  tot  het  bevaren  van  het  Brouwertha^ 
pnwdb  aeegat,  bet  plaatsen  van  eenige  zvraardere  lichten, 
Mnigo  nieuwe  voor  de  binnenvaart,  en  voorts  hel  kost- 
baar onderhoud  en  de  reparaliên  aan  alle  do  beslaande 
licht-optlanden  en  toestellen.  Het  plaatsen  van  een  nieuw 
licht  la  SekêPeningen  was  reeds  onder  don  Hinisler  kijk 
besloten;  hg  kon  er  echter  de  noodigo  fondsen  uit  zgn 
biidgel  van  1849  niet  voor  vinden,  en  het  is  nu  door 
igoen  opvolger  in  1850,  groolendcels  volgens  een  reeds 
bepaald  plan,  tot  stand  gebragl« 

Het  lalrgk  ambtelgk  personeel  dezer  inrigting ,  op  vaste 
bezoldigingen  aangesteld  zijnde ,  was  Toor  geeno  verminde- 
ring vatbaar»  en  hierop  niets  te  bezuinigen. 

De  behoefte  tot  onderhoud  was  afhankelijk  van  verschil- 
lende ooutandigheden ,  doch  hoeft  gemiddeld  jaarlgks  be- 
Lragen  eene  som  van  ruim  ƒ  100.000 ,  en  wgl  de  behocf- 
le  grooter  was  dan  de  middelen ,  moest  men  zel&  nuttige 
irerken  nitstellen;  zoo  was  dus  hier  ook  aan  geeno 
bezuiniging  te  denken. 

De  Quarantaine  kost  jaarlijks  niel  meer  dan  van  /  5000 
lol  ƒ6000.  Bij  de  komst  van  den  heer  buk  aan  het 
bcaluur,  werd  do  Kweekschool  nog  gesubsidieerd  met 
/  13»000.  Dit  is  later  op  /  7,000  gebragt,  en  eindelgk, 
Yolgens  aanbod  van  de  Direclio  van  die  school  zelve 
op  ƒ  3500*  Hierdoor  ontslaat  wel  eenige  besparing , 
ooaar  minder  op  de  afdeeling  waarvan  wrj  thans  sproken, 
imdat  de  havenmeesters  en  hunne  assistenten  aan  het 
tfUuwêdiêp  en  HeUevoeUluit ,  die  vroeger  uit  hunne 
perceptiên  werden  betaald ,  op  deze  afdeeling  gebragt  zgn , 
ter  somma  van  /  3400*  Hierdoor  is  op  deze  afdeeling 
lan  ook  niet  belangrgk  kunnen  bezuinigd  worden.    Bg 
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de  optreding  fan  den  heer  aiiK  bedroeg  het'.ploi  miimr 
ƒ  180,000,  bij  zijne  aftreding  plus  minns  ƒ  160,000. 

Wij  gaan  thans  OTer  tol  het 

Loodswezen* 

Dit ,  zoo  als  wij  bofen  zeiden ,  Teroorzaakt  geene  ttt-* 
gafen  aan  den  slaat;  wel  zijn  de  onder-inspectears  durriii 
door  het  Rijk  bezoldigd;  maar  het  is  in  hunne  betrekking 
als  ambtenaren  voor  de  betonning  en  Terlichting. 

De  inkomsten  van  het  loodswezen  zgn  de  loodsgeldeD, 
Tolgens  de  bepaalde  tarieven.  De  uitgaven:  de  betaling 
door  commissarissen  der  loodsen  en  ontvangers,  betaling  vu 
maandgelden,  en  percentsgewijze  toekenning  aan  de  lood- 
sen  van  het  verdiend  loon,  de  onderstand  van  oude  lood- 
sen, weduwen  en  weezen.  Wijders  het  onderhoud  vio 
het  materieel,  dat  is:  de  loodsboolen  met  hunne  dtrof* 
tingen ,  om  ten  volle  in  de  dienst  te  voorzien ,  en  het  oih 
derhoud  van  do  gebouwen,  bewoond  door  het  ambtdgk 
personeel,   waarvoor   zij   echter  huur  betalen. 

De  groote  voordeden  uit  de  ruime  scheepvaart  voort* 
vlocijendc ,  braglen  dit  fonds  in  een*  zeer  voordeel^eD 
toestand.  Do  jaarlijkscho  overgehouden  gelden  werden  op 
het  Grootboek  der  2j-  pCt.  nationale  schuld  ingeschreven, 
ten  name  van  het  fonds  van  het  loodswezen.  De  renls 
van  dit  kapitaal  vermeerderde  dus  de  inkomsten».  Doch 
die  inkomsten  zijn  in  do  laatste  jaren  afgenomen ,  en  men 
zou,  zonder  een  gedeelte  dier  renten,  niet  meer  in  de 
jaarlykscho  behoefte  kunnen  voorzien.  Wij  zollen  hier 
in  geene  verdere  bijzonderheden  omtrent  hel  loodtweien 
treden ;  jaarlijks  wordt  do  stand  Tan  het  fonds  aan  de 
Staten-Generaal  medegedeeld. 

De  dienst  is  ten  volle  verzekerd.  Het  pertoneel  ken* 
merkt  zich  door  ijverige  pligtsbetrachting.  De  klagteny 
die  er  inkomen,  zgn  niet  veel,  en  worden  bg  onderxodt 
meestal  ongegrond  bevonden.     Wg   zonden  er  tronvrens 
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oik  Ditï  over  hebben  gesproken ,  zoo  w^  niet  aan  allo 
iikleo  fin  de  tliensl,  aan  het  bestuur  der  Marine  fer« 
inodcBy  eenige  regels  meenden  te  moeien  wgden. 

En  hiermede  beschouwen   wij ,   dat  de  eerste  afdeeling 
Vlo  de   mkf    die   wij    ons   stelden,    Tolbragt    is.      Wij 
kkeonen»   dat  dit  onder  het  schriJTcn  eenigzins  anders 
il  geworden   dan  aanvankelyk  het   voornemen  was;    wij 
lp  wdligl  bf  te  uilfoerig  óf  to  kort  geweest.   Het  doel  was 
aUteo  t  om  de  besehuldigingen  Tan  stelsoUooshcid  en  be- 
linsellooaheid  te  wederspreken.    Wanneer  wg  ons  daartoo 
iidden  bepaald,  had   het  stuk  beknopter  kunnen  zijn, 
naar   nwni  wilde    te?ens   hel   aangevoerde  door  bewgzen 
Haten,   en  toot  alle  onderwerpen  aanloonen,  welk  stelsel 
daarbg  is  gevolgd.    Hieruit  vloeide  van  zelf  wgdloopigheid 
Toorty  es  het  ware  nog  verder  gegaan,  wanneer  wij  alles 
omstandig  hadden  willen  toelichten.     Dit  slaaft  onze  be- 
kmlunie ,  dat  wg  in  het  eersle  geval  misschien  te  omslag- 
lig,  in  bel  tweede  te  beknopt  zijn  geweest. 

Wg  meenen  echter  to  mogen  onderstellen,  dat  zg, 
dia  oenig  belang  stellen  in  den  stand  en  gang  van  zaken 
bg  da  Ihrine ,  wel  eenigen  lijd  zullen  willen  wijden  aan 
da  lezing  van  een  stuk,  dat  daarvan  een  overzigl  geeft, 
loo  als  in  geene  der  vlugschriften  te  vinden  is.  Aan 
ben,  dia  een  grondiger  onderzoek  verlangen,  moeten  wg 
raden,  zich  een  jReeueil  van  Zeeorders  aan  te  schaffen, 
ten  einda  de  resolutiën  te  raadplegen,  die  aan  den  voet 
der  Uadigden  zgn  aangehaald.  Zoo  lang  wij  die  zelvcn 
konden  naslaan,  was  de  arbeid  ligt;  maar  bg  de  beschrij- 
ving der  inrigting  van  werven,  administratie  en  al  wat 
daartoe  betrekking  heeft,  moest  bijna  alles  uit  het  ge- 
heugen worden  geput,  daar  de  uitgevaardigde  orders  aan 
bal  Departement  van  Marine  zgn ,  en  wg  geene  afschriften 
daarvan  bezitten,  doch,  die  er  belang  in  stelt,  kan  daar  alle 
nadere  inlichtingen  vinden.  Intusschen  durven  wg  vertrou- 
wen» dat,  zoo  eenige  der  leden  van  de  vertegenwoordiging 
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ovor  de  nuirine-aangelegenheden  in  de  Kamers  het  woord 
wtHen  foeren,  bij  de  begrooting  als  anderzins,  zg  dan  niet 
alleen  te  rade  zullen  gaan  met  Tlugschriften ,  couranten- 
artikels of  onderbandsche  adviesen,  die  zelden  onpartgdig 
ign  of  op  genoegzame  grondige  kennis  steunen,  maar 
ook  dit  geschrift  wél  zullen  willen  ter  hand  nemen  en 
raadplegen.  Veel  moge  er  in  onlbreken ,  want  reel  kon  niet 
worden  ten  uitvoer  gebragt.  De  oorzaken  daarvan  zal 
men  in  de  tweede  afdeeling  Tinden ,  en  wij  geven  de  ?er- 
zekering ,  dat  alles  hier  in  gemoede ,  naar  overtuiging  is 
opgegeven;  en  zoo  er  dwalingen  in  gevonden  worden,  dit 
geheel  zonder  eenige  bedoeling  is.  Wg  spreken  natuurlgk 
alleen  over  daadzaken,  die  men  gemeend  heeft  tot  verde* 
diging  Tan  het  aangenomen  stelsel  te  moeten  aanvoeren,  en 
eindigen  met  hetgeen  wij  in  den  aanvang  zeiden,  dat  wg 
alleen  het  beslaan  en  Tolgen  van  een  stelsel  hebben  willen 
aanwgzen,  zonder  iets  te  willen  afdingen  op  het  oordeel, 
dat  anderen  daarover  vellen;  doch  moeten  verzoeken,  dat 
oordeel  te  willen  opschorten  tot  na  de  lezing  der  tweede 
afdeeling  van  dit  geschrijf,  dat  in  een  volgend  Nummer 
der  Verhandelingen  en  Berigten  zal  worden  opgenomen  , 
en  waarin  het  chronologisch  overzigt  van  hetgeen  er  gedu-» 
rende  het  bestuur  van  den  Heer  buk  is  voorgevallen,  voor 
zooverre  het  invloed  heeft  uitgeoefend  op  de  aangelegen* 
heden  van  het  zeewezen,  zal  worden  gegeven. 

Na  het  afschrijven  dezes,  komt  ons  een  ingezonden 
Artikel  in  het  Handelsblad  van  Zondag  17  Maart  1851 
(tweede  Editie)  onder  de  oogen ,  tegen  den  Admiraal  ruil 
gerigl.  Wij  zullen  dal  stuk  niel  kwalificeren,  maar  zeggen 
aan  den  steller  daarvan ,  dat  hij  zgne  vraag :  fFat,  heefi  dê 
uidmiraal  rijk  voor  goeds  voor  de  Marine  gedaan? 
onzes  inziens  vrg  duidelijk  beantwoord  zal  vinden,  wanneer 
hij  zich  de  moeite  wil  geven,  dozen  onzen  arbeid  te  lezen. 

20  Xaari  \95h  *—  | 

Einde  der  eerste  Afdeeling. 
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XXIV. 

TAV 

JAARLIJKSGHE    PRIJSTRA6EN, 

YOOB   DEN    JABB    1851, 

XBE    XIAHTWOOBDISO    üirGBSCKKITBV    D00&    BSI 

WISKUNDIG  GENOOTSCHAP: 

fm  mmntaatïtft  axbtïif  hand  alltB  U  bmtUf 

Tl    AKSTERDAK. 


1'  Ffmagêiuk.  Door  een  gegeven  punt  van  het  opper- 
^Uder  kegel Yormige  mg  van  wallis,  wordt  een  rakend 
flit  ?lak  gebragt.  Hen  vraagt  of  dat  rakende  vlak  het 
Sdwgeo  vlak  al  of  niet  snijdt;  en  zoo  ja,  deze  doorsnede 
CB  hire  Toomaamste  eigenschappen  te  vinden. 

1*  Fraajêtuk.  Op  hel  oppervlak  der  genoemde  kcgel« 
vonnige  wig,  twee  punten  willekeurig  gegeven  zynde, 
^  nwa  de  kortste  kromme  lijn  vinden»  die,  over  dat 
^rrlak  gelrokken,  de  gegevene  punten  vereenigt. 

t^  Vraügëtuk.    Ten  einde  daarvan  eene  toepassing  op 
'c  dMQiie  der  gewelven  te  maken ,   begeert  men  eenen 
vierbodL  la   vinden,   die   aan  de   volgende  voorwaarden 
v<Abel:  1*.  twee  over  elkander  slaande  zijden  (t.  w.  de 
4|deB  zelven,  en  niet  hare  verlengden)  moeten  eene  ge* 
fBveoe   kotlinglgn,    in   twee    gegevene    punlen    van  die 
inmoie,  regthoekig  sngden;  2*.  de  lijn,  die  de  zwaarte- 
jNDlen  mn  den  vierhoek  en  van  den  daarbinnen  vallenden 
iNNig  der  kellinglyn  vereenigt,  moet  evenwijdig  met  de  as 
der  keltiDgIgn  loopen;  en  3®.  do  vierhoek  moet  eenen  ge- 
geten inhoud  hebben. 

(1861)  W>.  2.  30 
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4*  FraagêÈuk.    Een  regUtaande  toren,  met  ellipifor^ 
mige  bazis ,  moet  met  een  steenen  gewelf  overdekt  wordei^ 
Hen  vraagt  de  gedaante  der  welfsteenen  zoodanig  te  bepa« 
len,  dat  het  gewelf,  tonder  eenige  ^rbinding  tuwchenda 
sleenon,  uit  zich  zei  ven  in.evenwigt  is;  aannemende,  dit 
de  staande  muur  des  torens  genoegzame^  sterkte  heeft,  on 
den  zgdelingschen  druk  te  kunnen  wedérstaan.     Ab  loe* 
passing  verlangt  men*  onder  Anderen  overwogen  te  zioi  ImI 
geval ,  waarin  het  grondvlak  des  torens  een  cirkel ,  en  ImI 
binnenste  welf  vlak  een.  bolvormig  segment  ia. 

5*  f^naagêiiik.  Men  vraagt  den  tgd  te  vinden,  diea 
eètr  zwaar  ligchaam  besteden'  zaï,  om  langr  eene*  keitmg- 
Ign  uil  een  der  ophangpunten  naar  het  laagste  pont  is 
vallen.  Daarbi)  do  wrijving  van  het  vallende  ligdiiam 
langs  den  ketting,  alsmede  den  tegenstand  der  lucht  in  un- 
merkiDg  nemende;  welke  laatste  evearedig  aan  hal  vkifant 
der  snelheid  aangenomen  wordt. 

6*  Fraagéktk.  Een  gewone  vierkante  zak  is  oit  esas 
volkomen  bnigbare  maar  onrekhare  slof  vopvaasdigd.  Dbis 
zak ,  aan  alle  kanten  gesloten:  zgnde ,  wordt  oodenteUi 
door  eene  daarin  aanwezige  veerkrachtige  vloeistofi  zonder 
gewigt,  uitgespannen  te  zgn,  zoodat  by  den  vom  m 
eene  gevulde  baal  of  van  een  gevuld  kassen  aaimeeai 
Hen  vraagt  naar  de  vergelgking  van  het  aldus  geaoiw^s 
gebogen  vlak;  alsmede,  bg  eene  gegevone  apaoknieht  der 
vloeistof,  naar  de  spanning  van  de  stof,  waaroii  de  tak 
vervaardigd  is,  in  elk  prait  van  sgn  oppervlak. 

7*.  Fraag9tuh,  In  eene  vevticaal  stMHKle  dunne  phat 
it  eene  opening,  de  gedaante  hebbende  van  eencüal» 
aegment ,  welks  koorde  horizontaal  k>opCé  JU»  plaat  kant 
«eene  watermassa,  waarvan  de  standvastig»  vwlerspiegelli 
vvcniig  boven  de  opening  verbeven  is ,  om  de  drttkkoegls 
boven  het  zwaartepunt  der  opom'ng  als  een»  gamkUeUe  ia 
rekening  te  mogen  brengen.  Men-  vraagt  d»  IsoejineftMÉ 
water  te  vinden,   die  in  een'  bepaalden ■  t(}d  door 
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epeoiag  oiiTloeit.  De  oplossiBg  van  deze  waag,  terlaogl 
men  op  een  ▼oorbedd  ia  getalleo  töegepasi  te  nen. 

8*  F'raagtiuh^  In  eenig  pont  van  het  roade  oppervlak 
fat»  eenen  OBbewegelgken  cirkelvormigen  cilinder  met  ho* 
montale  at  ^  is  bet  eene  uiteinde  van  eenen  Tolkoroenbaig* 
liacen  eo  onrekbaren  draad  van  bepaalde  lengte  bevestigd  $ 
terwgl  het  «Mlern  uiteinde  met  aeqea  nnasievan  bol  van 
gegeven  gewigt  beswaard  ii^  Indien  nu  dexe  draad  regt 
uil  is  gespannen  in  eene  bellende  rtgting»  die  echter  in 
een  vlak ,  loodvegt  op  de  as  des  oilinders  gelegen  is ,  en 
dan  aan  hel  middelpunt  van  den  bol  eene  bepaalde  aoel* 
beid ,  loodregt  op  de  rigting  van  den  draad  en  in  bet  ge» 
noemde  viak,  wordt  medegedeeld;  vraagt  men  de  bewe- 
ging van.  diea  bol  na  te  gaan»  en  tevens  de  spanning  van 
den  draad.»  op  elk  tgdstip  der  beweging»  te  bepalen. 

9*»  f^raagttmJu  Op  een  boriiotttaal  ?lak »  ligt  een  regte 
massieve  cilinder*  Zoo  nu  hel  awaarlepunt  van  dien  ci« 
linder  zich  ergens  builen  de  as  van  het  ligchaam »  en  ook 
op  eenig  oogenblik  zich  niet  verticaal  onder  die  as  bevindt» 
moet  door  de  werking  der  zwaartekracht  de  cilinder  eene 
rollend  schommelende  beweging  aannemen.  Indien  nu 
qnderateld  wordt,  dal  d/^^^e  ichommeliogen  oneindig  Ueia 
zgn»  ei^dal  ei;  geeiie  noUen^e  ^v^rgving  bestaat»  is  de  vraag: 
den  tg4  iet  bipelen.,  waarf».  ^Ike  schommeling  volbrag^ 

wordt», 

!()••  Fraagttuk.  Er  zgn  gegeven  drie  hellendp  vlak-* 
ken»  welker  pofierlinge  logding  eenen  drievlakkigen  hoek 
f]Dord>reqgt».  In  vvelken.  9taff4  zal  men.  een*  gegeven  zwa«» 
ren  massieven  driehoek »  met  elk  zgner  hoekpunten  op  een 
deaer  heUende  vlakkeQ »  k^AWn  d^a  rusten »  zoo«lat  het 
gewjgl  van  dieUi  driehoek  dopr  den  wederstanjd  der  vlakken 
IQ:  evenirigt  woivdl  gehoud^T  ttea  begeert  dpao  vraag 
opgelost  t0.  zim  in  de  beide  gevulleft»  dat  de  wrg^ving  der 
hoekpunten  op  de.  vlakken  'al  ea  niet  in  aanmerking  woidt 
geoomei^ 

80* 
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1 1*  f^raaysHik.  Wanneer  Tenchillende  parabolen  allen 
een  gemeenachappelgk  brandpunt  hebben »  en  ook  hare 
aissen  allen  langs  eene  zelfde  regie  Ign  Tallen ,  sullen  al  de 
parabolen ,  die  hare  openingen  naar  dezelfde  sgde  keeren , 
regihoekig  gesneden  worden  door  al  de  parabolen ,  welker 
openingen  naar  den  tegenge^eiden  kant  gekeerd  zgn.  Hen 
vraagt  deze  eigenschap  zoo  mogelgk  dienstbaar  Ie  maken , 
lot  eene  geschikte  zamenstelling  van  landkaarten  »  waarin 
de  meridianen  en  parallel-cirkels  door  bogen  van  de  ge- 
noemde parabolen  worden  afgebeeld;  of  anders  aan  (e 
toonen,  dat  deze  eigenschap  tot  het  bedoelde  einde  on- 
bruikbaar is, 

12*  Fraag9iuk.  De  vergelijking  en  de  voornaamste 
eigenschappen  te  vinden  der  kromme  Ign »  die  de  meetkun- 
slige*  plaats  is  van  de  snijpunten  der  loodlijnen,  door  de 
uiteinden  van  de  elkander  toegevoegde  middeligncn  eener 
ellips  y  loodregt  op  die  middeligncn  gelrokken. 


Alle  beoefenaren  der  Wiskunde  in  Nederland  worden 
door  het  Bestuur  uitgenoodigd ,  om  hunne  oplossingen  van 
één  of  meer  dezer  Vraagstukken  vóór  den  1^^^  November 
1851  t^aoil/rrtyaan  den  Tweeden  Secretaris  h,  g.  witlagb  » 
wonende  op  de  Bloemgracht»  Z.  Z.,  N*.  160,  te  Amëter* 
dam,  in  te  zenden. 

De  verdere  formaliteiten,  bg  deze  inzendingen  in  acht 
te  nemen,  en  do  voorwaarden  van  prgsuitloving,  zgn  als 
volgt  : 

1».  De  in  te  zenden  stukken  moeten,  in  de  Neder- 
landsche  taal,  duidelijk  gesteld  en  met  eene  leesbare  hand 
geschreven  zijn,  terwgl  de  oplossing  van  elk  Vraagstuk 
een  afzonderlgk  geschrift  moet  uitmaken,  waarvan  de 
bladen  slechts  aan  ééne  zgde  beschreven  zijn. 

2<'.    De  oplossingen  van  de  yoorgestelde  Vragen ,  sullen 


I|  deneUer  immdiog  moelon  vergezeld  gadn  vaü  een 
vertegeM  brieQe , .  inhoudende  den  naam  des  inzenders » 
«lot  opschrift  hebbende  eene  spreuk,  waarmode  elke 
O^ing ,  bg  dat  naambriefjo  behoorendey  sal  moeten 
«mlerteeliend  sgn. 

I*»    Bij  de  oplossingen  moeien  in  alles  gerolgd  worden 

k  bepalingen    en    oroscbry vingen»    welke    het   Bestuur 

Msdig  geoordeeld    heeft,    bij    sommige    dor    opgogevene 

Tiasgstukkcn  te  voegen,  behoudens  nogtans  do  bevoegd- 

kid   der   oplossers,    om    zoodanige    andere    oplossingen, 

gsfolgtrekkingen ,  aanmerkingen  en  leeringen,  welke  het 

Beslour  niet  mogt  gevraagd   hebben,   er  bij  te  voegen, 

tb  hun  in  den  loop  hunner  beschouwingen  moglen  voor 

•  den  geesl  komen.    Zulke  bijvoegingen  zullen,  indien  zg 

seoigo  verdiensten  bezitten,  bij   de   beoordeeling  gunstig 

Q  aaomerking  genomen  worden. 

IP.  De  uitslag  van  de  beoordeeling  der  oplossingen, 
die  vdgens  dit  Programma  worden  ingezonden,  zal  op  do 
Algemeene  Vergadering  van  den  Jare  1852 ,  algemeen , 
worden  bekend  gemaakt;  zullende  in  die  Vergadering  de 
ouunbriefjes ,  tot  goedgekeurde  stukken  behoorende,  ge- 
opend en  voorgelezen ,  doch  de  overige  ongeopend  verbrand 
worden. 

De  inzender  van  die  onvoldoend  gekeurde  stukken,  zal 
ecbter  op  igne  aanvrage ,  bij  den  Tweeden  Secretaris  ge- 
durende ééne  maand ,  na  die  Algemeene  Vergadering ,  een 
extract  nit  het  rapport  der  beoordeelaren,  voor  zoo  veel 
die  afkeoring  betreft,  kunnen  bekomen* 

S*«  Binnen  drie  maanden  na  de  Algemeene  Vergade- 
ring* zal  een  prijs  worden  uitgereikt  aan  dengenen,  die 
van  de  opgegevene  Twaalf  Vraagstukken,  het  grootste 
aantal  voldoende  oplossingen  zal  hebben  ingezonden,  mits 
dil  aantal  niet  minder  dan  zes  zg;  zullende,  wanneer, 
wegois  de  gelgkheid  van  het  getal  oplossingen,  meer  dan 
één  mededinger  aanspraak  op  den  prijs  voor  het  grootste 
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aantd  voldoende  beMitwoordin^n  mogt  kunaen  hebben  i 
ook  meerdere  prgKen  worden  uitgereikt 

6*.  Wanneer  I  bij  het  openen  der  naambriefQés,  de 
oplossers  raogten  blgken  geene  Leden  des  Genootsdm]^ 
te  zgn,  zal  do  prijs,  even  als  Toor  de  Leden»  in  een 
book'^escbenk  bestaan.  Hetzelve  zal  met  een  passend  ge- 
tuigsebrift  worden  voorzien;  voorts  zullen  de  bekroonde 
oplossingen  in  de  Werken  des  Genootscfaaps  opgenomen , 
en  van  de  gedrukte  oplossingen  vijfentwintig  exemplaren 
den  oplosser  gratie  aangeboden  worden* 

6  Janoarfi  1861. 

Op  last  des  Bestuur* 

J.  BADOn  6HIJBSN» 
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XXV. 

EElflGE  MEDEDEELINGEN 

»Bt>BltlCBt  UB    >• 

KITST-  «II  9EIWtinïïjf€SÊTEm. 


Op  Madi.  461  Tan  den  achtsten  Jaargang,  <rf  die  imn 
1848  HD  dit  werk»  is  door  ons  een  staat  medegedeeld 
nu  de  Nederlandsche  kust- ,  oe?er«  en  haven«Iichten.  In 
tien  slaat  sgn  sedert  eenige  weinige  Teranderingen  voor- 
pnBen,  welke  wg  hier  zullen  mededeelen. 

JAGOB  rVfAET. 

K  MHBVBnifOSn.  Dit  ?uur  heeft  onlangs  eene  teer 
ttunerkelgke  ferandering  ondergaan;  zie  die  nader  aan* 
pweten  in  onze  korte  Aanleékeoingen  en  Beriglen  tan 
dit  Roniaier. 


2*.  aiiBUX.  Dit  kdstlicbt  wordt  niet  meeir  tmMoken, 
^\  sedert  de  daarstélling  tan  bét  nied*^  'kiMlIbht  te 
^^^f9tmnjfên ,  ?er?all6n. 

8*.  QOBDEBEBDB.  Bg  dit  kustlicht,  op  bl.  464-46S 
^^hrefen,  dient  nog  het  volgende  te  worden  gevoegd. 
^^  kusUicht  op  den  kerktoren  is,  voor  zoo  verre  het  bin- 
'^  het  zeegat  Tan  Brouwirêhaom ,  tusschen  de  uiter«  en 
^  de  vierde  ton ,  naar  binnen  ziglbaar  was ,  ter  voorko- 
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ming  ?an  voor  de  twee  vuren  Tan  Renesse  ia  één  (e 
worden  aangezien,  door  middel  ?an  een  scherm,  in  die 
rigling  Terduisterd. 

4<>.  DB  VEEKLIKKEa  op  de  lï.  W.  kust  Tan  het  eihod 
Schouwen,  Dit  kleine  licht  dient  eigenlgk ,  om  aan  te 
wgzen  waar  men,  bg  het  binnen  komen,  de  Turen  nn 
Renesse  niet  langer  in  één  moet  houden,  maar  moet 
ankeren;  wijl  men  anders  op  dat  merk  den  wal  sonde 
aanloopen.  Men  ankert,  als  het  Tuur  Tan  den  FerhUütsr 
met  het  groole  draaivuur  van  Schouwen  in  één  komt 


5<>.    oEVSauGBT,  te  WEsnuUMi  aan  hel  JT,  op  deo 

zeedgk.  Eene  lantaarn  met  Argandsche  lampen  op  eeneo 
opstand,  7  el  hoog,  en  zigtbaar  op  \  mijl  afstand.  Ut 
licht,  ten  dienste  der  scheepvaart  op  het  Y,  daargesteU, 
is  eerst  in  het  verleden  jaar  voor  rekem'ng  van  het  Rgk 
overgenomen. 

Er  bestaat  bij  het  Departement  van  Marine,  nog  bet 
plan,  om  een  licht  bg  het  Friesche  xeegai  Ie  plaalseo; 
als  ook  om  die  van  Kijkduin  en  fFestkapelU  naar 
nieuwere  inrigtingen  te  verbeteren.  Voor  dat  van  iBior- 
derwijk  is  reeds  hel  koninklijk  besluit  daar,  en  zal  ki 
den  loop  van  dit  jaar  ten  uitvoer  worden  gelegd. 

De  verbetering  van  het  kusllicht  te  Kijkduin  vermeeaeo 
wg  hoogst  noodzakelgk  te  zgn ;  er  zgn  ons  deswege  dik- 
werf klagten  ingekomen  I 
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XXVI. 

■  ■ 

OMTBBVT    DB 

OPRIGTUfG  EN  HET  BESTAAN 

BBB 

«EDIILAIIDSCHE  ZKIIr  EN  ROElVERKKNIfilNfi 

te  •ÊmêterómHU 


De  oprigÜDg  Tan  de  Koninklijke  Nederlandaehe  yaehi* 
Club  te  Rotterdam  9  onder  Voorzitterschap  yan  Z.  K.  H. 
Prins  HBNDBiK  dêr  Nederlanden y  in  het  jaar  1846,  werd 
met  Ted  belangstelling  vernomen »  door  allen,  die  prys 
stellen  op  de  nationale  scheepvaart ,  en  op  den  HoUandschen 
matrozenstand  in  het  bgzonder.  O&choon  de  setel  dier 
Vereeniging,  aan  de  Maas  gevestigd  was,  deden  echter 
een  70 tal  bevFoners  van  de  Hoofdstad,  van  hunne  over- 
eenstemming blgken,  door  zich  als  leden  te  laten  opne- 
men van  de  Koninklijke  Nederlandse/ie  Yaekt^luh. 

Over  de  plaats  alwaar  de*  Vergaderingen  zouden  worden 
gebonden ,  over  de  verhouding  van  het  aantal  Leden  van 
Ameterdam ,  d^t  zitting  behoorde  te  hebben  in  den  Raad 
der  Yaeki'Club,  en  over  meerdere  andere  punten,  bestond 
er  evenwel  later  verschil,  tusschen  de  leden  van  AmeUf 
dam  en  Rotterdam,  welke  laatsten  Z.  K.  H.  Prins  bm- 
DBA  der  Nederlanden  aan  hum  hoofd  hadden.  De  Am- 
sterdamsche  Leden  vermeenden  hunne  vorderingen  niet  te 
mogen  opgeven,  en  daar  de  Rotlerdamsche  Leden,  of 
liever  de  Raad  der  Yaeht-Cluh,  van  de  andere  zgde,  niet 
in  die  vorderingen  vermeende  te  kunnen  treden ,  namen 


442 

de  Amslerdanuche  LedeD  in  het  jtar  1847 ,  tleofats  enkeko 
uitgezonderd,  in  mam  bon  ootskg  uit  de  KommUykê 
Nêderlandsehê  Yachi-Cluh. 

Den  16"^  December  tui  dal  j«r,'litd  in  hel  gebouw 
Odêon,  te  jémêterdam,  eene  eerste  fergadering  plaats,  uit 
264  personen,  die  zich  fereenigd  hadden,  tot  de  oprig^ 
ting  Tan  eene  Club  te  AmêUrdannp  die'dèidfl4<Étrekking 
zoude  hebben,  als  de  reeds  bestaande  te  RoUêrdmm. 

Deze  Vergadering  werd  geopend  door  den  Heer  b.  siuni, 
ab  eerste  ótidérteekdnaar  op  'de  Igsï  >mnibAn,i|li6'litab 
tot  de  oprigting  der  Yereeoiging  hadden  bereid  Terkhaid 
en  terbonden ;  en  werd  deze  Heer  in  dezelfde  TergadenDg, 
tot  tgdelyken  Yoorzilier,  en  de  Heer  a.  koot  tot  tijde- 
Igken  Secretaris  benoemd,  ten  einde  de  foorloopige  werk* 
zaamheden  Tan  de  Vereeniging  te  besturen.  — -    In  eens 
algemeene  Torgadering,  welke,  den  81***" . Janoarg  1848, 
werd  gehouden ,  in  de  groote  zaal  Tan  het  CoU^gie  2b* 
manskoop,    (welk  lokaal  sedert  dien  tgd   tteedtt  4^ 
biliyke  renumeratie  aan  het  fonds  Tan  dal  GoUegie»  M 
het  bonden  der  Tergaderingen  fan  de  Vereeniging  weril 
gebezigd)  werd  eene  Commissie,  uit  7  leden  bestBandSf 
benoemd ,  tot  het  opstellen  der  statuten  Toor  d»  nieuiA 
Vereeniging,   en   daar  men   den  wensch  -koestoKde,  dit 
Z.  K.  H.  Prins  HBNoanL  der  Nedertanden,  -hel  Toonitlos» 
schap  Tan  deze  Vereeniging  zoude  willen  aanTaarden,  wpri 
besloten,  de  statuten  zoo?eel  mogelgk  in  den  geest  hd 
die  der  Koninklijke  Ntderlandêehe  Faehi-^Cbtb  op  te  slft 
len.   Z.  K.  H*  zich  daartoe  echter  niet  bereid  TesUareodei 
dan  onder  Toorwaardcn ,   welke  door  da  Leden  der  An* 
sterdamsche  Vereeniging  onaannemelgk  werden  gekeuidi 
werd  de  redactie  Tan  het  concept  dier  staluton  Iater..||B7 
wgzigd,    welke  in  de  Algemeene  Vergadering,  Tan- dm 
gitten  jy]g  YgQ  betzelfde  jaar,  bepaaldelgk  werden  tisI- 
gesteld.    Ter  zelfder  tjjd  werd  besloten,  dat  de  Vareem* 
ging  den  naam  zoude  aannemen  Tan  Nederkmdêehe  Ztit' 
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m  Rori-Fmrêmiging «  ferwgl  faet  lieAenniiigsteekeQ  mor 
de  Leden  sonde  bentattDi  uit  een  lilferen  sobeepje  op 
Tergnld  adiild ,  Ie  dragen  aan  bet  linker  knoopagaU  De. 
irlag  en  witte  «landaard  tan  de  Yereeniging ,  werd  be* 
paald,  eèn  terguld  anker  in  bkanw  ïMk  Ie  tollen 
Toeren. 

De  statnlen  tastgeétehl  «gnde,  werd  er  overgegaan  HA 
de  benoeming  van  een  TOorloopig  Bestuur,  waartoe  ter- 
kosen  werden: 
De  beren  a*  ntm ,  JP^o^niitêr* 

6.  DB  hk  voHTAivB  scnvrTtB,  PêitnhigmêBHêt. 

A«  KOOT,  Sêereiariê. 

CU  V.  iroFHtsinTt  \ 

H'.  w.  1.  G.  TAK  HABistff ,  f  Lêdm  van  h$$ 

».  KEAAT,  I        Bêêimtr. 

o»  BSTHy  J 

welke  alFen  zich  de  op  hen  nilgebregte  kenae  lielen 
WelgeTalieta* 

Den  2^'  Augustus  daaraanf eigende  werd  bedotm ,  aan 
Z.  H.  Koning  witLm  II ,  bet  Beschermheerschap  der  Yer- 
eeniging aan  ie  bieden,  terwgl  het  Eere-Lidmaatschap 
'werd  aangeboden  aan  H.H.  K.K.  H.H.  de  Prinsen  tan 
Xhranje,  taamin:  en  iubxek  der  Iféderlanden;  aan 
Honne  Eicelleotien  i.  o.  kixk,  Minisier  van  Marine, 
9.  j.  moGHuasnr,  GouTemeor-Generaal  van  Nede^Umiêok 
IndiS;  M'.  o.  j.  tav  bwt'gk  tah  oosTBHoaK  n  bb  béldt  , 
GouTomeur  der  Protincie  Jfoord^HotUmd,  ën  i.  c»  KM/ênhm^ 
Yice- Admiraal  en  lid  Tan  het  Hoog  Militair  Gèl^guhof. 

Het  Bestuur  deed  fa  de  Algemeene  Vergadering ,  Tad  den 
15**»  September  daaraanvolgende,  medede^ng  aan  de 
leden ,  dat  het  Z.  M.  den  Koning  welwillend  behaagd  had 
het  Beschermheerschap  der  Tereeniging  aan  te  nemen , 
welke  mededeelmg,  met  buitengemeen  Teel  geestdrift, 
werd  aangehoord  en  toegejuicht.  Het'Bere-Lidmaatschap 
werd  evenzeer  aangenomen  door  de  Leden  der  VofM^lgke 
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Familie I  en  door  de  verdere  hooggepIaaUte  penoiien,ttfl 
men  Eulks  was  aaogeboden  geworden* 

Tegen  den  laatslen  dag  der  maand  September,  fan  h^ 
xelfde  jaar,  was  de  eerste  Wedslrgd  der  Nêderlamitth 
Zeilden  Rori-Ferteniging  uitgeschreYen,  en  hel  bgiooder 
onstuimige  weder,  dat  de  laatste  helft  dier  maand  kflih 
merkte,  beloofde  niet  veel  goeds,  Toor  een  feest,  datlf 
regenachtig  en  onstuimig  weder,  Toor  den  toescboancr 
Teel  ?an  deszelfs  aanlokkelijkheid  Terliest. 

Op  den  bepaalden  dag  evenwel ,  kwam  des  morgens  Isa 
negen  ure  de  zon  luisterrgk  te  Toorscbyn  uit  de  neTeko, 
die  te  gelijkcr  tijd  optrokken  met  den  kruiddamp,  uit  ds 
stukken  van  het  fregatschip  Sara  Johanna,  gevoerd  dooi 
Kapt.  8WEIS,  dat  door  eenige  schoten  de  vlag  der  To^ 
eoniging  salueerde,  die  van  de  fraaije,  op  den  Ooiler- 
doks-dijk  geplaatste  tribune,  geheschen  werd.  Ee» 
doorkomende  frissche  koelie,  uit  het  Z.  O. ,  gaf  later  ge- 
legenheid aan  de  zeil  vaartuigen,  die  voor  den  weditrgd 
ingeschreven  waren,  met  volle  zeilen,  het  aangevreisa 
vaarwater  af  te  zeilen.  In  alle  opzigten,  liep  deze  wed- 
strgd  uitmuntend  goed  af.  Z.  K.  H.  Prins  hshdeik.  èf 
Nederlanden 9  en  verschillende  autoriteiten,  die  ter  fa|- 
woning  waren  uitgcnoodigd ,  droegen  door  hunne  legea* 
woordigheid  bg ,  tot  opluistering  van  dezen  eersten  «ed- 
strgd  der  Nederlandêche  Zeil"  en  Roei^Fereeniging ,  terwjjl 
het  Stedelijk  Bestuur  van  zgne  welgezindheid  jegens  ds 
jeugdige  Yereeniging  had  doen  blgken,  door  eene  niioM 
subsidie  uit  de  stads  kas. 

Na  afloop  Tan  den  eersten  wedstrgd ,  zag  het  voorloopg 
Bestuur  naar  de  middelen  uit,  om  te  voldoen  aan  ds 
verpligting,  aan  hetzelve  opgedragen  bg  Art.  2,  van  ds 
Wet  der  Yereeniging,  luidende:  »Ter  bereiking  van  hiar 
doel,  boTordert  de  Yereeniging,  de  oprigting  on  aanmoe- 
diging Tan  eenen  nationalen  matrozenstand." 

Yoorwaar ,  eene  gewigtige  Terpligting ,  waaraan  niet  g^ 
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rekend  koo  worden  Toldam  te  zgn «  door  het  oiltchrg- 
<ren  Yan  wedsürgden  1  De  matrozeiistiQad  toob ,  znik  eeoe 
behngwekkende  plaats  bekleodende  in  de  befolking  Tan 
Nederland,  dat  gelukkig  nog  magtig  is,  door  handel  en 
scheepvaart,  was  ontaard  in  eene  verbasterde  Terzameling 
van  Nederlanders  en  vreemdelingen,  waarvan  de  laatsten 
naar  al  te  dikwgls  voorbeelden  hadden  gegeven,  van 
gebrek  aan  oodergeschiklheid  en  getrouwheid,  welke 
eigenschappen  steeds  zoo  zeer  den  Hollandschen  matroos, 
van  den  echten  stempel,  hadden  gekenmerkt.  Eene  reorga* 
oisatie  van  den  malrozenstand ,  voor  zoo  verre  die  beüroC 
de  meer  gevorderden  in  jaren ,  lag  buiten  hel  bereik  van 
eene  Vereeniging  als  deze,  en  dus  moest  zg  uitzien 
naar  een  ander  middel.  Er  werd  besloten  eene  poging 
«n  bet  werk  te  stellen ,  om  jeugdige  zeevarenden  aan  te 
kweeken ,  die ,  met  goede  zedelgke  beginselen  bezield ,  en 
met  practische  kennis  uitgerust,  later  als  knappe  matrozen, 
der  HoUandsche  koopvaardg  tot  sieraad  zouden  kunnen 
verstrekken*  Ter  bereiking  van  dit  doel,  werd  door  de 
Nederlandsehê  Zeil^  en  Roei^Fereeniging  eene  commissie 
•uit  baar  midden  benoemd,  bestaande  uit  de  Hoeren 
B.  n«  B08SGHBE,  1.  E.  nsscBBE  on  ».  ijiAAT,  wclko  Heoroü 
verzocht  werden,  de  middelen  te  beramen  tot  oprigting 
of  daarstelling  van  eene  of  andere  instelling  ,  die  tot  het 
genoemde  doel  zoude  kunnen  leiden. 

Terwgl  deze  commissie  werkzaam  was,  om  aan  de  haar  op- 
gedragen belangrgke  taak  te  voldoen,  werd  er  een  difi- 
nilief  Bestaur  voor  de  Nederlandeehe  Zeil»  en  Roei^Fer* 
eeniging  benoemd,  en  werden  al  de  Leden  van  het  voor* 
loopig  Bestuur  in  hunne  respectivo  betrekkingen  bevestigd , 
met  uitzondering  van  d^  Heer  a.  koot,  die  zgnen  wensch 
had  te  kennen  gegeven,  niet  in  aanmerking  te  komen  bg 
de  definitive  vaststelling  van  het  Bestuur ,  en  in  wiens  plaats 
tot  Secretaris  der  Vereeniging  benoemd  werd|  de  Heer 
X.  TBA-JLBAVBB  9  dio  zich  dozo  benoemiug  liet  wdgevallen. 
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De  Gommisria ,  belait  met  het  indieiwi  na  aea  üntmmf 
tot  opleidiDg  Tan  jeugdige  BeeTtreoden,  had  intiMKliei 
fertocht,  dat  nog  twee  leden  aan  hare  werkiaamheda 
moglen  worden  toegevoegd »  en  werden  door  het  Beitiir 
daartoe  uitgenoodigd  de  Heeren  j.  f.  loora  en  &•  ▲. 
FAIT,  beide  Leden  der  Yereenigiog,  die  zich  bereid 


klaarden,  de  hun  opgedragene  taak  te  YerTuIleo.  i 

Het  was  omstreeks  dezen  tijd,  dat  aan  de  Yereenigiqi  ■ 
een  hoogst  gevoelige  slag  werd  toegebragt,  door  kt 
afsterven  van  haren  Doorluchtigen  Beschermheer,  Z.  K 
Koning  willeh  II,  die  steeds  do  meest  doorslaande  bewgsa 
had  gegeven ,  van  opregte  welgezindheid  jegens  eene  Yer» 
eeniging,  die  op  zeer  hoogen  prgs  stelde,  het  voorregtls 
gem'oten,  den  edelen  Vorst  als  haren  Beachemheer  Is 
mogen  bezitten !  Te  meer  was  dit  verlies  smartelgk  vosr 
de  Nedêrlandwhê  Zeil-'  en  Roei^f^ereêmiging ,  daar  ir 
bg  den  hoogen  opvolger  van  den  diep  betreurden  Torii 
onzen  geêerbicdigden  Koning  willu  III,  alstoen  beiwarsi 
bestonden  tegen  de  aanvaarding  van  het  Hoogstdemehsa 
aangebodene  beschermheerschap  der  Yereeniging,  welks 
bezwaren  sedert  gelukkig  zijn  uit  den  weg  geruimd,  dür 
Z.  H«  de  Koning,  bij.  Hoogstdeszelfs  laatst  aan  de  bosCI* 
stad  gebragt  bezoek ,  bet  Beschermheerschap  der  Vekr^ 
landëehe  Zeil*  en  Roei^f^ereenigimg  heeft  gdieveo  IB 
aanvaarden. 

Ibt  concept  der  Statuten  van  een  op  te  rigten  Hatroico- 
Instituut ,  déor  de  commissie ,  belast  met  het  dom  W 
een  voorstel  tot  opleiding  van  jeugdige  leevarendeo ,  ia- 
gediend  ,  werd  in  de  Algemeene  Vergadering ,  van  ta 
80*^  April  1849 1  aan  de  Leden  der  Vereenigïng  meAsge- 
daeld ,  benevens  eene ,  daarbg  behoorende ,  uitgebrèMt 
memorie  van  toelichting,  terwgl  de  berebeniBgen,  betrrf^ 
fende  hel  benoodigde  kapitaal,  tot  oprigting 'en  imiand- 
houding  van  dat  Instituut,  gedurende  eenen  bepaaUea 
t^  ter. me  bleven  liggen  voor  de  Leden  der  ViareenigiiiK. 
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Hel  Toorttel  der  Commitsie  kwam  hooHnkel^  op  het 
tetgende  nédet . '  De  Nêdêrbrndsche  ZM^  ên  Jt&d^Fereeni» 
ging  zoude  een  daartoe  geschikt  faartuig  in  het  Oottelgk 
Aafendok' doen  liggen»  (er  opname  tan  knapen ,  die  ge- 
sood ,  en  ?an  sleriLon  Kgchaamsliouw ,  tot  goede  matrozen 
lóodeB  kunnen  gevormd'  worden.  B^  Toorkeur  zonde 
Uien  armoedige  knapen  opnemen,  die  zonder  hunne  op- 
name  op  bet  InsHttiut ,  waarschgnigk  het  reeds  zoo  aan- 
aienlgko  gelaf  behoefiigen  zooden  ? ermeerderen ,  dia  hoo 
lange  aoo  meee  tot  hst  komen  der  algemeene  weldadig- 
heid. Ab  op  het  instituut  eenmaal  opgenomene  jonge-* 
lingon  zonden-  zich  moeien  ferbinden  aehiervolgend  tier 
OMt^Iodiidlie,  ef  zoovele  andere,  daarmede  gelijk  gesteld 
koaneifd»  worden,  reizen  Toor  het  Instituut  te  doen, 
met  dien  ?e«stande ,  dal  zg  telkens ,  na  het  afleggen  eener 
aaereia,  aan. boord  Tan  het  Instituut  zouden  terugkeerên, 
eB.aldi|ar  Terblgten  tol  hun  weder?ertrek  naar  zee.  De 
oindefs^  of  Toogden  zouden  zich  bg  behoorlgke  borgtogt 
ivbindeny  hunne  zonen  of  pupillen  niet  terug  te  eiichen 
n»  het  LHtituc^  tóör  het  einde  ?an  dien  bepaalden  ter* 
ngn,  lerwgl  daarentegen  de  kweekelingen ,  bg  onbehoor- 
Igk  geéfagy  of  bewezen  ongesobiktbeid  Toor  do  zeevaart , 
door  hei  Beatnur ,  ten  allen  tgde ,  zouden  kunnen  worden 
#pegg6zi»aden.r  Tgdens  bet  Tcrtrfgf  der  jongelingen  aan 
boooè  tan  het  iMtitout  zouden  zg  onderwezen  worden  in 
hel  lezen  en  schrgten ,  en  ? oorls  in  het  splitsen  en  knoo- 
po»;  hét  spinnen  'tan  garens  en  riaan  tan  Ignen;  het  roegen 
eS' omgaan  met  kleine  taarluigen;  het  behandelen  der  zei» 
lea,  hel  naagen  tua  kooijen  en  zakken;  tlugheid  in  het  tmg, 
e»  in  ién  woord ,  in  al  de  practicale  bezigheden ,  die  eenen 
zeeman  aym  boorè  lan  elk  schip  tan  nut  kunnen  wezen. 
Zetern-  zooêe  toor  het  godsdienstig  onderwgs  zorg  worden 
gedragen  ;^  tai^de  lé  terdieoen  gagite  door  de  jongelingen, 
aoaden.  toer  iedere  .tan  de  eerste  drie  Oost^Indische  reizen, 
10  pGt. ,  e»  tan  de  tierde  of  laatste  Oost*Indische  rei| 
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M  2^  «oor  boone  rekening  blgven  slaan,   welke  hn^ 
^^  «onkn  uitbetaald  bg  het  verlaten  van  bel  Inslj. 

#B^    hemtnos  eene  gebeelo   uilrusling   ter  aaoYaardiiijr 

umoer  Teitlere  reizen ,  en  daarenboven  nog  ƒ  SO  op  bêtd. 

1;:  dit  kort  overzigt  blijkt,   dat  een  jonge  knaap  ?an 

]i  lot  16  jaren,  op  het  Instituut  opgenomen  wordeode, 

rcdureude  4  jaren  xoudo  gekleed,  gevoed,  en  ervareoio 

liet  ^heepswerk  worden ,  om  na  het  verstrijken  vao  dieo 

l^njjd,  waarin  hij  vier  Oost-Iadischo  reizen,  of  soo  vdo 

amicre,   daarmede  gelijk  slaande,   zoude  gedaan  hebbeo, 

ab  bekwaam  matroos  aan  de  koopvaardij  geleverd  te  IF0^ 

den,  met  de  noodigo  middelen  voorzien;  om  uil  de  handflo 

Ifl  blijven  van  heo,  die  er  zich  op  toeleggen,  den  matroii 

door  knevelarijcn   van  allerlei   aard,   steeds  in  eeoen itaal 

van  ondergesciiiktheid  te  houden,  die  hun  de  handen  bindt, 

deh  geest  benevelt,  en  het  hart  bederft;  en  hen  daardoor 

terug  houdt  van  de  behoorlijke  vervulling  hunner  pligleo. 

Het  verdienden  bijval  nam  do  Vergadering  kennis  van 
dit   medegedeelde    voorstel ,    en    werd  der   Commissie  deo 
warmen  dank  door  de  Vergadering  gebragt ,  voor  de  uit* 
muntende  wijze  waarop  zij  zich  van  de  baar  opgedrageas 
taak  had  gekweten,  die  zoo  zeer  de  goedkeuring  van  allen 
wegdroeg.     Tot  vermeerdering  van  de  voldoening  der  Te^ 
gaderde  Leden,  werd  door  het  Bestuur  medegedeeld,  dat 
van  wege  het  Ministerie  van  Marino,  onder  tocslemming 
van  Z.  M.   Koning   willem   III  ,    aan   de  Nederlatididm 
Zeil'  en  Roei-rereeniging ,  kosteloos  ter  leen  zoude  vfOf- 
den  afgestaan,  het  korten  tgd  bevorens,  voor  's  lands  lee- 
dienst,   afgekeurde   transportschip  Dordrecht,    welk  schip 
uitnemend  geschikt  was  bevondeu ,  om  te  dienen  tot  hulk 
of  instructievaartuig  voor  de  jongelingen ,  die  op  hel  Ma- 
trozen-Instituut zouden  worden  opgenomen.     Deze  kracht* 
dadige  medewerking  van  do  zijde  van  het  GouvernemenU 
waartoe  de  ingenomenheid    met  hel  plan,   tot   oprigling 
?an  eene  dergelgke   instelling ,  van  Zgne  Excellentie  de» 
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ioenmaligen  Minister  Tan  Harine  j.  g.  eijk  ,  ? oorteker  faal 
had  bggedragan»  werd  mei  de  grooUte  belangstelling  Ter* 
nomen»  en  de  ruime  inschryTingen ,  ten  behoeTe  dezer 
wenscbelgke  inrigtingy  zoowel  fan  de  Leden  der  Hêdmr» 
landsehe  Zeil*  «n  Roêi^Feruniging  zei  f  e ,  als  fan  anderen» 
zoo  binnen  als  buiten  AmêUrdam,  hadden  ten  gefolge» 
dal  op  daartoe  bg  het  Ministerie  fan  Marine  gedane  aan* 
Trage»  het  schip  Dordrecht »  reeds  op  den  20'***  Julg  1849 
door  de  Nêderlands^e  Zeit^  en  Roêi^P^êruniging ,  fan 
genoemd  Departement  werd  of ergonomen,  en  ter  beschik» 
king  gesteld  van  de  Commissie»  speciaal  belast  met  het 
Bestuur  fan  het  Matrozen-Instituut  Deze  Commissie  be* 
staat  uit  de  Heeren  l.  a.  iisHfAiT»  i«  f.  boodb»  b.  n*  bos» 
SGHBE  f  J«  H.  f IS8GHBE ,  F.  uuLAT ,  OU  do  later  daarbg  be» 
noemde  Heeren  c.  fabba  BOissBf  ain  en  j.  BOtLBif  j.  e»  «*• 

Ofer  de  f erdcr  ferkregene  resultaten  fan  hel  Matrozen- 
Instituut»  wordt  ferwezen  naar  het  eerste  jaarljjksche  ver- 
slag fan  helzehe»  fan  af  de  oprigling»  tol  den  31*^***  Au- 
gustus 1850 »  waarbg  gevoegd  zgn  de  reglementen  fan  het 
lostituul»  en  dat»  betreffende  de  kleedingstukken. 

Het  is  niet  zonder  zelff oldoening »  dat  de  Nedêrlandêthe 
Zeil-'  en  Roeiryerêeniging  terug  ziet  op  deze»  door  haar 
tot  stand  gebragte  instelling»  die»  naar  zg  hoopt»  foort* 
durend  zulke  gunstige  uilkomsten  zal  opleforen»  als  aan- 
f ankelgk  het  gef al  was »  en  die  zoo  geheel  overeenkomea 
met  hel  doel  waarmede  het  Instituul  werd  opgerigl. 

In  het  jaar  1849  werd  op  nieuw  door  de  Nêdertandsehê 
Zeil'  en  Roei'Fereeniging ,  een  wedstrgd  fan  2LeiU  en 
Roe^Vaartuigen  op  het  Y »  uitgeschrefen»  doch  het  Sla- 
delgk  Bestuur  fan  Amêterdam,  bezwaar  findende  in  het 
houden  fan  denzelf en »  bg  de  toenmaals  heerschende  cho- 
lera morbus»  die  vele  offers  eischte  fan  de  bevolking  der 
hoofdstad»  werd  dezelre  eerst  uitgesteld»  en  later  geheel 
achterwege  gelaten.  In  dat  jaar  werd  de  Heer  d.  bbth 
in  hel  Bestuur  ferfangen  door  den  Heer  i.  a.  db  haas» 

(1861)  N».  2.  81 
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die  tot  Mede*Beftuurder   benoemd,   sicb   die    beéoeinuf 
liel  welgevallen» 

Den  1*^"  Jung  van  bet  jaar  18&0  werd  op  het  Y  ga» 
houden ,  de  derde  door  de  Nedêrlanések»  ZMr  au  Rmn 
Vereêmging  uilgeschrefcn  wedstrijd  Tan  faartuigeot  a 
onder  beganstiging  van  uitmonleod  fraai  wedor,  iiapdil 
feest  in  de  beste  orde  af.    Behahe  dat  de  Leden  der  Ysp* 
eeniging  sich  vereerd  zagen,  door  de  hooge  tegènwoorii^ 
heid    van   Z.K.H.   Prins  BsirDEnL  der  WêtManém,  m 
vele  andere  genoodigden,  bemerkten  sg  nog  mal  genovgw, 
dat  twee  Engelsche  kotten ,  de  a  Will  of  the  Wisp"  a 
de  »  Rob  Ro;"   op   stroom  lagen  ter  bgwoning  vao  dei 
wedstrijd.  Laatstgenoemde  nam  zelCs  deel  aan  deo  wedilrgl 
van  kotters  en   andere   scherpe  vaartuigen,    waarvaa  dl 
prijs  van  ƒ600,  uitgeschreven  door  wijlen  Z.  M.  Kanag 
WILLEM  II,  den  betreurden  beschermheer  der  Yereanigiag, 
behaald   werd  door  den  kotter  de  Komeet.      De  sein-  ca 
saluutschoten  werden  gedaan  door  het  schip  Dordrecht,  dit 
toen,  geheel  in  orde  gebragt  als  Matroaen-Inatituot,  op 
het  y,  tegenover  de  tribune  ten  anker  lag.     Ben  nmllgd 
in  de   groote   zaal   van   Zeêmatiêhoop ,  en   een   landelgk 
feest  in   het  fraai  verlichte  Park,  besloten  den  dag,  die 
voor  velen  aangename  herinneringen  achterliet.    Den  vb(- 
genden  dag  zoude  Z.  K.  H.  Prins  HsirDmnL  der  iy^ifarha- 
.den,   zich   met  Hoogsldeszelfs  schoener  van  Amêiwém 
naar  de  Eem  begeven,  en  daar  Z.  K.  H.  te  kennen  pfi 
dat   een    geleide    van  eenige   vaartm'gen  Hoogstdensriveo 
niet  onaangenaam  zoude  wezen ,  gingen  des  morgens  IA 
9  ure,  geiyktijdig  met  den  schoener  van  Z.K.H,  «rier 
zeil,  de  kotters  Henriëlte,  van  jimsierdam,  Koaiêel,v» 
het  Nieuwe  Diep,  Will  of  the  Wisp,  van  Grapeeei^f^ 
Rob  Roy,  van  Falmouth.    Begunstigd  door  eene  fnsscki 
koelte,  had  men  den  vuurtoren  van  bet  Pampuê  spoe^ 
achter  zich,   en   werden  op  de  vlakte  van  de  ZwUerÈ» 
ccnige  eskaders   evoluliën   uitgevoerd,   die  de  vgf  ffiiS' 
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taarln^Dy  mei  lefwonderiyke  jaislbeid  bewerkslelligden. 
Op  de  beogto  vatt  Aforim  leruggekooMn ,  nu  Z.  K.  B. 
Pbos  iimiDmm  der  Nêderkaukm  tAckmi  taê  de  andere 
ftertiiigaii,  éoor.  hel  gewi  vaik  eed  taloul  éit  de  drael» 
faaiKn  faa  det»  icbeener  ep  door  hel  k^iebeo  fao  de 
flaggett,  lielgeeK  niet  nadrok  door  de  aqjere  Taartutgen 
werd  beantwoord,  Z§»  die  deseD  togl  mede  onaakleD, 
sullen  voorzeker  langen  Igd  de  aangename  berinneting 
behouden  Tan  den  2^*"  Jung  1660. 

De  Nederlandêehê  Zêil^  en  Roép'f^ereêniüino.  idireef 
in  het  jaar  1860  nog  eenen  prgs  uit  Toor  den  wedstrgd  te 
Sneek,  en  het  voornemen  bestaat,  zulks  in  den  loop  fan 
dit  jaar  te  doen»  voor  dien  te  Zaandam,  alwaar  sicb  ge* 
vestigd  heeft,  de  Zaanlandêche  Zeil»  en  Roei^Fereenii» 
ging  f  waarran  bet  doel  insgelgki  bestaat,  in  de  aanmoe- 
diging Tan  de  lust  tot  al  hetgene ,  wat  lol  het  zeewezen 
in  betrekking  staat. 

In  de  maand  Norember  van  het  jaar  1850,  werd  tot 
Mede-Bestuurder  Tan  de  Nederlandêehê  Zeil»  en  Roei» 
Fereeniging  Terkozen,  de  Heer  l.  a.  bibffait,  in  plaats 
Tan  den  Heer  f.  keaat,  wiens  diensttgd,  folgens  het  des- 
wegens  bepalde,  verstreken  zgnde,  Terzocht  had,  bg  het 
doen  eener  keuze  niet  weder,  in  aanmerking  te  komen* 
Het  Bestuur  verliest  in  den  Heer  keaat  eenen  gverigen 
Mede-Bestuurder,  die  groote  diensten  heeft  bewezen  aan 
de  Vereeniging ,  welke  wenscht ,  dat  hg  nog  vele  jaren 
zal  blgven  deelnemen  aan  de  Commissie ,  belast  met  de 
Directie  van  het  Matrozen-Instituut. 

De  wedstrijd  van  Zeil-  en  Roei-Vaartuigen  op  het  F, 
is  voor -bet  jaar  1851  door  de  Nederlandêehê  Zeil-'  en 
Roei-Fereeniging  bekend  gemaakt,  tegen  den  14^''  Jung 
e.  k.,  en  ziet  het  Programma  van  dien  wedstrgd  bereids 
het  licht;  naar  waarschgnlgkheid ,  zal  deze  wedstrgd  niet 
minder  luisterrgk  wezen,  dan  degenen,  die  denzehen 
vooraf  gingen* 
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Als  slotsom  Tan  dit  OTerzigt,  betreffende  de  oprigting 
en  het  beslaan  Tan  de  Nedertandschê  Zeil--  en  Roei^Fer' 
eeniging,  kan  men  aannemen,  dat  dese  zeer  Terdieoste-' 
Igke  Yereeniging,  tot  beden,  ten  ?olle  beantwoordde  aan 
het  doel,  waarmede  zg  is  opgerigt,  en  met  regt  de  ?oort- 
d arende  belangstelling,  medewerking  en  ondersteuning 
verdient ,  Tan  hen ,  die  de  nationale  scheepvaart  en  volks- 
welfaait  op  prgs  weten  te  stellen. 


JÊmstttdom ,  8  Mei  1861. 
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XXVII. 


HET  TAK  TAV  ASSURANTIE, 


II.  (i> 

Wg  hebben  geen  lang  verloog  noodig  om  selfs  den  on- 
kundigsle  to  bewijzen ,  dat  de  eerste  behoefte  Toor  een* 
assuradeur 9  die  eene  risico  op  sich  neemt,  bestaat  in 
de  gesteldheid  te  kennen  Tan  den  bodem»  waarop  zgne 
geldsommen  geplaatst  zijn.  Ook  de  Amsterdamsche  assu* 
radeur  heeft  Tan  deze  behoefte  de  waarheid  togezien,  en 
daarom  mannen  gekozen ,  die  met  kunde  en  Terstand 
toegerust,  hunne  beoordeeling  uitbrengen  OTer  iedcren 
bodem,  die  Toor  deze  stad  komt  te  liggen.  Daar  wg  in 
onze  Torigo  algemeene  beschouwing  beloofden  in  nadere 
bgzonderheden  te  komen,  hebben  wg  rermeend  thans 
eenige  regelen  te  moeten  bezigen  i  om  de  êsperttêe  der 
zeeschepen  Toor  JêZê  beurs  te  beschouwen  en  te  ontleden. 
Welligt  boTreemdl  het  menigeen ,  dat  wg  eene  zoo  teedero 
zaak  als  deze  durven  wagen  niet  alleen  uit  een  te  zetten , 
maar  haar  Ie  rangschikken  onder  de  kwalen,  waaraan 
het  assurantie-Tak,  Tolgens  onze  Troegere  beredenering, 
Igdende  is.  MenWerwarre  echter  den  expert  niet  met  de 
wperiiee.  Wat  eerstgenoemden  betreft,  wg  Tragen  niet: 
heeft  hg  de  grondige  kennis  Tan  hout ,  tuig ,  constructie , 
zeilen,  als  anderzins?  Integendeel,  onze  beurs  telt  Tier 
bekende  experts  f  alle  mannen,  wien  wg  bier  gaamo 
eenige   woorden  tot  hunnen  lof  zouden  Teil  hebben,  zoa 


(1)  !!••  1  pp  bkdi.  186. 
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wg  Diet  oyertaigd  waren  yan  hunnen  stillen  roem  m  li^^ 

zehen.    Wg  bepalen  ons  echter  tot  de  e^eriue,  onf^^, 

acht  door  wien  zij  wordt  uilgevoenl.     Wg  vragen  slechU; 

wat  18  die   expertise  te   dezer  beurze?      Die  experiUe, 

die   het   anker    foor   het  assurantie-schip ,  de  faste  m 

Toor  het  assurantie-gebouw  moest  zijn!      Dat  ieder  de» 

Traag  oTerwege  en  onbevooroordeeld  haar  eene  Oferpeia- 

zing  wijde.     Wij  zijn  OYertuigd,  dat  men  met  ons  tot  de 

smartelijke    belijdenis    moet   komen:    de   expertise  ii  in 

Nederland  ouvolledigI      OnTolledig»    en    echter  wordt 

haar  een  volledig  vertrouwen  geschonken I   Onvolledigi  ja, 

helaas  I   ook  de  expertise  staat  hier  om  te  bewijzeii,  dit 

aan  het  assurantie-Iigchaam  een  hoofd  ontbreekt ,  düt  met 

verstand  den  scepter  zwaait  of  den  standaard  voert.   Oe 

expertise  alhier  is  onvolledig.    En  wie  verhefib  sgne  stCB 

hiertegen?    Vraagt  de  experl,  aan  boord  van-eetiig  schip, 

om  inzage  van  kaarten  en  boeken,   om   Terloooing  vu 

instrumenten  als  anderzins?      En  juist  dii  is  het  eDvd^ 

dige.  Of  waant  welligt  iemand »  dat  hieraan  minder  gsk- 

gen  is?  Zal  de  knapste  zeeman ,  op  den  sterksten  tkidedi, 

hoe    zgn   vorschend    oog   ook  de  op[>ervlakle   des  walen 

tracht  te  overzien ,   de   klip  of  bank  kunnen  verrngdM, 

wanneer  de  kaart  hem  de  plaats  niet  aangeeft?      ZbHA 

de  tuimelende  golven  hem  zeggen,  waar  hij  is?  Zullende 

winden  of  stroomen  hem  wijzen ,  welken  koers  hg  nenieA 

moet?    Neen!  de  kaart,  maar  niet  de  verouderde  enmU 

meer  bruikbare  kaart ,  moet  hem  dit  alles  aantoonen;  ei 

in  medewerking  zijner  goed  geconserveerde  en  gereguherde 

instrumenten,  kan  de  zeeman  verwachten  uit  het  pekel- 

schuim  eens  het  havenhoofd  zgner  bestemming  te  znlieD 

zien  rgzen.      Met   goode  instrumenten    en   kaarten  toe* 

gerust  9  kan  het  kleinste  en  zwakste  schip  eerder  de  reiie 

volbrengen  I  dan  het  grootste  en  sterkste  schip  zonder  ielk 

Creen  sterrekundige  zal  met  een  ongewapend  oog  den  loop 

der  hemclbollcn  kunnen  navorschen;   even  zoo  tal  geen 


mkiffeif  sonder  goede inalrttmeoteo en  luartafti  op  debsiM 
der  lee  den  weg  finden ,  die  naar  agne  Jieslemmiag  leidt« 
Ziet,  wg  wenschlen  wel  dat  ook  het  ooderzeek  naar  kaarle» 
en  inatruinenCeB «  onder  de  ê^periise  begrepen  ware.  Wg 
igo  te  Teel  oforluigd  ?an  het  groote  belang  'hiertan ,  dan 
dat  wg .  de  ^aperiüe  lan  aeeschepen  flilawggend  wanen 
Toorbg  ^gaan.  Wg  moeien  er  echter  bg?eegen«  dat  de 
0apertiê€  Toor  laeekaarten  fsa  kuiruDieDten «  oniea  ioci^nst 
eene  aCaonderlgke  .studie  en  wetenschap  is,  wdiigt  (dat 
men  ons  deze  woorden  niet  len  kwade  duide),  buiten 
het  geoefende  verstand  van  de  tegenwoordige  beeren  ^xftarU 
gelegen.  Hierin  eobler  ware  te  voorzien,  door  vast  te 
stellen  f  dat  ^mpêtiÊ  de  inlichting  van  deskundigen  daar- 
omtreot  luUen  inroepen. 

Haar  wat  auUen  kaarten*  inslrooienlen  en  al  bet  onnnt- 
beerlgke  op  een'  bodem,  wanneer  de  geaagvoerder  er  geen 
gebruik  van  weet  te  maken?  Wg  agn  overtuigd,  dattdeae 
B^l.nenigen  kzer.eenen  hoonenden  lach  om  de.lippeo  aal 
doen  aweven.  WeUigt  dat  men  in  de  gedachten  xms  .toe*- 
roept;  pgij  :r9aakaltr'  ,en  onvetbiddelgk  den  .slaf. over  ona 
breekt.  Een  «chipper,  die  geen  gebruik  van. kaarten, en 
iostnumenten  weet  te  cpakenll!  behoorde >niei  denkbaar» 
aoK^est  er  niet  te  vinden  ayn.  Ja,  dat  beamen  wg  voiia* 
dig  eo  toch  leert  jde  ondervinding  het  ons  anders.  Wg 
herinneren  ona  eeaen  ceeder ,  die  op  agaen  voor  ile  Oo«£* 
JadlfMiiheatenidfn  badem  alles  aanschafte, wat  eapigzins/beK 
grepen  kon  wiorden.,  >nnttig  .en  noodig  te  agn..  Jlet  jour* 
aaal .  en  leen.  gesprak  onet  den  schipper :bet>ben  lecbteT  ten 
klaarste  bewezen,  dal  laatstgenoemde  geene  kennis-of  Jm- 
glip tbocganaamd  bnsat,  »van.  bet  .gebvnik  an::kBtiigewigt 
ai|fier  aeoo- hoogst  nuttige  en  onontbeerlijke  inélrameaten , 
zgner  drie  voorhanden  zljntle  chronomeiers.  Eü  ihdien 
Tan  bet  heirleger,k^p{lcins  eens  eenige  geroepen  werden, 
van  hunne  kunda  in>deaeniJb0iv«gaen  te  geven,  wg  gelonvan 
dat  genoemde  Oo^trlntiiche  i^apitain  velen  aan.  agne  agde 
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xou  sien  plaatsen.  Zoo  wg  van  do  fallooze  ongelakkea 
de  ff  are  oorzaken  en  omstandigheden  konden  beoordeelen, 
er  zouden  velen  ge?onnisd  kunnen  \?orden  als  ten  ge?o]ge 
Tan  onkunde  en  slecht  gebezigde  zeeman^ehap.  h  alles 
echter  niet  ?eel  te  wglen  aan  de  slechte  orde?  Zoo  wg 
het  indenken ,  en  niet  alleen  de  geldsommen  maar  de  men- 
schenleyens,  die  er  bg  op  het  spel  gezet  worden « indachtig 
zgn,  dan  is  het  waarlgk  om  bg  te  bui?eren  en  ?erontrast 
te  worden.  Maar  ook  niemand  is  er,  die  de  hand  uit- 
strekt om  het  onkruid  uit  te  roegen*  Wie  kan  of  wil  wordt 
thans  kapitein.  Geenê  wei,  geenê  kamer  van  koophandel, 
geen  aeeuradeur  verheft  zich  hiertegen  of  verhindert  dit.  Er 
wordi  (men  leze  bl.  176  van  N<*.  1  van  dit  Tgdschrift) ,  voor 
de  koopvaardij  geen  ewamen  gevorderd  of  gevraagd^  —  en 
geen  assuradeur  heeft  het  ooit  in  hot  hoofd  gekregen,  bg 
de  aanbieding  eener  verzekering,  naar  het  verirouwinge- 
teeken  voor  den  kapitein  te  vragen.  En  inderdaad ,  dit  is 
wel  het  onvolledigste  in  de  expertise.  Niet  de  tegenwoordig 
erkende  ewperte^  (want  men  mogt  ons  eens  toewerpen,  dat 
w^  die  hoeren  te  veel  op  de  schouders  wilden  leggen,  (1)) 
maar  andere  bevoegde  mannen  moesten  den  kapitein,  na 
een  doorgestaan  onderzoek  van.  bekwaamheid  en  afgelegd 
examen  expertieeren,  of  om  ernstiger  Ie  spreken,  sg 
moesten  den  stuurman  tot  den  kapiteins-rang  promoveren» 
Ziet  f  wat  baat  bet  den  assuradeur  wanneer  het  schip  f  (2) 
en  den  kapitein  |  geslekl  is 7  Daarom,  v?il  de  expertise 
volledig  genoemd  kunnen  worden,  dan  behoort  door  den 
assuradeur  in  genoemde  zaken  voorzien  te  worden;  want 


(1)  Wi  eisohen  dit  oiet  soo  alt  alt  een  seker  getehrift  ten  titel  voe- 
rendot  alnitnioüe  voor  do  schoepi-ezperta,  benoemd  door  en  van 
wego  de  aMoradeurs  te  Awuterdam*'  ens.  ons.  ons  gebleken  ii,  door 
anderen  gedaan  te  worden.  Zoo  wg  onse  pen  tot  de  critiek  ferleen- 
den ,  tonden  wg  latt  gevoelen  bei  onvolledige ,  en  hoogst  gebrekkige 
▼an  die  smgsleekende  loogenaamde  instroctie  toe  te  lichten* 

(k)  Algemeen  «angenomen  vertrouwingi-teekeni 


y 
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wat  kan  den  koopman  aan  bet  onvolledige  van  tcbipt 
gexag?oehler  en  equipage  gelegen  agn ,  loo  lang  hg  sgne 
goederen  en  waren  tegen  aUe  schade  ter  beurse  nog  Ter- 
xekeid  kan  krggen.  ^-  Wg  eindigen  onze  beachouwing 
met  den  hartewensch,  dat  den  assuradeur  de  oogen  ge- 
opend worde»  en  hg  in  een  gebrek  moge  Tooriieo,  dat 
sedert  lang  de  kanker  geweest  is  foor  zgne  geldkist,  en  de 
deur  heeft  ontsloten  ?oor  alle  kwaadwilligheid  en  opligterg. 
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AAJVKOimiGING  ra  BEOORDÏXLING. 


A   Concise  Treaiisê  on   ihe  Theory   and  Praciiee 
of  Naval  Gunnery,      By  waiiAH  jefvers  jünz.  , 
Passed  Midshipman  United  Stales  Navy,  1850. 
Een  leerboek,   uil   de   beste  schrijvers  over  hel  onder- 
werp  geput.      Zie  voor  nadere    bgzonderheden ,    United 
Service  Magazine,  OcL  1850,  bl.  298,  doch  dat,  volgens 
eenen  anderen   beoordeelaar   in  den  Nauiical  Standard, 
niets,  nieuws  beval,  en  geen  aanwinst  mag  genoemd  wor- 
den voor  de  litteratuur  der  zee-arlillerie. 

Seientifie  Reiearchei ;  experimenlal  and  iheoretical  in 
Eleclricily,  Magnelism,  Galvanism,  Eleclro-Magnelism 
and  Eleclro-Chemistry.  With  copper  plales;  by  vtil- 
LiAM  STURGEOV,   Lccturer  on  Natural  and  Experi- 
menlal Philosophy  elc. ,  Bury,  1850. 
De   Nautieal  Standard  kondigt  dit  werk  zeer  gunstig 
aan,  bl.  580  enz.,  en  deelt  er  eenige  uittreksels  van  mede. 
Indien  onze  ruimte  zulks  toelaat,  zullen  wij  in  een  onzer 
volgende  Nummers ,  een  en  ander ,  lot  de  scheeps-afleiders 
belrekking  hebbende,  ter  kennis- van  onze  lezers  brengen. 


The  Navy;  its  past  and  present  state.  By  rear  Ad- 
miral  Sir  charles  irAPiER»  k.  g.  b.  Ediled  by 
Major  General  Sir  williah  kapier  ,  k.  g.  b.  Aulhor 
of  the  Peninsular  War,  etc.  London^  DARLma 
1850,  45,  b.s.  Clolh. 
Dit  werk  kan  van  Teel  belang  zijn.  Wg  deelen  er  de 
aankondiging  van  mede ,  om  er  later  op  terug  te  komen. 
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Sêtemd  Report  on  the  CoaU  smied  to  thé  Stoam 
Ifüojf.  Bj  Sir  HSVRT  db  la  begbb  ,  c.  b.  r.  r.  s.  , 
and  D'.  ltoh  platvau  ,  p.  r.  s. 

Hel  Civil  Engineer  and  jirchitecto  Jourtial,  yan  Sept. 
1850,  deelt  dit  tweede  rapport  mede,  dat  eenige  tabellen 
Wilt,  die  seer  yeel  waarde  hebben  Toor  de  kennis  Tan 
Keenkolen.  Wg  hebbén  in  een  Troeger  Nummer  van  dit 
tjdlébrift  het  eerste  rapport  aangekondigd. 

Thê  MereantiU  Marine  yfol.  An  act  fbr  improYing 
the  condition  of  Hasters,  Hates,  and  Seamen;  and 
mainlaining  Discipline,  in  the  Merchant  Service. 
14  Aüguflt  1850. 

Bne  merkwaardige  Wet  komt  in  haar  geheel  Toor  in 
^NauHeal  Magazine  van  September  en  October  1850. 


Sarraiivé  of  an  Expedition  to  the  Shoree  of  the 
Aretic  Seaêy  in  1846  and  1847.  By  johh  bab, 
Hudeon  Bay  Company'e  Service,  booive  ,  London, 
1850. 

Het  boek  maakt  eeno  gewigtigo  schakel  uit,  van  de 
Ainder  opvolgende  verhalen  van  Arctische  onldekkings- 
^ien;  want  geene  verzameling  van  dergelijke  werken 
HB  volledig  genoemd  worden ,  indien  men  het  er  in  mist. 
tl  inhoud  is  zoo  belangrijk,  als  reisbeschrijvingen  naar 
*  Noordpool-streken  naauwelgks  kunnen  nalaten  op  te 
■men. 

{Naut.  Mag.  f  Ang.  1860.) 

d  Rudimentary  Trealiee  on  the  hietory ,  con^ 
etruetion  and   iUuminaiion   of  Lighihoueee ;  bj 

UAB    STBPHBNSOIf ,    L.S.B.,    CtC.    WKALE,   Lond.   15. 

^r  de  werken ,    welke   de  belangrgke    verzameling 
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Tan  Verhandeiingen  o?er  de  beginselen  ran  Kunstea  eo 
Wetenschappen  {Rudimeniary  Treatues)  uitmaken,  welke 
door  den  Heer  wbale  worden  uitgege?en ,  is  het  bo?en 
aangekondigde  deel  bgzonder  belangrgk  voor  zeelieden, 
naardien  het  hen,  voor  eenen  geringen  prgs,  in  de  ge- 
legenheid stelt,  te  leeren»  wat  tot  dus  ?erre  slechts  uit 
groote  en  kostbare  werken  kon  geput  worden.  De  inhoud 
Yan  den  titel  is  goed  uitgevoerd,  en  de  afbeeldingen  van 
het  verlichtend  vermogen  van  lenzen,  benevens  de  wgze 
van  hunne  toepassing  en  inrigting  voor  de  dienst  van  vuur- 
torens ,  doet  het  een  van  de  gewigtigste  werkjes  zgn ,  \?elke 
den  jongen  zeeman  in  handen  kan  worden  gegeven. 

Die  iets  meer  van  de  lichttorens  en  hunne  constructie  be- 
geert, kan  hiertoe  ruime  gelegenheid  vinden  in  het  meer 
uitvoerig  werk  van  denzelfden  schrijver,  getiteld:  Account 
of  ihe  Skerryvore  lighihouie,  wiih  notes  on  the  lUumi' 
nation  of  lighthouses  ;  by  alah  steyensoit  ,  Engeneer  to 
the  Northern  lighthoiue  board.  Dit  is  een  hoogst  belangryk 
werk,  dat  op  last  der  Commissie  voor  de  Noorder-Kustlichten , 
in  1848  is  uitgegeven- 
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KOBTB     BEBIOT»»» 
HEDEDEEIiIVOEV  en  OPHEBILIHQBS 


BITRIKKILUK 


de  ZEEVAABTt  de  KOIiO!VIEVt   enz, 


M*.    BiETHOii'a  paieni  CUnonuUr  of  UêUingnuUr.  (1) 


Alle  Troegere  w erktaigelgke  tamenstelliDgen ,  (daaronder 
"die  soorten  Tan  slingers  begrepen)»  die  gebruikt  zgn,  om 
de  dragt  Tan  een  schip  aan  te  daiden,  Tforden  loo  aeer 
aangedaan  door  deszelfs  bewegingen  in  see,  dat  er  geene 
juiste  aanwgzingen  kunnen  Terkregen  Tforden.  Ook  is  elk 
instrument 9  TFaarbg  men  eene  enkele  Tloeistof  gebruikt, 
noodzakelgk  zoo  lang ,  dat  het  zeer  lastig  wordt. 

De  Clinometer  Tan  den  Heer  bbbthok  Toreem'gt  de  Toor- 
^eelen  Tan  uiterste  naauwkeurigheid ,  zelfs  bg  het  slechtste 
weder,  met  de  meest  gepaste  en  beknopte  afmetingen, 
daar  hg  slechts  Tan  twaalf  toC  twintig  duim  lang  is»  en 
buitendien  bgdraagt,  tot  de  Torsiering  Tan  het  beschot 
eeoer  kajuit,  enz. 

m  Zie  II».  1—19,  op  blads.  118—241. 
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Wg  zullen  de  zamenstelling  Tan  dit  instrament  beadirg- 
f  en »  door  Tooraf  eeo  oog  te  slaan  op  de  Kwik-  of  Wil»* 
Glinometers ,  die  Troeger  bekend  waren.  Bg  dexa  weii 
eene  glazen  buis  of  pijp,  ergens  in  het  foor-  en  in  het 
achterschip  vastgemaakt,  aan  weerszijden  een  weinig  Tic^ 
kant  omgebogen ,  en  het  horizontaal  gedeelte ,  met  è 
eene  of  andere  vloeistof  gevuld  zijnde,  die  in  de  vertikid 
staande  einden  tol  op  de  helft  hunner  hoogte  oprees,  wd 
er  eene  schaal  geplaatst  tegen  eene  of  tegen  beide  der  !»• 
tiknle  buizen,  welke  schaal  in  gelijke  deelen  (graden)  w 
dceld  was.  Indien  dan  het  instrument  overhelde,  zoodat  ik 
vertikale  buis  van  het  eene  einde  boren  die  fan  bet  anden 
kwam,  — men  stelle  één  duim,  *-dan  rees  de  floeistofis 
de  vertikale  buis  een  halve  duim,  en  daalde  in  de  andeie 
ook  zooveel ,  waardoor  de  beide  oppervlakken  weder  in  kt 
waterpas  kwamen.  Dus  gaf  eene  rgzing  of  eene  daling 
fan  één  duim  slechts  een  halve  duim  op  de  schaal,  aiD 
weerszijden  toegepast.  Van  daar  dan  ook,  dal,  leozghet 
horizontaal  gedeelte  zeer  lang  ware,  de  uitgebrtidheid der 
aanwijzingen  te  beperkt  was,  om  eenige  geringe  veran- 
dering in  de  rigling  van  de  kiel  van  het  schip  waar  10 
nemen. 

Bij  den  nieuwen  verbeterden  Glinometcr  nu ,  is  de  ujlgo- 
breidheid  der  schalen  dertienmaal  grooler,  waardoorib 
dragt  van  een  schip,  van  de  grootste  soort,  tot  een  kwart 
duim  toe,  nfet  naauwkeurighcid  kan  worden  aangeweieiL 

Fig.  1 ,  stelt  het  instrument  ran  buiten  gezien  fOor. 
A  A  is  een  voetstuk  van  ingelegd  hout ,  dat  sierlgk  opgo- 
werkl  is,  waarop  het  bovenstuk  BB  slaat.  Tasschoade 
pilasters  G  G  ziet  men  de  aanwijzingsbuis  d  fan  Fig.  2, 
waarin  eene  roode  vloeistof  slaat  tot  op  het  merk  EK,  wan- 
neer hel  schip  op  eene  gelijke  kiel  ligt,  maar  reist  of  daal 
naarmate  het  schip  in  den  kop  ligt  of  stuurhst  heeft 
terwijl  de  maat  er  van  in  Toeten  en  duimen,  op  de  aai 
weerszijden  aangebragte  schalen ,  kaii  afgelezen  wordn» 
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Kg.  %  i  stalt  de  inwendige  iarigting  voor.    D  en  D'  zijn 
tice  glaseD  cilinders  van  ongeveer  één  duim  middellijn, 
die  door  middel  van  de  capilaire  buis  E  met  elkander  ver* 
bonden  sgn»  die  van  tien  tot  achttien  duim  in  lengte  ver- 
icbilU     D  bevat  enkel  kwik,  met  de  lucht  er  boven  toe- 
gehteo»   D'  heeft  van  onderen  kwik,  met  daarboven  ge- 
phatst  gekleurd  water,  dat  lot  op  de  halve  hoogte  van  do 
ide&-buis  d  rgst,  wanneer  het  instrument  horizontaal  staat. 
Hti  oppervlak  der  doorsnrde  van  de  aanwijzings-buis,  is 
Mgsvccr  ^  gedeelte  van  bet  oppervlak  der  doorsnede  van 
da  dlindefty  de  kwik  dertien  maal  zwaarder  dan  bet  reode 
«•tflTi  dal  een  weinig  zwavelzuur  bevat,  S  is  eene  schroef 
diedieoloiii  een  klein  stukje  gcvulcaniseerd  gom*elastiek , 
dal  om  het   boveneinde   van  de  aanwrjzingsbuis  zit,  te 
komien  neerdrukken ,  en  dat ,  wanneer  bet  neergeschroefd 
il,  kit  ImiDendringen   of  uit\loeijen  van  de  lucht  belet, 
tt  het    ioslruroent    in    rust    houdt,    als    het    verplaatst 
mdt   Veronderstel  nn ,  dat  de  cilinder  D  een  duim  op- 
fhjuju  wordt,   dan  daalt   de  kwik  een  \  duim  daarin, 
en  rgst  dencelfUen  afstand  in  D',  omdat  zrj  door  de  capil- 
hire  buis  been  loopt.     Doch  om  dezelfde  reden  verplaatst 
^  nagenoeg    gelijke    hoeveelheid    water,    waardoor    do 
kolom  in  de  aanwyzings-buis  6j-  duim  wordt  opgeheven, 
yt  It  maal   meer  dan  wanneer  er  eenvoudige  buizen  en 
4ki  vloeistof  gebezigd  wordt. 

Ihtr  de  capillaire  buis  zeer  naauw  is ,  zoo  kan  de  kwik 

oriteehts  zeer  langzaam   door  wegvloeijen,   met  dat  ge* 

^f  dkt  er  zulk   eenen  geruimen  tgd   mede  verstrijkt, 

Tdir  eenige    Terandering  waar   te    nemen  is,   dat   er  bg 

Me  zware  zee  de  uitersten  niet  door  aangewezen  worden , 

ttar  er  een  vast  gemiddelde  bewaard  wordt,  dat  overeen- 

bot  met  de  uitkomst,   welke  de  jnisle  rigting  Tan  de 

Uel  zoo  aangeven  bg  slecht  water. 

'    Kleiner   van  omvang  en  dwarsscheeps   geplaatst,   geeft 

de  cKnometer  de  gemiddelde  overhelling  aan.    Hetzelfde 
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instruinent ,  maar  iDgerigl  oin  aoeller  to  werken,  leverl 
een  zeer  gemakkelgk  en  naauwkearig  waterpas  yoor  alle 
gebraik  aan  den  wal. 

(Meehanie**  MagaMtne,  Jnlg  1850). 

21*.    jiftehaffing  van  lijfstraffen  hij  de  FraneehiBf 
Noord'Amerikaaneche  en  Belgische  Marine. 

Zoo  als  bekend  is,  werden  do  Igüstraffen  aan  boord  taa 
de  Fransche  oorlogschepen,  kort  na  de  Februarg-omwen- 
teling  yan  1848,  afgeschaft.  — «  Onlangs  heeft  het  Goih 
Ternement  der  Fereenigde  Staien  van  Noord" jémeriha, 
eene  zelfde  afscha£BDg,  op  eene  boete  yan  500  dollars, 
bevolen ;  en  hebben  de  Belgische  afgeyaardigden  bgna  een* 
slemmig  eene  wet  aangenomen,  bg  welke  alle  IgfstraffeB 
bg  de  Belgische  zeemagt  afgeschaft,  en  door'geyangenis* 
straf  yeryangen  worden.  Het  is  waar,  dat  men  yoor  het 
laatste  geyal,  de  opmerking  er  bgyoegt:  Deze  zeemagt 
heeft  te  weinig  te  beduiden »  dan  dat  men  het  noodig 
schgnt  te  hebben  geyonden,  om  zich  in  ernst  met  deze 
aangelegenheid  en  hare  geyolgen  te  bemoegen» 

22o«   De  Engelsche  Flagtchefen  van  de  oorlogihavene. 

De  kost-  of  depöt-schepen  yan  de  yerschillende  oorlogs- 
hayens  hebben  bevel  ontvangen  om  afbetaald  te  wordeo; 
andere  schepen ,  die  in  staat  zijn  om  werkelijk  zee  te 
kunnen  bouwen,  zullen  in  de  plaats  daarvan  de  vlag  eo 
wimpel  hgschen,  en  gekommandeerd  worden  door  Kapi- 
teins ter  zee. 

Zoo  zal  de  Brittannia,  van  120  stukken,  de  lUostrioos 
van  72  vervangen  te  PorUmouih;  de  St,  George  van 
120  st«  de  Agincourt  yan  72  te  Devonport;  de  Monarch 
yan  84  st.  de  Wellington  van  72  to  Sheemess;  en  de 
Gumberland  van  72  st.  de  Poictiers  van  72  st.  te  Chatham. 

(JVauU  Stand.  bl.  660, 18604 
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21*.  Foor  Spmanookê  rehemng  aangehoehte  otoomêdiepon. 

Het  Spaansche  GouYernemcnt  heeft  voor  de  Amerikaan- 
Khe  itoomschepen  Hibernia  en  GaledoDia,  welke  het  on- 
hngi  heeft  aangekocht,  eene  som  betaald  van  nagenoeg 
70,000  p.  8t.  of  840,000  N.  gl.  De  uiutekende  Ingenieur 
nu  de  TTkêêmo,  de  Heer  pbnit,  is  deze  vaartuigen  te  Li- 
mrpool  gaan  inspecteeren ,  met  het  doel  om  er  de  waarde 
«B  te  schatten. 

(Abiif.  Mog,  bl.  637,  Not.  1860.) 


2é^.    Inoiood  van  den  diepgang  en  van  den  etuurlaet 
op  de  hezeildheid  van  schepen» 

Miehom  het  bg  seelieden  een  algemeen  erkend  feit  is, 
fa  de  diepgang  en  de  stuurlast  een'  aanmerkelijken  invloed 
f  da  vaart  van  zeil-  en  sloomschepen  heeft,  en  het  dus 
rib  overbodig  sou  kunnen  beschouwd  worden,  uit  den 
fiMBde  nog  meerdere  voorbeelden  daarvan  aan  te  halen, 
Mkan  het  toch  zgn  nut  hebben  —  al  ware  het,  zoo  als  in 
iit  geval,  maar  alleen  voor  de  geschiedenis,  en  om  de 
iffcrtnigiog  to  erlangen,  dat  men  vroeger  in  Engeland^ 
uk  nog  al  sukkelde  met  oorlogschepen ,  — die  voorbeelden 
Is  lerzamelen ,  om  daardoor  vooral  tot  de  kennis  van  den 
ind  viD  den  grooten  invloed  van  diepgang  en  stuurlast  te 
■rierai,  en  daaruit  aanleiding  te  vinden ,  om  dienaangaan- 
4b  M  nAere  regelen  te  komen.  Wij  vonden  ons  buiten- 
dien aange^ioord  deze  mededeeling  te  doen ,  omdat  zij  af- 
kaart^ il  van  wglen  den  Engelschen  Brigadier-Generaal 
Ir  iuniBL  BEHTHAK ,  ZOO  bekend  aan  de  lezers  van  het 
Meelmmioê  Magazine,  en  bij  schecpsI)ouwkundigen,  die  er 
[Moegcn  io  smaken,  de  gescliicdenis  van  hunne  weten- 
dbp  na  te  gaan;  in  wiens  voorstellen  steeds  genialiteit 
üMtbaaltf  loodat  het  te  bejammeren  is,  dat  het  den  man 
b  «fcr  loo  veel  vernuft  te  beschikk'^n  had ,  niet  mogt  ge- 
lUcDf  blgvend  voor  het  zee  wezen  werkzaam  te  zgn.  De 

(1B61)  JU:  2.  32 


Jnpgit  MidsÉme  of  teer  fenpreide  fesckrifteii  nun  8ir  bahüil, 

heelt  men  slechts  TlugUg  door  to  sien ,  om  de  overluigiDg 
Ie  krggeDi  dat  hg  op  het  laatst  der  Toorgaande  eeu^  alto 
Terbeteriogen ,  die  later  bg  het  zeevvezen  zgn  ingeToerd, 
niet  alleeo  Toorzien,  maar  opgege?eQ  beefl,  lerwyl  zjjne 
Temuflige  Yoorstellen»  OTer  genoegzaam  alle  takken  van 
architectuur,  en  zgne  ontwerpen  van  de  Treemdseorligsie 
gebouwen,  daarbg  de  yerzekering  kunnen  ?oegeo,  dat 
EiHftlani  in  hem  «dssckieti  een  Lord  of  the  Admiralty 
had  kunnen  bezitten,  zoo  als  er  nog  nooit  een  is  aange- 
troffen.   Doch  keeren  wg  terug  tot  ons  onderwerp. 

Daar  dezelfde  schepen ,  nu  eens  als  de  beste  zeilers  bg 
het  zeewezen  bekend  stonden ,  en  dati  tredér  als  de  dechlsle 
zeilers  werden  aangemerkt,  zoö  gaf  zich  Sir  SAinnn. 
BBirtaax  eenige  moeite,  om  te  onderzoeken,  waaruit 
tulk  een  terschil  in  de  waarderiug  hunner  eigenschapp«n 
kon  TOOrtkomen,  en  rcad,  dat  het  meestentyds  Toort- 
Yleeide,  ujt  hunne  meerdere  of  mindere  mdompeling. 
Ook  tegenwoordig  nog  komt  hel  dikwgis  Toor,  dat  de 
hoedanigheden  ?an  een  schip  onder  zeil ,  gedurende  eeoi- 
gen  tgd  hoogelgk  worden  geroemd «  en  later  zeer  worden 
gelaakt.  Sir  samubl  dacht,  dat  nxirbeeMen  van  schepen 
uit  Troeger  tgd,  uilhoofde  van  het  gemis  aan  voorkear 
ef  Tooroordeel  ten  hunnen  opzigte,  het  meeste  nut  uo- 
'dcB  aanbrengen»  De  volgende  mttreksels  van  gegeteos, 
welke  hy  verzamelde,  met  betrekking  tot  schepen  die 
niet  Tan  onze  dagen  lijn,  kunnen  daarom  dienen  om 
aan  te  toonen,  hoezeer  de  hoedanigliedea  Tan  een  schip 
onder  zeil  afhangen,  Tan  de  mate  waarop  het  in  de 
vloeistcf  gedompeld  is* 

De  London  zeilde  in  de  Toorgaande  eeuw  zoo  goed  op 
hel  slAlion  Tan  Amerika  ^  dat  men  algemeen  Tan  osr- 
deel  Vfas,  er  saderband  geen  negentiger  meer  zou  kun- 
nen gebouwd   worden,    die  de  Londen  niet  efenuide; 
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«Mk  tvordeo  <h  Prince,  4e  laipregiiablo  en  de  Wiodiof 
GMtle  TolgoDi  hare  plannen  geboawd,  IkiÊid  teifde  Loii* 
don  werd  in  1794  bnilen  dienst  gesteld,  «/#  de  slêehUH 
jgeiier  van  de  vloot»  Tijdem  de  Londen  toe  goed  teilde 
lag  sg  wemig  diep^  of,  gelgli  men  zegt:  ligt  op  het  water; 
toen  sg  zoo  slecht  zeilde  y  lag  ig  zeer  diep  in  het  water* 

De  Prinee  en  de  Impregnable  zeilden  altgd  aledit;  zjj 
hadden  ook  steeds  eenen  te  groeten  diepgang. 

De  Trinnph  en  de  Vaillant  waren  geboawd  Tolgena  de 
teekening  yan  het  Fransche  linieschip  Infincible.  De  Yail* 
lant  zeilde  bg  haar  eerste  naar  zee  gaan  op  eene  ?oor« 
treffelgke  wgze.  Do  Trinmph  zeilde  zeer  slecht;  raen 
riep  dat  zg  tan  de  Vaillant  ferscbildet  en  dal  daarin  do 
oorzaak  Tan  baar  slecht  zeilen  gelegen  was;  men  had  haar 
nagemeten  en  beronden»  dat  zy  niet  minder  dan  8  daim 
0,06  Ned«  el  wgder  was  dan  de  Vaillant ,  en  in  dal  groote 
terachili  moest  de  reden  Tan  het  slecht  zeilen  Tan  de 
Trinmph  gezocht  worden  1  De  Triomph  zeilde  later  ech- 
ter,  toen  zg  tot  het  station  Tan  jémeriha  behoorde,  beter 
dan  elk  ander  schip ,  en  de  Vaillant  iras  in  1790  een  det 
fliechtste  zeilschepen  Tan  de  Tloot  T«n  Lord  noyn.  Toen 
de  Triumph  slecht  zeilde  lag  zg  diep,  toen  zg  zoe  goed 
zeilde,  lag  zg  ligt  op  hel  water.  Als  de  Vaillant  slecht 
zeilde  t  lag  zg  dUep» 

De  Canada  zeilde  zoo  goed ,  dat  de  Majestic ,  Captain , 
en  Orion,  volgens  haar  onlwerp  geboawd  werden.  Hel 
Kanaal  aitloopende ,  op  reis  naar  de  fTeel^Indün ,  bad  de 
Orion  slechts  eene  vaart  Tan  8  mgl  met  eene  frissche  konde 
uit  bel  Oosten.  Ofschoon  zg  ten  minste  zes  maal  meer  zeil 
bad  bgstaan ,  dan  eenige  der  andere  74tigerB ,  zoo  kon  z^ 
ben  loch  slechts  met  moeite  bgboaden;  bare  poorten 
miren  toen  4  Toet  10  doim  uit  het  water.  Te  Barbados 
werdea  er  tot  120  ton  in  gewigt,  aan  ballast  en  andere 
zwaarten,  uit  het  schip  genomen,  en  werden  hare  water* 
tatea  op  de  lehoisreis  niet  met  zout  water  goTold ,  zoodat , 

82* 
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(oen  zrj  ia  Engeland  aankwam,  hare  poorten  6  iwl 
4  (luim  uit  het  water  stondeo;  met  Igzeib  bg»  liep  ig  da 
ook  18  mijl  onder  die  omstandigheden.  HelTenchilii 
vaart  onder  zeil ,  van  dat  schip ,  beliep  met  gelgke  kiadd 
van  wind ,  en  eene  e?en  groote  oppervlakte  van  idl  b|, 
maar  meer  of  minder  diep  ingedompeld: 
8  mijl  diep,  met  de  poorten  slechts  4  v^  10  d"*.  uit  het  mier, 
ISmgl/fjr^,  o»))  6»4i>»j»i 

Toen  de  Orion  voor  do  tweede  maal  naar  de  fFtêt^IiJik 
ging,  waren  hare  poorten  5  voet  2  duim  oit  het  mier; 
«y  liep  de  Chetapeak  in  om  haar  waterruim  aan  te  rat 
)ea  en  de  loods,  die  haar  binnenbragt,  beweerde, dat  sgn 
boot  het  schip  zou  kloppen.  Het  is  waar,  de  YirgiDiicfai 
loodsbooten  staan  bekend  als  goede  zeilers ,  en  meo  bal 
slecht  water  met  den  wind  dwars  overwaaijende.  De  loadh 
boot  liep  toen  7  en  8  mijl,  het  schip  10  mijl,  hoend 
het  al  zijne  ligte  vaartuigen  op  sleeptouw  had ,  eo  Hl 
dien  hoofde  zyn  grootzeil  niet  bg  stond.  De  loods 
verbaasd ,  doch  hem  werd  gezegd ,  dat ,  vi^nneer 
weder  naar  zee  zou  gaan ,  dan  zijne  boot  het  schip 
uit  zou  loopen.  Bij  het  uitzeilen  bleek  het  dan  ook,  dil 
dezelfde  boot  het  schip  in  vaart  o?ertrof;  de  loods  was  ci 
niet  minder  verbaasd  over,  want  zgne  boot  bevond  lich  n 
denzelfden  toestand  als  vroeger ,  en  hij  kon  aan  het  schf 
geene  verandering  bemerken,  doch  het  schip  lag  bg  kl 
inzeilen  van  de  rivier  ligt  op  het  water ,  en  bg  het  aü- 
zeilen  7  duim  dieper. 

Hetzelfde  schip ,  de  Orion ,  was ,  toen  het  deel  maakte  itf 
Lord  howe's  vloot  in  1790,  een  van  de  slecht  beieiUi 
schepen ,  en  niet  loefgierig ;  toen  lag  zg  diep.  Bg  de  vM 
van  Lord  bood  in  1792,  daarentegen,  trok  de  Orion  iedsn 
bewondmng;  zij  klopte  toen  brikken,  kotters,  fregattCBt 
linieschepen ,  alles  wat  met  haar  voer,  op  de alleropmerko* 
Ijjkste  wgze;  zij  lag  ligt. 

Toen  de  Canada  zoo  goed  zeilde,  dat  het  een  modebdai 
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kon  genoemd  worden»  lag  sij  ligt,  en  toen  tij,  gelijk 
met  de  Alexander  die  genomen  werd,  in  zee  lijnde,  ge- 
vaar liep  van  ook  genomen  te  wortlen,  lag  sij  diep  in  het 
ivater.  Hen  gaf  haren  bevelhebber  bij  die  gelegenheid 
den  raad  het  schip  ie  ligtcn,  hetwelk  hij  deed,  met  dat 
onmiddellgk  goed  gevolg,  dat  het  harder  Eeilde  en  het 
gevaar  ontkwam» 

Een  van  de  schepen  waarvan  wij  boven  spraken,  do 
Prince,  die  altijd  diep  in  het  water  gelegen,  en  altijd 
slecht  gezeild  had,  werd,  in  plaats  van  te  beproeven  het 
door  ligten  te  verbeteren,  het  onderwerp  van  cene  zeer 
kostbare  proefneming ,  en  wel  om  haar  in  het  midden  door 
te  zagen  en  17  voet  langer  te  maken,  zgnde  de  verlenging 
tusscben  de  twee  afgezonderde  deelen  aangebragt.  Het 
was  moeijelijk  na  te  gaan,  wat  het  doel  van  deze  proef- 
neming was,  naardien  er  bij  de  zeemagt  andere  schepen 
van  90  stukken  bestonden,  die  dezelfde  verhouding  van 
de  lengte  tot  de  wijdte  bezaten,  als  die  aan  de  Prince 
werd  gegeven  door  haar  te  verlengen.  Ook  werd  er  geene 
enkele  reden  in  eenig  officieel  stuk  voor  die  Terandering 
opgegeven,  die  anders  luidde  dan  dat  het  schip  eenslecb- 
te  zeiler  was.  Doch  ,  wat  dan  ook  het  punt  moge  geweest 
tgn,  dat  men  met  het  verlengen  Tan  den  bodem,  door 
ervaring  hebbe  willen  onderzoeken,  zou  het  een  voor- 
naam Tereischte  hebben  moeten  zijn,  dat  het  schip  io 
alle  andere  opzigten,  in  denzelfden  toestand  als  vroeger 
ware  gelaten.  Het  tegenovergestelde  had  echter  plaats; 
te  gelgk  met  de  Terlenging  werd  aan  het  roer  aan- 
merkeiyk  meer  breedte  gegeven,  en  de  looze  kiel  ook 
veel  dikker  gemaakt.  Nadat  het  schip  op  nieuw  in  zee 
geweest  was,  moest  de  officier,  die  in  last  had  een  rap- 
port oTcr  zgne  hoedanigheden  uit  te  brengen,  de  onze- 
kerfaüid  te  kennen  geven  waarin  hg  zich  bevond,  omtrent 
de  aanduiding »  aan  welke  van  de  aangebragte  wgzigingen  do 
verbetering  van  bet  schip  moest  worden  toegeschreven* 
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Hij  bragt  tevens  ais  ziJD  gevoelen  uit»  dat  dio  verbetoriBg 

Toornamelgk  voorlsproot,   uit  de  omstandigheid,  dat  hel 

schip  na  sgne  verandering  minder  diep  lag  dan  vroeger. 

Sir  8AHUEL  bragt  do  nutteloosheid  van  de  gedane  preel- 

neming  officieel  onder   de  aandacht  van   de  AdmiraHleit, 

naardien  men  sich  niet  beperkt  bad  bg  een  enkel  bepuU 

punt.     Dezelfde  onachtzaamheid,   om   zich  niet  bg  bet 

nemen  van  proeven  tot  een  enkel  bepaald  punt  te  houden, 

blijft  nog  sleeds  voortduren ,  en ,  bijna  alles  zonder  uitkoanm 

maken ,  wat  van  dien  aard  betrekking  heeft  op  vaartnipai 

Waar  is  het,  dat,  wanneer  do  vaart  van  een  Gonveraa- 

ments  stoomschip  moet  opgenomen   worden,   het  dikvgb 

gebeurt,  dat  de  volle  toelading  aan  boord  genomen  wordt, 

of  andere  overeenkomslige  zwaarlen  in  de  plaatf  daarna 

worden  ingescheept;    maar   de  eenvoudige  proef,  om  ds 

verschillende  vaart ,  waarmede  een  selide  schip  zich  doer 

het  water  beweegt,  wanneer  het  op  verschillende  dieptai 

ingedompeld  ligt,   waar  te  nemen,  schgnt   tot  dos  lena 

nog  sleeds  over  het  hoofd   gezien   te  zijn.      De  voor  ds 

Taart    allervoordeeligsle    diepgang  van  eenen  bodem,  ii 

echter,   zoowel  voor  koopvaardg-  ali  voor  oorlogfobepaa, 

Tan  zeer  groot  belang ,  naardien  het  voomomelgk  van  dis 

omstandigheid  afhangt ,  of  men  voor  volgende  ickepea  dl 

Tereischle  waterverplaatsing  zal  vinden ,  door  de  lengte  ei 

door  den  diepgang  te  vermeerderen. 

K.  a.  B. 

26^   Spoêd  bij  den  sekeêpsboaw  U  BirkaohMd* 

Eene  opmerkelgke  gebeurtenis  heeft  er,  gedurende  aem 
der  jongst  Terloopene  weken,  b§  den  scheepsboew  tl 
Birkenhead  plaats  gehad.  Des  Dingsdags  werd  de  kiel  m 
de  Fidget,  een  ijzeren  jagl  van  ongeveer  IS  ton,  opslag 
gelegd ,  op  do  werf  van  den  Heer  laird  ,  en  Zataidi| 
daaraanvolgende  liep  hel  te  water.    Kort  daarna  werd  het 
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jigl  gemast  en  getuigd »  en  geheeleoal  klaargemaakt  voor 
lee,  loodat  bet ,  jukt  drie  wekeo  nadat  de  kiel  gelegd  was » 
Miiieilen  kon. 

(I^aui.  Stand.  1850,  p.  494) 

26*.    GéÊchiêdkundig  overzigi  van   de  iioomvaari 

op  den  Oceaan. 

Voer  ODgOTeer  364  jaren  Terlrok  bartboloveus  di^z  ^ 
net  twee  ciira vellen,  ieder  van   50  lony    uit  Lusabon, 
IM  einde  het  zuidelgke  Toorgebergte  ^an  ytfrika  te  om- 
aailea,  helwelk  hg,  ten  gevolge  der  door  hem  aldaar  on- 
dervMidene  stormen,    Cabo   Tarmentoso  noemde.     Zgne 
ontdekking   deed   de  Ooslersche  koophandel,  gedurende 
eenigen  t^d ,  van  de  Venetianen  en  Gcnuezen  op  de  Por- 
togexen  overgaan ,  en  meer  dan  300  jaren  lang  bleef  de 
«eg  rondom  de  Kaap ,  de  groole  weg  naar  Oost^Indü^ 
eo  de  verder  in  die  oorden  gelegen  landstreken.     Op  den 
IS'**   Deoember    1850    is   echter  eene    zeereis  onderno- 
meo,  die  den  grondslag   van  even  groole  veranderingen 
in  xick  bevat,  als  die  van  diaz.    Op  dien  dag  is  namelgk 
het    ichroef-stoomschip   Bosphorus ,   met  de  brievenmaal 
voor  de  Kaap  dé  Goede  Hoop ,  uit  Engeland  vertrokken» 
Die  dag    vormt  ak    het  ware   eene  nieuwe  tijdrekening 
in    de   geschiedenis  der  sloomscheepvaart ,   eene   schrede 
voorviaarts  op  de  baan  der  beschaving  van  den  aardbol. 
Heg   mftQwelgks  20  jaren  geleden,    was    de  sloomvaart 
slechls  tot  kustreizen  bepaald;  de  reuzenkracht  was  nog 
in  Inre  kindschheid.    De  eerste  ontwikkeUng  van    hare 
jeugdige    krachten   loonde    zij,    toen   de  Hugh  Lindsay, 
door  Insschenkomst  van  do  O.  L  Compagnie,  beproefde  den 
ooden  weg  mar  Oe#l*/ni/f«,  langs  de  Roodo  Zee»  te  her- 
ilellen.    Vervolgens  ondernamen  de  Kapiteins  eoberts  en 
■oaUDT,  met  de  Sirius  en  de    Great- Western,  het  eerst 
den  jtÜÊntiêehm  Ocmim  met  stoomschepen  o?er  te  steken. 
Be  «tbreidiBg  ven  do  aloomvaart  over  de  gansche  wereld 
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werd   belemmerd,  door  de  bemoeying  yan  de  Engebefce 
regering ,  die ,  in  den  oaden  waan ,  dat  ferbeleringeo  een 
monopolie  noodig  hebben,  om  te  sneller  Ie  slagen,  aan^ 
begunstigde  contractanten  de  stoomTaart  op  de  zee  feilelgk 
als  een  yoorregt  toekende.    De  particuliere  onderneming 
werd  door  het  slelsel  yan  post-contract  yerlamd ,  en  jaren 
achtereen  werden  er  geene  stoomboolen  voor  den  Oceaan 
gebouwd ,  dan  alleen  door  de  yan  wege  het  Gouyernement 
be?oorregte  roaatschappgen.    Deze  begunstiging  bij  uitzon- 
dering,  onderdrukte  den  yindingrijken    geest  der   nalie, 
want  een  ieder  was  afkeerig  yan  het  nemen  yan  nieuwe 
proeyen ,  omdat  de  begunstigden  yan  Downingstreet  tusschen 
beiden  konden  komen,  en  zich  de  yrucht  van  elke  onder* 
neming  en  uitvinding  konden  toerekenen.   Eindelgk  hebben 
de  Noord-Amerikanen  zich  tot  den  wedstrgd  toegerust,  en 
reeds   bij   hunne  eerste    poging,    hebben    zij   de  Britscfae 
stoomscbip-linie ,    van    Canard,   de  beste  die  men  bezit, 
op  zijde   gestreefd.     Het  slelsel  der  schroef- voortstuwing, 
hetwelk  het  eerst  door  erigson  (?),  in  het  jaar  1837  werd 
ingevoerd,  is  dat,  waarvan  men  de  handhaving  van  hek 
Britsche  overwigt  in  de  zee-stoomvaart  verwacht.  Dit  stelsel 
werd  tien  jaren  achtereen  ^loor  de  groote  contract-compag- 
niën  onderdrukt;  in   de  laatste   drie  jaren   heeft  bet  zich 
echter   snel   ontwikkeld,    en,   zonder    ondersteuning   van 
regeringswege,  goederen  on  passagiers,  met  zooveel  spoed , 
en  tot  zulke  lage  vrachtprijzen  naar  iV^i^-FörA,  Mewandriê 
en  Konêtanünopel  vervoerd,   dat  de   aanzienlgk  bevoor- 
regten  thans  zelve  schroef-stoomschepen  doen  bouwen,  in 
de  gdele  hoop  hunne  niet  ondersteunde  concurrenten  te 
zullen  overvleugelen.  —  Zie  hier  het  onderscheid  tusschen 
een  stoomschip  met  raderkasten  en  eene  schroef-stoomboot. 
Het  eerste  is  een  vaartuig,  dat  het  grootste  gedeelte  van 
zgnen  togt  aflegt,    zonder  van  wind  of  zeilen  gebruik  te 
maken;  het  schroef-stoomschip  echter  is  een  vaartuig»  dat 
zich  het   best  beweegt,   door  zoowel  wind  als  stoom  te 
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bezigen.     Het  eerstgeDoemde    IroLsecrt  de  elementen  door 
aanwending  van  ontzettende  kosten;  het  andere  wendt  de 
elementen  dan  tot  zgn  voordeel ,  en  weet  van  de  32  wind* 
streken ,  er  24  in  zgn  voordeel  te  gebruiken.    Ziedaar  de 
oorzaak,    waarom  deze  stoom  vaartuigen,    zonder   onder- 
steuning, de  concurrentie   hebben  weten  vol   te  houden, 
tegen  de  stoomboot-h'nieC^anarv/,  die  145,000  p.  st.,  en  tegen 
de  Peninêular  and  Orimtal  Company ,  die  220,000  p.  st. 
uit  de  staatskas  genieten.    Maakt  de  Bosphorus  eene  ge- 
lukkige reis,  dan  is  hel  lot  der  rader-stoomsebepen  en  dat 
der  post- contracten  voor  het  Overzeesche  transport^  althans 
in    hunnen    legenwoordigen    vorm,    beslist.      De  stoom- 
pakeldienst  door  de  Roode  Zee,  heeft,  in  weerwil  dat  zg 
feilelgk  gebukt   gaat   onder   het  monopoh'e  van  eene  be- 
gunstigde Compagnie ,  het  verkeer  van  personen  tusschen 
Engeland  en  het  Oosten  doen   toenemen,   in  zulk  eene 
mate ,  als  de  eerste  ondernemers  niet  hadden  durven  hopen. 
Door  de  uitbreiding  der  spoorwegen  en  de  uitvinding  der 
electrische    telegrafen,    zal,    zoolang   het   vrede    blijfl  op 
het  vasteland,   de  zoogenoemde  overlandweg   altijd   eene 
zaak   Tan  veel   commercieel    en    politiek  gewigt   blijven. 
Wat  die   weg  ook  kosten  moge,   hg   moet  aangehouden 
worden,  alleen   om  de   Aziatische   Bezittingen.    Doch  al 
werd  die  overland-reis   ontheven,  van  de   verpletterende 
last  der   monopoliên,    zoo   voegt  zij   toch  alleen  aan  de 
rgkere  klasse  van  reizigers  en  aan  hen ,  die  do  vcrmoege- 
nissen  van  den  togt  door  de  woestijn   kunnen  verduren; 
voor    de   meesten   echter  zal  de   uitbreiding  der  stoom- 
vaart ,  rondom  de  Kaap  de  Goede  Hoop  naar  Ooêi-Indii» 
eene  onberekenbare  weldaad  zgn.    Hetzelfde   kan  gezegd 
worden  ten  opzigte  van  de  Australische  Bezittingen,  waar 
een  half  millioen  menschen  reikhalzend  naar  de  stoomboot- 
gemeenschap  uitzien.     Tevens  blgven  de  vrachtkosten  van 
passagiers  en  goederen,    op  schroef-sloomschepen ,  altgd 
minder  dan  op  andere  schepen. 
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27^    JJzerm  tehipdêur.  (1) 

Bg  het  JTeyAani-clok^  dat  onder  de  Koninkigke  ifverf 
Yan  Plymouth  behoort,  maakt  men  gebruik  van  eene 
yzeren  schipdeur,  waarvan  m  hei^Mechanié^s  Magazine 
Tan  Juiy,  de  Tolgende  beschrgving  gevonden  wordt: 

Het  schip  bestaat  uit  eene  groote  gzeren  kist ,  naar  de 
gedaante  vdn  den  mond  Tan  het  dok ,  en  van  alle  zgdeo 
vlak  afgewerkt  y  aan  den  bovenkant  82  voet  6  duira, 
(25,15  Ncderlandsche  el)  lang,  slechts  13  voet  6  duim 
(4,11  Ned.  el)  wijd,  maar  die  de  Terbazende  hoogle  of 
diepte  van  42  voet  (12,80  Ned,  el)  bezit.  Het  onderste 
gedeelte  van  de  kist  is  ingerigt  tot  luchtkamer ,  of  wftt 
men  de  longen  van  de  schipdeur  zou  kunnen  noemen, 
door  een  stevig  gzeren  dek,  dat  op  eene  hoogle  van  12 
voet  uit  den  bodem,  tegen  de  zijden  aansluitende,  aan* 
gebragt,  en  volkomen  luchtdigt  gemaakt  is.  De  inhoud 
van  deze  luchtkamer  is  zoo  geregeld,  dat,  wanneer  de 
schipdeur  geheel  in  het  water  gedompeld  is,  de  daarin 
tergaderde  lucht  oenen  druk  uitoefent,  die  iels  meer  be- 
draagt dan  het  geheele  gewigt  van  de  deur.  En  daar  nu 
het  water,  door  middel  van  schuiven,  binnen  in  de  kist 
kan  worden  toegelaten  ,  en  haar  kan  opvullen  van  boven 
het  waterdigle  dek  af,  tot  op  eene  hoogte  overeenkomende 
met  den  waterspiegel  buiten,  zoo  volgt  daaruit,  dat  de 
schipdeur,  hoe  het  ook  gaan  moge,  op  elk  punt  van 
het  getgde ,  en  bij  elke  diepte  van  water,  welke  grootcr 
is,  dan  die  gevorderd  wordt  om  haar  tlot  te  bren^» 
eenige  weinige  duimen  Trg  yan  het  metselwerk  zal  kunnen 
drijven.  De  geheele  diepte  van  de  kist  bedraagt  ongeTcer 
5  voet  meer  dan  de  diepte  Tan  de  sluis  in  de  monding, 
met  springtij,    en   de  daardoor  boven  water  uitstekende 

(1 )  De  «chipdear  » in  ket  Trantck  haieau-fwtê ,  in  het  %nf^%lvihfioaHng 
caisson  gatêf  U  eene  uitvinding  van  den  Brigadier-Generaal  Sir  SA>vn 
stiTTHAH,  die  de  eerste  ontwierp  voor  het  groote  dok  te  Porttmouf^» 
Zie  Mech,  Mag^  Deel  49,  b1.  441. 
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raimlei  heefk  men  ingerigl,  om  de  middelen  daar  ie 
atelian,  waarmede  men  de  deur  kan  doen  zakken  en  rer- 
jiiaatsen.  Te  dien  einde  is  in  dat  bovengedeelte  een 
walerdigt  gieren  i>ak  gemaakt,  die  in  staal  is  om  70  tot 
80  ton  water  te  bevatten,  hetwelk  daarheen  Hordt  gevoerd 
door  pgpen »  die  met  den  hoogen  brand-waterbak  (ihe  waier^ 
Mffifi)  van  do  werf  in  verband  slaan.  Van  het  gevuld  of  ledig 
iga  fin  dien  bak  hangt  het  nu  af,  of  de  schipdeur  vast  op 
hel  molaelwerk  nederslaat  en  de  monding  van  hel  Dok 
volkomen  diglsluit,  of  eenige  weinige  duimen  vrij  van  het 
aetielwerk  vlot  ligt,  gereed  om  door  middel  van  spillen 
in  de  ruimte  gehaald  te  worden,  welke  Toor  haar  in  het 
aardwerk  ran  het  Dok  is  uitgegraven. 

Bo  vernuftige  wgze  waarop  men  het  drgfvormogen 
van  dete  deur  heeft  welen  to  regelen,  maakt  eene  van 
hare  foomaomsle  bijsonderhedcn  eo  verdiensten  uil,  want 
de  betrekkelijk  geringe  hoeveelheid  water ,  welke  men  uit 
den  boveobak  laat  wegvloeijcn,  (dal  dour  middel  van  ecne 
ia  desieUs  bodem  gcplaalsle  gewone  klep,  binnen  den 
Igd  van  een  paar  minuten  geschiedl)  onlslaal  van  hel  werk- 
MMO  en  kostbare  pompen,  waartoe  men  tot  dus  verre 
tloeds  igne  toevlugt  nemen  moest. 

L  {Mêch.  Mag. ,  Jolü  1850.) 


28*.    Een  Stoomschip  voor  de  Andes. 

Onlangs  is  er  eene  kleine  ijzeren  sloomboot  gebouwd, 

door  den  Heer  OBoaa  birkbek  ja.  van  New^Vork,  die, 

oühoofile  Tan  hare  bestemming,   eenige  opmerking  ver- 

dimL     De  stoomboot  is  lang  op  do  kiel  65  voet,  heeft 

ome  wgdte  van  12  Toet,  en  is  6  voet  hol.    Zij  zal  voort- 

gortnvfd  worden  door  twee  hooge  druk-werktuigen ,  elk  van 

10  paardenkrachten ,  die  regthoekig  op  eikander  werken , 

of  ooder  een'  regten  hoek  zamengekoppeld  zijn.  De  wielen 

zgn  Tan  geskgen  gzer  on  hebben  10  voet  middellgo*  Het 
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geheele  scbip  is  Ie  Nêw-Vark  in  elkander  gesteld,  en  dir 
deelcn  zgn,  ahorens  te  worden  ingescheept,  naauwkeurig 
gemerkt,  geworden.  Niet  één  der  zamensteUende  dealen 
mag  meer  dan  350  Eng.  ponden  wegen,  naardien  zg,  bg 
hunne  ontseheping  te  Lima,  op  muilezels  geladen,  naar 
de  plaats  hunner  beslemming,  hel  meer  Titicaca,  moeten 
vervoerd  worden ,  dat  nabij  den  top  van  eenen  der  hoogste. 
bergen  yan  die  landstreek  gelegen ,  en  Terscheidene  mylea 
boven  de  oppervlakte  van  de  zee  verheven  is.  Thans  nog 
moet  de  handel  zich ,  op  dat  verheven  standpunt ,  in  290» 
kindschheid  bevinden;  het  meer  is  echter  140  mijl  lang, 
omgeven  van  houlrijke  boorden,  en  men  meent  te  kunnen 
aannemen,  dat  een  aanzienlijk  handelsverkeer  uit  de  meer 
gemakkei gke  middelen  yan  gemeenschap  zal  voorlvloegen. 
In  geval  de  eerste  boot  met  gunstigen  uitslag  in  de  vaart 
komt,  zal  er  dadelgk  eene  grootere  in  gereedheid  ge- 
bragt  worden. 

(Journal  of  the  Franklin  IntHtuto  ,  1850.) 


20^.     Fooruitgang  van  de  Sioomvaari  in  Noord-Amerika» 

De  toenemende  aanbouw  van  sloom  vaartuigen  in  de 
Vereenigde  Staten^  blijkt  duidelijk  uit  de  volgende  opgaven. 
Aldaar  zijn  gebouwd: 

Van  1824  tot  1829,  194  stoomvaartuigen. 

»     1829   »    1834,  304  » 

»     1834    »    1839,  504  » 

»     1839    »    1844,  522  » 

»     1844   D    1849,  969  » 

In  het  geheel  2493  stoomvaartuigen. 
Gemiddeld  dus ,  in  het  eerste  tijdvak  39 ,  in  het  tweede 
tijdvak  61 ,  in  het  derde  tgdvak  101 ,  in  het  vierde  tgdvak 
104,  in  het  vgfde  tijdvak  194  stoomvaartuigen  'sjaars. 
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Vh.  Dê  jÉrgOf  Mfi  26  siukkm,  in  hêi  drijvmd  droogdok 

U  Soerabaga. 

Batavia ,  26  November  1850. 
Onder  ile  talrijke  voordeden,  welke  het  drijvend  droog* 
dok  te  Soerabaija  reeds  heeft  opgeleverd,  kan  men  noe- 
aien,  dat  Z'  H'  korvet  Argo,  in  de  afgeloopen  maand, 
16  dagen  daarin  heeft  gestaan,  geheel  onder  de  waterlijn 
v  nagesien  en  gerepareerd ,  en  voor  de  terugreis  naar 
Wtiirland  is  in  order  gebragt. 

Daar  dit  korvet  dieper  treedt  dan  al  de  andere  schepen, 
imBm  vóór  haar  in  het  droogdok  waren  opgenomen,  en 
de  bodem  onder  het  ilok  nog  niet  genoeg  was  uitgediept, 
beeft  men  het  dok  gedurende  eenige  dagen  van  zijne  ge- 
^iTODe  l^laats  verhaald ,  en  den  grond  van  het  bassin  daar 
Ier  plaatse  op  eene  behoorlijke  diepte  weggenomen, 
^nttna  men  de  Argo,  zonder  de  minste  moeijelijkheid  te 
<NMlervinden ,  in  het  dok  heeft  geplaatst,  en  ook  weder 
dttniit  heeft  gelaten. 

Het  in-  en  uithalen  van  het  bassin  is  met  dit  korvet  ook 
Ker  goed  gegaan,  daar  er  genoegzame  diepte  in  den 
Bond  en  keel  van  het  bassin  aanwezig  is;  er  bestaat  ook 
pene  de  minste  zwarigheid,  die  diepte  steeds  zóó  te  hou- 
^»  en  het  geheele  bassin  op  de  voorgestelde  diepte  te 
BreogeRy  met  behulp  van  do  twee  krachtige  stoom-bagger- 
Qoleitt,  lot  dat  einde  in  Nederland^eh  Indiè'  in  werking 
rf  unwezig. 

{SiaaU-Courani  ^  18  Janoarg,  1851.) 


il\     f^oorttêl  om  geêchui  op  eeno  nieuwê  unjzo 

af  te  ouren. 

De  Hajoor  j.  bbhthah  stelt  in  het  United  Service  Ma* 
9*<tiM  van  September  j.  I. ,  onder  het  opschrift  van  »  Pro^ 
P^  mode  of  exphding  ordnanoe^*  voor  ,  om  de  stukken 
^rmkldel  van  een  balletje  slagkruid  te  onUleken,  dat  door 
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een'  ontploffer  (expieier)  OTen  bo? en  de  fndiig 

Z.gn  voorstel  moel.fooral  dienen»  om  de 
fan  het  zundgat ,  die  bij  elke  geschutsoort  plaab  kA, 
na  dal  er  een  aanmerkelgk  aantal  schoten  uit  gedaan  qi, 
te  Toorkomen ,  Tooral ,  daar  in  later  tgd  hel  gebrek  !■ 
het  uilschiclen  der  zundgaten ,  Toomamelgk  door  het  m- 
minderen  der  speelruimte ,  aanzienlgk  is  toegenomen,  ■» 
dien  uit  de  proeTen ,  aan  boord  Tan  de  Eicelkali  to 
PorUmouih ,  genomen ,  is  gebleken ,  dat  na  het  lossen  lei 
het  niet  zeer  groot  getal  van  120  schoten  uiteen'  24p0ahr 
de  uitwerking  van  de  lading  op  het  zundgat  van  alk 
eencn  emstigen  aard  was  p  dat  het  stuk  noodsakelgk  nmt 
verbust  worden ,  en  dat,  indien  het  getal  schoten  M 
150  werd  opgevoerd ,  zonder  dat  het  stuk  die  beweikiq| 
had  ondergaan,  het  volslagen  onbruikbaar  werd. 

Het  beginsel,  waarop  het  voorstel  rust,  beslaat  bierii: 
»het  zundgat  onmiddellijk  en  volkomen  te  vullen,  ci  tl 
sluiten  onder  en  bij  het  afTuren". 

Om  hiertoe  te  geraken ,  wonlt  het  zundgat  voor  een 
gedeelte,  drie  vierde  bg  voorbeeld  van  de  lengte,  aitp- 
boord,  op  ecne  eenigzins  grootere  middellgn  dan  gewoon- 
lijk ,  en  verder  aan  hetzelve  eene  kleinere  middeUga  diD 
gewoonlijk  gegeven. 

Het  verschil  der  middellijnen ,  of  liever  de  vereenigim 
der  bciilc  deelen  van  het  zundgat ,  vormt  eenen  aigekDoUca 
kegeU  Do  ontplofler  is  een  metalen  stang ,  die  juist  io 
bet  zundgat  pasL  Door  nu  een  balletje  slagkruid,  van 
gfooter  middellijn  dan  het  onderste  gedeelte  van  het  zoimI- 
gat,  in  het  boTenste  to  brengen,  zakt  dit  tot  in  het  kegel- 
vormige gedeelte,  en  door  den  ontplofier  dan  daarna  met 
eenige  kracht  in  het  zundgat  to  voeren,  ootploA  het  ilaf- 
kruid ,  dat  de  lading  ontsteekt ,  en  het  geheelo  inndgfet  ii 
gevuld. 

De  schrgver  treedt  in  Tole  bljzonderhedeD  omtieot  zjj^ 
voorstel ,   en  tracht  er  al  de  bezwaren  van  op  te  losiosi 
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Wg  tollen  banu  hierio  Diel  volgeo,  daar  wg  het  toI- 
doende  achten  er  de  aandacht  op  gefestigd  te  hebben» 
ProeTen  moeien  hier  beslissen ,  ig  zuHet|  waarschgnlgk 
niet  uitblgfen.  De  groole  vraag  is »  naar  het  ons  voor« 
komt,  of  het  slagkruid,  als  het  stuk  warm  geschoten  zal 
zgo,  niet  zal  ODtbranden»  zelfs  zonder  exploder* 

Verder  TerwijzeD  wg  ?oor  do  opsomming  Tan  al  de 
Toordeelen»  welke  uit  de  infoering  Tan  de  Toorgestelde 
wgze  om  stukken  af  te  Tureo ,  zoude  Tolgen ,  naar  het  slot 
Tan  het  artikel  zehe. 

S2*«     Dê  EUetriêéhê  Tdêgruaf  aU  middel  ioi  a«n- 

kondiging  van  êtamun. 

Tegenwoordig  wordt  in  Noord^jémêrika  de  Blectrischo 
Telegraaf  ook  gebezigd  tot  het  aankondigen  Tan  stormen. 
Zoo  geeft  f  bg  Toorbeeld ,  de  telegraaf  te  CUeigê  en  T0MO 
aan  de  acheepsreeders  te  Clmfêland  en  Buffalo ,  alsmede 
aan  het  meer  Omiario,  kennis  Tan  het  naderen  Tan  eenen 
noord-westeljjken  storm.  De  uitkomst  is  praktisch  Tan  groot 
gtirigt»  Een  stormwind  doorloopt  het  luchtruim  met  da 
snelheid  Tan  eene  postduif»  namelgk  60  mgi  in  het  unr.^ 
Een  schip  in  de  hafen  Tan  New-Yarkf  dat  op  het  punt 
is  om  naar  Nêw^OrUanê  uit  te  zeilen »  kan  20  uur  Toor- 
uit  kennis  bekomen,  Tan  een*  uit  den  Meiikaanschen  zee- 
boezem  naderenden  orkaan.  De  Toordeelen,  welke  uit 
het  gebruik  fan  den  Electrischen  Telegraaf  kunnen  Toort* 
spruiten,  zgn  dus  nog  slechts  in  de  geboorte.  In  GrooP^ 
Briitannië  en  Ierland  zouden  de  Toordeelen ,  door  het  aas* 
kondigen  Tan  de  naderende  stormen,  Toor  de  reedergen 
te  Terwerten,  Tan  onberekenbaar  nnt  wezen,  Termits  zg 
de  schepen  zouden  Treerhondon  Yetlige  haTons  te  Terlatent 
totdat  de  storm  toorbg  was ,  of  door  het  gOTon  Tan  seinen 
konde  gelast  worden  in  de  naastbg  gelegene  haTen  eena 
nchnilplaati  te  zoeken. 
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SS^*.    BiLBT  AND  gVs  GongêpiL 

De  Heeroii  bilbt  en  C*.  van  Nehon  Doek  RoikiHiiAif 
hebben  eene  \vijzigiDg  in  de  bemerking  van  het  ginppl 
uitgedachly  \vaar?an  zij  de  ¥er?aardiging  aan  de  Heera 
cnARLES  GOLLiMGs  A2fD  c^ ,  bcbben  opgedragen.  Dii 
ii?ijzigiDg  komt  op  het  volgende  neder: 

Hel  spil  wordt  geplaatst  op  het  halfdek ,  of  op  elke  infai 
verhevenheid,  die  men  eenige  weinige  vooten  boieo  dl 
oppervlakte  van  hel  dek  maakt.  Het  wordt »  door  middd 
van  een  tandrad,  dat  er  om  zit,  en  van  eeo  kegeIvonn| 
rad ,  dat  in  het  eerste  vat ,  en  van  een  rondsel  onder  hit 
dek  bewogen,  welke  weder  hanne  beweging  ontvaogM 
van  eene  groote  kruk ,  die  door  eenige  mannen  beoedoh 
dcks  omgedraaid  wordt. 

De  kop  van  het  spil  wordt  op  die  wyze  vrggehloii 
en  laat  toe ,  dat  men  om  het  spil  eene  bogt  kan  lflgg> 
in  welke  rigting  men  het  ook  begeert.  De  bemanning  m 
hel  spil  behoeft  niet  rond  te  loepen  aan  de  windboomeii 
en  niet  elke  keer  over  bet  touw  heen  te  stappen»  tervjl 
de  ruimle,  tot  de  bewerking  van  het  spil  vereischt,  MH 
beperkt  wordt. 

(Meeh.  Mag.  Jnlg  185a) 

34^.     Regeling   van   den   toestand  der  Asêietmii' 
heelkundigen ,  bij  de  Engehehe  Marine, 

De  volgende  circulaire  van  de  Admiraliteit,  betrekking 

hebbende   op    de   assistent-heelkundigen,  is   uitgevaardigil 

geworden. 

Admiraliteit,  17  July  185Q. 

)»Het  heeft  den  Lords-Ck)mmissari8sen  der  Admiraliteit  k* 
haagd  te  besluiten,  dat  de  volgende  regeling  vastgeildd 
worde ,  met  betrekking  tot  den  rang  en  den  stand  van  dl 
assistent-heelkundigen  van  de  Koninklgke  Marine." 

1^  De  assistent  -  heelkundigen  zullen  in  twee  klaMB 
verdeeld  worden. 
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2*.  De  eerste  klasse  zal  bestaan  uit  al  diegenen, 
relke  van  het  oogenblik  af  Tan  hunne  eerste  in  dienst- 
reding »  f  olie  drie  jaren  zullen  gediend  hebben ;  (één  jaar 
laarfan  moeten  zy  ten  minste  aan  boord  ?an  een  ?an  H'  M* 
D  dienst  zgnde  schepen,  en  de  twee  andere  kunnen  zg 
D  een  Tan  H'M*  maritime  hospitalen  hebben  doorgebragt ,) 
n  zg ,  die  hun  examen  als  heelkundige  gedaan  zullen 
lebben,  helzg  binnen-  of  buitenslands,  zoo  als  Toorgeschre- 
ven  is  in  de  »  Admiraliteits-Inslrucliën"  (hoofdst.  2.  art.  26. 
bl.  26).  In  geTal  de  dienst,  Tvaartoe  het  schip  kan  aange- 
vend irordcn,  het  onwaarschgnlijk  mogt  maken,  dat  drie 
heolkimdigen  ,  gedurende  een  aanmerkelijk  tydsTerloop  zou- 
den kunnen  bgeen  gcbragt  TTordcn,  dan  zal  do  kapitein 
cea  order  kunnen  gOTen  aan  den  heelkundige  Tan  het 
scbipp  om  den  assistent  heelkundige  te  examineren,  wiens 
geilelde  tgd  Tcrstroken  is,  en  indien  hg  geschikt  vrordt 
geoordeeld,  hem  een  tijdelgk  certificaat  kunnen  afgoTen» 
lot  dat  de  fereischte  officieren  kunnen  bgeen  fergaderd 
inden." 

S^.  Assistent  heelkundigen ,  die  meer  dan  drie  jaar  mog- 
ten  gediend ,  en  het  examen  Toor  heelkundigen  onder  boTen- 
sUaiide  TOorTTaarden  gedaan  hebben,  zullen  in  rang  op 
^  SmuU  Instrueiorê  Tolgen,  aan  de  tafel  der  officieren 
pkats  nemen  >— >  arê  to  me##  with  the  wardraom  officerê  — 
tQ  luDen  y  indien  de  betimmering  en  de  ruimte  aan  boord 
luQu  todateo ,  elk  een  hut  ter  hunner  beschikking  krijgen. 

i^.  Se  tfreede  klasse  fan  assistent  heelkundigen  zal 
'^MtiiOi  uit  al  diegenen,  vrelke  geen  drie  jaar  zullen  ge- 
ditod,  en  die,  vrelke  nog  geen  Toldoend  examen  foor  heel- 
^sodigen  sullen  gedaan  hebben." 

S^.  De  hul ,  aangeduid  in  do  order  hunner  Lordschap- 
Ptt  fan  den  26*^°  Februarg  1846,  zal  stiptelgk  ingerigt 
^MoD  f  oor  de  officieren  in  die  order  aangewezen ,  en  de 
nMrMiën  Tan  hunne  Lordschappen  dienaangaande ,  zullen 
V^  en  al  ten  uitToer  moeten  >\orden  gelegd." 

(1851)  N».  2.  33 
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6*.  AMiitent  faeelkondigeD  ?an  de  eenie  klasse ,  die  op 
kleiiia  schepen  dienen ,  welke  door  Loilenants  ter  zee  ge- 
kommindeerd  worden ,  inllen  deel  nemen  aan  de  tafel  der 
overige  officieren  «^  arê  to  mesê  in  ihê  gun^rêom  witk 

1:  De  borenslaande  regeling  zal  in  werking  komeD, 
lig  ket  ootTangen  van  dese  circulaire-order/' 

»0p  be^el  fan  hunne  Lordschappen. 

nAan  alle  tiag-officieren  enz/' 

(JTmI.  Siamè.  bh  4»,  1860.) 


86^    Drinkwater'ioeêiel  van  oaANT. 

De  Admiralileit  heeft  betel  gegeven  aan  de  autoriteileo 
van  de  werf  te  P^rUmauth ,  tot  bel  vervaardigen  van  een 
kook-  en  disleleer-kombuis  van  de  Heeren  oaAirr,  roor 
1000  kop  9  bestemd  voor  een  Rusnsch  linieschip. 

[Ifauf.  Stand,  bl.  501, 18S0.) 

Volgens  een  op  bl.  SS3  van  belzelfdo  weekblad  voorko- 
mend berigt,  zgn  de  kook-  en  disleleer-kombuizen  nn 
oaAHTy  zóó  goed  voor  de  zeedienst  geschikt  bevonden, 
dat  zg  de  oude  kombuizen  geheel  zullen  vervangen,  en 
alle  oorlogschepen  daarvan  voorzien  zullen  worden,  naar- 
male  de  onder  handen  zgnde  klaar  komen. 


36».     Dê  Reiribuii0H. 

Wg  hebben  reeds  meermalen  van  dit  stöomiregal  gespro- 
ken, de  berigten  nopens  hetzelve  luiden  thans  gunstig. 
Het  h  in  dienst  gesteld  onder  bevel  van  den  Kapitein  ter 
zee  TBEDEHiGK  WARBEK,  cn  Zal  ccu  barkstuig  ontvaogeo. 
Het  voert  24  stukken  van  zwaar  kaliber,  en  belooft , 
met  haar  verkleinde  stoomvermogen  van  400  paardenkrach- 
ten    —  waarmede  het  meer  vaart  heeft  geloopen,  dan 
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bel  geval  was ,  Koen  er  nog  werktaigoD  Tan  800  paarden* 
kftcblen  in  stonden  -—  een  krachtig  en  dienstbaar  stoom- 
oorlogschip  te  lullen  zijn  (Ten  koste  van  hoe  veel  p.  st.  7 1) 

(Naui.  Siand.  bl  502 »  1850.) 


37*,     Stoomboot^rampen  op  de  Meren, 

De  Commissie,  benoemd  door  de  burgers  van  Cleveland, 
on  de  oorzaken  na  te  gaan,  van  de  aan  sloombooten 
overkomen  rampen»  die  op  de  Meren  hebben  plaats 
gegrepen,  hebben  hun  rapport  opgemaakt,  waaruit  wg 
de  Tuigende  feilen  aanstippen : 

Vin  1880  lot  1860  waren  er  7  stoomboolen  gespron- 
gen op  da  Meren,  waarbij  111  menschen  hel  leven  ver- 
loroB. 

Gedarende  het  Igdsverloop  van  1836  lot  1850,  waren 
er  11  sloombooten  door  brand  vernield ,  waardoor  er  een 
veriiei  van  804  menschenlevens  te  betreuren  was. 

Tan  1840  tot  1850 ,  een  tijdvak  van  10  jaren ,  hadden 
er  tl  aanvaringen  plaats  van  sloombooten ,  waardoor  er 
S2  menschen  gedood  werden. 

Het  verlies  aan  menschenlevens  op  de  Meren ,  geduren- 
de de  jongst  verloopene  tien  jaren ,  door  springen ,  brand 
en  lanvaren ,  bedraagt  een  gelal  van  877  menschen. 

De  Commissie  was  eenstemmig  in  het  aannemen  van 
^^*iVie  memorie »  aan  het  Congres  in  te  dienen ,  waarin  do 
pbiekeii  van  hel  tegenwoordige  stelsel  van  de  sloomvaart 

V  <le  leren  worden  blootgelegd ,  en  waarin  zy  aandringt 

V  liet  aannemen  van  eene  wet »  welke  geschikte  behoed- 
■iddelsn  bevat, 

(Ifaui.  Stand.  bl.  505,  1850.) 

88^     De  wind'tnachine  van  scnNEiDER. 
Do  Heer  r.  s.  acBHBiDBa ,  Arrondissement-IJker  lo  Dord-- 
'^i  heeft  uitgevonden  eene  wind'maQhine  met  horizon- 

33^ 
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tale  Tleugelroeden ,  Coepasselgk  op  molens  eo  tchepeo,  eo 
geeft  aan  alle  belanghebbenden  Trgheid  om  baar  te  koam 
bezigtigen. 

De  toestel  beslaat  uit  twee  horizontale  roeden,  die  el- 
kander regthoekig  snijden ,  daar  de  eene ,  eren  onder  de 
andere ,  door  een'  regtslandig  spil  gaat»  waarin  ag  draageo, 
terwgl  de  zeilen  Tan  *elke  roede  zoodanig  geplaatst  zga, 
dat  zg  ,  beurtelings  staande  voor  den  wind  af  en  liggenh, 
of  horizontaal  snijdende  tegen  denzehen ,  ingaan,  zoodtt 
de  roeden  met  hnnne  zeilen  of  vleugels ,  behalre  de  rood- 
gaande  om  de  reglhoekige  spil »  gelgktgdig  ook  nog  eeoe 
beweging  in  een  kwart-cirkel  Tolbrengen. 

Ten  einde  die  beweging  te  regelen,  n  vooreerst  de 
zwaarte  Tan  elk  zeil  —  dat  zich  altgd  slechts  aan  ééoe 
zijde  Tan  eiken  arm  der  roede  uitstrekt  —  op  die  ameD 
in  eTenwigt  gebragt,  door  een  stuk  lood  of  gzer,  TerboD- 
den  aan  het  uiteinde  Tan  een  dwars  liggend  staafje. 

Voorts  is  elk  uileinde  der  roeden,  door  middel  Tan  e» 
koord,  aan  het  boTeneinde  der  Toomoemde  regtslandige 
spil  verbonden.  Deze  koorden  dragen  min  of  meer  de 
roeden,  zonder  hunne  draaijing  in  de  spil  te  belemme- 
ren; doch  zij  bepalen  die  draaging  Tolstrekt  tot  den  kwart- 
cirkel ,  daar  do  zeilen ,  in  den  Tertikalen  stand ,  tegen 
dezeWen  rusten,  en  alzoo  niet  voor  den  wind  konneo 
overslaan.  Even  zoo  zgn  ook  de  uiteinden  der  roeden 
onderUng  door  eenigzins  slaphangende  koppelkoorden  ver- 
bonden, len  einde  de  werking  der  zeilen  tot  éénheid  Is 
brengen.  Ook  deze  koorden  belemmeren  niet,  zg  Tordee- 
Icn  de  momenten  der  windkracht  OTer  den  gebeelen  toe- 
stel, en  bevorderen  daardoor  de  gelgkmatigheid  m  de 
beweging. 

Zoodam'g  beweeg-locslel  is  niet  alleen  op  molens ,  maar 
ook  op  schef  en  loepasselgk ,  welke  men ,  door  die  inrig- 
ting,  onder  aanwending  der  Archimedische  schroef  of  van 
slagradercn ,  tegen  den  wind  kan  doen  inzetlen.     Proeven 
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ttet  een  totdat  einde  Terfaardtgd ,  doch  f eel  te  klein  scheep*, 
je»  hebben  den  Ter?aardiger  daarvan  reeds  oTertnigd. 

Hen  saly  Tolgens  dat  stelsel,  molens  met  Wer,  zes,  acht 
en  twaalf  roeden  of  armen,  kunnen  samenstellen,  die, 
door  den  sachtslen  wind  reeds  bewogen ,  meer  dan  een 
tienfoudig  Termogen  der  tegenwoordige  windmolens  knn* 
nen  uitoefenen»  Hen  sal  het  insgelgks  kunnen  toepassen 
op  grntters-molens  en  dergelgke,  alsmede  op  de  dorsch- 
werktwgen  der  landbouwers,  ens. 

Iffjlp.  Cmt.  n*.  4,  1851.) 


39*.     Over  hei  maken  van  veranderingen  in  pa»  in  iienH 
geeUlde  eehepen  van  de  Engelsehe  vlooi. 

Een  schrgf en ,  gedagteekend  »  Admiraliteit  15  Julg  1850'' 
bevat  dienaangaande  het  volgende: 

Hnnne  Lordschappen  hebben  hunne  aandacht  gewgd  aan 
art,  1 ,  afd.  1 ,  hoofdst.  5 ,  hl.  50 ,  Tan  de  Admiraliteits- 
Instrucliën ,  in  Terband  met  art.  22 ,  hoofdst  4 ,  bl.  52 ,  Tan 
de  Werf-Instrucliën ,  waarin  bepaald  wordt,  dat,  wan- 
neer een  schip  sal  sgn  in  dienst  gesteld,  de  kapitein  of 
de  beiel voerende  officier  het  sal  besoeken,  Tergeseld  Tan 
den  Maeter  Shipwrighi^  ten  einde  te  raadplegen  en  te 
bepalen,  welke  Teranderingen  er  vereischt  worden  in  de 
inrigtingen  van  het  schip.  £n  naardien  vele  der  Toorge- 
sleld  wordende  Teranderingen  of  bgvoegingen  dikwgls  niet 
noodzakelgk  sgn,  daarbg  uitgaven  en  uitstel  Teroorsaken 
in  het  uitrusten  van  H'M'  schepen,  soo  is  het,  dat  het 
aan  hunne  Lordschappen  behaagd  heeft  te  bepalen,  dat 
de  artikelen ,  welke  boven  aangehaald  sgn ,  sullen  be* 
schouwd  worden  als  alleen  maar  Tan  toepassing  te  sgn 
op  schepen,  die  vroeger  nog  niet  in  dienst  sgn  gesteld 
geweest* 

(NauU  Stand.  pa§.  519,  1850.) 
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40».  QuadriUe ,  Polka  en  fFaltz  van  Theem^^HKwItili. 
De  Ciiizm^sioomhooien  Tan  Landen  hadden  onbngt  en 
geregeld  bal,  tegenover  de  Cremome-Gardene,  en  fde 
duizenden  ? erheugden  zich  in  een  schouwspel ,  loo  oieiiw 
als  er  ooit  een  op  de  Theems  is  Tertoond  geworden.  Dnr 
is  iets  zoo  waarlgk  origineels  in  het  denkbeeld ,  om  tfoonh 
booten  te  doen  dansen ,  en  door  al  de  bewegingen  en  fi- 
guren Tan  eene  balzaal  te  doen  heengaan,  dal  kmaai 
werkelyk  al  zeer  flink  en  knap ,  of  anders ,  loo  dwaii 
als  men  hem  maar  Toorstellen  kan,  sgn  moet,  om  ud 
zoo  iels  te  denken  en  gevolg  te  geien. 

De  Directeuren  van  de  Citizen^Sieamboai^Campemjii 
hebben  de  zeer  prijzenswaardige  gewoonte,  om  alle  jam 
een  zeer  goed  middagmaal  te  geven  aan  de  bemanningeo 
Tan  hunne  stoombootcn ,  en  aan  al  de  andere  lieden  die 
zg  in  hunne  dienst  hebbeo.  Zaturdag,  de  3^  Aagosin 
1850,  was  de  voor  bel  feest  bepaalde  dag.  De  booteo 
staken  van  London-brug  in  volmaakte  orde  af,  met  de 
Gommandore  aan  het  hoofd ,  en  gaven  salulen ,  terwgl^xg 
naar  de  fabriek  van  de  Maalschappij  Ie  BatUreea  heen- 
stoomden.  Toen  do  12  booten  dwars  van  Cremame  geko- 
men  waren,  werden  zij,  drie  aan  drie,  aan  elkander 
verbonden,  en  namen  met  de  uiterste  naauwkeurigheid 
hunne   plaatsen  in,   om  het  bal  te  beginnen* 

De  eerste  figuur  was  en  avant  et  a  voe  places ,  wurbg 
de  dwars  liggende  booten  de  figuur  herhaalden ,  toen  de 
langs  liggende  klaar  waren.     Daarna  gingen  alle  booten 
te  gelijk  vooruit,  lol  dal  hunne  voorstevens  elkander  bgm 
raakten,  en  gingen  in  dezelfde  orde  terug,  waarmede  i) 
Tooruit  gekomen  waren.   Deze  figuren  werden  verscheidene 
malen  herhaald;   daarop  kwam  de  galopade,   waarbg  de 
booten,  steeds  drie  aan  drie  verbonden,  op  gelijke  abtatt- 
den  van  hunne  heeren,  in  cenen  cirkel  rondUepen,  met 
bewonderenswaardige  naauwkeurigheid  en  volmaakt  huone 
afstanden  bewarende.     Vervolgens  vormden  sg  eene  ig- 
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linie  en  faufdeo  eea  saluut  af,  «ormdea  «aus  «ndeKliai» 
en  gaTOD  nog  een  saluut;  «ich  daarna  twee  aan  twee 
schikkende,  begonnen  ag  het  allerbelangrgksto  gedeelte 
▼an  hunne  Tertooningen,  de  Wala.  Dit  werd  loo  gedaan, 
dat  Tan  elk  paar  booten,  de  buitenste  boot  vooruit  en  de 
binnenste  achteruit  stoomde,  terwgl  aan  beiden  de  aller- 
f olmaaktste  draagende  beweging  werd  medegedeeld  ,  die  in 
een  ongelooflgk  kort  bestek  geschiedde ;  sg  draaiden  inder* 
daad  als  het  ware  om  een  spil,  dat  is,  pirouetteerden. 
Na  zich  zehen  en  al  de  toeschouwers  Termaakt  te  hebben  f 
landden  de  bemanningen  en  gingen  sich  te  goed  doen, 
aan  het  gastmaal  dat  hun  was  toebereid* 

Deze  gebeurtenis  treft  ons,  als  de  volmaaktste  tentoon* 
spreiding  van  de  bedrevenheid  der  twaalf  kapiteins ,  en 
doet  zi^i,  hoe  zeer  zg  hunne  stoombooten  onder  hunne 
magt  hebben. 

De  Heer  BDAirBT,de  super-intendent,bg  wien  hei  denk- 
beeld opkwam,  nam  de  betrekking  waar  wu  ceremoue» 
roeester. 

(iVaii^  ^fi^  bl.  610,  1860.) 

41*.    D9  sehrorfëioombooi  Alhatroê. 

Dit  vaartuig »  gebouwd  voor  de  Cork'Shipping'Campany, 
om  tusschen  ffatêrford ,  Cork  en  Londen  te  varen ,  is  te 
water  gelaten  van  de  werf  der  Heeren  shith  avd  eodou 
te  Govan. 
De  voornaamste  afimetingen  er  van  zgn: 

Lengte  van  de  kiel ,     195  voet. 
Lengte  op  het  dek, 
Wgdte,     •    .    .    . 
Holte  in  het  ruim, 
Tonnemaat,    .    .     . 
Het   zal   voortgestuwd   worden  door  eene   tweebladiga 
schroef,  van  10|  voet  middelign  en  11  voet  spoed,  welke 
bewogen  wordt  door  Iwee  vier^ïuigers- werk  tuigen ,  (/öiir- 
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piston  engines)  elk  fan  100  p.  kr.,  fooriien  fan  hal- 
golhsoh's  expansie-werking.  De  scbroef-as  lal  met  eeo 
rad  en  rondsel  omgeTocrd  worden ,  ten  einde  eene  k- 
hoorlgke  snelheid  te  Terkrggen* 

ll9aui.  Siamd.  bl.  890,  IIBO.) 


42®.    De  FuuroemieUr  (Fire  annihilator)  m»  ranm. 

Wg  Tinden  in  eenige  bladen  het  verslag  Tan  eene ,  mst 
den  vmirvemieler  Tan  philips  ,  aan  boord  van  een  koop- 
Taardgschip  genomeno  proef,  dat  wg  hier  Tolgen  hfen. 
Intusschen  zgn  genoegzaam  alle  andere  proeven,  met  dn 
vuurvemieler  op  gebouwen  genomen ,  mislukt.  Wg  nemen 
daaruit  aanleiding  de  naauwkeurigheid  van  het  verslag  io 
twgfel  te  trekken,  on  voegen  daarom  hier  vooraf  bgeeo, 
de  aanwgzing  van  de  roaandschriften ,  v^aarin  die  vroegen 
-verslagen,  oorspronkelgk ,  en  met  de  gevorderde  krilvBk, 
kunnen  gevonden  worden. 

Ctvil  Engineer  and  Architect^ m  Journal ,  1849 ,  Apnl 
bl.  127,  en  November  bl.  346. 

Meohanicê  Magazine  1849,  Oclober  bl.  880,  Novem- 
ber bl.  424,  December  bl.  579;  1860, Mei  bI.39S,  Jong 
bl.  466,  474,  Julg  bl.  9. 


Eene  belangrijke  proef  werd  onlangs  met  den  vnnrier- 
nieler  van  den  Heer  philips  te  Poplar  genomen ,  bg  de 
werf  van  den  Heer  some. 

Het  doel  was ,  de  voldoendheid  van  die  samenstelling  te 
beprooTcn ,  om  brand ,  in  schepen  ontslaan ,  te  blusschen. 
Hiertoe  werd  een  schip,  Wcar  genaamd,  groot  150  ton- 
nen, hoog  en  droog  op  het  strand  zittende,  op  de  vol- 
gende wgze  in  gereedheid  gebragl.  Men  vulde  het  ruim 
voor  een  groot  gedeelte  met  oude  okshoofden,  vaten  en 
«kken,  die  met  leer  en  tcrpentgn  besmeerd  werden i  eo 
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verder   gedeeltelgk  met  krullen,  droog  hout  en  andere 
brandbare  sloffen. 

Ten  half  een  ure ,  werden  op  een  teeken  Tan  den  Heer 
PBILIF81  de  octrooihouder»  onder  wiens  leiding  de  proef 
geschiedde»  de  luiken  gesloten  en  deze  brandbare  lading 
aangestoken.  Een  dikke  rook  drong  spoedig  door  iedere 
opening  heen,  een  zeer  foldoend  bewijs  opleTcrende,  dal 
het  Tuur  onder  het  dek  aan  het  toenemen  was. 

Omtrent  6  minuten  daarna»  werden  de  luiken  geopend, 
en,  tot  spgt  van  sommigen,  kwam  eene  dikke  rookkolom 
te  foorschgn»  doch  nog  geene  ylam.  Zg,  die  met 
de  theorie  der  yerbranding  beier  bekend  waren,  wisten 
dat  de  aanwezigheid  Tan  dampkringslucht  noodig  was» 
om  dat  verschijnsel  te  Teroorzaken.  Hetzelve  werd  echter 
spoedig  waargenomen,  en  eene  Teel  grootere  Tlam  dan 
iemand  op  zee  zou  wenschen,  kwam  uit  het  tusschen- 
dek  te  Toorschgn.  Thans  was  de  tgd  tot  blusschen  daar; 
nu  werden  de  werktuigen  Tan  den  Heer  puiiiIps  te  Toor- 
schijn  gehaald ,  in  de  gedaante  Tan  groote  gzeren  gieters » 
en  hieruit  stroomde  een  gas  op  de  Tlammen,  waarvan  de 
uitwerkselen  spoedig  ziglbaar  waren. 

Het  Tuur  Terminderde  allengs»  en  was  in  minder  dan 
tien  minuten  gebluscht.  Bgna  onmiddellgk  daarop  ging 
een  man  naar  beneden  in  het  ruim ,  ten  bewgze ,  dat  al- 
daar de  dampkring  zuiTcr  en  onschadelgk  was.  OfSschoon 
het  hout  der  Talen  gezengd  was,  bleek  er  byna  niets 
verteerd  te  zgn.  De  toestel  is  zeer  eeuToudig  Tan  maaksel. 
Ieder  werktuig  is  Tan  plaatgzer  cilinderTormig  TerTaar- 
digd»  en  omtrent  drie  Toet  in  middellijn  en  drie  Toet 
lang.  Zij  hebben  eene  binneuToering  of  dubbeling,  met 
gaten  aan  de  zgden  en  beneden.  Het  mengsel ,  Tan  een- 
voudige scheikundige  zamenstelling ,  is  binnen  in  geplaatst , 
met  eene  kleine  flesch,  een  ander  mengsel  bevallende, 
daarnevens.  Eene  kleine  hoeveelheid  water  berindt  zich 
op  den  bodem  des  werktuigs,  tusschen  do  twee  aÜMshei- 
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dingen,  waarmede  het  gas,  uit  de  verbiiidiiig  fan  de 
twee  mengsels  gerormd,  door  de  gaten  oprgzende,  tich 
▼ereenigl.  Het  water  wordt  er  alleen  ingebragt,  om  de 
sterke  kracht  van  den  damp  te  vermeerderen.  Als  het 
werktuig  gesloten  is,  wordt  er  eene  schroef  omgedraaid, 
die ,  op  de  flesch  drukkende ,  haar  breekt ,  waardoor  de 
inboud  zich  Termengt,  en  het  gas  door  eene  buis^met 
aanmerkelijke  kracht  heen  werkt.  Ieder  werktuig  kan 
1200  kubieke  voeten  opleyeren,  en  zes  werden  er  Toor 
deze  proefneming  gebruikt. 

De  toeschouwers  bleven  gedurende  de  geheele  proef  op 
bet  dek,  en  ondervonden  geen  letsel  van  het  gebruik  der 
gassen.  Het  was  opmerkelgk  om  te  zien,  in  welken  kor- 
ten tgd  het  tusschendek  schoon  was.  Er  was  niets  van 
den  zwaren  stikkenden  rook  te  zien ,  welke  een  ieder  zal 
hebben  waargenomen,  die  het  blusschen  van  brand,  door 
water,  beeft  bijgewoond.  Men  zal  zich  nog  berinneren, 
dat,  eenigen  tgd  geleden,  ni  eene  steenkolenmgn  brand 
ontstond,  welke  door  koolzuur-gas  gebluscht  werd,  vraar- 
door  de  zeer  aanzienlgke  kosten  bg  gebruik  van  water, 
hetwelk  moest  worden  uitgepompt,  werden  vermeden. 

De  aanschouwers  ten  deze  waren  niet  talrgk,  waar- 
scbgnlgk  ten  gevolge  van  ^et  mistige  weder. 

De  proef  was  echter  wel  de  moeite  waardig  i  om  gezien 
te  worden. 


4S*.    Dé  niêuwB  PFéêt^Indiêchê  êioomvlooL 

De  Directeuren  van  de  Boifal  Mail  Steam  -  PaeJut 
Company  hebben  contracten  gesloten  voor  den  onmiddel- 
Igken  aanbouw  van  vgf  prachtige  Atlantische  stoomsche- 
pen,  om  reistogten  te  doen  van  Soulhampion  naar  de 
landengte  van  Panama.  Een  dezer  vaartuigen  zal  te  5iW^ 
kampion  gebouwd  worden,  door  den  Heer  wigbak  van 
Londen  ^  doch  zijne  werktuigen  zullen  op  de  Clyde  worden 
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ugeiet.  Wy  deelen  hier  de  Igst  mede  fan  de  scbepeo, 
hBoe  namen I  tonnemaat,  de  namen  hunner  bouwers,  enz. 
De  Oronoco,  2250  ton,  750  paardenkrachlen ,  Ie  bou- 
itt  door  FiTGnsE  te  NorthfUet,  de  werktuigen  te  Tcr- 
nirdigen  door  de  Heeren  buudslbt  ,  soifs ,  ar d  pibld,  te 
Imim. 

Db  Hagdalena ,  e?en  als  de  Oronoco ,  de  werktuigen  te 
Wfiardigen  door  de  Heeren  napiee  van  Glasgow. 

De  Demerara ,  als  de  beide  eersten ,  te  bouwen  door  de 
leeren  fattersoh  fan  Brutol,  de  werktuigen  te  vervaar- 
digen door  GAIR1X  AicB  c".  vau  Greenock, 

De  AmatOD,  even  groot  als  bovenstaande,  te  bouwen 
door  de  Heeren  qeber  van  Blachwallj  en  de  werktuigen 
te  lervaardigen  door  sea'WARd  ai^d  g^.  to  Londen. 

De  Fuina,  van  dezelfde  grootte,  te  bouwen  door  den 
Iber  vnoBAH  te  Southampton ,  de  werktuigen  te  vervaar- 
digen door  GAiED  ANO  G*.  te  Greenock. 

Al  deze  vaartuigen  zullen  van  hout  gebouwd ,  en  biu- 

M&  een  jaar  of  minder  zee  moeten  kunnen  kiezen.    Zy 

MlkD  met  schepraderen  bewogen ,  en  met  de  moest  moge- 

l{ke  faarl,  voortgestuwd  worden.    Het  getal  mijlen,  dat 

iwn  til  moeten  afsloomcn ,   om  in  do  vereenigde  dienst 

^  de  fFeêi'Indi'én  en  Brazilië  to  voorzien ,   bedraagt 

M7,196|  terwijl  20,640  mijl  door  zeilschepen  zal  moeten 

wofden  afgelegd ,  daar  het  geheele  bedrag  der  af  te  leggen 

ni|leQ  B67,936  beloopt.    Het  getal  schepen,  dat  gebruikt 

wordt  om  de  West-Indische  en   Braziliaansche  dienst  te 

'mo,  daaronder  de  gevorderd  wordende  reserve  begrepen, 

ttl|  met  inbegrip  der  bovengenoemde  vijf  schepen ,  20  zyn« 

Ab  Oferigo  schepen  dragen  de  volgende  namen :  stoom- 

ichepen,  Avon»  Glyde,  Ck>nway,  Dee,  Derwent,  Eaglo» 

Gftit  Weetem,  Medway,  Sevem,  Tay,  Tefiot,  Thames, 

Tnoly  Elk,  (schroef-),  en  Larne  (zeilschip). 

[Nami,  Mag,  bh  471,  1850.) 
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44*.     Dê  Furieus. 

De  voornaamsle  afmetiogen  en  bgioiideriifidai  vu  dit 

ildomfregit  xgn: 

n.ém. 

Lengte  tuaschen  de  loodlijnen      .     .      206  | 
Lengte  van  de  kiel  foor  lonnemaat  •     181  7 

Gfwiste  wgdle S6  6 

VTgille  TOOT  toDDemaat       •    •    .     .        S6  O 
W^te  op  den  boiteiikant  inhcmt  S5  4 

Bibe  io  bel  nam 2t  S 

TeowaaMt,  icheeiHboowenDiaat      •    1286  Ion. 
T«UHBUt«  Biniwe  regel  .     .    .     .      802    » 

F^a?d»k7KkleB 400  pr.kr. 

^frrktDuiai  Tan  Mnxn  en  mjLTommnjM. 
■k  hMft  16  poorten  m  de  baUerg,  8  fAór  de  sckp- 
m $  daaracbter ,  enialde volgende napeningviMm 
lUlier^i  S    82  ponden,  56  cwL 

|1     6S      a         95     » 
i>wraf4     1     lOdoM  granaatstnk ,  85  cwU 
U    S2pcMiden,  42  cvL 


45*.     SiMfJümi  M  ém  Boipboim  m  J§  iW-l«niJlü» 

■en  b  j^ereed,  te  A"#w#faDifnMyal  cene  ttooBBdeep- 
aaaatscnappij  te  vonnen »  om  scbepen  door  den  BêêpkÊm 
en  de  DardiimtlUm  faeen  te  slepen.  Het  kapitaal  lal  te- 
slaan  nit  IsaoOO  p.  si.  1,800,000  gL}  m  1500  aandedea 
Tan  100  p.  si.  ieder.  De  Suliao  en  bol  grootste  gededis 
fan  de  ministers,  staan  reeds  op  de  inschrnfingdgrt. 
Vreemd  is  het,  dat  deze  stoom»dg#pl^— j^JnyVirniimMig , 
die  bgna  stellig  eene  goede  rekening  aal  anken,  loo  lang 
is  üitgettekl  geworden ,  ahorens  lot  dand  lo  komen. 

llfami.  Mmg.  U.  TM,  IML) 
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f  46*.      Ferdêêling  dêr  werkzaamheden  bij  de 

[  Engetêcke   Admiraliteit. 

Bg  eeiie  sitling  fan  de  G)mmissie  Toor  de  Traktementen, 
heeft  de  eerste  Lord  der  Admiraliteit ,  Sir  pbakgis  babihg  , 
(opgemerkt  hebbende,  dat  de  Gimmissie  welligt  begeerig 
Boude  sgn  te  weten,  hoe  de  werkzaamheden  bij  de  Ad- 
niraliteit  Terdeeld  zgn ,)  het  volgende  te  kennen  gegeyen : 
»In  het  Huis  der  Gemeenten  xgnde ,  neem  ik  het  budget 
foor  de  llarine  en  de  Finantiën ,  benevens  de  zaken  yan 
staitkundigen  aard,  alle  onderwerpen  tot  den  slayen- 
handel  betrekking  hebbende,  de  werkzaamheden  aan 
de  werf  en,  de  aanstellingen  en  de  algemeene  contrAle, 
op  mg. 

0e  cenle  zee-lord.  Admiraal  dundas,  belast  zich  met 
4d  toestand,  fan  de  frecmde  Marines,  de  zamenstelling 
no,  en  de  beschikking  oyer  de  floot,  zeil-orders,  aige- 
neeoe  regelingen ,  yisscherijcn ,  sloomreserf e ,  het  eskader , 
dal  in  uitrusting  is,  de  aanstelling  fan  oflicieren,  pursers, 
unsters,  mates,  adelborsten  en  kadels  voor  de  Marine, 
fosmelgk  met  hunne  eigenlijke  aanstelling,  maar  meer  hunne 
pIsatsiDg)  en  tweede  mastcrs,  adjunct  masters,  schippers, 
ksostabel-majoors ,  enz. 

De  Iffeede  zee-lord.  Admiraal  bbblblby,  heeft  het 
bootmir  tbd  het  Departement  fan  den  Suryeyor  yan  de 
ÜBTy  en  tbo  den  stoom,  daaronder  begrepen  scheepo- 
boufff  iloom werktuigen,  herstellingen,  gebreken,  wape* 
niiilgeDi  nilfindingen  en  machinisten. 

IÏb  derde  iee*lord«  Captain  stbwabt,  neemt  op  zich 
de  krggiUichl  fan  de  floot,  strafrapporten ,  krijgsraden, 
merinien  en  marine-artillerie ,  kustwacht ,  f erzamelplaatsen 
Tan  de  fkMit,  het  bemannen  fan  de  floot  en  het  foltallig 
makeo  er  tan;  jongens  en  leerlingen,  het  scheepsge- 
fchat,  de  werfbataillons  en  het  hydrographisch  depar- 
lemenL 
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De  Tierde  zee-lord.  Captain  viliib,  beeft  het  bestoor 
Tan  het  Departement  Tan  den  algemeenen  Magazijnmeester, 
den  Inspecteur  Tan  leTensmiddelen ,  en  den  Directeur* 
Generaal  Tan  de  geneeskundige  dienst ,  Toorraad ,  konlrac- 
ten,  troepen-schepen,  transporten,  booTen-dienst,  hiospi- 
talen ,  TictualieTTerTen ,  de  gepensioneerden  Tan  GreenwM, 
burgerlgke  pensioenen,  traclementen  en  oorlogsgeldeo , 
geTallen  Tan  Terscheiden  aard,  aanstelling  Tan  medische 
officieren ,  en  heeft  boTondien  de  buiteniandscbe  iverTen 
op  zich  genomen. 

De  ygfde  burger-lord ,  de  Heer  gowveh»  heeft  hek 
bestuur  Tan  den  algemeenen  betaalmeester  Tan  het  zee- 
wezen ,  de  paketdienst,  de  burgerijjko  zaken  Ttn  het 
Greenwichs  hospitaal,  de  vrerfscholen ,  opToeding,  biblio- 
theken Toor  zeelieden ,  geestelijken ,  onderwgzers  in  de 
zeeTaart,    postdienst  en   het   godsdienstig  cnderwjjs* 

(yauf.  Mag.  Hov.  1990 ,  p.  637.) 


47®.     Nieuw  êteUel  van  êein-lantaami. 

Taoiisoff's  stelsel  Tan  marine  sein^lantaarns ,  dat  door 
zoo  Tele  onderTindingrgke  en  praktische  mannen  faoogelgk 
wordt  geroemd  en  aanbeTolen ,  beslaat  in  het  gebruik  ma* 
ken  Tao  de  drie  tegenwoordig  aangenomen  gekleurde  sein- 
kniaarns  Tan  Harer  Majesleits  stoomscfaepen ,  welke  bg  f 
nMt  jzes  kfitaarns ,  zoodanig  toepast ,  dat  zg ,  horizonlaal 
naast  elkander  of  Tertikaal  onder  elkander  geplaatst ,  999 
Terschillende  getallen  kunnen  tot  men »  waarvan)  bet  hoogste 
kei  hoogste  nummer  Tan  hei  tegenwoordig  bg  de  Britsche 
Harine  ia  gebruik  zgnde  dag-seinboek  overtreft* 

De  uitTindiog  is  eecie  allergeweosobte  zaak.  Vaartuigeo 
dae  des  nachis  op  eene  plaats  aankomen ,  moeien  tot  bet 
aanbrdbeo  Tan  jden  dag  wachten,  Toor  zg  met  deo  wal 
of  met  andene  schepen  kunnen  in  gemeenschap  komen; 
terwgl  zg  mot  de  sein-lantaarns  dadelgk   het  goTorderd 
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wofdeode  nammer  bj|achen.  Vaartuigen  TaD  do  kust* 
wachidknsi,  sgo  thans  det  nachts  nog  in  de  Tolilagene 
onmogelijkheid  veel  zaken  te  kunnen  doen,  die  ag,  uit 
gebrek  om  zich  op  eene  steeda  verstaanbare  wijze  in  ge- 
meenschap te  kunnen  •lellen,  moeten  nalaleou  In  tijd 
Tan  4M>rlog,  zouden  wij  met  itoomschepen  geheel  in  de 
war  raken,  door  gebruik  te  makeo  ?an  bet  oude  stekel. 
Van  daar  schgnt  dit  Toorstel  zoo  geheel  en  al  geschikt  om 
io  die  groole  en  belangrijke  Tereischten  Ie  foorzieo. 

Sït  atelsel  is  eenvoudig  en  afdoende;  met  minder  lan* 
taarns,  dan  onie  tegenwoordige  sein-lampen,  die  elk  vaar- 
tuig ,  elke  boot  of  elk  schip  kan  aanwenden ,  kunnen  zg 
op  S ,  4  of  6  m^l  afttaads  met  elkander  io  gemeenschap 
staan,  met  bet  grootste  gemak  en  gedurende  den  don« 
kersten  nacht. 

Mei  laa&aams  van  gewoon  maaksel  zou  men  het  doel 
niet  hebben  kunnen  bereiken»  maar  met  de  lampen »  die 
door  den  Heer  thompsoh  vervaardigd  zgn  geworden,  kan 
men  zulks  zonder  de  minste  moeite  verrigten,  Zgoe 
lampen  hebben  twee  verschillende  vormen;  de  eene,  de 
vertikale,  verspreidt  licht  in  het  rond,  de  andere,  de 
horizontale,  verspreidt  het  licht  slecbls  langs  ééne  zgde» 
De  vertikale  sein  -  lantaarns  hebben  eene  cirkelvormige 
lens,  die  een  halve  duim  dik  is  en  in  welks  middenpunt 
zich  twee  glazen  cilinders  bevinden,  de  eene  groen  en 
de  andere  rood  gekleurd.  Als  het  witte  licht  gezien 
wordt 9  zgn  de  beide  cilinders  opgehaald  boven  het  licht; 
wanneer  de  groene  cilinder  nedergelalen  is,  tusschen  het 
licht  en  de  lens,  dan  wordt  daardoor  natuurlgk  de  lens 
gekleurd  en  het  verspreide  licht  even  zoo;  wanneer  de 
roode  cilinder  beneden  en  de  groene  boven  is ,  dan  wordt 
de  lens  dienevereenkomslig  gekleord,  en  de  verspreide 
lichtstralen  deelen  in  dezelfde  kleur«  Deze  beide  cilinders 
worden  op  de  allergemakkelijksle  wgze  op  en  neder  be- 
wogen, en  daarbg  io  zeer   korten  tgd,    zoodat  er   10 
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nacbUseineii  Lunnen  gedaan  worden,    tegen  1  dag-sein. 

De  lens  heeft  het  buitengewone  fermogen ,  om  het  licht 
leer  krachtig  te  maken ,  zoodat  het  gemakkelgk  op  eeoen 
afstand  vao  3  mijlen  kan  gezien  worden. 

Horizontale  lampen  zgn  grooler  en  krachtiger,  naardien 
zg  reflectors  hebben ,  en  de  lichtstralen  ,  zijdelings  uitge- 
bragt,  vergaderd  en  gerigt  worden.  Deze  lampen  zgn 
zeer  gewigtig  Toor  de  dienst ,  en  zgn  bestemd  Toor  sloom- 
schepen,  admiraalschepen  en  iraste  stations.  Zg  hebben 
een  Teel  sterker  lichtend  vermogen ,  en  kunnen  op  eenen 
afstand  van  6  tot  8  mgl  gezien  worden.  Zg  bestaan  uit 
eene  zgdelings  geplaatste  lens,  met  eenen  horizontalen 
cirkelyormigen  omdraager ,  waarop  een  rood  en  een  groen 
glas  geplaatst  is ,  die ,  wanneer  zij  een  van  beiden  tusschen 
de  lens  en  de  lamp  inkomen,  natnurlgk  weder  aan  de 
stralen  van  het  f erspreide  licht ,  hunne  kleur  mededeelen. 
Met  deze  horizontale  sein-lantaarns  kunnen  60  seinen  in 
de  minuut  gedaan  worden. 

Indien  thohpsoh's  plan  mogt  worden  ingevoerd  bg  de 
zeemagt,  waarvoor  alle  waarschgnlijkheid  beslaat,  even 
als  ook  bg  de  koopvaardg vaart,  jagten  en  vreemde  ma- 
rines ,  zal  daaruit  een  groot  voordeel  voortvloegen  ?oor  de 
nautische  belangen  in  het  algemeen. 

(yauf.  Stand.  bl.  667,  1850.) 


48*.     Toêêtand  van   den   koapvaardif^  scheepibouw 

ie   Liverpool. 

De  Heer  chaliitoe  is  bezig  met  een  vaartuig  van  den 
eersten  rang  te  bouwen,  van  640  ton,  dat  in  de  aan- 
staande maand  Januarg  moet  afloopen.  De  Heer  glabke 
bouwt  er  een  van  800  ton ,  dat  ook  in  Januarg  te  water 
moet  zijn.  De  Heeren  CiiTO,  milleb  aitd  e**,  bouwen  er 
een  van  600  ton ,  in  September  af  te  loopen.  De  Heeren 
TEENOH  AUD  soiTs  ccu  ligter  van  200  ton.  De  Heer  aotdsi^ 
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een  Tan  294  ton,  die  in  October  moet  afloopen;  geza» 
menlgk  zes  schepen,  uitmakende  eene  tonnemaat  Tan 3154 
ton.  Van  deze  zullen  er  twee  of  drie  gebouwd  worden 
op,  naar  men  het  noemt  » scheepsbouwers  rekening,**  de 
oyerigeo  Tolgens  gemaakte  contracten.  De  Taartuigen, 
gedurende  dit  jaar,  tot  heden,  te  water  gebragt,  bedroegen 
eene  gezamenigke  tonnemaat  Tan  2474,  en  gedurende 
het  ganiche  verleden  jaar  zgn  er  slechls  2874  ton  te  water 
geloopen. 

De  commissie  Tan  onderzoek ,  ingesteld  door  den  raad , 
om  den  tegenwoordigcn  toestand  Tan  dien  belangrgken  lak 
des  handels  na  te  gaan,  heeft  rapport  uitgebragt,  dat  de 
tegenwoordige  gedrukte  toestand  Tan  den  scheepsbouw  ta 
Liverpool  aan  de  Tolgende  omstandigheden  moet  toege* 
scbreTon  worden: 

Het  gemis  Tan  Toldoende  ruime  werTen ,  die  genoegzaam 
plaats  oploTeren  Toor  het  bergen  Tan  hout,  enz»;  de  hooge 
huurprijzen  in  vergelgking  Tan  die  in  de  buitenhaTens , 
hei  feit,  dat  er  geene  huurceduUen  worden  afgegoTen,  en 
dat  de  huurders  geen  zekerheid  hebben,  om  Toordeel  te 
trekken  Tan  eenig  uitschot  van  gelden ,  welke  zij  wensche- 
Igk  vinden  om  lot  verbeteringen  aan  de  werf  te  besteden  t 
het  gemis  van  particuliere  drooge  dokken,  die  bg  de  wer* 
ven  behooren.  £r  is  groot  verlies  geleden  door  het  ver- 
plaatsen van  de  werf  der  Ueeren  wilsou  ,  en  van  andere 
scheepsbouwers  aan  de  noordzijde  van  de  stad,  en  in  dit 
verlies  hebben  de  werktuig-fabrikanten  in  ruime  mate  ge- 
deeld. Déze  verplaatsingen  hebben  het  getal  van  werk- 
tuigmakers, die  bg  marine-werken  hun  bestaan  Tonden, 
ongOTcer  een  tiende  doen  verminderen,  en  de  verschil- 
lende takken  van  handel,  daaronder  vele  ambachtslieden 
begrepen,  hebben,  zoo  als  van  zelf  spreekt,  in  gelgke 
Terhouding  geleden.  Particuliere  drooge  dokken  zouden 
gemakken  bij  het  repareren  Tan  schepen  opleveren,  gepaard 
met  eene  aanzieolgke  besparing  van  uitgaven,  en  zouden 

(1861)  N».  2.  34 


daareobom  het  fSMdeel  acbeBkAD,  tan  md  goad  toesigt 
a?er  bet  werkvolk  te  kunnen  haaden.  W$  gelooven ,  (hl 
hel  plan ,  dat  aan  den  raad  zal  worden  voorgeileld ,  km 
einde  in  de  nadeelen  te  i ooraien ,  waarover  klagten-  vp 
gereaen »  en  bet  bedrgf  va»  den  sebeepsbouw  aan  te  moe» 
digen»  aal  nederkon^en  ep  hetgeen  volgt: 

Dat  er  werven  dienen  aangelegd  Ie  worden ,  ten  noor^ 
den  van  en  in  de  onmiddellgke  nabgfaeid  van*  de  Saniont- 
drooge  dokken,   en  ten  oosten  van  het  nieuwe  steondek. 
Dat  er  bg  elke  werf  drooge  dokkon  zulle»  worden  gemaakt* 
Oaft  er  genoegzame  vuioUe  van  water  zg ,  om  de  schepen 
zender  gevaar  te  kunsea  doen  afloopen.     Dat  kranen  en 
andece  noodzakelgke  inrigtingen  zuHen  daarge$teld  worden 
tel  bet  plaatsen  van  stoomketels,  masten  en  zware  voer- 
werpen  van  tuig.     Men  schat,  dat  er  ruimte  bestaat  voor 
14  zeer  ruime  werven,  en  stelt  zich  voor,  dat  zg  oost  en 
vreet  zullen  gerigt  zgn,   zoodat  zij  elkander  ter  beseher- 
ming  zullen  dienon  tegen  het  blootstaan  voor  de  vinden. 
i)tt  plan,   daaraan  twijfelen  w^  nieti  zal  de  goedkeuring^ 
inoogeten  Tan  de  beknghebbenden   bg   den  scheepsboaw 
in  het  algemeen ,  en  heeft  de  meeste  voldoening  geschon- 
ken aan  allen,    die  het  hebben  gezien.     Hét  onderzoek 
heeft  geleerd »   dat  het  zuideinde  van  de  stad ,  door  den 
bonthandel  ingenomen  zgnde,  volstrekt  ongesehttt  is  voor 
alle  bedrgf  iian  den  scheepsDouw;   en  dat,  bgaldien  w^ 
diè  belangrijk  gedeelte  van  onsen   plaatselgken  en  mari- 
tiemen  bloei  willen  voorstaan ,   hei  moet  gesebieden  door 
aan  de  noordzgde  voldoende  en  oi^kroaipeae  ruimte  af 
te  slaan. 

Uvêrpocl  SUmdartU    Aattf •  Stand.  U.  668»  tfGD» 

49^*    F'tifdam  m  geRfkêkUing ,  tmtle^nd  aan  cfe  i^ip^ 

van  Meeklenburg-Schwerin. 
Op  Toordragt  van  de  Ministers  van  Finantiên  en  van 
Koloniën,  van  den  6<'«  en  12^«»  Febr.  1851 ,  N».  101  en 


KU.  Ay  II'.  8,  if  atn  de  ichepétt  lan  Maehlmkirj^ 
Söhwerinf  bg  Beduit  des  KootOgs  iran  den  13^*  Febr. 
ISSl  (Siaaiiblad  N*.  10) ,  gelgke  regteii  toegekend  ^ 
als  wg  bebben  doen  kennen  Toor  andere  schepen,  ge^ 
noemd  in  N^  1  op  bl.  218  vm  dil  werk. 


50».     Nêderlandêchê  Zêêlrirf. 

In  de  StaaU'Courant ,  N^  73,  1851,  leest  men  het 
Tolgende  besluit : 

»De  Ifinister  Tan  Flnantiên,  bemerkt  hebbende,  dat 
enkele  scheepsreeders  schgnen  te  gelooven,  dat  de  Neder* 
hndsebe  eeebrteren,  welke,  Tolgens  de  bepalingen  der 
wet  tan  8  Augnstas  1850  (SiaaUblad  N"*.  49),  tegen 
betaling  Tan  een  registratie-regt  Tan  Tier  ten  honderd, 
ook  tao  botten  's  lands  gebouwde  schepen  worden  uitge- 
reikt, ook  Terleend  kunnen  worden  aan  Taartnigen, 
welke ,  in  den  Treemde  aangekocht  of  aangebouwd ,  Tan 
daar  naar  elders  Terzeilen  of  in  de  Taart  gcbragt  worden, 
zonder  alTorens  eene  Nederlandsche  haven  aan  Ie  dben, 
heeft  noodig  geoordeeld  de  belanghebbenden  te  doen  op- 
merken, dat  geen  Nederlandsche  zeebrief  rerleend  wordt  i 
zonder  dat  het  schip,  waarToor  hg  wordt  eangeTraagd, 
hier  te  lande  gemeten  zg ,  en  dat  even  zoo  het  Toor  de 
seebrieren  Tan  buiten  's  lands  gebouwde  schepen  Terschul- 
digde  registratie-regt ,  niet  kan  worden  in  ontvang  geno* 
men ,  zonder  dat  de  administratie  in  de  gelegenheid  gesteld 
is ,  om  zich  door  eigen  waarneming  of  door  onderzoek  Tan 
dedcnndigen,  Tsn  de  juistheid  der  opgegeTen  waarde  ie 
oTerttngen. 

i»Een  en  ander  maakt  hel  alzoo  noodxg,  dat  bet  bm'ten 
'a  lands  gebouwde  sehip ,  waarTOor  een  Nederlandsche  zee«* 
brief  aangoTraagd  wordt ,  zleh  hier  te  lande  bcTindl ,  en 
de  eenige  fecOMert ,  welke  op  dit  punt  kan  bewezen  wor- 
den, ligt  in  het  Tersehaffen  der  middelen,  om  een  builen 

34^ 
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'8  lands  aan^boQwd  of  aangekocht  «chip ,  met  eOiiea  ? oo%« 
loopigen  seebrief  regtstreeks  naar  Nederland  to  do^i; 
OTerkomen,  ten  einde  alhier  aan  de  Tereiscfato  fbrmalilei* 
ten  te  Toldoen/* 

'#  Gravenhage^  den  2V<»  Maart  18Si. 

{get.)  De  Minister  Toomoemd, 
Van  Bosss. 

61^.    Sent  ge  Éerigien  betrekkelijk  Zweden. 

De  Siaaie-Courant ,  N^  46,  1851 »  deelt  de  folgende 
beriglcn  mede: 

Blgkens  de  mededeelingen  van  het  Zweedsche  handeb- 
coUegie,  uit  officieele  statistieke  bronnen  geput,  werdi 
gedurende  het  jaar   1849,   in  Zweden  handel  gedrera: 

In  de  steden  met  eigen  bestuur  door  6050  persoiMi, 
met  8960  bedienden. 

In  de  OTcrigo  steden  en  vlekken  door  196  penooeiii 
met  160  bedienden. 

Op  het  land  door  1233  personen,   met  337  bedienden. 

Onder  de  steden  met  eigen  bestuur ,  komen  als  de  be- 
langrijkste Toor: 

Sloekholm  met  226  groot-,  20  groot-  en  klein-,  eo 
666  klein-handelaars. 

Göiheborg  met  146  groot-,  62  groot*  en  klein»,  eo 
406  klein-handelaars. 

Gefle  roet  15  groot-,  18  groot*  en  klein«-,  en  70  kkin- 
handelaars. 

Voor  de  binncnlandsche  vaart  — -  alleen  van  Taartoigea 
van  5  last  en  daarboven ,  wordt  in  genoemd  verslag  mel- 
ding gemaakt  —  zgn,  gedurende  1849,  gebezigd  1587 
vaartuigen,  metende  te  zamcn  34,266  lasten.  In  184S 
"Was  dit  getal  slechts  1360  en  bet  getal  lasten  29,920. 

De  stoombooten,   aan  bgzondero  personen  behoorende, 
waren  in   1845  slechts  ten  getale  van  61  aanwezig,    met 


601 

«ene  geïamenigke  kracht  fflii  1924  paarden.   Dit  getal  is 
in  1849  geklommen  lot  63,  met  2791  paardenkrachlen* 
Onder  deze  stoom?aartuigen  worden  ook  gerekend  solke, 
welke  slechts  3^  en  6  paardenkr.  hebben* 

Op  boedaoige  wgze  nu  deze  vaartuigen  in  1849  gebezigd 
zgn,  blgkt  uit  het  Tolgende: 

In  de  stapelsteden»  te  weten:  te  Calmar,  CarUhamns 
CarUkrona,  Carhtad,  ChrisHan^tad ,  Gefh,  GSthebarg, 
Haparanda,  Hemöêand,  Hudikêvall,  Kongelf ,  Luled , 
Malmö,  Norrköping,  Ngköping,  Pitea,  Stoehholm, 
Sirömêtad,  Sundsvatt,  Söderhamn,  SóderUlje,  Uddê^ 
valk,  Umea,  fFesiêrvikp  fFuhy  en  Vêtad,  is  de  aan- 
komst aangeteekead  van  17,199  Taartnigen  ,  metende 
300,417  lasten,  en  het  tertrek  Tan  16,691  Taartnigen, 
melende  291,607  lasten. 

Wat  de  scheepvaart  op  de  kanalen  aangaat,  daaromtrent 
worden  berigten  gegeTen  ten  opzigte  Tan  het  Trolhdüa^, 
het  Goiho" ,  het  Sódertelfê^,  het  Slr9nuholmê^ ,  het 
Hjehnare^  en  het  /^&/i/ff-kanaal. 

De  aanleekening ,  op  deze  kanalen  gebonden,  geeft  voor 
dat  van  : 
TroUidlta  zeilTaartnig.  en  booten  4390,  stooomvaart :  286. 
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Hieronder  zgn  ook  de  marktscbuiten  gerekend ,  alsmede 
die  kleine  stoomvaartuigen ,  welke  alleen  gebruikt  worden 
tot  het  vervoeren  van  passagiers,  naar  de  omliggende 
plaatsen,  dagelgks  meermalen  die  togten  vice  versa  doen, 
zoodat  hieruit  duidelijk  wordt,  hoe  de  aanteekening  zulke 
hooge  cijfers  bereikt  heeft. 

Ten  opzigte  van  het  vervoer  der  waren ,  houdt  het 
verslag  slechts  eene  opgave  in  van  dat,    hetwelk  langs 
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het  TroUdikH,  bet  GoAa-»,  het  StrémêkUms^  co  het 
j^tfltiitfrtf-kanaal  beeft  plaats  gehad* 

De  boofilartikeleQ  zgn : 

Gedistilleerd ,  ledige  fleschen ,  gzer,  koffij ,  porter, 
haring  en  andere  fisch,  suiker,  granen,  steenkob 
cokes,  tegels,  tabak,  traan  en  houtwaren. 


62^    Premiën  voor  ondeneheidenê   ztO'-visêehêrijm 

voor  1851. 

In  de  StaaU-Courant  Tan  den  1*^  Haart  1861 ,  finh 
men  het  Tolgendo  Koninklgk  Besluit  Tan  den  27'^  Fe- 
bruarg  1851 ,  betrekkelgk  premiên,  Terlaend  aan  onder^ 
scbeidene  zee^Tissobergen ,  als: 

»  Art.  1.  Toor  de  onderscheidene  ae^-nsschergen,  «lu- 
aan ,  tot  over  1850  ingesloten ,  Tan  regeringswege  premi&i 
TTfiren  toegezegd,  zullen  ook  over  het  jaar  1851,  toot 
zoaTer  die  Tisscherijcn  oTereenkomstig  de  bestaande  bepa- 
lingen zgn  uitgeoefend ,  premiêa  worden  Terleend ,  te  ba- 
talen  uit  hoofdstuk  5,  artikel  106  der  Staatsbegrootiog 
Toor  1851 ,  vastgesteld  bg  de  wet  ?an  31  December  18M 
[StaaUblad  N%  105.) 

Art.  2.  Om  het  bedrag  dier  premiën  te  berekeMDf 
wordt  Toor  elk  schip  tot  grondslag  genomen  het  beloop 
der  premie ,  die  TOor  de  soort  Tan  ?isscherg ,  door  dat 
schip  in  1851  uitgeoefend,  tot  dusver  was  uitgeloofd. 

Van  dit  beloop  wonlen ,  daar  waar  het  te  pas  kont, 
afgetrokken  do  kortingen ,  die  tot  faiertoe  plaats  hadden » 
wanneer  de  schepen ,  hetzg  niet  Toldoende  ingerigt  of  uit- 
gerust, hetzg  te  Iaat  naar  de  visschcrg  Tertrokken  of  ü 
Troeg  van  daar  teruggekeerd ,  betzij  in  eenig  ander  opsift 
bg  de  uitoefening  der  Tisscherg  van  de  bestaande  bept* 
lingen  afgeweken  waren. 

Verïolgens  wordt ,  warmeer  er  geen  itftrek ,  om  eeoe  der 
cveogomelde  redenen,  te  pas  komt,  de  toUo  premie,  ei 


A*diNrs  ImH  iMlopp^  d«A  M  deD  aftrek  ii  elmgaldtvilBi  met 
tien  tm  lumdêrd  Tenmderd,  60  liet  Uerdew  MAteiPHi 
bedrag  maakt  de  premie  uit  voor  1861, 
Art  t.    De  som  Tan  ztê  daisend  vier  honderd  gulden 

(f  tf 4Ó0)  f  sedef t  eenige  jarea  jaarlgks  ak  subsidie  voer 
oen  hospitaalschip  ter  dienste  Tan  de  zout-baringvissclierg 
bewilligd  y  tvdfdf  ook  voor  het  loopende  jaar  1Ö51  toe- 
gestaan." 


53"*    Canenlnatwezen  eH  Zweden  en  te  FummD». 

Z*  H-  besiutt  tan  den  16^  FebroatQ  1851 »  If^  «, 
iÉ »  ab  grondilag  eener  nadere  regeling  Tan  het  Mnsulaai- 
weteo  in  Zweden ,  Tasigestéld ,  dèt  het  comdaat  te  flodb- 
holm  zich  -zal  uitstrekken  irad  én  met  ffaparanda  tol  en 
met  SeMtêborg,  of  de  grens  tnssehen  BMdngélSu  en 
Chrieikmeiadelau ;  en  het  eomulaat  ie  Ooihenburg ,  taü 
de  grens  Tan  Noorwegen  tot  Solviiebórg  TOornOemdy  be^ 
hoodens  eéne  andere  fegeUng  der  TOtlioilding  Tan  het 
tegenwoordige  Tlce^consulaat  te  Yetad.  Terw^l  het  ge* 
sanlêtihap  te  Stockholm  wordt  aèngesófareten ,  eene  Tdor^ 
dragt  aan  te  bieden  otntrent  de  punten  op  de  ZWeedsefae 
kast  9  alwaar  het  doelmalig  cgn  aal  Tfce-consukten  te  be* 
Tosngea  of  in  lè  stellen ;  de  personen ,  die  daardiede ,  onder 
TOrantwoording  der  respectite  eonsuk»  souden  kunnen 
worden  bekleed,  en  het  district  aan  elk  humie^  toe  te  wyaeil« 


Bg  Keiihikfyk  besluit  rad  denzelfden  dag,  M^  S,  is  de 
Heer  /.  b^aqüih  bedóemd  tot  Nederlandsóh  consul  te  Pa^ 
nanut  en  Toor  de  pronncie  Tan  dien  naam. 


Het  volgende  berigt  is  door  ons  ontfangen,  nadtt 
de  bijdrage,  N"*.  XXI ,  bl.  267 ,  was  aigedrokt  ea 
strekt  bereids  tot  bevestiging  onzer  denkbeelden, 
van  de  niet  onaanzienlijke  uitbreiding  van  den  Neder 
landschen  Handel  in  de  Stüh  Zuidxee  en  andm 
streken.  jAoom  awiu. 

54°.     Nederlandêchê  scheepvaart  in  de  Stille  ZuidMe 

en  Westkust  van  Amerika. 

ValfaraUo,  December  1860.  — -  Nadat  er  omstreeb 
15  jaren  Yerloopen  waren ,  gedurende  welke  de  Nederland- 
ache  f  lag  zich  alhier  niet  vertoond  had ,  is  het  Terkeer 
tusschen  Nederland  en  Chili  eensklaps  herrat  en  zoodanig 
toegenomen,  dat  in  de  laatste  18  maanden  niet  minder 
dan  SI  Ncderlandsche  schepen  deze  haven  bezochten»  ener 
allen  vrg  voordeciige  vrachten  gevonden  hebben.  Dsarui 
kwamen  er  4  van  Amelerdam^  12  Tan  Roiierdamt  4  van 
Dordrecht,  1  van  Schiedam,  4  van  Flaardingen,  4  lao 
San  FranciecOy  1  van  Guajaquil^  en  1  tan  Guanifu. 
Door  dezelve  werden  alhier  ingevoerd  de  volgende  artikden: 
wgn  550  colis,  bier  800  id.,  brandewgn  1100  id.,  jenenr 
8500  id.»  likeuren  200  id.,  boter  3200  id.,  kaas  4500  id., 
suiker  7400  id. ,  kaneel  20  id. ,  sigaren  120  id. ,  stearin* 
kaarsen  400  id. ,  rijst  2100  id. ,  steenkolen  210  tonMD, 
parfumeriën  90  colis,  spijkers  2700  id.,  vensterglas  6500 
id. ,  loodwit  900  id.,  verwwaren  950  id. ,  papier  290  id.» 
pgpen  675  id. ,  glaswerk  1700  id.,  porselein  260  id., 
aardewerk  850  id. ,  zeildoek  110  id.,  lakens  60  id»,  ms' 
nufacturen  160  id. ,  leder  10  id. ,  meubelen  95  id. ,  marmai 
50  id.,  legen  160  id. ,  gzerwaren  420  id.,  gzer  11,200 
bossen,  ledige  kruiken  500  stuks,  teer  160  colis. 

Het  is  niet  te  ontkennen,  dat,  ten  gevolge  Tan  den  groe- 
ten aanvoer  van  goederen ,  die  oorspronkelijk  naar  Catifef' 
nië  bestemd   waren,  doch  uit  hoofde  yan  de  ongunitiga 
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tjdiogflD  oit  iSïifi  Franeiieo,  alhier  aan  de  markt  gebragt 
werdeoy  de  Hollandsche  kooplieden  min  of  meer  gedeeld. 
hebben  in  de  verliezen,  welke  geleden  zijn  door  alle 
ntiêQy  die  handelsondernemingen  naar  Califvmië  gedaan 
hebben.  Intusschen  ïb  het  te  hopen,  dat  zg  zich  daardoor 
del  zullen  laten  afschrikken,  Tormits  het  verkeer  met 
Ckm  en  de  gehoele  Amerikaansche  westkust,  ook  voor 
den  Nederlandschen  handel  groote  Toordeelen  kan  ople- 
veren, Tooral  indien  het  zich  ook  tot  de  Nederlandsche 
0.L  koloniën  uitstrekt. 

h  het  algemeen  is  de  haudel  tusschen  Chili  en  Europa 
inde  laatste  twee  jaren  zeer  toegcnomun,  terwijl  de  bloei- 
jende  handel,  dien  het  yroegcr  met  Peru  en  Mexieo 
drerf,  hgna  geheel  Tervallen  is ,  ten  gevolge  van  het  aan- 
l^ooopen  Tan  regtslreeksche  betrekkingen  tusschen  die  Sta- 
ten eo  Europa.  Ook  de  handel  met  de  Argentijnsche 
v^bliek  heeft  Teel  geleden  door  een  decreet  Tan  Tejfaê  , 
viarby  alle  handel  met  Chili  aan  do  landzrjde  Terboden  is. 

Bel  getal  der  alhier  aangekomen  schepen  bedroeg  in 
1847,693;  m  1848,  683;  in  1849,  974;  en  in  de 
^teerste  maanden  Tan  1850,  1080. 

De  invoeren  in  de  havens  van  F^alparaieo ,  Coquimho , 
twoito,  Copiapo,  Talcahuano,  Conetiiucion ,  f^aUivia, 
^mcwi  en  Santa  Roea  de  he  Andee  hebben  bedragen : 

in  1848  in  1849 

piaster.  piaster. 

ItD  koopwaren    ....     7,895,404         9,062,930 
1»  gond  en  ziher  in  baren        60,979  81,189 

9  gewerkt  zilver  ....        3,436  0,977 

»   gemunt  goud  en  zilver    .    671^518        1,051,623 

Totaal  piast.   8,621,337      10,742,719 
De  uitvoeren  bedroegen    »       8,353,595      10,603,447 
Totaal  Tan  in-  en  uitvoer   »      16,974,932      21,346,166 
Bedragende  Toor  1849,  bg  Tergelijking  met  het  Torige 
uir,  eene  Termeerdering  van  4,371,234  piasters. 
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De  opbrengst  der  sU? enngoen  vaa  CAiU  k  Icgeawoordig 
aaBiienlgker  dan  «oii,  en  wordl  op  niet  omider  dan  10,000 
mark  ia  de  maand  geacbaU  De  uitvoer  van  metalen  beeft 
bedragen:  in  1848.  in  1849» 

platter.  piutar* 

Aan  goud,  eene  waarde  van  506,158  1,045,540 
D  zilver,  »  »  »  2,288,880  3,230,080 
p    koper,     I»         »        »      2,766,599        2,961,390 

(1)  Totaal  6,491,687        7,237,010 

De  Troeger  reeds  Trg  aanuenlgke  graanteelt  b  laatstelyk, 
ten  ge? olge  van  de  toenemende  ? raag  naar  Chilenisck  meel 
in  Calif^mie,  aanmerkelgk  uitgebreid.  De  prgs  der 
tarwe  bedraagt  in  het  binnenland  van  76  cent  tot  1  piattor 
per  hectoliter,  te  lereren  aan  de  molens»  Te  Cancepei^n 
en  in  de  omstreken  telt  men  80  molens  Tan  de  eenle 
klasie ,  waarvan  de  machines  in  de  Fêreenigds  Staim  ge*- 
kocht  zgn ,  die  aUe  aan  Amerikanen  of  Engelschen  toebe- 
booren  en  waarin  werklieden  van  die  natiën  gebezigd  wor- 
den. Te  Santiago  en  ia  de  omstreken  zijn  nog  7  of  8 
dergelgko  etablissementen.  Ai  deze  ifirigtingen  werkea 
alleen  yoor  den  uitvoer  en  leveren  te  zame»  maandeiybi 
60  k  66,000  zakken  meel  van  de  eerste  qualiteil ,  hetwelk 
de  vergelgking  met  het  beste  Amerikaansche  kan  doorslaao» 
en  op  de  marklen  aan  de  kosten  der  StiUe  Zméue, 
waarvan  Californi'è  de  voornaamste  is,  moet  afgezet  wor- 
den. De  groote  fiucluatiën  die  aldaar  in  het  vorige  jaar 
in  de  meelprgzen  hebben  plaats  gehad,  hebben  de  eige- 
naars der  molens  bewogen ,  om  met  eene  Compagnie ,  die 
zich  daartoe  gevormd  heeft,  een  accoord  te  sluiten,  waar- 
b^  zg  zich  verhinden  om  al  hun  fabricaat  aan  haar  te 
Torkoopea  tegen  4  piasters  4é  cent  per  zak  van  200  pond, 
to  leveren  in  de  magaz^n  te  Concepcion.    De  compagDie 

(ij  Wg  hebben  dece  (jp^ten  feiterigit  M  de  Staat^-Cowani 
dvirii^ttoiBMi ,  dtoh  faèeria  fohgnen  eenige  Ibüen  te  beMtinii  loei^y» 
bg  gebrek  Tan  de  pfficieele  besclieideii ,  niet  he^bea  kunoeo  ferbeterepf 

i\  s. 
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bezit  te  San  FramUcQ  een  ultgettrekl  mtgaign,  en 
beeft  lich  ?erbondexi  om  daarin  steeds  eenen  geooegsamen 
Tcx>rraad  Tan  meel  te  bebben,  en  hetzelve  tegen  een'  ma» 
tigen  prijs  te  yerkoopen»  iivaardoor  de  bewoners  tan  Cali- 
fomie  steeds  van  eene  wel  Toorziene  markt  en  Tan  rede- 
Igke  prgzen»  en  onze  molenaars  van  eenen  geregelden 
aüeet  yerzekerd  zgn* 

De  handels-marine  ?an  Chili  bestond  op  1  Julg  1850 
uit  156  schepen,  te  zamen  metende  8450  tonnen» 

De  oorlogsmarine  bestaat  uit  t  fregat  Tan  60  stukken, 
eene  brik  en  eene  goelel. 

[SiaaU'Coi^ranÊ  ?an  20  Kurt  1851.) 

65*.     FaarwaUr  naar  Harlingen. 

Van  wege  het  Departement  van  Marine  is  bekend  gemaakt : 

»  Dat  in  de  Geul  of  zoogeneemde  Boontjei  een  nieuw 
Vaarwater  is  geschuurd,  hetwelk  hoofdzakelijk  kan  be- 
schouwd worden  ten  gebruike  geschikt  te  zgn  voor  de 
tusschen  Amtterdam  en  Harlingen  Tarende  stoomboot, 
zgnde  dit  nieuw  vaarwater  thans  afgebakend  met  l'wee 
Witte  Tonnenboegen ,  Eenê  Zwarte  en  Een  Steekbaken, 
welke  geplaatst  liggen,  van  Harlingen  komende,  de 
Eerste  Witte  Beei  in  21  palmen  diepte,  merk: 

de  Toren  van  Pingjum,  benoorden  tegen  den  toren 
nam  Surig^ 

dé  ZMparte  Boei  aan  den  Ooetwal  in  21  palmen  diepte , 
merk: 

Pingjmn  over  de  Grootê  Platte  Boer0nplaatê  tegen 
dem  Zeedijk  bezuiden  Surig ,  en 

de  Tweede  Witte  Boei  op  de  punt  van  4eD  Weetwal 
in  24  palmen  water,  merk: 

Wone  tegenover  Houw,  en  Drie  Boereneehut^en  tegen 
o/  b^'  dm  Zeedijk^ 

Ie  de  diepten  geaemeB  op  gewooft  laag  water/' 
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56*.    Beiorming  in  hei  JU.  W.  Frieicho  Z«q^L 

De  betonning,  buiten  in  't  Noord^fFêsier  Friêê^  gmfolf 
is  thans  met  twee  wiUe  tonnen  en  eene  zwarte  ton  fe^ 
rneerderd,  en  op  de  zwarte  binnenhoek-ton  een  Yun^ 
geplaatst ,  dat ,  naar  binnen  gaande  het  vaarwater  thaa 
b.  o.  do  Eilander  bult,  betond  is  (zgnde  de  witte  ton  ni 
de  Eilander  bult  en  de  twee  daarop  volgende  witte  toa- 
nen,  alsmede  de  zwarte  ton,  die  tusschen  de  smito 
binnenhoek-ton  en  de  Mokerion  lag,  alU  beooslen  k  I 
Eilander  bult  verplaatst);  terwijl  eindelgk  mede*  in  A  I 
vaarwater  bet  getal  zwarte  tonnen  met  ééne  ton  is  i»- 
meerderd ,  zoodat  de  koers  midden*vaarwalers  akna  loopt: 

van  af  do  zwarte  binnenhock-tbn  op  de  daaraanvolgeods 
zwarte  K^  7 Z.Z.W. 

van  de  zwarte  N®.  7  op  de  zwarte  N*.  8.     .    Z.  t.  W.    ] 

van  do  zwarte  N®.  8  op  de  zwarte  N^  9  (dwars 

in  den  weg) •     .^  •     •    Z.tO« 

alles  o?er  eene  diepte  van  5  tot  10  ellen. 


57°.    Kuêtlieht  té  Scheveningen. 

In  de  Staats '  Courant  N^  62,  1851,  leien  wg  M 
volgende  bcrigt  van  den  Minister  van  Marine: 

»  Het  vroegere  Visschcrsvuur  te  Scheoeningem  wu  reedi 
bg  het  eerste  ontwerp  der  kustverlichting  van  bet  Komng- 
rgk  der  Nederlanden,  bestemd  om  in  de  rg  der  Grootarf 
Küstvuren,  door  een  kustlicht  te  worden  vervangen,  Iw 
aanvulling  van  het  vak  op  de  kust  van  Zuid^Holbmi, 
gelegen  tusschen  de  twee  vuren  op  Egmond  en  die  lif 
de  monden  van  de  Maas. 

De  Vuurbaak  had  eene  hoogte  van  23  ellen  boven  g^* 
woon  hoog  water;  daarop  was  geplaatst  eene  lanUiiBi 
met  drie  Argantsche  lampen  met  lichtkaatsen,  tot  «P 
cenen  a&tand  van  2{  Duitsche  of  leemglen,  over  ecW 
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hoek  Tan  W,  namelgk  van  N.  22"  W. ,  tot  Z.  68<»  W. 
(miswgzend  N.  tol  W.)  Tan  den  gezigteinder  lichtende* 

De  standplaats  van  de  vuurbaak  is  op  omtrent  ^  Duitsche 
mgl  ten  Z.  W.  van  den  kerktoren  Tan  Seheveningen  op 
de  Noorderbreedte  van  62*  GMS'',  en  lengte  beooslen 
GrêenufiA  van  4o  16'  20"^ 

In  1850  is  het  gebouw  ruim  O  Ned.  ellen  hooger  op- 
getrokken,  zoodat  de  hoogte  van  het  brandpunt  van  het 
vuur  nu  boven  den  waterspiegel  van  gewoon  vol  zee, 
mim  29  ellen  (circa  103  Amst.  voelen)  verheven  is. 

Daarop  is  geplaatst  een  naar  de  nieuwste  verbeteringen 
ingerigt  Gatadioptriek  lichlloestel  van  de  derde  grootte , 
zgnde  een  stilstaand  wit  licht,  dat  van  het  dek  van  een 
gewoon  zeeschip  op  omstreeks  4  Duitsche  zecroglen  zigtbaar 
is  9  over  eenen  hoek  van  144*  van  den  gezigteinder  naar 
zee,  namelgk  van  N.  4*  45'  Oost  door  het  West  tot  Z. 
40»  45'  W.  (miswijzend  N.  N.  O.  |  O. ,  tot  Z.  W.  W.  f  W.) ; 
welk  licht ,  zoo  als  reeds  vroeger  is  aangekondigd ,  op  den 
16^"  December  1860  het  eerst  is  ontstoken,  en  sedert 
van  een  balf  uur  na  zons-ondergang ,  tot  een  half  uur 
voor  zons-opgaug  alle  nachten  brandt. 

De  verlichlings-omtrek  strekt  zich  ten  Noorden  uil ,  tot 
bgna  tegen  dien  van  de  vuren  van  Egmond,  en  Z.  W.  waarts 
langs  de  kust  van  bet  eiland  Foorne;  terwijl  de  schcilgn 
van  het  licht  en  duister,  voor  de  Maas,  in  het  BrieUehe 
xeegai,  loopt  tusschen  de  Uiter-  en  Tweede  Ton.  Het 
licht  is  hier,  door  eenige  tusschengelegene  duintoppen, 
niet  dan  op  eene  hoogte  van  4  a  6  ellen  boven  gewoon 
hoog  water  zigtbaar,  en  verdwgnt,  verder  naar  binnen 
zeilende,  juist  bg  de  scheidingslgn  van  de  verduistering, 
achter  een  hooger  duin.  Naar  zee  is  het  voor  de  Maas 
op  kleinen  afstand  buiten  de  Uilerton,  van  bet  dek  van 
een  vaartuig  zigtbaar. 

Het  lamplicht  met  lichlkaatsers  op  den  kerktoren  te 
BrielUi   van  geen  nut  meer  voor  de  zeevaart  zgnde,  is 
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tegel^k  mei  de  daarstelluig  van  bet  nieuiiv^  kiwlfuur  (• 
Sehêvmingm  opgeheven ,  en  heeft  ?an  ToonneU  tgénip 
opgehouden  te  branden* 

Wgdera  dient  nog  het  navolgende  tot  aanwgzing  toet 
de  Eeerarenden  Ie  worden  in  aeht  genomen: 

De  afstand  van  het  vuur  van  Sehévenmgên  tot  dat  vaa 
Goerêê,  hetwelk  mede  van  de  derde  grootte  is,  niet  meer 
dan  5  Dnitsche  aeemglen  zgnde,  terwgl  het  draaiTuvr 
van  de  eerste  grootte,  op  de  Westkust  van  Schimum, 
dat  bg  goed  weder  tot  op  6  mglen  gezien  wordt,  vm 
het  laatstgenoemde  slechts  8  m^len,  en  van  dat  Tan 
Seheveningen  slechts  8  mijlen  verwgderd  is,  zoo  volgt 
daaruit,  dat  moi,  van  om  de  Z.  W»  en  W«  komeDde 
aanzeilen,  het  vuur  van  Goeree  niet  roei  dat  van  Si^^ 
veningen  zal  kunnen  verwarren.  Do  geringe  afstand  Tan 
het  Groote  Draaivuur  van  Schauwen  van  dat  van  de  Goereêf 
hetwelk  genoegaotam  geheel  binnen  den  lichtkring  van  het 
draaivuur  is  begrepen ,  zal  zulks  beletten ,  gelgk  eene  be- 
schouwing van  de  kaart  der  kustlichten  daarvan  de  oTcrtm- 
ging  zal  kunnen  geven.  Van  om  de  West  of  N.  W.  de  kust 
naderende,  zoo  er  bij  ongunstige  weersgesteldheid  en 
slecht  vurenzigt  daaromtrent  al  eenige  twgfel  voor  oogen- 
blikken  mogt  bestaan ,  zal  de  ongelgke  diepte ,  die  er  voor 
de  Goeree  en  Maaë  in  vergelgking  van  voor  Sehêvmingm 
binnen  den  lichtkring  der  vuren  wordt  gevcmden,  zulks 
weldra  aanwijzen. 

Men  zal  ook  al  spoedig,  de  kust  naderende,  of  bet 
draaivuur  van  Schouwen  met  dat  van  Goeree,  en  zrifi 
nader  komende  ook  dat  van  de  steenen  baak  aldaar,  of 
de  twee  vaste  vuren  van  Goeree  en  Seheveninffen,  e(  wel 
het  laatstgenoemde  alleen  zien,  ea  zich  althans  spoedig i 
mits  de  kompaspeiling  in  acht  nemende,  kunnen  over- 
tuigen, dat  bet  stilstaand  vuur,  alléén  gezien,  niet  anders 
dan  dat  van  Seheveningen  is. 

Van  uit  het  Noorden  en  N.  W.  de  HdHandsche  Kuit 
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aaderiade,  tal  men  Eich  acbtervolgens  aan  de  Turen 
«i  Efmond  en  dat  tan  Seheveninjên  koonen  verken- 
0»,  alforens  de  boogie  tod  Maas  «n  Goeree  te  bereiken , 
«Mflee  de  kleine  afsland  tosschen  de  kustToren  zeer  be- 
Tinferlgk  is,  terwgl  van  om  de  üf.  W.  en  West  komende, 
trerigeos  ook  bier  weder  toepasselijk  is,  wat  bierboven 
ispeos  de  terkenning  der  vuren  Tan  Goeree  en  Scheve^ 
mjete  is  aangegOTen". 


Door  de  aanwijzing  in  deze  aankondiging  Tervat, 
qa  eenige  zwarigheden  opgehelderd,  omtrent  de 
TttLenningen  yan  dit  vaur,  gemaakt  in  eene  inga- 
ttodene  Bijdrage,  geplaatst  onder  N**.  XIV ,  bl.  164 
na  dit  werk.  Het  is  den  zeeman ,  in  dit  gedeelte 
4ir  JSf^rdoêe  yar^iidd ,  zeer  aaa  te  raden  ma  op  de 
^  fwwyyfeiie  medLea  acht  te  geren. 

j*.  swiatT. 


58*.     Nieuw  Kuetlichi  op  Portland  Breakwater. 

Sedert  den  12^^  Februarij  1851  ,  is  er  een  blaauw 
fÜUurd  liehi  daargesteld  ep  bet  otteinde  Tan  de  sleRagie 
tf  sMifv  p  met  de  werken  Tan  bet  Portltmd  Bremkwaier 
m  Tcrbairi  staande.  De  boogie  is  30  Toet  boTen  het 
■riddelftaar  epperThk  der  zee,  en  men  hoode,  bg  het 
Ittioenloopen  tan  de  baTen,  niet  nader  dan  eene  kabel- 
leiigfB'  ftm  OlDsten  Tan  bet  licht  langs. 

69*.     Nieuw  Drijflicht  in  de  haven  van  Napels. 

Saor  den  Kederlandsehen  Gooaul-Generaal  ie  Napele, 
■  iMdegedeeM ,   dat : 
m  Aaageiien  nog  ia  aanbeaw   is  de  steenen  Grondslag 
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fan  de  hoeksche  strekking»  welke  tan  hei  aiteiüde  Tan 
dea  reeds  Tolbouwden  arm  der  moelje  tao  de  nieawe 
Mililaire  baTen  te  NapeU,  zich  in  eeue  rigling  Oost-Noord- 
Ooii  xal  verlengen,  daarop  onlangs,  aan  den  binDenkant 
fan  de  genoemde,  zich  in  eenen  hoek  uitstrekkende ,  fun- 
dering,  is  geplaatst  oen  Drijvend  Bood  Licht  ^  hetvielk  is 
ontstoken  op  den  1*^*"  Januarg  1851 ,  en  zulks  in  plaats 
Tan  het  tot  na  toe  bestaan  hebbende  licht,  dat  op  bet 
uiterste  Tan  den  genoemden ,  reeds  voltooiden ,  Tooraaam- 
sten  arm  der  moelje  is  geplaatst  geweest,  hetwelk  met 
dat  tgdstip  heeft  opgehouden  te  branden. 

Van  dit  nieuwe  drgvende  roode  licht  wordt  hel  groote 
haTenvuur  Tan  de  derde  grootte,  Tan  de  oude  koopvaar- 
dershaTen  in  hei  Noord  •Noord -fFesi^  regtwijzend  ge- 
peild." 

Hierdoor  zal  Tvaarschijnlijk  verrallen  het  TUitr  of 
licht )  dat  wrij  onder  N"".  57,  op  bladz.  438  Tan  den 
jaai^ang  voor  1849,  onder  de  Turen  in  de  Middel- 
landsche  Zee  hebben  opgegeven.  jb.  s. 

DEUKFEILEN   ek  VERBETERINGEN. 

BI.  S21|  onderste  regel    êUuUt  op       moei  zijn:  op» 

0  356,  staat:  Toor  de  LnitenADts  2«  klasse,  in  tgdelijk  emplooi  san 
land,  onder  de  mbriek  seetraktement ,  Troeger  ƒ  1400, 
moet  zijn:  ƒ600,  en  onder  de  mbriek  totaal,  tegenwoordig 
f  600 ,   moei  zijn:  f  1400. 

y   890,  reg.  26  van  boY.,  staai:  kardoeszolders  fnoe<  ^rt/n :  kardoesrolden 

ir    892 ,    r       6    y        „        j,        ,  in  afihtage ,         „  on  afiatage. 

if   893,    xr     19    ir       „       f,       Tememcn,  ^         vermeenüa 

V    403,  het  teeken  f  op  de  tabel  behoort  te  staan  achter  do  post  van 
ƒ210,000,  en  het  teeken  ♦♦  heeft  betrekking  op  do  drie  vol- 
gende posten ,  waarvan  ƒ  100,000  en  f  200,000  ayn  gcberigd 
Toor  de  Temienwing  yan  de  dokslnisi  en  ƒ  370,000  Yoor  do 
renneerderde  actiyiteit  in  1846-49. 


■ 

f. 
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CO  B  BES  P  OM  DEM  TI  E. 


A  . . ..    Februarij  185  f  • 


im  dQ  Heereo  Tüsal  eo  Swait, 
Uaotonrt  Ttn  het  Tijdêekrift 
ntt  k9t  ZêêwêMên. 

H.  H.    H.  H. 


Onhngs  bladereode  in  de  Eêsah  êur  les  Eooluiicns 

iYomIm,  uitgegeTen  te  Parijs  io  1839,  door  den  Lieu- 

(fout  de  Vaisseau  m.  chopart  ,  werd  mijne  aandachl  op* 

\    gewekt  door  een  paar  e?olutiên,  welke  ik- mij  niet  her- 

QDeren  kan  ooit  ontmoet   te  hebben,    evenmin   in    het 

Sanboeky  ak  in  do  werken  over  iakliek  handelende,  en 

^  de  Nederlandsehe   Marine  in  gebruik.    Zij   waren  in 

^832  in  de  Fransehe  taktiek  opgenomen,   ten  einde  den 

Admiraal  in  de  gelegenheid  te    stellen,  de  schepen  zijner 

vloot  in  oogenschouw  te  nemen,  en  zich  aan  do  schcpe- 

fiogen  te  verloonen  zonder   zijn  schip  te  verlaten. 

■•gi  het  onderwerp  u  belangrijk,  en  de  vertaling 
doidelgk  genoeg  toesehgnen,  om,  bij  gebrek  van  belang- 
rgker  stof,  aan  hetzeWe  een  plaatsje  in  uw  geacht  Tijd- 
•chfift  in  te  ruimen,  zal  zulks  mij  aangenaam  en  ver- 
eerend  zijo. 
Ootmngt,  Mgne   Heeren,    de   verzekering    van    mijne 

hoogachting  en  belangstelling. 

W. 

(1851)  N«.  2.  35 
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De  tloot  in  linie  van  bataille  op  eene  der  bij  de  wimis 
linie^s  gerangeerd  zijnde »  zal  over  dcnzelfden  boeg  achler 
den  Admiraal  om  difilceren. 

'Het  Admiraalschip  houdl  twee  streken  af,  maakt  kracht 
Tan  zeil  en  draait  bg,  zoodra  het  schip  aan  het  hoofd 
der  linie  gepeild  wordt  in  de  bij  de  windstreek  over  den 
anderen  boeg.  Zoodra  het  Admiraalschip  bygedraaid  ligt, 
houdt  het  schip  aan  het  hoofd  der  linie  vier  streken  af, 
loopt  achter  den  Admiraal  om ,  en  steekt  bg  den  wind  op 
(zorg  dragende  ver  genoeg  door  te  zeilen ,  om  het  bijge- 
draaide schip  niet  in  gevaar  te  stellen  van  gedurende  de 
evolutie  in  de  linie  te  vervallen);  al  tle  schepen  voeren 
achtereenvolgend  dezelfde  manoeuvre  uit,  in  het  kielwater 
van  hunnen  voorman. 

De  plaats  van  het  Admiraalschip  in  de  linie  wordt 
opengelaten;  de  inspectie  afgeloopen  zgnde,  brast  de 
Admiraal  af  en  herneemt  zijhen  post. 

Bg  het  afhouden  zullen  de  schepen  zorg  drargen,  téü 
weinig  boven  hot  Admiraalschip  Ie  stuwen,  tot  dat  zg 
dwars  van  hetzelve  gekomen  zijn,  om,  zoo  digt  als  raad- 
zaam en  doenlijk  is,  achler  den  Admiraal  om  te  loopeo^ 
Fig.  I. 

De  vloot  in  linie  van  bataille ,  op  eene  der  'bg  de  winds 
linies  gerangeerd  zijnde,  achter  den  Admiraal  om,  defile- 
ren, over  den  anderen  boeg  wendende,  door  den  conira- 
marsch. 

Het  Admiraalschip  wendt  en  draait  foij,  zoodra  het 
achterste  schip  der  linie  in  de  windstreek  wordt  gepeild. 

Het  schip,  aan  het  hoofd  der  linie,  wendt,  zoodra  het 
Admiraalschip  op  de  perpendiculair  van  de  windslrcek 
wordt  gepeild  (of  wel  zoodra  het  Admiraalschip  is  bgge- 
draaidi   indien  het  schip  aan  het  hoofd  der  linie  alsdan 
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reeds  door  deze  peiling  mogt  heengeseild  zgn  (1).  Alle 
scbepeo  toeren  dezelfde  manoeuvre  uit  in  hel  kielwaler 
Tan  hunnen  voorman»  en  zuUen  dus  op  de  perpendiculair 


f 


t 


o 


^ 


jsr 


■^' 


^^ 


.'-' 


(1)  letgaea  het  geT«l  lal  zija»  «U  do  Admirail  tioh  in  hot  een- 
fnia,  of  ochteriijkef  m  4e  linio  bevindl;  indien  de  linie  C  A  B  niet 
dooruilde ,  loa  4e  Admiraal  A ,  na  gewaad  to  tOn  en  den  afaland 
A  4'  =  A  B  te  hebben  afgeloopen ,  het  aoMp  G  aan  het  hoofd  der 

35* 
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fan  den  wind  defileereni  en  zoo  digi  achter  deo  Admifaal 
om  ioopende  alt  raadzaam  en  doenlijk  is;  len  welk  eiode 
zg  zorg  sullen  dragen  een  weinig  boyen  hei  Admiraahchip' 
te  sturen  tot  zg  dwars  van  hetzelve  zgn. 

Hei  schip  aan  het  hoofd  der  linie  ver  genoeg  doorge- 
zeild  zgndoi  om  het  bijgedraaide  Admiraalschip  builen 
gevaar  te  stellen  van  in  dè  linie  te  vervallen ,  steekt  bg 
den  wind  op  en  wordt  door  de  andere  schepen  gevolgd. 

De  plaats  van  het  Admiraalschip  in  de  linie  wordt 
opengelaten ;  de  inspectie  afgeloopen  zgnde ,  brast  de  Ad- 
miraal af  en  herneemt  zgnen  post. 


linie  op  de  perpendiculair  van  de  i^indtireek  peilen ;  ftiaar  de  Unie 
dooneilende ,  tal  de  Admiraal  het  achterate  «chip  van  de  iinie  B 
reeda  in  de  windstreek  peilen  uit  A',  Tödr,  da(  hij  hei  punl  A'lioeft 
bereikt ;  C  kan  dua  nimmer  het  Admiraalachip  peilen  in  de  perpenü- 
Qulair  op  de  windatreek ,  en  moet  det  lol  uitvoerini^.  der  maneeofre 
vr«idieii  y  sQodH  h«t  Adminalsobip  bjigedraaid  ia.    Fif .  2. 
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Z.  M.  Wachtschip  Sambre  te  Niêuwê  Diep, 
den  1(M«>  Haart  1861. 


i  Hm  êt  laiic«ia  wi  hel  TijdMbrill 
iê  Zêêvaarikumde, 


HURS    HSEREU! 


Ofertaigd»  dat  het  doel  van  uw  Tgdschrift  alleenlgk  is, 
om  wetenscbappelgke  onderwerpen  betrekkelijk  de  Zee- 
^Mrt  Ifi  behandelen  en  daaromtrent  licht  te  ferspreiden, 
^  Doods  door  het,  op  beicimden  wijze,  wisselen  der  ge- 
^cbten  fan  Terscbillende  personen ,  wil  ik  noch  uwe  bla- 
^  misbruiken,   noch  het   zeevarend  publiek  yervelen, 
^'^  bet  beantwoorden  Tan  het  geschrgf  fan  den  » titulaire 
^hoot-by-Nacht ,  Rommandeur  en  Ridder  fan  onderschei- 
dene orden  enz.,  ens.,  fBR  hübll,"  Toorkomende  in  N^l, 
^^rgang  1851 ,  bladz.  242 ,  fan  uwe  Verhandelingen  enz. 
lo  hoe  Ter  hetsehe  eeoig  antwoord  waardig  is,  moge 
bet  leieDd  publiek  beoordeelen ! 

Gelieft,  mgne  heercn ,  deze  weinige  regelen  in  uw  eerst- 
volgend nummer  op  te  nemen  en  u  overtuigd  te  houden 
Uo  de  achting 

Uwt  Dienttwilligen  Dienaars, 
den  Rapt.  Luit.  ter  Zee 

J.    MODBRA. 
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MUTATIËN   ENZ.   BIJ  OK  MARINE. 

SEDERT   16   FEBRUABU    1851    TOT    15    HEI    1851 

(JlphahêHêoh  Gmrangêehihi.) 

Abbbscv,  (F.  J.)  Lt.  2«kl.y  van  xi.r.  opcb  Lemmer.  I  Hei  I8M 

Adbhi  ,  (E.)  Adelb.  yan  de  Mil.  Acad.  te  Breda,  ben.  tol  Ad.  1*U 
1  April  1851  j  en  gepl.  op  da  Schelde  met  bett«nmwH| 
Toor  ds  Lanaier.  1 1  April  1851  \  Terrolgens  op  dê  Lanmr. 
1  Mei  1851. 

AxTiBBS,  (6.  G.)  Lt.  I*  kl.y  Tan  dê  Prins  van  Oranje,^ 
n.  a.  31  Maart  1851 ;  Tenrolgena  als  Komml.  op  dê  Lanm» 
I  Mei  1851. . 

Ahihabt,  (P.  G.  W.)  Off.  y.  Adm.  2»  U.  y  Tan  A^  op  ikt. 
15  April  1851. 

Abbib,  (J.  G.)  Off.  T.  Gez.  ^  kl.,  yan  Prina  Hendrik  af 
Samarang,     16  Jan.  1851. 

Abbibis,  (W.  G.  A.  B.  P.)  Lt.  2*  kL,  Tan  Sumaira  op  Fm 
WiUem  Fraderik  Hendrik.    21  Maart  1851. 

Aspbbbv,  (M.  L«  J.  tar)  Ad.  I«  kl.,  Tan  de  Prina  van  Oro^ 
op  MerapL     16  Maart  i85l« 

Aspbbiv,  (J.  G.  A.  tai)  yan  Adelb.yandeMil.Acad.  te  ^rvdbi 
ben.  tot  Ad.  1«  kl.  1  April  1851;  en  gephatstcpir 
Prina  van  Oranje.     11  April  1851. 

Baik^  (E.  M.  G.)  Lt.  l«kl.,  Tan^r^opn.a.     15  April  IW- 

Baabt  DB  LA  Faillk,  (K.  U.  F.)  Ad.  I«  kl.,  Tan  PrinaBa»" 
drik  op  F^esuvius ,  in  O.  ƒ.     16  Jan.  1851* 

Bbblabbts^  (J.  H.)  Lt.  I*  kl.j  Tan  NeJicUennia  op  Bonat, 
in  O.  I.     16  Jan.  1851. 

Bbblabbts  tav  ËMNicHoyBir,  (P.)  Lt.  I*  ïhj  Tan  n.a.  op  dlr 
Samhre.     1  April  1851. 

BBiiEKOMy  (W.  O.  A.  TAJi)  Lt.  2*  kl.y  yan  n.a.  op  de  SanJbn* 
1  April  1851. 

Bbbgbuis,  (G.  J.)  Lt.  I«  kl.,  yan  1«  Off.  op  de  Rifn,  op  B.t- 
31  Maart  1851. 

Bbbghdis,  (VV.  A.)  Lt.  1«  kl. ,  yan  de  Prina  van  Oranja,^ 
n.a.     31  Maart  1851. 

Bbbliheb,  (J.  L.)  Off.  y.  Gez.  2«  kK,  yan  de  Rijn,  op  d«*« 
31  Maart  1851. 

Beijebiick,  (A.  L.  J.)  yan  Adelb.  op  de  Mil.  Acad.  te  Bnèi^) 
ben.  tot  Ad.  1«  kl.  1  April  1851;  en  i^plaatstcp^ 
Prina  van  Oranje,     11  April  1851. 
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BmHE  •  (P.  P.)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  ie  Sambre  op  %Hm  Speiji. 

I  Ma  1851. 

Beiiii,  {i.  i.)  Lt.  2*  kL,  yan  n.  a  op  dl?  Sambrê.  I  Mei  1851. 

Bom,  (E.  B.  TAi  dih)  Vice-Adm.  Kommt.  yan  'srqks  zeemagt 
in   O.  /•!  en  Inspectenr  der  Marine  aldaar.    Oyerleden 

II  Febr»  1851. 

BmcUy  (E.  D* E.  Til  du)  yan  Adelb.op  de  Mil.Acad.^te  Breda, 
ben»  tot  Ad.  1*  kl.  I  April  1851 ;  en  gepl.  op  de  Prine 
van  Oranie.     II  April  1861. 

tüainua,  (J.  F.  D.)  Kapt.  ter  zee,  eeryol  ontslagen  yan  het 
bevel  op  de  Prine  van  Oranje»    31  Maart  1851. 

lawuE,  (Ar.  M.  W.)  Lt.  2*  kl. ,  yan  Argo  ^  op  n.  a.  1 5  April  1 85^1  • 

Bumnr  tai  sb  Zyr,  (Jhr.  T.  L.)  van  Addb.  op  de  Mil.  Acad. 
te  Breda,  ben.  tot  Ad.  1«  kl.  1  April  1851 ;  en  geplaatst 
op  de  Prine  van  Oranje.    II  April  185K 

BinoLHAi  •  (P.  J.  D.)  Ad.  1«  kl.y  van  Jjax  op  de  Pnne 
wan  Oranje.    \  April  1851. 

BitMii^  (A.  J.  91  Smit  yiw  dm)  Kapt.  Lt.,  yan  Konimti 
Cycloop  f  oyer  als  zoodanig  op  Gedeh.    16  April  1851. 

Batiu,  (F.  J.)  Adj.  Adm. ,  yan  n.  a.  op  de  Lansier.  1  Mei  I85I. 

Bmiu,  (J.  H.)  Ad.  l^'  kl.,  yan  de  Prine  van  Oranje ,  op 
dB  Haai.    1  Maart  1851. 


BfBUiaB  j  (P.)  Lt.  2*  kl. ,  yan  Veeuviue  op  Bomeo ,  in  O.  /• 

I  Jan.  1851. 

Biiiii,  (R.  G.)  Ad.  1*  kl.,  yan  Prine  Hendrik  op  Boreaa, 
m  O.  L    O  Jan.  1851. 

"^•y  (W.  F.  yiw  dib)  Ad.  1»  kl.,  yan  Jjax  op  d^  Prine 
van  Oranje»    1  April  1851. 

Biiiir,  {i.  Z.)  Konunies  bij  het  Dept.  yan  Marine,  ben.  tot 
Hooid-Kommies.     1  Apnl  1851. 

BvTiiu,  (P.  J.)  Lt.  2*  kl. ,  yan  n.  a .  op  cfo  Schelde.  1 6  Maart  1 85 1 . 

BuiTtti,  fM.  4.)  Ad.  1«  kl. ,  yan  de  Schelde  op  de  Prine 
pan  Oranje.     1  April  1851. 

BrirnyiLDj  (6.  P.  yAi)  Off.  yan  Gez.  1«  kl.,  yan  de  Rijn^ 
op  n.a.    31  Maart  1851. 

Caiitbi,  (B.)  Ofil  yan  Gez.  3«  kl.,  yan  de  Sambre  op  de  Haai. 

II  Maart  1851. 

CuiHBBOOT,  (Jhr.  F.  Dl)  Lt.  2«  kl.,  yan  Adjt.  bij  de  Minister 
yan  Marine,  ben.  tot  Ordonnance-Officier  des  Konings. 
16  Maart  1851. 

CaaiBL,  (6.  A.  F.)  2«  Lt.  Mar.,  van  de  Sambre ,  ter  beschik* 
king  yan  het  korps  gesteld.    15  April  1851. 
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CtooXy  {J.  G.  m>)  Kapt.  lit.,  Tan  l»  OSé  Dp  'de  jSehelde,  om 
als  zoodanig  op  de  Prins  van  Oranje'     1  April  1851. 

Go«aoo.mVi  (Jhr.  Jl.  P«  bb  Gibabd  ds  Mcxlit  tai)  Lt  2»  kl., 
Tan  ae  Samhre  op  Prins  PF'iÜem  Frederik  Hendrik* 
16  Maart  1851 ;  met  nittrekking  dezer  overplaatsing,  op 
n.  a.  10  Maart  1851:  en  een  jaar  binnenslandsch  verlof 
verleend  met  stibtand,  van  n«a«  tractement,  inffaande 
11  Maart  1851. 

GoilriBBAiiiBB  I  (O.  vol  Hbcxibo)  Lt«2«kl.^  vstn  Prins  fFïUem 
Frederik  Hendrik  j  op  MerapL     16  Maart  1851. 

OovKTB^  (i.  R.)  Hoofd-Kommies  bij  het  Dep.  van  Marine ,  ben. 
lot  ktferendans.     1  April  1851. 

GoiaTiBT  Rbbbcqvb  y  ( W.  Babob   bb)  Lt.  1«  kl. ,  op  n.  a.  tot 

herstel  Tan  zijne  gezondheid,  1  jaar  verlenging  van  verlof, 
verkend  1  Mei  1851* 
CoovABs  DB  RuxTBB,   (D.  A.)  Ad.  1<>  kl.,  van  £fe  Prins  pan 
Oranje  op  de  Haai.    1  Maart  1851. 

CoBHBLissBB,  (J.  E.)  Adelb*  1«  kU|  van  n.  a.  op  Cycloop.  16  April 
1851 ;  over  op  d!?  Samhre.  21  April  1851 ;  over  op  van 
Speyk*  11  Mei  1851 ;  deze  overplaatsing  tot  herstel  van 
een  gebrek  ingetrokken. 

Cbobsi  (S.  H.  K.)  Lt.  2»  kl.;  Tan  Suriname  op  Argo ,  in  O./. 
18  Febr.  1851. 

Davibls,  (G.  L.)  Off.  van  Gez.  3»  kl.,  Tan  AmphitriU  gedet. 
op  Curapaop  in  de  W.  /.     1  'Maart  1851. 

Dnkvx,  (J.  A.  E.)  Tan  Adelb.  bij  de  Mil.  Acad.  te  Breda,  ben. 
tot  Ad.  1«  kl.  1  April  1851  ;  en  gepl.  op  de  Schelde, 
met  bestemming  voor  de  L,cmsier*  iV  April  1851;  over 
op  de  Lansier.     I-Mei  1851. 

Di^bbkabt,  (M.  f.  Codbieb  bitJ  Lt.  1«  kl.,  van  de  Schelde, 
bet  bevel  op  Pegasus  opgedragen.     16  Maart  1851. 

DuBBBv,  (M.  G.  J.  A.  HuisHAv  vAi}  ScheepsU. 'van  de  Bijn 
op  n.  a.    31  Maart  1851. 

Eeg,  (C.)  Ad.  1«  kl.,  van  de  Pfins  van   Oranje  op  Merapu 

16  Maart  1851. 
EinEBs^J.  J.  F.  A.)  Off.  V.  Adm.  3«  kl.,  van  n.  a.  op  Prins 

triUem  Frederik  Hendrik.     11  Maart  1851. 
EisLiB,  (W.)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Rijn  op  n.a.  31  Maart  1851. 

Ebdbbivx,  (P.  vajt  h^k  Velden)  Lt.  2*  kl.,  Tan  Argo  op  n.a. 

15  April  1851. 
Es,  (N.  A.  vAi)  Lt.  1«  kl.,  van  1«»  Off.  op  Oycloop  ofMerapi 

ter  overvoer  naar  O.  /.     I  April  1851. 

EsODBT,  (A.  Baron  CoLiOT  d')  Kapt.  Luit.,  van  n.dL.ofMer<ipi, 
om  naar  O.  /.  te  worden  overgevoerd  om  het  bevel  over 
'    de  Nehalermia  Xe  aanvaarden.     1  Apiil  185]« 

i 
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Erwamm,  (H.)  Off.  r.  Gei.  3^kL,ffedel.  bH  ^ft&^b  fiotpitaal  te 
Uirêtkt;  gepl.  op  Pms  fVüiem  Frederik  Hendrik  en 
bevorderd  tot  Oflu  vtn  6ez..2%.kl.    ;I6  Maact  1851. 

Fevght,  (JI.  W.  f.)  Tan  Adelb.  bij  de  Mil.  Akad.  te  Breda  ^  hen. 
tot  Ad.  ML,  1  April  iSAl  engtpL  opGe«bA.  16  Aprill85h 

&AtMAJiB,  (A.  A;  A.)  Lt.  2fi  kl.,  Tan  Onruei  op  Nehalennia  in 
O.  I.    97  Jan.  1851. 

GiBBL,  (T.  J.)  Off.  T.  6ez.  3*  kl..  Tan  de  Sambre  op  «^o» 
iS/>^i&.     I  Mei  1851. 

Gunr,^   fA«  A.   tav)    Lt.   2*  kl.  Tan  n.  a.   op  van  Speyh^ 

I  Mei  1851. 

Gbbxbp  9  (A.  D.  tav)  Lt.  2fi  kl. ,  Tan  (f<r  Huzaar  op  Veawdus 
in  O.  /.  1  Jan.  1851 ,  en  Tergand  om  met  een  koop- 
Taardijschip  naar  Nederland  terug  te  keeren. 

GoBXVM,  (W.  G.  F.  L.  TAi)  Ad.  1«  kl.,  Tan  de  Prine  van 
Oranje  op  Merapu     16  Maart  1851. 

Gbatbüb  (A.  L.)  Adj.  Komm.  bij  het  Dep.  van  Marine ,  overl. 
O  Maart  1851. 

Habbsoltb  TAI  BBV  DooBv ,  (A.  T.  R.  E.  Baron  tav)  van  Adelb. 
bij  de  Milit.  Acad.  te  Breda  ben.  tot  Ad.  1«  kl.^  I  April 
1851,  en  gepl.  op  de  Prins  van  Oranje.  Il  April  1851. 

H&VBL  tav  Gbovihtdal  ,  (E.T.)  Tan  Adelb.  bij  de  Milit.  Acad.  te 
Breda  ben.  tot  Ad.  P  kl.,  1  April  1851»  en  gepl.  op 
Cycloop,  11  April  1851.  ï^tiie  pi.  ingetrokken  en  gepl. 
op  de  Sambre,    11    April  1851^   over 'op  van  Speyk , 

II  Mei  1851. 

BuraBB , (J/H. G.) Scbeepakl., Tan n.a. op  OyelÓopA^ Maare  1851. 

Habt  ,  (J.  J.  sa)  van  Adelb.  bij  de  Milit.  Acad.  te  Breda ,  ben. 
'tot  Ad.  I«  kl.,    I  April  1851 ,  en  geplaatst  op  Gedeh, 
16  ApriM85l. 

Habt^  (C.  tav  bbb)  Kapit.  ter  zee,  eerTol  ontslagen  Tan  het 
beTel  OTer  de  KorTCt  Argo,    5  Apnl  1851. 

Habt,  (D.  C.  tav  dbb)  ScheepaU. ,  Tan  Arf^o  op  n.a.  15  April  1851. 

Hattbh,  (J.  tav)  Off.  Tan  Gez.  2«  kl.,  TBn  Curagao  met  een 
kó^faardijichip  gerepatrieerd  en  op  n.a.    22  April  1851. 

HBBHaKEBCK  TAV  Bebst  ,  (Jhr.  J.  E.  tav)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  Argo 
op  n.a.    16  April  1851. 

Hbbbbt  ,    (W.  II.  Baron  tab)  Lt.  2*  kl. ,    Tan  Argo  op  n.  a. 
^  W  AprU  1851. 

HELI.HVTH  y  (J.  G.  J.)  0£  Tan  Gez.  2«  kl. ,  Tan  Nehalennia  op 
Phoenix  in  O.  I.     11  Febr.  1851. 

IIbvvi«b,  (F.  A.)  Tan  Adelb. bij  de  Milit.  Acad.  te  Breda,  ben. 
tot  Ad.  \^  kl.,  I  April  1851,  en  gepl.  op  SumcUrck 
II  April  1851. 
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IIiTiii««  (P*  fl.)  Li.  2*  U.,  eerrol  ontri.  en  ben.  tot  ontranger 
der  IxxxlffgeldeQ  te  fFilienuoortL     1  April  1861. 

HiLLi  y  (F.  K«)  Off.  ▼•  Gez.  dfi  kl. ,  lan  n.  a.  gedet.  b^  's  Rijks 
Hospil.  te  Utrecht,    16  Maart  1851. 

Hoix^  (A.)  Lt«  1«  kl.,  met  een  koopTaardijscbip  naar  de  W.I* 

yerf rokken  en  gepl.  aU  1*  Off.  op  AmphUrite ,  5  Jan. 

J86I;    tijdelijk   belast   met    het    berel   op  dien  bodem. 

16  Febr.  1861. 
HoHMXX,  (G.  F.  T.)  ben.  tot  Off.  t.  Gez.  3<*  kl.,  en  gedet.  bij 

's  Rijks  Hospitaal  te  Utrecht.     16  Febr.    1851. 

HoLTSirf IEL ,  (J.  G.)  Lt.  2«  kl.,  yan  n.  a.  op  Prins  WiUem 
Frederih  Hendrik.     16  Maart  I85l. 

Hoof  f  y  (P.  S.  R.  Dbijfboüt  tas)  Ad.  !•  kl.^  yan  Prins  van 
Oranje  op  de  Haai.     1  Maart  1851. 

HooTB,  (Jl.  H.  G.  Txxl  Scheepsk].^  yan  Cycloop  op  Merapi* 
16  Maart  1851. 

HüGsiHOLTZ^  (H.  SI  Haai)  1«  Lt.  Mar.  yan  bet  korps  op  ds 
Sambre.     16  April  1851. 

Hots,  ^J.  G.)  Kapit  ter  zee,  Komm.  op  Boreas  in  O.  /.i 
tijdelijk  het  beyel  oyer  's  Rijks  Zeemagt  in  O./.aanyaard 
en  over  in  de  rol  van  Neïialennia.     12  Febr.  1851. 

HuT8|  (S.  Fabbb)  Lt.  1«  kl.y  Tan  de  Samhre  op  Clycloop  als 
l«Off.     1  April  1851. 

Hdtssm  vAi  Kattehdijsb,  (Ridder  W.  J.  G.)  Lt.  V  kl,  Or- 

donnance   Officier  des   Konings,  gepl.  op  de  Scheids, 
1  Maart  1851;  yan  daar  op  Merapi.     16  Maart  1851. 

JavsbIi  (M.  H.)  Lt.  l«kl.|  Tan  n.a.  op  de  Prins  van  Oranje, 
1  April  1851. 

JIÖBB^  (F.  A.)  Kapit.  ter  zee,  Tan  Komm.  op  de  Rijn  in  het 
genot  gesteld  Tan  n.a.  traktement.     1  April  1851. 

JovOy  (J.  B.  A.  DB)  Tan  Adelb.  bij  de  Milit.  Academie  te  Breda, 

benoemd  tot  Ad.  1«  kl.      1  April  1851  ,  en  gepl.  Gsdeh 

16  April  1851. 
JoiGB ,   (Jhr.    W.  H.  Dl)   Lt.  2«  kl. ,    van  de  Rijn  op  n.  a. 

31  Maart  1851. 
JoBDiHs,  (J.  H.  G.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Banda  op  Nehalemiam 

O.  I.    l  Jan.  1851. 
JoiLiBH,    (J.  T.)   Kommies   bij   het  dedartement  Tan  Marine, 

benoemd  tot  HoofdKomm.    1  April  1851. 

Kbib,   (J.  W.)   Off.  Tan  Gez.   1«  kl.,   Tan  de  Rijn  op  n.  a. 

31  Maart  1851. 
Rehpkbs  ,  (L.  F.)  2«  Lt.  Marin.  Tan  Ajax^  ter  beschikking  van 

het  korps.    15  April  1851. 

KiBfT,  (B.  A.  Til  der)  Off.  T.  Gez.  3«  U.,  Tan  de  Schelde 
op  de  Haai.     11  Maart  1851. 
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Kiur,  (P.  E.)  1«  Lt.  Har.  ran  dê  Rijnj  ter  beschikking  yan 
het  Korps  gesteld*     I  April  1851. 

Kif,  (W.  F.  TAi  Ebp  Tailmiv)  Lt.  2«  kh|  yan  n.  a.  op  ds 
Sambre.     16  Maart  1851. 

KuB  f  (J.  B.)  Off.  y.  Gez.  3*  kl. ,  yan  Phoenix  op  Néhalennia 
in  O.  I.    11  Febr.  1851. 

Rui,  (W.  C)  Lt.  2*  kl.,  yan  dê  Schelde  op  Cycloop. 
16  Maart  1851 »  deze  oyerpl.  ingetrokken  en  gepl.  op 
Merapi.    16  Maart  1861. 

Eo»,  (Jhr.  F.  A.  A.  db)  yan  Adelb.  bij  de  Mil.  Acad.  te  i^r^^^ 
ben.  tot  Ad.  1*  kl.  I  April  1851 ,  en  gepl.  op  Merapi 
11  April  1851. 

Ktnonöir  (A.  B.  A.  F.  yoi)  Off.  y.  Gez.  3«  kl.  yan  de  Rijn 
qp  n.  a.    31  Maart  1851. 

bni«,  (H.  L.)  Off.  y.  Gez.  3«  kl. ,  yan  jijax  op  Atalante. 

1  Maart  1851. 
Roorsi  (A.  N.   L.)  Lt.  2*  kh,  yan  de  Sambre  op  Sumatra» 

1  April  1851. 
Kuim,  (T.)  Lt.  !•  kl.,  yan  n.a.  op  de  Sambre.  1  Mei  1851. 

RvTi,  fC  Jf.  C.)  Lt  2«  kl,,  met  yerlofaan  de  Kaap  de  Goede 
Hoop ;  dit  yerlof  yoor  3  maanden  yeriengd. 

L&fAAT,  (A.  A.)  Off.  yan  Adm.  2«  kl.,  yan  de  Rijn  op  n.  a. 

15  Haart  1851. 

LuiB,  (E.  F.)  Off.  yan  Gez.  2«  kl. ,  op  n.  a. ,  met  yerlof  in 
Ooêtenrijkj  overleden  2  Jalij  1850. 

Uomna,  (J.  A.)  Off.  yan  Gez.  2«  kl.,  4  la  snite  yan  het 
kom  Mariniers,  eeryol  ontslagen  en  gepensioneerd, 
1  April  1851 ,  doch  blijft  yoorloopig  belast  met  de  waar- 
neming yan  de  geneeskundige  dienst  bij  de  2»  diyisie  yan 
het  korps, 

Ueu,  (E.)  Yice-Admiraal  en  Minister  yan  Marine,  op  zijn  ver- 
mek  eenrol  uit  deze  beide  betrekkingen  ontslagen,  onder 
toekenning  yan  pensioen ,  en  dankbetuiging  voor  de  trouwe 
en  goede  diensten  door  hem  bewezen.    20  April  1851. 

Ueu,  (G.  F.^  Off.  yan  G^z.  3*  kl.,  gedct.  bij  's  Rijks  Hosp. 
te  Utrecnt,  geplaatst  op  de  Prins  van  Oranje,  en  be- 
yorderd  tot  Off.  yan  Gez.  2«  kl.     16  April  1851. 

Kaiiiu,    (J.  F.    J.)   Scheepskl. ,    yan  n.  a.   op  de   Sambre* 

16  April  1851. 

KiiBMHXM,  (H.  J.  yix)  Lt.  1«  kh,  yan  komm.  Pegaeue^ 
oyer  als  zoodanig  op  Merapi,     16  Maart  1851. 

Miai,  (H.  yiv  dbb)  Komm.  bij  het  Depart.  yan  Marine,  den 
personelen  titel  yan  Uoofdkommies  toegekend.   1  April  1851. 

lünBTSBi,  (P,  A.)  Lt.  I«  kl. ,  yan  de  Schelde  op  Merapi. 
ak  1«  Off.     16  Maart  1851. 
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MBBiaoa,  (J*  TAi  mb)  Lu  !•  kl.^  van  d.  a.  op  cfa  Schelde. 
16  Maart  1851. 

ÜMiBfy  (F.  £.  ▼!■  bbb)  Ad.  t«  kl.,  geplaatst  ep  de  P^l 
in  de  fT.  I.    1  Jan.  >85l. 

Mbu  >Tii  *'G»BWBB,  (Jhr.  H.  Jf.  A.  8.  bb)  Ad.  1^  il.^  vtn.  viSromo 
op  Banda  in  0«/«     I  Jan.  1861. 

B|njBB|  (W.  F.)  van  Adelb.  bijdeMilit.  Acad.teB7'0e2a',beii.tot 
Ad.  l«kl.^  I  Apriliddl ,  en gepLop  Oedeh.  16 Aprill851. 

Mbubb.  (F.  W.  £.)  Off.  van  Gez.  3«  kl.,  van  detacli.  bij  'sR^b 
Hosp.  te  Utrechif  E^P^*  op  ^^''^  Speyk»  1  Mei  1861. 

HoDBBi^  (J.)  Kapt*  Lt.,  van  1®  Off.  op  de  Sambre  op  n.  a. 
31  Maart  1851. 

HoBBLiVD,  (N.)  Off.  van  Gez.  2«  kl^,  van  detacfa.  bij  's  Rqb 
Hosp.  te  Utrecht,  geplaatst  op  van  Speyh*    I  Mei  1861. 

MoBBiiff,  ^H.  E.)  Komm.  bij  bet  Dep.  yan  Marine,  ben.  tot 
Uoofakommies.     1  April  1851. 

Nuts,  (G.  H.  G.  vai)  Scbeepskl. ,  van  de  Samhre  op  Gedeh 
16  AprU  1851. 

OtiTiBB,  (W.  GO  Off*  va^i  Adm.  3*  k).)  van  de  Maai  af 
n.  a.,  wegens. ziekte.    .10  .Maart  1851. 

Ohhbv,  (J.  A,  tib)  Lt.  1«  kh,  van  n,  «a.  op  de  Prins  van 
Oranje»     1  April  1851. 

Osix,  (J.)  Lt.  2*  kl.,  van  Cycloop  op  Men^u  16  Maart  1861. 
Deze  overplaatsing  ingetrokken. 

OuDBi,  (J.  A.  L.  DBi)  Ofi^  van  Adm.  2*  kl«,  van  n.  a.  op 
Merapi.    16  Maart  1851. 

Pabtbbbg,  (J.  H.)  Hoofdkommies  bij  bet  Dep»,  van  Marine» 
ben.  tot  Referendaris.     1  April  1851. 

Pbbbiio  Nibuwlabb»  (I.  L.  L.)  titulair  Lt.  1»  kl.,  Onder- 
Inspecteur  over  bet  Loodswezen ,  enz.,  te  HellevoeUlui» } 
OYBt  als  zoodanig  naar  Brouwershaven.     1  Mei  1851* 

Pjbstbl  ,  (Jhr.  T.  L.  T.  K.  voi)  van  Adelb.  bij  de  Milit.  Acad. 

te  Breda,  ben.  tot  Ad.  1«  kl.,  1  April  1851,  en  geplaatst 

op    Cycloop,   11  April  1851^  deze  plaatsing  ingetrokken 

en  geplaatst  op  de  Sambre,   11  April  1851;    vervolgens 

op  van  Speyk,     11  Mei  1851. 
Pbtbbs,  (W.)  Off.  van  Gez.  2»  kL,  van  Jrgo  op  KehaUnrua 

in  O.  1.    27  Nov.  1850. 
VnÊtww,   {i.  J.  A.   D.)  Lt.  2«  kl,  van  n.  a.  op  de  Schelde. 

16  Maart  1851. 
Ro^BPB  TAB  MBBBBB|iveokT^    (Jhr.  J.  L.  G.)  Off.  van. Gez. 

3^  kh,  van  dei  Schelde  op  Merapu     létMaart  1851. 

PoBT,  (A.  M.)  Lt.  2«  kl.y  op  n.  a.;  verlenging  van  verlof  roer 
een  jaar  verleend  met  stilstand  van  traktement. 
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Puil,   (PJ  1*  Lt«  Marinier»^  Tan  het  korps  op  Ajax  ^  om  het 
deüchemeiit  Maiïnien  te  komiiuinderen.    26  April  1851. 

QvABLBa  BI  QvAELis,  (F.  C.  R.  Baron)  Rapt.  der  Mariniers, 
Tan  het  Korpe  op  ds  Prins  van  Oranje.   16  April  1851. 

QviiLBs  TAV  UfFOBB,  (Jhr.  H.)  Lt.  2»  U.,  Tan  n.  a.  op 
Gêdêh.    16  April  1851. 

Qiiiui'TAi  UvvoBD,  (Jhr.  P.  N.)  Lt.  2*  U.^  Tan  d^  Schelde 
op  Gedeh.    16  April  1851. 

Kar,  (W«  Baron  ni)  Kapt.  ter  zee ,  eervol  ontslagen  Tanrhet 
beTel  orer  het  wachtschip  jijax.    31  Maart  1851. 

tinfBB,  (L.)  Off.  Tan  6ez.  2«  kl.,  Tan  de  Prine  van  Oranje 
op  Gêdeh.    16  April  1851. 

RmniA,  (C.)  Adj.  Komm.  bij  het  Dep.  Tan  Biarine,  ben.  tot 

lommies.    I  Afril  1851. 
Iifiian»  (J.  M.  I.  oBvrii  na  la)  Lt.  2^  kl.,  Tan  dê  Rijn 

op  n.  a.    31  Maart  1851. 

Isiu,  (W.  F.  Baron)  Lt  2*  kl.,  op  n.  a. ,  4  maanden  Terlof 
naar  België  en  Didischkmd  Terleend.    April  1851. 

loiiai  (X.  F.  E.  Toa)lU]pit.  Lt.^  Tan  1«  Off.  op  de  Prins  van 
Oranje  op  de  naai  als  Komm.     1  Maart  1851. 

Bnjiiy  (G.)  Lt.  2*  kL  y  Tan  n.  a.  o^de  Schelde.  16  Maart  1851. 

Rranu  ^  (J.  P.)  Adj.  Adm. ,  Tan  de  Rijn  op  n.a.  15  Maart  185 1 . 

bn^  (J,:  H.  A.  bb)  Lt  2»  U.,  Tan  de  Schelde  op  Prins 
Willem  Frederils  Hendrib.    16  Maart  1851. 

Sadtabb,  (P.)   Kapit.  ter  zee,  Tan  n.  a.  op   van    Speyh  als 

Komm.     1  Mei  1851. 
SomiBLBBB  (JI.)  Tan  Adelb.  bij  de  Mil.  Acad.  te  Breda j  ben. 

tot  Ad.    1*  kl.)     1    April   1851   en  gepl.   op  Sumatra. 

11  April  1851. 
Soiflm  Avv  AxTBisTADT  (Jhr.  J.  B.  B.  tob)  Lt.  2«  kl. ,   Tan 

Nehalennia  op  Bromo  in  O.  f.     1  Jan.  1851. 

itÊtttÉt  AVB  AiTBfSTABT  (Jhr.  4.  S.  O.  Toi)  Lt  2«  kl.,  Tan 
BiMUtina  op  Nehalennia  in  O.I*  13  Deo.  1850,  daarna 
op  Onruei  in  O.  i.    27  Jan.  1851» 

SttsmB  (B.)  Off.  Tan  Gez. ,  2«  kl.  è  la  aoite.  Tan  het  korps 
Mariniers  eenrol  ontslagen  en  gepensioneerd.  1  April  1851 , 
doch  blqfï  Toorloopig  belast  met  de  geneesknnd.  dienst 
bij  de  1*  diWsie  Tan  net  korps. 

SaviAcnsBi  (P.  JI*)  Klerk  op  wachtgeld  Tan  de  directie  der 
Marine  te  Rotterdam,  ben.  tot  Adj.  Kommies  bij  het 
Dept  Tan  Marine.     1  April  1851. 

ScivLf  1 ,  (P.  A.)  Lt.  2»  kl. ,  Tan  n.  a.  op  de  Lansier.  1  Mei  1851 . 

SiiBBL,  (E.  P.)  Off.  Tan  Gez.  !•  kl.,  op  n.a.  bg  het  korps 
Mariniers  9  gepensionneerd  I  April  1851. 
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Slbtdii  ,  (E*  Jl.  Til  dib)  van  Adelb.  bij  de  Milit  Acad.  te Brmda 
ben.  tot  Ad.  1«  kl.  1  April  1851 ;  en  gepl.  q)  Sum^tJ 
11  April  1861. 

SLtTTBB,  (F.)  Kapt,  Lt.^  eervol  ontslagen  van  het  bevel  orar 
dé  Haai.    28  Febr.  1851. 

Smits,  (H.  D.  A.)  Lt.  2<>  kl.,  belast  met  Let  beheer  van  het 
Depot  der  zeekaarten  te  Batavia  ^  eervol  ontslagen  met 
een  nader  te  bepalen  tijdstip. 

Som ,  (Jf.  Jf .}  1  "*  L^*  ^i*-  9  ^*  ^®^  ^OT^  <¥  ^^  Sehêldê.  1 6  April  1861. 
Spaijiabd,  (D.)  OiF.  van  Adm.  2*  U.|  van  n.a.  op  GtdA 
16  April  1851. 

Spbiglbb  ,  (Jhr.  W.  F.  vah)  Ad.  I«  kl.  ^  van  Suriname  op 
NeJuUemia  m  O.  l.     18  Febr.  1851. 

Sfibs,  (J.  D.  J.  vah  dbb  Hbogb)  Ad.  1*  kl. ,  van  de  Saain 
op  de  Prins  van  Oranje.     1  April  1851. 

Sfitiab  ,  (J.  C.)  OfT.  V.  Gez.  3«  kl. ,  van  Samarang  op  iKh 
halennia  in  O.  /••    16  Jan.  1851. 

Stiblbb  (B.  A.)  Sckeepskl. ,  van  n.  a.  op  j^Jax  l  April  1851 , 
over  op  van  Speyh,     11  Mei  185  !• 

Stjbuh  (S.  J.  Gbatb  vai  Limbub«)  Kapt.  ter  Zee»  «rrol 
ontslagen  van  het  bevel  over  de  Zeemagt  in  de  W.  /• 
en  Tan  dat  op  de  Amphitriie.  15  Fwr.  1851.  Uit- 
hoofde van  ziekte  met  een  koopvaardijachip  teroggekooMB 
en  op  n.  a.    22  April  1851. 

Stocbüm  (G.  M.  tahJ  Off.  van  Gez.  2«  kl. ,  van  de  Sambn  €p 
Merapi.     16  Maart  1851. 

Stobt^  (^0  Kapt.  ter  Zee,  van  n.  a.  op  Ajax  als  Kommt. 
I  April  1851.  Deze  benoeming  ingetrokken  en  ben.  tot 
Kommt.  van  de  Zeemagt  in  de  fV.  /.,  en  w^njimphM* 
met  een  nader  op  te  geven  tijdstip. 

Stobt  (P.  W.)  Lt.  2*  kl. ,  van  de  Rijn  op  n.  a.  31  Maart  1851. 

Stbaatbv,  (J.  vab  dbb)  Lt.  l^kl. ,  1«  Off.  op  Boreasuk  O.L» 
tijdelijk  belast  met  het  bevel  12  Febr.  1851. 

Stcbbs  ,  (Jhr.  L.  H.  W.  M.  db)  Ad.  1*  kl.,  van  de  Print  pa^ 
Oranje  op  A talante •  I  Maart  1851. 

SwAviHO  ,  ( J.)  Off.  v.  Gez.  2*  kL,  van  Phoenis  op  Argo  in  OM 
27  November  1850,  en  op  n.a.    15  April  1851. 

Swiibbv,  (A.  tab)  Ad.  1*  kl.,  Tan  de  Prine  van  Oreayi^ 
Merapi.     16  Maart  1851. 

Talha,  (P.  A.)  Kapt.  Lt.,  ven  n.a.  op  de  Schelde  als  I*  01^ 
1  April  1851. 

Tbdiho  tav  Bbbbiout,  (Jhr.  P  W.)  Lt.  2«  kL,  Tan  SamartH 
op  NehcUermia,  in  0.7.     12  Dec  1850. 
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Txi«iAOBi«f  (N«  Baron  Gavshb  gen.)  Lt.  I*  kl.^  fan  Sumaira 
op  MeraipL  16  Maart  18il ;  deze  plaatsing  ingetrokken 
en  op  n.a»  16  Maart  1851  ^  zal  met  een  schroef-sioomscfaip 
naar  O.  /•  vertrekken ,  en  zich  stellen  Ier  beschikking  van 
den  Kommt.  der  zeemagt  aldaar. 

TmiPAss,  (A.  H.)  Off.  ?an  Gez.  3»  kl.,  bij  '«Rijks  HospiUal  te 
Utrecht,  ben.  tot  OlT.  Tan  Gez.  2«  kh     1  Maart  1851 ; 
«n  gepl.  op  de  Haai,     II  Maart  1851. 

Thjil,  (T.  J.  6.  Til)  Ad.  1«  kl.,  van  de  Sambre  op  de  Prins 
pan  Oranje^     I  April  1851. 

Tbibbirs^  (A.  E)  Tit.  Lt.  \^  kl.,  Onder-Inspecteur  overhel 
Loodswezen  enz.  te  Brouwershaven ,  over  als  zoodanig  te 
HêUevoetekue.     I  Mei  1851. 

TiDsaAi,(R.lI.)Lt.  2«kl.^  vann.a.opd!g5am6r&.  16 April  1851. 

TjAssxvsj  (W.  H.  DiTLOFr)  Rapt.  Lt.^  van  n.  ^  9p  de  Sambre , 
als  !•  Off..     1  April  1851. 

ToBMAi ,  (A.)  Klerk  op  wachtgeld  van  de  Directie  te  Rotterdam, 
belast  met  de  functie  van  opzigter  der  kust  verlichting  op 
Schouwen.     1  April  1851. 

Tboxstbb,  (F.  H.  T.)  Ad.  I<>  kl.,  van  Ajax  op  de  Prins  van 

Oranje.     1  April  1851. 
TjMH^y  (J)  van  Ad«lb.  bij  de  Mil.  Acad.  te  J?r«d^«  ben.  tot  Ad. 

!•  kl.    1  April  1851  j  en  geplaatst  op  de  Prins  van  Oranje. 

II  April  1851. 
Tüiuo  f   (H.  O.  G.)   Off.   van  Adm.  2*  kL ,  van  n.  a.  op  pan 

Speyh.     1  Mei  1851. 

Tuvuc,  (W.  G.)  2»  Lt.  Mar. ,  van  het  korps  op  jijax.  16  April 
1851  \  daarna  op  van  Speyk,     1  Mei  1851. 

TvTLL  VAM  SiBoosKSAKBs,  (H.  M.  Baron  vAi)  Ad.  I*kU,  van 
Sumaira  op  Merapi.     II  April  1851. 

TxrBi^  (J.)  Kapit.  der  Mar. ,  van  de  Prins  van  Oranje  ter 
beschikking  van  bet  Korps.     16  April  1851. 

Valxxisvbo,  (G.  W.  A.  vii)  Lt.  2«  kl.  op  n.  a.,  op  zijn  ver- 
zoek eervol  ontdagen.    31  Maart  1851. 

V^LXMOVF,  (G.)  laatst  £oekhoader  bij  de  Magazijnen  te  Rotter^ 
damj  ben.  tot  Magazijnm.  te  ÉeUevoetsluis.  I  April  1851. 

VjurnxvxLDX,  (IL)  Eervol  ontslaeen  als  Referendaris  bij  bet 
Dep.  van  Marine ,  onder  dankbetuiging  voor  zijne  veeijarige 
aan  den  lande  bewezene  trouwe  en  goede  diensten,'  en 
onder  genot  van  pensioen.     1  April  I851. 

Vahdxvxlsb,  (J.  A.)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.  a.  op  Pegasus  (rol  de 
Schelde)  en  gedetacheerd  te  lyenoord,  16  Maart  1861 , 
daarna  op  Gedeh  16  April  1851* 

VxiiiB,  (J.  G.  H.  VAi  db)  Lt.  2«kl..  van  Nehalennia  op  Banda 
in  O.  /.    I  Jan.  185K 
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Vbbwbdi  j  (F.  J.)  Soheepakl.,  yan  n.  a.  op  van  Sp^h*  1  Mei  1851, 

Vbuaa«bi  ,  (J.  W.)  2«  Lt.  Mar. ,  Tan  de  Scheld»  ter  beschik- 
king Yan  het  korpa  gesteld.  16  April  1851 « 

Vocu,  (W«H.  F.)  Scheepskl.  yan  n.  a.  op  jijax.  Il  Hei  1851. 

VooBDViv^  (G.  W.  G.)  Lt.  2<'  kl.,  van  de  Rijn  (^  ^rgo,  in 
O*  /•    i  Dec.  1850;  yeryolgens  op  n«a.     15  Aprif  1851. 

Soi ,  (G.  J.)  Off.  y.  Adm.  3»  kl. ,   van  Prina  Willem  Frede- 
rik  Hendrik  op  de  Haai,     11  Maart  1851. 

VBBiLAVDy  (M.   G.  tab)  Lt.  1"  kl.  ^  van  1«  OC  op   Jlrgo  op 
n.a.     15  April  1851. 

Vbob^  H).  Bijl  ob)  Kapit.  ter  zee,  yan  n.  au  op  de  Pms  van 
oranje  als  Beyelhebber.     1  April  1851. 

Waxl,     (N.  W.   f.  tab  na)   Lt.  2«  kl.,  yan  Ajax  op  vtfff 
iS^ib.     1  Mei  1851. 

Wils,   (D.  A.)  Lt.  2*  kl.,  yan  NeJuUennia  op  Samarangj  in 
O.  /.    12  Dec  1850. 

Wbstbibbbo  ,   (G.    W.   G.)   Ad.   1^  kl. ,   yan  Ternate  op  de 
Sperwer,  in  de  /^.  /•  1  Jan.  1651. 

Wbstbboübb  tab  Mbbtbbbb  ,  (J.  J.  tab)  Lt.  1«  kl. ,  Tan  Jjax 
op  Gedeh.  als  !•  Off.     16  Apri(  1851. 

WiLLUGX    (1.  P.  M.)  Ad^.ï^  kL,  yan  cfe  Prin^  i^an  Oranje 
op  dS?  Haai.     i.  Maart  1861. 

Wipfff  (H.)  Lt.  1«  kl. ,  yan  n.  a.  op  Cycloop^  als  Kommand. 
16  April  L851. 

WoBLDBBBB   (P.    tab)    Lt.   1«  kl. ,.  Tan  de    Samhre  op  Fan 
Speijk  als  !•  Off.     1  Mei  1851. 

WoLBsoB  (F.)  Scheepskl. ,' yan  jirgo  op  n.  a.     15  April  1851. 

Woqtbbsz  (J.   P.)   Kapt.   ter    zee,    yan   n.   a.   op  AjaXf  ak 
Kommt.     1  April  1851. 

Zbbgbrs  (S.)  Adj.  Adm.  van  de  R^n  op  n.a.   31  Maart  1851. 

ZiBATOfiBi.  (G.  G.)  l^'  Lt.  Map*,   yan  Argg  ter  beschikking gt- 
steld  Tan  het  korps.     15  April  185l* 

Bij  Koninklijk  Besluit  van  den  ir^*°  April  1«61,N*.1, 
18  zi^  Excellentie  de  Minister  yan  Oorlog,  de  Heer 
TAN  SPENGLER ;  ad  interim  belast  met  de  Portefeuille 

•  •      • 

«van  Marine. 
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OPGAVE  DER   IN  DIENST  ZIJNDE  OORLOGSBODEMS, 

OP    15    Hei    1851. 


LIGPLAATSEN 

OF 

STATIOHS. 


IVAlSlf  BU  SCUEPEH. 


BEVELHEBBERS. 


BESTEMD   VOOR   BINIfBIfLARDSGHE   DIERST. 


Willetuoord. 

JTellevoêUiuiê^ 
Rotterdam* 

FKssingen, 

Willemsoord, 
JïellevoetekUe» 


Paramaribo,  , 

Cmrapao  •     •  • 

Paramaribo,  • 

Curafoo  •     .  • 

Paramaribo,  ^ 

Saramacea  .  • 

Curapao,      •  • 

Niokerie,    •  • 


Fr.  WsohU.  dê  Sambro 

Stoomiohip  Cycloop, 

Fr.  WachU.  do  Seheldo, 

Brik  der  !•  kl. ,   Rost- 
•ohip  Pegasue. 

Korvet  WachU.  jfjas» 


Rapt.  t.  Zee  F.  W.  FREUDENBERG. 

LI.  !•    kL   H.   WIPFF. 

Rapt.  t.  Zee  W.  J.  aOLLT. 

Lt.  !•  kl.     H.    F.    COURIER    DIT 

DüBERART. 

Kapt.  t.  Zee  J.   P.   WOUTEBSZ. 


BESTRHD   VOOR  BUITERLARDSCHE  DIERST. 
Kerf  ei  U  kl.  mm  Speijk  Kapt.  t.  Zee  P.   SAUVAGE. 


Stoomtohip  Merapi, 
Sohooner-Br.  deLaneier 


Lt.   1*  kl.  H.  J.  VAÜ  VALDEGHEÜI. 
»        G.  C.   ALVAREZ. 


OP  REIS  NAAR   DE   OOST-INDIE. 
Brik  !•  kl.  de  Haai.     Kapt.    Lt.    J.  F.  E.  VON  ROMER. 
Stoomschip  Ardjoene,  »  A.   J.   VOET. 

Schooner-Brik  Padang.  Lt  1«  kl.    J.  DE  HAAN. 

BAAR  DB  HIDDELLABDSGHE  ZEE. 
{Fregat /'rta«fYin(?rai!;e|Kapt.t.  Zee  D.  BIJL  DE  VROE. 

NAAR    DE  KUST  TAN   GUINEA. 
iKorvet  Sumatra.  {Kapt.  t.  Zee  F.  X.  R.  'T  HOOFT. 

OP  REIS  NAAR  DS  WEST-INDIE. 

Transport  -  Schip  Prins] 

WiUem FredeHk  Uemd,\U.    1«  kl.   B.  G.  E8GHER. 

Scheooer  Ataiante.        Lt.    %•  kl.  Jhr.  A    KLERCK. 


IN    DE    WEST.I?(DIE. 


Korvet      Jmphitrite, 
Brikl«kL  Jtf  Sperwer. 

»  Vemu, 

Brik2ekl.de  P^l. 
Sclk-Brik  Temate. 

Schooner  de  Schorpioen 

»         de  j/dder, 
»  de  Voe, 

Stoomichip  Curapoo, 


(1851)  «•.  2. 


Lt.  1«  kl.  A.  HOEK  (ad  interim;. 

Kapt.  Lt.   J.  W.  F.  FRUCHT. 

»        J.  L.  VAN  HASSELT. 

Lt.  1«  kL  G.  TAN  TOSS. 

»       Jhr.  H.  J.  L.  T.  DE  VATNES 
VAN  BRAKELL. 

e        A.  VAN  WACHENDORFF 

VAN  RUN. 

»       J.  A.  G.  RIETVELD. 

»       A.  A.  DE  VRIES. 

»        H.  HUTGENS. 

36^ 
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LIGPLAATSKll 

or 

NAHSlf  9U  SCHEPEN. 

BEVELHEBBERS. 

STATIOnS. 

IN    DE    OOST-niDIE. 

Batavia  .... 

Fregat  ^rtfM  Hendrik, 

Kipt.  t.  Zee  Jhr.  H.  A.  VAN  KARNEBEEK.| 

9           ... 

t    . 

Korfet    Boreae. 

9 

J.  VAN  DER  STRAATEN 
(ad  iaterim). 

»            .... 

9         Jfehalefmia. 

Kapt.  Lt. 

G.  TOGELPOOT. 

CêMeê  •     • 

Brikl«U.  <l«  Zipiili»t9. 

9 

G.  NOORDUUN. 

Soêraiaya   .     « 

Sch.-Brik  Sasifa. 

LU  !•  U. 

T.  HANSEN. 

Riouv     .     . 

»        Bamka. 

9 

A.  NOOIJ. 

MoUkkoê     . 

9        Saparoea. 

• 

A.  WOUTERSZ. 

Balie      .     . 

>        if«  ffumaar. 

9 

J.  G.  BAAK. 

Ouruêt    •    . 

9        de  Delfijn* 

9 

A.  A.  K.  DE  GEEP. 

Cêlebês   .     •     . 

9        jtmbon. 

9 

H.  CAZAUX. 

Molukkês    .     . 

>        Egmond, 

9 

F.  T.  VERSTER. 

Soerabaya    • 

Sohooiier  Jr^o. 

9 

J.  VAN  VAüRIK. 

Bomêo    •     . 

9        Kameleon» 

9 

A.  F.  SIEDENBURG. 

Batavia  .     • 

9        Aruba, 

Lt.  2«  kl. 

H.  A.  VODDERIAH. 

5ttma/ra      • 

Adviei-Brik  Piladee. 

Lt.  1*  kl. 

I.   NICOLSON. 

Ifoordkutt  ya9( 

s    • 

Stoomschip  Bromo» 

Kapt.  Lt. 

J.  W.  STOLL. 

Makasser     • 

9          ffekla. 

Lt.  1«  kl. 

P.  A.  K.  HINLOPEl!. 

Soerabaya   • 

9         Etna* 

Lt.  Tfi  kl. 

J.  6.  DE  HAN. 

» 

»          Veeuviué, 

Lt.  1«  kl. 

H.   GASP. 

Muntok  •     • 

9         Phoenix, 

• 

J.  ANDREAE. 

Batavia  •    •    . 

9          Suriname. 

9 

G.  FABIUS. 

Soerabaya    .    < 

•          Samarang, 

9 

J.  J.  VTICUERS. 

Bauka     •    •    i 

9          Onrust, 

9 

T.  A.  NIEUWEBHUIZEN. 

Soerabaya   .    . 

9         Bomeo, 

9 

P.  J.  E.  VAN  GORKUI. 

>            .     . 

9          Tfipannae. 

B 

P.  F.  UHLENBEGK. 

Batavia  •     • 

B         Batavia, 

• 

S.  J.  VAN  DER  lOORE. 

Soerabaya  9    < 

IU>ei*Kanooneerb.  N<».14« 

Lt.  S*  kl. 

A.  L.  PAUI. 

I IV  fl  e  fj  D. 

JilBGASG    1851  1    J^.    2^ 


XXI*    Jaco»  Swart;  Beschoowing  der  Siillê  Zttidtêt.    2S7. 

XXII.    !!•  J*  Cnos;  Scheepsbouw  en  Materieel  der 

iFnnsche  ScheeiisoMigt.  • •   288; 

XXin.    I.  G^  Rn ;  Het  bestuur  der  Marine ,  van  8  Juuij 

184S  tot  15  September  1849 821. 

XXIV.  Programma  van  jaarlijkscbe  prijsvrageuToor  1851, 
do«r  het  wiskundig  genootschap:  mr  onvermoeide 
arbeid  komi  alUê  U  boven 488. 

XXV.  Jacob  SwAar;  Eenige  nadere  mededeelingen 
betrekkel^k  de  kust-  en  oeverlichlen,  op  de 
JVederlandeche  hMm. 489. 

XXVI.    Verslag  omtrent  de  oprigting  en  bet  bestaan 

der  Tlederlandsche  Zeil-  en  Roei-Vereeniging.    •    441. 

XXVIL    Bet  vak  van  Assurantie ,  N».  II 458.^ 

AaiAondiging  en  Beoordeeling 458. 

ji  Concise  Treaiise  <m  the  Thêory  and  PracHee  ^  Nwcal  Gunnery, 
By  w.  Jirruit  juhz.  ,  Pnêsed  Midêhipman  D,  S.  ff,  1850,  458.  — 
Seieniifio  Researchesi  esperimental  and  theorêtical  in  Electrieity  ^ 
"Magnêtitm^  Oalvaniam^  Electro-Magneiimn  andEleetro-Chemittry^ 
458.  —  Tk9  Ifavjfs  its  patt  and  presmt  êtaUf  458.  — p  Second 
Meport  on  the  Coale  êuited  to  the  Steam  Naoy^  459.  —  The  Mer^ 
cantiie  Marine  Jot ,  459.  Jfarrative  of  ««  JBspedition  to  the 
Shores  rf  the  Jrctio  Seas  ^  459.  —  ^  Jtudimentary  Treatise  en 
the  hiêtory ,  eenstruction  amd  illumination  of  Lighthousee  |  459.  — 

Korte  Berigten ,  Mededeelingen  en  Opmerkingen ,  betrek- 
kelijk de  Zeevaart  en  de  Koloniën, BI.  461. 

2X9,  Buihor'8  Patent-Clinometer  of  Hellingmeter,  461.  —  21«.  Af- 
schaffing Tan  Igfttraffen  bg  de  Frantchoi  Roord-Amerikaansche  en 
Belgitehe  Marine ,  464.  ^  22^.  De  Engeltèhe  ? laggetchepen  van  da 
oorlogthaTens,  464.  «  23^  Voor  Spaantche  rekening  aangekochte 
•teomtehepen^  465.  —    24^.  Intloed  van  den   diepgang  en  tan  deo 
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ftiiurlatt  op  de  beteildheid  der  fchepen,  466.  —    9B)^»  Spoti  hj  èm 
fcheeptbouw  (a  Birkênhead ,  470.  ^    2G».  GeMhiedknadic  t1«B|t 
fin  de  ttooniTtart  op  deo  Ooeman^  471  •  —  S7*.  Utaiti  MipdMVi 
474.  —    28^.  Een  ttoomachip  voor  de  Andêt^  475.  —    89*.  ton*** 
gang  vao  da  stoom vaarl  in  Noord'Amerika  ^  éT^  —    80^.]liAl|» 
▼an   26  f  tukken  in  het   drgTend  droogdok   fe  iSbafV^ajfa,  137. — 
31^.  Voorstel  om  geschut  op  eena  nieuwe  wgie  af  la  TiiiaB|  137.— 
32®.  J)e  electrische  Telegraaf  als  middel  tot  aankondiging  nail»- 
men,  479.  —    dd"».  Bilbt  and  C  'sGangspU,  480. ->    84^  lafriNl 
Tan  den  toestand  der  assistent-heelkundigen  bg  deSngelfelialttiait 
480.  —    35^.  Drink water-toettel   van  qüait»  482.   —    86".  Bel»* 
tribntion ,  482.  —     37®.  Stoomboot-rampen  op  de  Jfarm  |  4B>  -* 
38®.  De  lYind-machine  Tan  scBfliim ,  483.  —    88**  Ovtt  hsk  mIbB 
van  veranderingen  in  pas  in  dienst  gestelde  Sngelacha  acliepeni  (Êk'' 
40^.  Quadrille  y   Polka  en  Walts   van   TTkaama-aioombooten  |  4Hb - 
41°.  De  Schroerstoomboot  Albatros,  487.  —    42®.  Da  Yoorvaraiabi 
van  PBi&ira,   488.   —    43®.  De    nieuwe  Wast-Indiacha   Slooafkiif 
490.—  44®.  DeFurious,  492.—  45®.  Sleepdtenat  in  den  SaspUfMM 
de  Dardanêllen^  492.  —  46°.  Yerdeeling  der  werkiaaabaden  aiiv 
de  Lords  bij  de  EngeUche  ikdmiraliteit ,  493.  —  47®.  IfiaowsIdiiIiM 
seinTantaamen  I  494.  —    48®.   Toestand  van  den  koopvaardg-inhey 
bouw  te  Liverpool.  496.  —   49^.  Vrgdom  en  gelgkstelling ,  Tariaeal 
aan  de  schepen  van  Meeklênburg^Schwêrin^  498.  -—  50^  Redeiiiaè* 
sche  leebrief,  499.  —  51°.  Eenige  berigten  betrekkeljjk  Zwiem ,  5B0L-* 
62®.  Premion  voor  onderscheidene  aee-visscheryen  voor  1861»  SOIt— 
53®.  Consulaten  iu  Zweden  en   te  Panama ,  503.  —    54®  Nederhil^ 
sche  scheepvaart  in   de   Stilie   Zuidmêê  en  westkust  van  JmêtÜÊ^ 
vm.   —    55°.  Vaarwater  naor  Uarlingêm ,   507.  —     66®.  Ba(sMil| 
in  het   N.  W.  Frieschc   secgat ,   508.  —     57®.   Knstlioht  te  MfW* 
ningen ,  508.  —  58o.  Nieuw  knstlicht  op  Portland  Breakwaiiff  SU» 
riQ*>.  Nieuw  Dryflicht  in  de  haven  van  Napels^  511.  — 

Correspondentie  , BL  SÜ 

Mulaliön  en  BenoemiDgcn  bij  de   Marine ,    sedert 

If)  Februarij  tot  15  Mei  1851 , »   SIS. 

Opgave    der    iu    diciisl   zijnde    Oorlogschepen   op 

15  Mei  1851, »  S». 
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XXVIII. 
GESGHIEDKUrfDIG    OTERZIGT 

TAV    BIV 

AANLSQ  EK  DB  GEltAAKTS  YEHANBBBINGXK  AAN  HXT  DOK 
DES  K^BINE  TE  VLISSINGEN  EN  DE  DAAE  TOOB 
lilOGENBE  OBOOTE  ZBESLtJIS,  HET  TEEMELDINO  VAN 
BELANGEIJTKE  BIJZONDEBHEDBN  DBB  OONSTBVOlU 
XN    ANDEBB, 

1600—1848; 

DOOE 

ji.    E,     TROMP, 

Eoofd^Ingtnüiur  dtr  Marine ;  Sidder  vcm  de  orde  van  dm  NedtrUmdachen 

Luuw  en  die  van  de  Eikenkrom, 


Fliêêingen,  zoo  gelukkig  gelegen  aan  den  zuidelykon 
uithoek  van  het  eigenlijk  Zeeland,  aan  de  trotsche  Toor 
schepen  van  den  grootsten  diepgang  bevaarbare  fVuter^ 
Schelde  f  welke  zooveel  langer  dan  andere  stroomen  en 
zeegaten  van  ijs  bevrijd  blijft;  eeno  stad  als  deze,  »in 
den  mond  der  zee  gelegen/^  zoo  als  skallegaicgb  zich 
uitdrukt,  (1)  moest  al  spoedig  bestemd  worden  tot  het 
drijven  van  eencn  belangrijken  handel,  en  de  gunstige 
ligging  >Yees  haar  aan  ais  een  gewigtig  punt,  dat  bijzonder 
geschikt  was  tot  de  vestiging  van  inrigtingen  voor  het 
zecwezen,  ten  dienste  der  scheepsmagt  van  den  staat. 

Deze  werd  dan  ook  aldaar  in  lateren  tijd,  onder  Neder- 
lande  groote  vlootvoogden,  dikwerf  na  zeer  heeten  en 
langdurigen  strijd ,  van  al  het  noodige  voorzien ,  om , 
liggende   achter  het  toen    bestaande,   maar  thans  geheel 


(})    Gronyck  Tan  Zeeland^  deel  I,  pig.  564,  uifgaaf  1696.  —  Ook 
VAV  Bouoi>,  Chronyok  van  Zeelandt^  deel  I,  pag.  206,  uitgaaf  1644. 

(1851)   N«.  8.  37 
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Terdwenen  Sokoanvelde,  dikwerf  in  zeer  weinige  dagen, 
weder  gereed  gemaakt  ie  worden,  sich  op  nieuw  met 
den  Tgand  te  meten,  en  andermaal  de  regten  en  de  eer 
Tan  bet  «aderlind  fn  d^r  fkg  1»  haodbareii. 

Hen  Tindt  in  onze  gesebiedenis  toIo  bgzonderheden 
Termeld»  nH  w^jjke  kw  bj^^kén,  dat  ten  allen  t^de  eo 
xe^  zeer  yro^g  t  de-  regeriqg  ik»  lands  bar9  aandacht  op 
yiiêêingm  b«d  ^ey^9iigd ,  het  belang  der  ^^^If^  ^oov  bet 
xieewewi  Tan  dw  aUal  geheel  imAg^^  ^n  belangrijke 
werken  of  inriglingen  werden  Terordend  en  daarg^steld , 
om  Tan  die  gunstige  liggiiig  alle  partij  te  trekken* 

Keizer  karei.  db  tijfdb  noemde  baar  »de  koningin  en 
sleutel  Tan  Nederland, ^^  en  belastte,  )» onder  andere  ge- 
heimenissen, den  staat  van  de  landen  Tan  herwaarts  over- 
aangaande,^  zgnen  zoon  phelips,  dat  bij  inzonderiieid 
daarvoor  zorg  zoude  dragen  (1). 

Volgens  een  bevelschrift  van  Prins  willbm  deit  eersteit  , 
in  September  1576,  werd  de  zetel  der  Admiraliteit  van 
Zeeland^  Tan  f^eere  naar  Flissingen  overgebragt,  als  in 
die  oogenblikken  het  voorname  vereenigingspunt  zgnde 
Tan  de  2Leeuwsche  zeemagt  en  het  gewone  Tcrblgf  der 
admiralen.  De  benoeming  van  drie  equipagemeesters  aldaar, 
(de  eene  foor  het  aankoopen  van  alle  materialen;  de 
andere  voor  de  administratie;  de  derde  als  magazijnmecster, 
terwgl  de  twee  eersten  bovendien  het  toezigt  hadden  op 
den  bouw ,  timmering  en  toetakeling  der  schepen ,)  toonde 
genoegzaam  aan,  dat  toen  de  aanbouw  en  uitrusting  reeds 
belangrgk  waren  (2). 

Onder  de  belangrgke  werken,  welke  werden  daargesteld, 
Terdient  het  dok  met  deszelfs  sluis  eene  eerste  plaats. 

Ik  heb  mg  voorgesteld  van  die  werken  thans,  een  ge- 


(1)    SiallvoJlHGI,  Gronyck  Tan  Zeeland  ^  d.  I,  p.  66é.  Yav  boziou, 
Chtonyck  van  Zeelandi,  d.  I,  p.  fX)9« 

<2)    ■'.  1.  c.  st  JOSM ,  &eecK  van  het  lt$d,  Zeemêmm^  !•  d. ,  p.  S68  ent. 
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schiedkundig  oyenigt  te  loTeren,  dat  zich  door  de  lotge- 
Tallen  van  telf  in  drie  tgd  takken  Terdeelt,  en  waarin  ik 
Eal  opnemen  het  belangrgkste  Tan  hetgeen  m^  betrekkelgk 
die  TTcrken  bg  onderscheidene  schrgTors  is  Toorgekomen , 
of  oit  officieele  en  andere  bescheiden ,  als  ook  uit  monde- 
linge mededeelingen  is  kenbaar  geirorden;  en  Tan  het 
Toornaamstey  dat  in  het  laatste  tgdperk  irerd  ferrigt»  en 
waarin  ik  zelf  een  zeer  werkzaam  en  gewigtig  aandeel  had. 


Eerste  Tl|dwafc. 

AA9U0  YAH  BBT  OOK  VIT  DBSSILFS  SLÜI8  U  TOOBlJUlBTB 

tOTOSTAUBH.      1 600  —  1 7  46. 

Toen  Prins  matjeits  in  1609  de  Tesliog werken  Tan  deze 
stad  in  oogenschouw  nam,  werd  door  hem  goed  ge  Tonden 
de  stad  te  Tergroolen,  zoodat  een  groot  stuk  lands  oost- 
waarts werd  ingenomen ,  en  eene  groote  haTen  of  »  her- 
berghe^'  werd  uitgegraTcn,  om  een  aantal  groote  schepen 
te  bcTatten ,  en  des  winters  Toor  storm  en  ijsgang  Teilig  te 
doen  liggen  (1).  De  mond  dezer  nieuwe  ha  yen  werd  den 
2^«°  Juiy  1614  geopend. 

Indien  men  de  berigten  Tan  Terschillende  schriJTers  met 
elkander  Tergelgkt  en  tot  OTereenslemraing  brengt ,  dan 
blgkty  dat  die  groote  haTen  werd  uitgegraTen  ter  plaatse 
Tan  de  tegenwoordige  Harine-ToorhaTen  en  Tan  hot  TOor« 
gedeelte  Tan  het  dok ,  en  zich  Tereenigde  met  do  toenma- 
lige stads  gracht,  op  de  plaats  waar  thans  het  drooge  dok 
zich  bcTindt,  hetwelk  met  de  daaraan  grenzende /'(7/^^Aaa»% 
▼roeger  een  deel  Tan  do  stads  gracht  uitmaakte. 

Be  gemeenschap  Tan  deze  groote  haTen,  met  de  later 
genoemde  PotUkaai,   werd  daargesteld   door  eene  sluis, 


(1)    Sbaiuoargi,  dl,  I,  pag.  564;  tan  BOzaoM,  dl,  I^  p«g.  207. 
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ivtaroTer  eene  brug «  Lappersbrug  genoemd ,  werd  gelegd. 
Deze  sluis  is  naderhand  Tervangen  door  eenen  sleenen  beer, 
welke  waarscbgnlyk  ^  naar  de  oude  benaming  dier  sluis,  den 
naam  van  Luuwenêluiê  droeg  (1),  en  waarin  twee  riolen 
gemaakt  werden «  met  schuiven  afgesloten ,  om  hel  waler 
uil  het  dok  te  kunnen  aflaten  of  omgekeerd,  en  Tooral 
om  met  het  dokwater  eene  spuijing  ter  diephouding  van 
de  Potlekaai  te  yerkrggen. 

Deze  groole  haven  of  »  herberghe*'  werd  gesiolcn  door 
eene  sluis,  die  gelegd  werd  buiten  de  zoogenaamde  Pa-- 
lingpoori,  welke  men  toen  afbrak,  by  of  over  welke  sluis 
eene  brug,  Palingbrugge  genaamd,  werd  geplaatst  (2j. 
De  genoemde  poort  vond  men  aan  het  einde  van  de  nog 
aanwezige  Palingstraat ,  nabij  het  tegenwoordige  'dok- 
huis  (S). 

Ik  geloof  het  er  voor  te  moeten  houden ,  dat  de  haven  of 
» herberghe"  destijds  op  verre  na  niet  werd ,  wat  men 
eigenlijk  een  dok  mag  noemen ,  met  bekleeding  van  muren 
of  beschoeging.  Het  komt  mij  voor,  dat  het  woord 
»  herberghe''  meer  eene  veilige  ligplaats  te  kennen  geeft, 
en  men  hier  alleen  aan  eene  geslotene  binnenhaven  heeft 
te  denken ,  welke  eerst  later  tot  een  eigenlijk  dok  werd 
uitgebreid  en  ingerigt.  De  sluis  tot  afsluiting  schijnt 
omtrent  op  dezelfde  plaats  gelegen  te  hebben,  waar 
nu  de  doksluis  bestaat,  even  binnenwaarts ;  hebbende  men 
bij  de  nu  afgeloopene  herstellingen  en  veranderingen, 
tegen  den  zuidelijken  binnenvleugel-muur  en  stortvloer, 
een  gedeelte  van  eene  fundering  geyonden,  hetwelk 
hoogst  waarschijnlijk  van  de  eerste  sluis  is  overgebleven. 
Aangaande  de  zamenstelling  of  inrigting  dier  sluis,  die 

(1)  Zie  hier  achter  de  OTereenkomtt  gealoten  tuMchen  den  Heer 
TiR  osiJK  en  de  stad  Vlissingen, 

(2)  Zie  hierachter  de  overeenkomtt  gesloten  tusschen  den  Heer 
TAif  ODiJK  en  FitsêingeUf  en  J.  i.  beahb,  VlisHngt  eeuwvrwgd*» 
pag.  242. 

(3)  j.  j.  BBARi,  pag.  242. 
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wel  oTereenkomstig  de  mindere  wijdie,  welke  de  haTen 
toen  had»  zal  geweest  zijn,  is  niets  gebleken,  maar  dat 
op  den  duur  »  de  sluiting  der  faerbcrghe'*  niet  best  is  ge* 
weest,  kan  wel  opgemaakt  worden  uit  hetgeen  voorkomt 
in  de  notulen  der  Admiraliteit  Tan  Zeeland,  van  11  Maart 
1682,  vermeldende  de  slechte  gesteldheid  Tan  bet  dok, 
waardoor  de  schepen  aan  den  grond  zitten,  en  niet  kon- 
den gekalfaat  en  gekield  worden,  wordende  de  Magistraat 
der  stad  aangeschroTen  om  daarin  te  Toorzien,  en  de 
schepen  te  doen  Terhalen ,  ten  einde  ^e  lande  echepen  loe 
te  krijgen  (1). 

Dit  schijnt  alzoo  gebloTen  te  zgn,  totdat  de  Prins  Tan 
Oranje  willcm  ill ,  als  Admiraal  en  Kapitein-Generaal ,  op 
den  28**»  Junij  1687  aan  H.  H.M.  het  Toorstel  deed,  om 
bet  koUegie  ter  Admiraliteit  Tan  Zeeland  te  magligen ,  tot 
het  doen  eoner  leening  Tan  /  300000,  tot  bet  maken  Tan 
een  geschikt  dok  in  bet  district  van  gemeld  kollegie, 
ten  einde  daardoor  de  schepen  Tan  den  staat  te  behoeden 
Toor  Terder  Terderf,  dewijl  zij  anders  bg  gebrek  Tan  be- 
kwame ligplaatsen,  geheel  zouden  Tergaan  en  onherstel- 
baar worden.  Dit  Toorstel  werd  zonder  eenig  Terwgl 
aangenomen,  en  die  som  in  1688  genegotiecrd  tegen  3|- 
ten  honderd  met  jaarlijksche  aflossing,  waartoe  ƒ20000 
jaarlgks  uit  de  lastgelden  werd  bestemd. 

Z.  H.  benoemde  eene  Commissie ,  beslaande  uit  den 
Lt.  Adm.  GoaiTELis  etebtsen  en  twee  Ingenieurs ,  die  zich 
naar  Flieeingen  en  Feere  moe3ten  begeTen ,  ten  einde 
eerst  aldaar  op  te  nemen ,  op  welke  plaatsen  de  dokken , 
sluizen  en  wat  Terder  daartoe  behoorde,  op  de  meest 
geschikte  wijze  zouden  kunnen  gelegd  worden. 

(1)  Al  wat ,  zoowel  in  het  Ter? olg  sU  hier ,  uit  de  Notulen  der 
Adm.  van  Zeeland  wordt  aangehaald,  it  overgenomen  uit  een  ge* 
schiedknndig  ovenigt  (manuscript)  Tan  de  dokken  te  Vlieeingen^  ge- 
trokken uit  de  in  het  archief  van  het  Departement  Tan  Harine  aanwe- 
aige  Notulen  en  stukken ,  door  den  Referendaris  by  betieWe  d.  a,  mviui, 
1836 
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Welhaast  werd  besloten ,  zich  vooreersl,  uithoofde  Tan 
de  grooie  kosten ,  tot  FlisHngen  te  bepalen ,  het  oude  dok 
door  een  nienw  te  doen  teryaiigen,  en  daarvoor  eene  zware 
dois  Ie  bouwen.  Ter  boTordering  ran  dit  gewigtige  werk, 
en  nil  zorg,  dat  hetzelye  goed  zoude  worden  uitgevoerd, 
zpnd  de  Prins  naar  Zeeland  den  Controleur-Heesler  en 
Dgkgraafy  ook  Ingenieur  genaamd,  ihait  de  w^aaijek, 
die  de  noodige  ontwerpen  en  bestekken  maakte ,  en  onder 
wiens  toezigt  de  eerste  bestedingen  plaats  Tonden  (1). 

Tnsschen  den  Heer  tav  oduk  als  gemagligde  ?an  Z.  E 
ter  eenre,  en  de  stad  Fliseingen  ter  andere  zijde,  werd 
eene  OTereenkomst  gesloten  voor  het  maken  Tan  een  »  wa- 
terdok" tot  het  Tlotleggen  ?an  'slands  oorlogschepen 
binnen  deze  stad,  waarin  Toorkomt: 
1*.   Eene  groote  Sas  te  maken ,  ten  koste  ?an  H.  H.  H. 

bij  de  Palinghrugge. 
2^.   Eene  kleinere  Sas  of  Sluis  met  twee  goede  schaif- 
gaten,  bg  de  Lapperehrugge  ^  tot  gerief  der  koop* 
Taardijschepen',  op  kosten  als  Toren. 

(Dit  gerief  bestond  zeker  in  de  daardoor  ontstane 
gelegenheid  tot  spugen  met  het  dok  water ,  tot  het 
diephouden  van  de  PotUkaai  en  stadshaTon). 
8^.   Het   bestaande  dok  zal  worden   uitgediept  en  de 

kaaijen  gemaakt,  op  kosten  als  voren. 
4<*.  De  stad  zal  daarentegen ,  yan  hare  zijde ,  de  timme^ 
werven,  die  nu  in  het  dok  zgn,  doen  removeren, 
de  eigenaars  schadeloos  stellen ,  en  die  werven  ver- 
leggen buiten  het  dok  in  de  nieuwe  haven. 
S*.  De  grond  dier  werven  zal  door  H.H.1II.  mogen 
uitgedolven  worden  om  daarmede  het  dok  te  ver* 
grooleUy  doeh  twee  roeden  kaaging  voor  de  huilen 
latende. 


(1)    N9t.  dêr  Jdm.  mm  Zeeiand  vui  7  7iil{j  1687,  aa  17  Moi  i^t 
en  91  JOiaB,  Gesch,  van  kct  Ned,  Zeew,  4«  dl.  1  ft.  pag.  95  en  8i» 
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8".  De  bettaande  aliiisi  kriiidloren  (welke  bg  de  P^mq* 
hrugyé  tlond),  en  bruggen  {PaUng'  en  LoffWM^ 
hruggé ,  welke  toen  onooodig  werden) ,  tullen  door 
de  8(ad  worden  afgebroken;  doch  da  materialen » 
die  nog  kunnen  gebruikt  worden»  foor  ILH.1L 
zgn,  door  welke  echter  de  tloer  en  grondflag  der 
oude  aluis  aelfe  lal  worden  opgebroken,  seker 
omdat  dit  eerst  na  de  afdamming  en  in  Terband 
tot  de  nieowe  sluia  moest  geschieden* 

7*.  De  Magistraat  zal,  20  dagen  lang,  alle  paaiden 
onder  bet  ressort  doen  citeren,  tot  het  wegroerea 
der  aarde,  die  nit  het  dok  gebaald  wordt. 

8*.  De  hoofden  sullen  van  wege  de  alad  opgemaakt  en 
met  rgs  en  steen  gefiikl  worden,  ten  einde  den 
toegang  tot  de  haYon  te  ▼ensekereo. 

9*.  De  koopyaarders  sullen  aan  de  nieuwe  Sas  worden 
binnen  gelaten ,  om  in  het  dok  te  kielen ,  f  oor  de 
ingezetenen  der  stad  i  2  st.  per  last. 

l(h.  Schepen,  in  de  nieuwe  haten  aangebouwd,  kunnen 
odL  in  het  nieuwe  Sas-dok  komen  om  gedubbeld  te 
worden,  ten  einde  het  getaar  te  vermgden  fan 
hen  builen  om  naar  de  oude  haven  te  Terroeren. 
De  stad  zal  eene  brug  over  de  baTon  moeien  laten 
maken,  zoo  wgd  ab  de  groole  sluis,  d&fcr  waar 
het  haar  goeddunkt. 

De  stad  zal  den  aanvoer  van  steen  en  houtwerk , 
voor  beide  sluizen,  ten  haren  koste  nemen r  QQ 
betalen,  tot  hel  leggen  van  den  kleinen  4k», 
1000  dukatons  (1). 

(Met  dezen  dam  werd  zeker  bedoeld  die,  welke 
in  de  PoiUkaai  moest  gelegd  worden,  tot  bet 
maken  van  den  sleenen  beer  of 


fl}  Dese  overteakonitt  tehgat  door  den  Heer  va*  msnr,  Seeretarit 
het  Golle^  ter  Adm.  tao  Zeeland^  te  ign  overgenomen  uit  de  RoC 
1  dea  wêMd  der  itad  FiUsü^gMm,  ?sn  24  Febr.  en  6  Ksart  1688» 
isdiiedkimdig  ovenigt  der  dokken,  vermeld). 
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AaiiTankelgk  werd  hel  werk  met  kracht  begonnen, 
doch  weldra  waren  de  geleende  gelden  verbruikt,  terwgl 
het  dok,  do  sluis  en  hetgeen  daarbg  behoorde,  nog  verre 
waren  Tan  follooid  te  zijn.  Het  schgnt  uit  opgaven,  voor- 
komende  in  de  Notulen  der  Admiraliteit,  van  25  Augustus 
16919  dat  tot  de  uitdieping  / 165,000  is  besteed.  Ook  do 
itad  had  tot  den  bouw  van  den  steenen  beer  nog  ƒ  30,000 
bggedragen. 

De  Admiraliteit  en  ook  de  Staten  van  Zeeland,  verslrekten 
eenige  golden,  opdat  de  arbeid  niet  zoude  stilstaan,  maar 
deze  waren  ten  eenenmale  onvoldoende ,  om  het  verlangde 
oogmerk  te  bereiken.  Men  besloot  dus,  zich  tot  den 
Prins,  toen  Koning,  te  wenden,  ten  einde  door  zgne 
tusscbenkomst  te  bewerken,  dat  de  noodige  gelden  door 
de  Algemeene  Staten  zouden  verstrekt  worden.  Vierdagen 
na  dat  dit  besluit  was  genomen,  werd  ter  vergadering 
der  Staten  Tan  Zeeland,  een  brief  van  Koning  tvillem, 
Tan  den  27»*«"  Oct.  1691,  gelezen,  waarbij  hij  betuigde 
»dat  het  maken  van  het  dok  te  Flieeingen,  door  hem 
altgd  was  aangezien  als  een  zeer  noodzakelijk  werk,  zoo 
Toor  de  dienst  van  den  staat  in  het  algemeen,  als  vvel 
Toor  die  der  proTincie  in  het  bijzonder,  en  dat  hg  niets 
liever  zou  zien,  dan  dat  hetzelve  ten  spoedigste  mogt 
worden  voltooid,'*  waarom  hij  den  Staten  van  Zeeland 
Terzocht  en  hen  uitnoodigde,  boven  de  reeds  voorge- 
schotene  gelden,  nog  /  100,000  te  geven  uit  de  opbrengst 
Tan  zekere  ïn  Ooei-Indië  veroverde  prijzen.  Doch  de 
Staten  namen  op  dien  brief  geen  besluit  (1). 

Er  bleef  nu  niets  anders  over,  dan  aan  H.  H.  H.  de 
noodige  volmagt  te  vragen  tot  eene  nieuwe  geldleening, 
en  wel  van  /  238,000 ,  op  denzelfden  voet  als  zulks  vóór 
Tgf  jaren  geschied  was ,  waartoe  de  Staten-Generaal  gewil- 
lig hunne  toestemming  gaven,   en  den  16^^'*  Julg  1692, 


(1)  H'.  s,  c,  91  JONGS ,  Gesch,  van  k$t  Nêd.  ZêeweMèn ,  4«  d.  1«  it« ,  p>  37. 
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lot  TOortzetÜDg  van  het  werk  aan  het  dok  te  F^liêêingen 
besloten. 

Thans ,  nu  men  de  middelen  bezat ,  werd  bet  werk  met 
onyermoeiden  ijver  voortgezet ,  zoodat  het  op  den  30*'*' 
Mei  1693  was  voltooid ,  en  dus  in  5  jaren  afgeloopen.  De 
opzigter  over  dat  werk «  van  wege  de  Admiraliteit ,  jakob 
DB  EOOy  die  naderhand  dokmeester  werd,  deed  daarvan 
berigty  waarop  werd  besloten,  dal  hot  dok  den  1'^° 
Junij  daaraanvolgende  zou  worden  geopend.  Op  dien  dag 
werd  dan  ook  het  zeewater  in  het  dok  gelaten,  en  de  uit 
de  vloot  terugkeeronde  oorlogschepen ,  welke  tot  dus  verre 
genoodzaakt  waren  zich  des  winters,  tot  hun  groot  onge- 
rijf,  buiten  de  haven  voor  Wehingen  op  te  houden, 
konden ,  in  den  herfst  van  dat  jaar ,  door  de  nieuw  ge- 
gravene  haven  en  door  de  nieuwe  sluis  in  het  dok,  als 
in  eene  veilige  en  gemakkelgke  ligplaats ,  worden  ge* 
bragt.  (1) 

Om  dé  spuijing  krachtiger  te  maken  en  den  doortogt 
(geul)  meer  te  verdiepen,  werd  bij  de  spuijing,  als  het 
ondiepste  der  voorhagen,  een  oad  schip  gelegd.  (2) 

De  voleindiging  van  dit  hoogst  belangrijk  werk  gaf  aan 
yUêêingen,  zoo  gewigtig  reeds  door  hare  ligging,  eene 
voor  de  zeemagt  van  den  staat  alles  overtreffende  waarde. 
De  »Herberghe",  ook  vroeger,  doch  zeer  ten  onregte, 
»dok"  genoemd ,  was  nu ,  door  verbreeding  en  waarschijn- 
lijk  ook  door  verlenging,  maar  bovenal  door  het  be- 
schoegen  der  boorden,  en  het  maken  van  eene  groote 
zeesluis  ^  welke  overeenkwam  met  de  grootste  charters  der 
schepen  van  die  dagen,  tol  een  eigenlijk  dok  hervormd. 
De  strekking  en  uitgebreidheid  van  hetzelve  werd  toen, 
zoo  als  die  thans  nog  is ,  gelijk  ook  ten  overvloede  blijkt 
uil  den  platten  grond  der  stad,  welken  men  vindt  in  smal- 


(1)  Dt  JONoi,  G9ê9h.  ram  kei  Nêd.  Zmwmm  ,  IV«D1.,  1«  St. , 
sa— 39,  en  Not.  der  Adm,  van  Zeeland ^  80  Kei  1693. 

(2)  Not,  t  ftlf  ])oven. 
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LiOAroK^s  Nimtwe  Oranfch  van  Zeeland,  ia  lOti  wk^ 

gegeTCD. 

Aangaande  de  xamenatelKog  en  iorigling  dêr  MM  ge» 
maakte  dokduis ,  vrelke  xeker  Ier  phalse  lag  ab  de  tBgiKk^ 
woordige ,  is  alleen  Ie  termelden ,  dat  tij ,  efeti  ris  die  ki 
la  leren  tijd,  drie  paar  gefoogene  deuren  bad,  en  dat  d» 
constructie ,  zeer  waarschijnlijk  de  gewone  f  in  den  shohki 
grond  niet  zeer  lang  bestand  was,  too  als  wg  hieni 
snllen  zien. 

De  werf  dor  Admiraliteit,  ook  *s  Lands  werf  geooeni, 
beTond  zich  destgds  en  later  aan  de  oésttgdo  nm  A 
voorhaven,  en  in  1809  werden  de  laatste  op  deMbl 
staande  schepen  door  de  Engelscben  volbouwd  erf  a%i» 
broken.  Dit  terrein  maakt  nu  nog  een  deel  uit  tiaéi 
werf  van  uitrusting.  TegenoTer,  aan  de  westzgde  At 
hav^a,  waren  koopTaardij-werven  aangelegd. 

Aan  het  binneneinde  van  het  dok  (noordzgde)  wari 
mede ,  gelijk  ook  op  den  meer  vermelden  platten  gNod  il 
aangeduid,  eene  werf,  de  West-Indischo  genoemd,  aM- 
gelegd,  doch  waarop  in  vele  jaren,  vóór  het  ÏUÊÊ 
gebruik  stellen  der  Admiraliteits  werf,  geene  sdiepen  ttosi 
werden  aangebouwd.  Dit  terrein  werd,  met  eene  üi" 
grenzende  wandeling ,  het  Boscbje  genaamd ,  in]  161S  M 
den  aanleg  der  thans  beslaande  werf  van  scheepsbouw  IH* 
genomen. 

De  brug,  welke  de  slad,  volgens  de  overeenkomst i  Mt 
bet  dok  moest  leggen ,  werd  toen  eene  opbaalbn^,  iA 
voor  paarden  en  rijtuigen  geschikt;  doch  deze  is  fBBk 
Tóór  1714,  uithoofde  men  van  haar,' meer  verUiidlxill 
dan  nut  had  bij  het  passeren  van  groote  scbepea» 
eene  vlotbrug  vervangen.  (S)  Later  schijnt  het 
bestaan  te  hebbe»  e^e  vaste  brug ,  net  schuif broggit  il 
bet  midden,  to  maken,  doch  dat  niet  tot  uitvoering 

De  Leeutoensluu^  van  welke  in  de  overeenkomst 

(1)    K.  OAiGOVy  Walohfrnhê  Arkadia^  2«  dL,  pa^.  UB. 
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melding  gèrmaakt,  is  b§  de  herstelling  en  uitbreiding  fan 
hel  drooge  dok  in  1837 ,  als  bovendien  in  onherstelbaren 
staat  zijnde  f  weggebroken,  en  door  eenen  vasten  be- 
schoeiden  dam  met  gemetsclden  duiker  Tervangen. 

Het  werk,  aan  het  dok  en  toebebooren,  boewei  naar 
wensch  volbragt,  vereischte  weldra  reparatie  en  onderiioud, 
waartoe  weder  gelden  benoodigd  waren;  zoo  als  ook  nog 
meer  lot  het  betalen  van  het  achterstaDige ,  wegens  het 
onvoldoende  der  reeds  genegocieerde  gelden  tot  bestrijding 
van  alle  gemaakte  uitgaven. 

Dit  blgkt  vooreerst  uit  eene  resolutie  van  H.  H.  M,  de 
Staten  Generaal,  van  den  27**''"  Augustus  1699,  waarbg 
eene  derde  geldleening ,  van  /  60,000 ,  werd  toegestaan , 
met  welke  de  kosten  te  zamen  beliepen  eene  som  van 
/  598,000 ,  behalve  hetgeen  de  Admiraliteit  en  de  Staten 
Tan  Zeeland  uit  eigen  middelen  daartoe  besleed  hadden  (1). 

Ten  tweede,  uit  eene  Resolutie  Tan  H.  H.  H,  Tan  den 
8*'**  Julg  1701,  waarbg  het  CoUegie  ter  Admiraliteit  in  Zee- 
land wordt  geauthoriseerd ,  om  op  den  Toet  der  resolutiên 
Tan  26  Not.  1687,  16  Julg  1692  en  27  Aug.  1699  we- 
derom te  negocieeren  eene  som  Tan  /  200,000,  tot  repor 
ratte  en  onderhoud  van  het  dok  te  p^tissingen,  Toor  de 
schepen  Tan  oorlog  Tan  gemeld  Gollegie,  en  tot  betaling 
Tan  sjouwers  en  timmerlieden,  aan  wien  groote  sommen^ 
ten  achteren  waren  (2),  en  ook  nog  uit  de  notulen  der 
Admiraliteit  Tan  Zeeland,  van  den  12^'  Oclober  1715, 
waarbg  zij  aan  H.  H.  H.  het  negocieeren  eener  geldleening 
Tan  ƒ600,000  Toorstelde,  daar  dezelve  vele  achterstallen 
van  Terschillenden  aard  had,  waaronder  ook  bgzonder 
betalingen  Toor  het  groote  dok. 

Om  aan  bet  bestaande  dek  en  bet  geheel  der  inrigtiog 

fl)  Bi  «oMBi  Gê90h,  V.  A.  Ifêd.  Z—wêMen ,  4«  Dl. ,  1«  Si ,  in  da 
noêt  p.  88,  ia  ^«fdke  dia  lom  bg  ir^rginitts  op/ 488,000  it  g«ttdU« 

(2)  BêouHl  va»  ml  dè  Ftaeatfn^  OrdonMnÜik  ête,  hetr^fiendê  ée 
Admiraliieiiên  m  vtrderê  Zeemken^  Dl.  8,  p.  181» 
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«ritK  ^n  Meweten  te  Fliêtingm  meerdere  Tolmaaklhrü  te 
^««tt»  werd  in  1697  hel  ontwerp  geformd  tot  dee  aaiik| 
^«o  een  droog  dok ,  volgens  de  planneD  deswege  ingtJiBBi 
door  zekeren  Engelschman  jonn  peket  of  fuebt;  doch 
dit  ontwerp  werd  niet  eerder  dan  zeven  jaren  kier  fe^ 
wezenlijkt,  waarschijnlijk  uit  hoofde  ?an  de  bekrompen- 
heid der  geldmiddelen  en  den  kort  daarop  gevoigdcB 
oorlog  (1).  Ook  schijnt  de  aanleg  van  dit  drooge  dek, 
bg  Telen  vrij  wat  legensland  te  hebben  ontmoet. 

In  1704  werd  door  H.  H.  M.  het  maken  van  het  dok 
yastgesleld ,  en  magliging  verleend  om  daartoe  /  25,000 
te  bestemmen,  aan  welke  nog  /  12,000  werd  toege- 
voegd. (2) 

Het  werk ,  onder  het  bestuur  van  den  dokmeesier  n 
Boo,  in  1704  begonnen,  was  in  1705  voltooid ,  eo  groet 
genoeg  om  een  schip  van  180  voet  te  kunnen  bevatten. 
De  afsluiting  geschiedde  met  een  paar  gewone  vlakke 
sluisdeuren ;  bet  water  werd  zooveel  mogelgk  geloosd  door 
de  spuikokers  van  den  sleenen  beer ,  en  de  drooghouding 
had  plaats  door  middel  van  eencn  paarden-keltingmcden 
aan  de  zijde  van  het  natte  dok  geplaatst.  (S)  Het  voo^ 
naamste  gebrek  dor  inrigling  bestond  daarin,  dat  mea 
slechts  weinig  waler  voor  do  deuren  kon  keeren,  soo- 
dat  men  gedurende  al  den  tijd,  dat  een  schip  in  bet 
drooge  dok  was  geplaatst,  in  het  natte  eenen  lagen  wate^ 
stand  moest  behouden. 

Ook  door  particulieren  werd  van  het  drooge  dok,  tegen 
betaling  van  een  bepaald  dokgeld,  gebruik  gemaaktt 
zgnde  10  stuivers  per  voet  voor  8  dagen,  doch  15  stni* 
vers,  indien  men  van  hetzelve  langer  gebruik  maakte. (4) 

(1)  I)t  joass,  Getch.  v,  h,  JVed.  ZêewêMêm^  4*  DK,  l«St.,  pkIDf 

en  Pfot,  der  Adm,  v.  Zeeland^  Tan  9  Sept.  1697. 

(2)  HoU  dêr  Adm,  van  Zeeland  ^  16  Sept.  1704  en  23  Hov.  ITDS. 

(3)  ^0^.  der  Adm»  van  Zeeland  Tan  27  Feb.  1702  en  2  Jtn.l707i 
en  n.  «aaooit,  Walch.  Arkadia,  2^  Dl.,  p«  143  eto. 

(4}    PTot,  als  boven ,  van  12  Haart  1707« 
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In  1737  ODtslond  er  plotseling,  bg  bet  ledigen  van  hel 
drooge  dok ,  in  hetzelve  eene  opwelling  Tan  water  bg  de 
deuren ,  en  in  het  volgende  jaar  eene  dergelijke  opwelling 
aan  den  kant  van  den  steenen  beer.  In  beide  gebreken 
werd  zoo  goed  mogelijk  voorzien  (1),  doch  het  blgkl» 
dat  het  dok,  waarschijnlijk  ook  ten  gevolge  van  vernie- 
ling door  den  paal  worm,  waarover  men  reeds  in  1707 
had  geklaagd ,  allengskens  in  slechten  staat  geraakte ,  daar 
in  1744  de  spoedige  gereedmaking  van  hetzelve  werd  be* 
Tolen,  om  de  schepen,  welke  moesten  worden  uitgerust, 
te  kunnen  ontvangen.  (2)  Hieraan  schijnt  echter  niet  te 
zijn  voldaan,  en  het  gebrek,  hetwelk  in  1744  aan  de 
doksluis  ontstond,  werd  de  oorzaak,  dat  het  drooge  dok 
verder  in  verval  geraakte. 

Aan  de  doksluis,  welke  van  af  1693  had  dienst  ge- 
daan, openbaarde  zich,  naar  het  schijnt,  eensklaps  in 
1730  een  zeer  belangrgk  gebrek,  en  wel  door  het  op- 
zetten der  drempels.  Men  vindt  daarvan  het  volgende 
aangeleekend :  )>  In  het  jaar  1730  is  er  eene  ondermijning 
onder  den  grond  van  de  groote  sas-deuren  gekomen,  zoo* 
dat  de  grond  barstte  en  instortte,  dat  de  deuren  open 
noch  toe  konden.  In  het  jaar  1731  is  men  de  gemelde 
sas-deuren  weder  beginnen  te  herstellen,  door  het  leggen 
van  eenen  zwaren  (aarden)  dam  in  de  haven,  en  van 
eenen  zwaren  kisldam  aan  de  zgde  van  het  dok,  waar 
toen  twee  water-keltingmolens  opgesteld  werden,  om  het 
water  tusschen  de  twee  dammen  uit  te  malen  naar  de 
zgde  van  bet  groote  dok."  (3) 

Deze  eerste  herstelling  geschiedde  door  de  Generaliteit, 
en  onder  opzigt  van  de  Heeren  Gecommitteerde  Raden  ter 
Admiraliteit   van  Zeeland  en  het  bestuur  van  eenen  Fran- 


(1)  IVot.  der  Adm*  v,  Zêtiand  van  2  Sept.  1737  en  1788. 

(2)  ybt.  alt  boTon  van  7  Baart  1744. 

(3)  Extract  nit  een  mannioript  B$te\r^v.  der  stad  FHsêinfen  ^  door 
1.  f.  1. 1759. 
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scben  IngeDieur  p«  db  fRüiriiEB »  TaD  Didnitrkm ;  ea  hel 
is  mogeiyk ,  hoewel  ik  het  moet  belwgfelen ,  dat  men  dn* 
tgds  de  vloer  der  sluis ,  als  geene  genoegtame  diepte  keb- 
bende,  heeft  opgebroken «  en  twee  yoelen  lager  gelegd  (1). 
By  dio  gelegenheid  werd  de  eiken  vloer  door  eene  dobbs- 
ling  overdekt,  welke  men  bespgkerde«  De  dammen  mr* 
den  gelegd  door  den  aannemer  p.  skoor,  en  de  kostoo 
van  hel  geheele  werk,  dat  eerst  in  1734  was  voltooid i  be- 
droeg eene  som  van  ruim  /  800,000  (2)« 

Deze  arbeid,  hoe  belangrgk  en  kostbaar  ook,  bemt- 
woordde  evenwel  slechts  weinige  jaren  aan  de  verwacbtii^ 
Beeds  in  1744  werd  hot  dok,  door  ccne  sware  venakkiog 
der  sluis  en  het  instroomen  van  het  water,  onder  ds 
grondslagen,  onbruikbaar  (3). 


Tweede  Tlfdvalu 

KIBDWB  DOKSLUIS  BN  yERANDBRINGBlf  DAlRAllT  OBVlAlT 

DOOR  DB  FRANSCHBH. 

1745  —  1814. 


In  eeocn  brief  van  het  C!olIegie  ter  Admiraliteit  vaa 
Zeeland,  van  den  5^"  Jung  1745,  aan  H.  H.  H.  de  Slalan- 
Generaal,  wordt  berigl,  »dat  door  den  dokmeeeitar 
DAifiBL  VAK  DOORK,  op  verschillende  tyden  de  grooto 
calamiteit  van  's  lands  dok  te  Fliseingen  ter  hunner  kennii 
gobragt  zijnde,  gemeld  Gollegio  deze  zaak  door  deskao* 
digen ,  ten  overslaan  van  deszelfs  leden ,  behoorlgk  hsd 
doen  examineren,  en  dat,  na  verscheidene  inspectiën,  M 
bevonden:  dat  achler  den  muur,  terzgde  van  's  lands  Stfi 

(1)  Extract  vooraoemd  en  Ned,  Jaarboüktn ,  7«  dl  ,  8ept  VK^ 

(2)  Index  op  de  Noi.  der  Adm.  van  Zêêiamd,  IfiOO— 1734  , 
la  hot  Aróhirf  dêt  Provincie  Zeeland, 

(3)  Dl  joirc»,  Geeoh.  van  het  Ned.  Zeewemem^  G*dl«,  pa§ 
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fag  hfi  Schef ,  naar  de»  kaal  van  de  Bamm$kêÊupaori 
(aan  «Ie  oosUgde),  de  grond  l^  dieple  Tan  16  i  18 
voelen,  en  ter  breadlo  van  ééne  ro^de  over  het  kruis , 
inga^allen  was,  agnde  een  wel,  diepgaande  onder  da 
féndaoienten  van  den  sjj^Iengel  door  heen  naar  de  agdo 
der  dokken,  en  in  dezel?e  met  groote  wellen  opkomende, 
omtrent  twee  roeden  too  den  niiur  af,  en  rondom  die 
wel,  eene  opgeworpene  boogie  van  omtrent  les  voelen 

klapzand.    Dal,  tot  voorkoming  van  verdere  schade,  alle 

• 

middelen  waitin  in  het  werk  gesteld,  om  den  gemelden  inge* 
slorten  kuil  zoo  diep  op  te  delven,  dat  de  wel  gezocht, 
en,  ware  het  mogelgk,  gedempt  weni;  doch  dat  al  verder 
zieh  geopenbaard  bad  eene  wel  in  de  kaai,  even  buiten 
hel  stortebed,  aan  de  zgde  van  'slands  werf,  (welke 
aan  de  oostzijde  van  de  voorhaven  was  liggrade),  waardoor 
bg  «en  getg  eenige  voeten  water  uit  het  dok  weggenomen 
werd,  zgnde^  om  gemelde  wel  te  stoppen  en  te  weren, 
de  grond,  van  den  sleenen  vleugel  af,  tegen  de  dokzgde, 
en  vervolgens  langs  heen  den  muur,  zoo  diep  opgedolven 
als  noodig  was  om  met  vrucht  te  kunnen  worden  geïn- 
specteerd. Dat,  hetzelve  geschied  zgnde,  men  diverse 
scheuren  in  den  muur  had  ontdekt,  waardoor,  ingeval  van 
re(ard«ment  met  bet  nemen  der  vereischie  precautiën, 
eene  tolale  destructie  en  ruïne  gedreigd  werd.  Dat  der- 
halvaa  door  lieden ,  zich  des  verslaande ,  noodig  was  geoor- 
deeld«  4at  er  twee  aarden  dammen  gelegd  zouden  worden, 
zoo  om  het  gemelde  dok  zooveel  mogelgk  te  assecureren » 
als  wel  om  het  voorschreven  werk  naauwkeurig  te  kunnen 
bezijgtigen*  Dat  die  dammen  alsnu  gelegd  zgnde,  men 
op  goede  gronden  redenen  van  vrees  had}  of  niet  wel  een 
geheel  nieuw  Sas  zoude  moeten  worden  gemaakt." 

Het  GAiegie  ter  Admiraliteit  gaf  bg  dat  berigt  nog  (e 
kennen,  dat  ée  onkosten  voor  de  voorschrevene  repaialie, 
bg  ptpvisie  veilig  beraamd  werden  op  eqne  som  van 
25000  cC  vl. ,  zidlonde  do  juiste  opgaaf  eerst  regt  kunnen 
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geschieden  bg  de  opbreking  Tan  bet  metselwerk  en  ont* 
blootiDg  Tan  deszelfi  fundamenten ,  en  het  ?enoekt  om 
Tan  H.  H.  M.  te  worden  geauthoriseerd ,  om,  ten  laste 
▼an  het  Gollegie,  gemelde  som  te  mogen  negociêeren, 
waarop  door  H.  H.  H. ,  op  den  10'«"  Jung  1745,  de 
magliging  werd  verleend,  »om  te  mogen  negociêeren  de 
som  Tan  /  150,000 ,  mits  deze  penningen  alleen  Hot  her- 
stelling van  bet  voorschreven  werk  emplogerende  (1). 

Uit  dit  berigt  schijnt  te  blijken,  dat  bet  ongeval 
aan  de  doksluis  zich  alleen  bepaalde  lot  het  reglstands- 
muurwerk  aan  de  oostzijde,  en  de  daarachter  liggende 
gronden,  alwaar,  door  wollen  of  zuigers,  de  fundering 
van  dat  regtsland  ontgrond  werd,  hetwelk  het  scheuren 
van  het  geheel  ondermijnde  muurwerk  ten  gevolge  had; 
van  eenig  ongeval  aan  de  westzijde  der  sluis  wordt  geene 
melding  gemaakt.  De  door  het  Gollegie  ter  Admiraliteit 
geuite  vrees,  »of  niet  wel  een  geheel  nieuw  Sas  zonde 
moeten  worden  gemaakt,"  bleek  echter  gegrond  te  zgn 
geweest.  Naar  de  eenparige  berigten  van  verschillende 
schrijvers ,  stortte  een  gedeelte  der  sluis  in ,  en  hek 
geheele  werk  moest  worden  opgebroken  en  vernieuwd. 

Het  leggen  van  twee  aarden  dammen,  tot  afsluiting, 
was  op  den  10^^"  Haart  1746  besteed  aan  den  genoemden 

FRAVgOIS   8HO0R.  ' 

Hetzij  dat  de  toegestane  leening  ter  somma  van /'t 50,000, 
al  of  niet ,  geheel  of  ten  deelo  werd  volbragt ,  hetwelk  niet 
wordt  vermeld,  (doch  het  is  te  veronderstellen,  dat 
daaruit  wel  de  kosten  zijn  gevonden  tot  het  leggen  der 
dammen,  het  onderzoeken  en  opbreken  der  bestaande, 
en  de  eerste  werken  aan  de  nieuwe  sluis,)  zeker  is  het, 
dat  spoedig  eene  grootere  som  voor  de  geheele  vernieu- 
wing der  sluis  werd  vereischl,  en  dat  de  groote  moeije- 
Igkheden,   welke  men  ondervond  om  de  noodige  gelden 

(1)    Reouêilvan  al  d§  Placaten,  Ordonnantièn  enz»^  betreffende  de 
Admiraliteiten  en  Terdere  Zeetaken ,  dl.  V,  pag,  386* 
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tot  herstel  te  bekomen,  de  oitToeriog  fan  het  werk  teer 
Terlraagden. 

Het  Collegie  ter  Admiraliteit  stelde,  bg  brief  Tan  den 
10^>  NoYember  1749,  aan  H.  H.  M.  de  Staten-Geoeraal , 
de  noodzakelgkheid  voor  ter  herslelhng  van  het  dok  en 
arsenaal,  (welk  gebouw,  op  den  14^**^  Febraarg  deszelren 
jaarsy  tloor  eenen  brand  werd  yernield),  en  de  zware 
onkosten,  die  tot  het  een  en  ander  noodig  befonden 
werden ;  verzoekende  tetens ,  dat  H.  H.  M.  hen  tot  »  Bup« 
port"  dier  zware  onkosten  bij  profisie  gelieven  te  subsidie- 
ren met  eene  som  Tan  ƒ500,000,  en  dewgl  het  herstel 
van  beide  fan  bet  uilersle  gewigt  was ,  en  in  consideratie 
Tan  de  pressance  die  er  was  om  het  werk  te  beginnen, 
hun  zoo  spoedig  doenlgk  dit  Terzoek  in  te  willigen. 

Op  sterken  aandrang  Tan  Z.  H.  Prins  willek  IY,  die 
i>de  noodzakelgkheid,  aangelegenheid  en  pressance  Tan  het 
Toorschrefen  herstel,  benevens  de  onmogelijkheid  om  de 
daartoe  noodige  fondsen,  geheel  of  ten  deele  uit  de  ge* 
wone  inkomsten  fan  het  gemelde  Collegie  te  vinden, 
aanwees,"  werd  eindelijk  op  den  31*^**  Julg  1760  door 
H.H.H,  besloten,  om  aan  hetzelve '» tot  herstel  van  het 
dok  en  arsenaal ,  eens  voor  al ,  de  verlangde  subsidie  van 
ƒ  500,000  toe  te  leggen,  te  betalen  uit  het  verhoogde 
last-  en  veilgeld,  onder  imputatie  van  eene  som  van 
ƒ218,800,  welke  hel  Collegie  schuldig  was  aan  het  voor- 
schreven last-  en  veilgeld  te  remboursercn,  en  welke  som 
van  / 500,000  in  drie  gelgke  termijnen,  onder  korting 
telkens  van  een  derde  der  som  fan  ƒ218,800,  zou  worden 
verstrekt,  en  wel  de  eerste  termijn  dadelgk,  de  tweede 
termgn  den  i*^^  November  1750,  en  de  derde  termgn 
den  l*'-»  Februarij  1751"  (!)• 

Door  ongelegenheden  van  administrativen  aard,  werd 
de  laatste  termgn  ten  gezellen  tijde  niet  betaald ;  hol  Colle- 


(1)    Reeueil  Toormeld  en  Ord,,  dl»  6,  p.  431. 

(1851)  N».  8.  38 
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gie  beklaai^e  lich  deswege  aan  H,  fl,  H.  bg  brief  fin  den 
4^«n  December  1751 ,  'vtaarin  het  tevens  te  kennen  gaf, 
»  dal  bel  EÏeb  in  graole  Terlegenbeid  beTond ,  en  dttrdoor 
reeds  genoodzaakt  was  geworden,  bet  werk  tot  herstel 
der  sas  en  's  lands  dok  te  staken,  wijl  bet,  sedert  bal  on- 
geval  daaraan  o?erkoaien ,  lot  den  iaatslen  Not.  van  dat 
jaar  alreeds  bad  betaald  423,681  g1.  6  st.  8  p.,*  ea  daar 
er  geene  geMen  waren ,  om  liat  werk ,  betwelk  naar  gis- 
sing nog  /* 200,000  20 u  Losteo,  voort  te  zetten,  betteke 
niel  weder  zou  ktmnen  worden  berrai,  alvorens  do  derde 
termija  werd  betaald.'^ 

Het  liep  nog  aan  tot  deo  21*'«"  Haart  1752,  aWsrens 
H.  H.  M.  beskiteo  de  noodige  bevelen  te  geven ,  om  den 
Iaatslen  termyo  dadelgk  uit  te  betalen ,  i>daar  de  noodza* 
kelijkbeid  vorderde,  liat  een  werk  van  die  importantie  niet 
onafgedaan  Ueef,  maar  met  allen  spoed  werd  voortgezet 
en  vofeittdigd*"  (1)  Deze  gelden  scbynen  evenwel  neg 
niet  voldoende  geweest  Ie  zijn,  want  men  berigt  »dat 
bet  werk  eenigen  tijd  beeft  stil  gelegen ,  door  dat  de  ge- 
neralitcit  geene  fsuinissementen  tot  verdere  opbouning 
beeft  willen  consenteren,  en  dat,  na  verscheidene  ver- 
geefscbe  aanzoeken  bg  dezelve,  de  slad  heefit  besloten  om 
de  te  kort  schietende  penningen  tot  deo  verderen  opboaw 
te  negocieren,  onder  guaraolie  van  de  Admiraliteit  van 
Zeeland,  om  bet  werk  verder  te  doen  voltoogen."  (2) 

Het  werk,  met  bet  leggen  der  damnoen  in  1745  aan- 
gevangen ,  werd  in  den  beginne  gesteld  onder  bet  bestuur 
Tan  den  Ingenieur  f.  üb  faüiti^ee  van  Duinkerken ,  en 
daarna  onder  dat  van  den  Dokraeester  iOAiiifES  vak  Dia 
WAEiiEir.  De  eerste  steen  der  nieuwe  slois  werd  op  deo 
gden  Oct.  1750  met  veel  plegligbcid  gelegd, door  Jonkbeer 
ixfx  Baron  VAir  BoassELB)  eerste  Edele  van  Zeeland.  Door 


(1)  Reoueil  Toormeld  ,  dl.  6  ,  p«  590. 

(2)  Kxtract  uit  de  Beschrijving  van  Vtiêêingsn  voormeld. 
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bet  voortduren  der  vermelde  moegelgkhedeo  en  vertragw- 
gcQ  was  het  werk  eerst  in  1753  Toltooid  (1}« 

Van  de  afmetingen  en  coastructie  dexer  sluis,  kunnen 
de  vcrfgende  bijzonderheden  worden  vermeld»  welke  xj}n 
opgemaakt  uit  de  bevindingen  bij  de  ontblooting  in  1847, 
uit  eene  teekeaing  der  onder  het  Fransche  bestuur  gepro* 
jecteerde  yeranderingen ,  en  uit  de  reeds  aangehaalde  be- 
schrijving der  stad  F^lissinffM*  ol. 
Lengte  der  sluis  tusschen  de   fronten       •     •     .    30,30 

Wijdte  in  den  dag 14,60 

Diepte  op  de  drempels  beneden  bet  thans  aange- 
nomen genooÉi  laagwalerpeil 2,57 

Aanslag  der  drempels •      0,54 

De  fundering  was  over  de  lengte  der  sluis  samengesteld 
uit  47  rgen  palen,  van  eiken,  greenen  en  ▼uchtenhout, 
op  verschillende  afstanden  uit  elkander,  naar  de  plaatsing 
der  slagbalken  en  putftstukken  van  de  drempels,  en  de 
▼erdeeling  der  rgen  damplanken ,  doch  meestal  op  0,60  el 
a   0,70  el;  de  onderlinge  afstand  der  palen  werd  mede 
zeer   verschillend   bevobden,   en  wel  midden  op  midden 
van   1,70  el   tot  2,20  el.    Tusschen  de  buitenrgen  dam- 
planken «  aan  de  fronten,  waren  nog  ses  andere ,  alle  van 
greenen  bout,  verdeeld-,  waarvan  er  twee  onder  den  buiten- 
en één  onder  den  binnendrempel  kwamen.   Over  de  paal- 
r^'en    waren  eiken   kespen   gelegd,   hebbende    gemiddeld 
eene   breedte   van  0,30  el,    eene   dikte  Van  0,36  el,  en 
beslaaildo   uil  twee  doch  meestal  uit  drie  lengten,  welke 
door  Bchuinscfae  haak-*  of  tandlasschen  met  spijkers    en 
nagels  aan  elkander  vereenigd  waren.     De  opsluiting  der 
kespen   aan   de   palen  lAras  verschillende;   bg   een   aantal 
met   doorgaande    pennen   en   opgekegd,    of   wel    zonder 
keggen,    en  een'   houten   nagel  door  de  pen  geslagen; 
van   andere   en   niet   weinige    palen,    waren  de   pennen 

(1)  DijOHfli ,  Gesck,  van  hetNed.  Zeew. , dl.  5,  p«283.  IVederi.  Jaarb* 
4  dl.  Oct.  1750,  en  7  dl.  Sept.  1753.  Extract  Bêschrijping  Flwimgên. 
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blind  gewerkt»  biet  langer  dan  de  half  e  dikte  der  kesp) 
en  daardoor  ook  niet  aan  deze  opgesloten.  De  kespen 
lagen  alle  op  gelgke  hoogte ,  uitgezonderd  die ,  onder  de 
t^nderslagbaiken  der  drempels  geplaatst,  wdke  de  geheele 
^ikte  lager  waren  gelegd. 

Eene  zeer  merkwaartiige  bijzonderheid  in  de  constructie 
der  sluis  f  en  ilie  misschien  eeiiig  ts  bg  eene  geheele  fun- 
dering, is  do  bemetseliug  der  palen  over  de  geheele  uit- 
gestrektheid des  sIuisTloers,  tot  eene  diepte  van  1,90  el 
beneden  den  bovenkant  der  kespen,  zgndo  5,07  el  beno- 
den het  peil ,  thans  Toor  gewoon  laag  water  aangenomen , 
en  welke  bemetseling ,  op  het  zand  aangelegd,  met  den 
bovenkant  der  kespen  gelijk  werkte.  De  ondervinding  vao 
bet  spoedig  in  1731  onderloops  worden  der  tweede  sluis, 
heeft  denkelijk  wel  aanleiding  gegeven ,  tot  eene  zoo  bg* 
zondere  en  kostbare  fundering,  welker  daarsteiiing  ook 
zeer  groole  moeijelijkheden  moet  veroorzaakt  hebben,  om 
op  zoo  aanzienigke  diepte  in  het  zand  te  komen.  Men 
moet  zich  verwonderen,  hoe  men  daarin  heeft  kunnen 
vlagen  met  dt)  gebrekkige  middelen  Tan  watermaling  en 
droogbouding ,  over  welke  men  toen  konde  beschikken. 
Volgens  eene  aanleekening  waren  toen  drie  paarden-ket* 
tingmoicns  in  gebruik,  die  het  water  naar  de  zgde  van 
het  dok  uitmaalden,  doch  bet  spreekt  van  zelf,  dat 
deze  alleen  op  verre  na  niet  Toldoendo  zullen  geweest  zgo, 
tot  het  nog  gebrekkig  droog  houden  van  een  zoo  laag 
liggend  en  met  vele  en  krachtige  wellen  doorboord  terrein. 

De  kespen  werden  gedekt  door  den  onder*  of  dennen 
vloer,  en  op  dezen,  onmiddellijk  boven  de  kespen, 
waren ,  twee  hoog ,  zwalpen  geplaatst ,  almede  aangemetseld , 
en  tusschen  en  buiten  de  drempels  gedekt  door  eenen 
eiken  vloer  met  eene  greenen  dubbeling,  welke  op  gelgke 
hoogte  buiten  de  fronten  der  sluis  doorging,  en  den  boven* 
kant  der  voorvloeren  bepaalde.  De  hoogte  dezer  zamen- 
stelling  bedroeg  0,96  el.     De  bovenkant  der  dubbeling  lag 
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op  8|11  el  benedeo  het  tegenwoordig  peil  faa  gewoon 
hag  water. 

De  drempels,  waarvan  men«  door  de  latere  verande- 
ringen,  de  juiste  afmeting  niet  meer  beeft  kannen  op- 
sporen, bestonden  uit  zwalpen  op  den  dennen  vloer,  en 
uit  onder-  en  boven-slagbalken ,  pnntstukken,  enz.  vol- 
gens de  gewone  constructie,  alles  aangemetseld  en  door 
eenen  vloer  met  dubbeling  gedekt;  de  aanslagkanlen  waren 
niet  regt,  maar  gebogen,  naar  den  boogsgewijzen  vorm 
der  deuren. 

Do  voor-  of  stort  vloeren ,  die,  zoo  als  gezegd  is,  op 
gelijko  hoogte  lagen  als  de  sluisvloer,  strekten  zich  toen 
reeds  zoo  ver  uit,  als  de  tegenwoordige;  de  buiten-voor- 
vloer  had  eene  lengte,  uit  het  buitenfront  der  sluis,  van 
26,20  cl,  en  de  binnen-voorvloer  eene  van  6,40  el  uit 
het  binnenCront. 

De  fundering  dier  vloeren  bestond  uit  een  roosterwerk 
van  eiken  en  grcenen  kespen ,  mei  daaronder  liggende  gree- 
nen  kloosterhoulen ,  over  welke  de  kespen ,  ter  halve  dikte 
roet  voorloeven  waren'  heengelaten.  Het  roosterwerk  was 
bevestigd  op  daarvoor  geheide  palen,  van  welke  die  onder 
de  kloosterhouten  tusschen  de  paalrgen  der  kespen  waren 
geplaatst*  Voor  den  builen  vloer  waren ,  tusschen  de  rgen 
damplanken,  onder  het  front  der  sluis  en  die  aan  den 
buitenkant  dos  vloers,  nog  drie  andere  verdeeld;  elke  rg 
was  gesloten  tusschen  twee  oitcbr- kespen,  die  met 
spgboulen  werden  vcreenigd,  over  welke  kespen  do 
klooslerhouten  waren  heengelaten.  De  gebeele  fundering 
was  aangemetseld  lot  den  bovenkant  van  het  roosterwerk, 
en  wel,  rond  de  palen,  van  af  eene  diepte  van  1,25 
el  uit  dien  bovenkant,  en  het  geheel  was  gedekt  door 
eenen  eiken  vloer ,  met  eene  bespgkerde  dubbeling.  Tegen 
den  buitenkant  der  vloeren  was,  op  stukken  hardsteen, 
aangelegd  een  Toorvoet,  gemetseld  met  versnyding,  en 
afdalende  lot  op  het  slortebed. 
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Vóór  de  kespen  Tan  den  bniten-ToorTloer  waren  pkii 
26  rijen  palen,  op  eencn  afstand  uil  elkander ,  behaiiedk 
langs  de  damplanken ,  Tan  gemiddeld  0,80  el «  met  M  i 

20  palen  in  elke  rij,  en  toof  de  kloosterhouten  19  rjfli 
op  eenen  afstand,  uit  elkander,  Tan  1,55  a  2,75  d,  Ml 

21  palen  in  elke  rg. 
Vóór  de  kespen  Tan  den  l)innen*ToorTloer  iraren  geUl 

7  rgen  palen ,  op  eencn  afstand ,  uit  elkander » behalie  im 
langs  de  damplanken,  Tan  gemiddeld  0^80  el,  met  15 M 

22  palen  in  elke  rg ,  naar  gelang  der  breedte  Tan  fa 
TÏoer,  en  Toor  de  klooslerhoulen  20  rijen,  op  eenentf* 
stand,  uit  elkander,  Tan  2,00  en  2,20  el,  mei  4  pla 
in  elke  rij. 

De  regtstanden  der  sluis  iraren  bekleed  met  hardsiMif 
en  tot  het  dicphouden  der  Toorhaven,  door  spuijen,  tmf* 
zien  met  een  riool,  mede  met  hardsteen  bekleed,  bek* 
bende  in  hel  midden  een  schoft.  Hel  spuiwater  slroonde 
OTer  eenen  hellenden  gcmclselden  stort?loer,  sloitCDii 
tegen  eenen  zwaren  afgeronden  balk  of  legger,  welke  op 
dien  TOorTloer  was  bevestigd. 

De  sluisdeuren  bestonden ,  zoo  als  nog ,  uil  dJit  pnr 
Tloed-  en  twee  paar  ebdcurcn;  zij  waren  lioogsgewgtt 
TerTaardigd  en  de  ebdeuren  voorzien  Tan  kleine  schoft- 
gaten,  waarvoor  schoven  met  windwerk  op  de  deureBi 
om  den  waterstand  tusschen  deze,  bij  het  schutten  nn 
Taartuigen ,  te  regelen.  De  deuren  waren  aan  den  voor^ 
har  Toorzien  Tan  metalen  rollen ,  waarmede  zij  op  des 
Tloer  steunden  en  bewogen  werden ,  en  zij  draaiden,  g9- 
Igk  ook  nu,  onder  met  metalen  mutsen,  in  zoodaoip 
potten,  en  boven  in  zware melalen  halsbeugels,  zeer  lM«b 
in  de  regtstanden  Tcrankerd.  Het  open  en  digi  draagei 
der  deuren  geschiedde  op  de  gebruikelijke  wijze  nel 
spillen  en  boomen ,  en  de  schoven  in  de  regtstanden  warea 
Terbonden  aan  houten,  met  scherpen  draad  aangesnedfli 
schroeven,  zoodal  de  beweging  geschiedde  ak  die  eener 
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pen.  Al  die  ÏDrigliiigeD  z^q  later  behouden ,  en  alleen  de 
genoemde  metalen  rollen  onder  de  Toorharren  heefi  men 
doen  ?er¥allen. 

De  nieuwe  sluis  moet  zeker  eene  reeks  ran  jaren  goedo 
diensten  gedaan  hebben»  daar  men  er  niets  van  vermeld 
vindt  y  en  er  verliep  veel  tijd,  dat  ook  niets  aan  het  dok 
werd  gedaan.  Eerst  in  1782  gaf  do  toestand  weder  aan- 
leiding om  belangrijke  iK>orzieningcn  aan  het  dok  noodig 
te  oordeelen.  De  Admiraliteit  gaf  toch  op  den  15^''*  Julg 
van  dat  jaar  aan  H.  H.  M.  te  kennen »  dat  het  dok  piet 
alleen  noodwendig  moest  uitgediept,  maar  ook  beschoeid 
worden,  dewijl  de  gebrekkige  toe&land  der  bescheejjing, 
uitkolking  van  den  grond,  en  dus  vermeerdering  der  on- 
diepte veroor^akte,  en  tevens,  dat„  indien  men  een 
droog  dok  nog  noodig  oordeelde,  hetgeen  bestond  in 
goeden  staat  behoorde  gebragt  te  worden. 

Tot  de  uitvoering  van  het  een  en  ander  werd  opgegeven 
ruim  ƒ  500,000  noodig  te  sullen  zyn,  en  dewyl  deze 
kosten  niet  door  de  Admiraliteit  konden  bestreden  worden, 
verzocht  zg  levens  den  bijstand  van  H.  H.  H.  tot  vinding 
dier  som ,  in  de  hoop ,  dat  H.  H.  H.  overtuigd  zouden 
zijn 9  van  het  nadeel,  dat  de  Marine  zoude  l^en,  zoo 
gemeld  dok,  hetwelk  met  regt  voor  een  der  beste  van  dai 
Republiek  werd  gehoiiden  tot  berging  van  zware  schepen, 
onnuttig  werd;  terwijl  zij  ook  niet  dachten,  dat  er 
eene  geschikter  plaats  voor  een  droog  dok  was  dan  ta 
filteringen ,  en  men  dit  ook  nog  in  de  Republiek  miste. 

H.  H.  DL  besloten  op  dit  voorstel »  (ber  zake  van  de 
groole  nuttigheid  van  een  droog  dok  Yoor  's  land»  ache-* 
pen,  en  het  onvermogen  der  Zeeuwsche  Admiraliteit,  om 
de  groote  kosten,  tot  herstel  der  dokken  te  f^lissingen 
benoodigd,  te  kunnen  goed  maken),  volmagt  te  geven 
om,  by  voorraad,  uit  de  penningen  tot  het  bouwen  van- 
een der  schepen  van  70  stukken,  onder  haar  ressort  in 
de  jaren  1779  en  1781  gevorderd,  de  daartoe  Benoodigdei 
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kotten' te  Tinden,  mits  dit  herstel  terstoixl  aangevangen, 
met  allen  mogelgken  spoed  yoortgezet,  en  de  haveD  yan 
Fïiêêingên  tevens  gebragt  werd  in  dien  staat ,  dat  de  groot- 
ste schepen  er  door  konden.  (1) 

In  December  van  het  volgende  jaar  1782  werd  door 
H.  H.  M.  besloten»  om  door  eenige  kundige  personen  »de 
gesteldheid  der  haven  van  Fliêtingen^  met  betrekking 
tot  het  in»  en  uithalen  der  oorlogschepen  in  het  dok 
Daanwkeurig  te  onderzoeken ,  alsmede  of  er  zich  omtrent 
het  TewéUehê  zeegat  eene  goede  gelegenheid  opdeed,  om 
eene  geschikte  plaats  tot  herstel  der  oorlogschepen,  be- 
schadigd uit  zee  komende,  te  kunnen  Tervaardigen ,  ten 
einde  men  na  het  onderzoek  van  een  en  ander  een  be- 
sluit y  ten  meesten  nutte  voor  's  lands  zeedienst ,  zou  kan- 
nen nemen/' 

De  Commissie,  daartoe  op  den  2S*^*^  Januarg  1783 
benoemd,  bestaande  uit  de  Heeren  j.  g.  yait  der  hoop, 
Raad-Fiscaal  van  het  Gollegie  ter  Admiraliteit  van  Am- 
sterdam, STEEicGRAGHT,  Raad-Fiscaal  van  het  Gollegie  ter 
Admiraliteit  in  Zeeland,  den  Vice-Admiraal  rijvst  en 
den  Schout-bg-Nacht  yan  kirgsbeegen;  bggestaan  door 
II.  DEN  BERGER,  Inspccteur  der  zeeweringen  aan  de  eilan- 
den» en  J.  s.  GREUTz,  Mede-Directeur  der  werken  van  de 
stad  jim*terdam ,  bragt,  op  den  23'^'°  Mei  daaraanvol- 
gende, een  breed ?oerig  verslag  uit,  waarin,  belrekkelgk 
de  haven  en  het  dok  te  FUsêingen,  hoofdzakelijk  het 
volgende  wordt  vermeld. 

De  commissie  bepaalde  zich  in  haar  onderzoek,  voor- 
namelijk tot  drie  punten. 

1^  Op  de  vereischlen  van  eene  haven,  om  gewapende 
en  beladene  schepen  in  den  winter  tegen  storm- 
weder  en  ijsgang  te  beschermen; 

(1)  Vaditl.  ffiitorie^  VerToIg  op  wagshaab,  dl.  29,pas.  824,  eo 
Zaktn  vam  Staat  9%  Oêrlog  ^  betreffende  d§  Vereemgdê  JVêdêrL 
dl.  6,  ^g.  180. 
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S*.  Op  de  yereischten  ran  een  dok  of  bergplaats  yoot 
opgelegde  schepen;  en 

t*«  Op  de  Tereischlen  van  eeno  werkplaats  ter  reparatie 
Tan  beschadigde  schepen. 

Zy  xegt:  i>de  ad  1  gestelde  Tereischten»  in  de  haven 
m  Flissingen  niet  te  hebben  gevonden,  omdat  het 
graole  venral  van  water  aldaar,  zijnde  bij  gewone  tijen 
ll|i  i2  voet,  noodzakelijk  vordert,  dat  de  schepen  ont* 
Ueo,  en  coo  door  de  sluis  in  het  dok  gebragt  worden, 
dewgl  er  geene  diepte  genoeg  is  voor  de  schepen ,  om  by 
kag  water  vlot  te  blijven,  en  de  schepen  niet  altoos  met 
deoielfilen  vloed  binnen  de  sluis  kunnen  worden  gebragt, 
en  dos,  geladen  droogvallende,  in  gevaarlijke  omstandig- 
beden  louden  zgn." 

Olurenlegcn  had  de  commissie  de  vereischten,  ad  2  en 
i  genoemd,  in  een'  bijna  Tolle<ligen  staat,  in  de  haven 
ef  het  dok  van  f^liisingen  gevonden.  Van  het  dok  spre- 
keode,  tegt  zg:  i>het  is,  tot  aan  de  sluisdeuren,  lang 
ttSO  voet,  en  wgd  achter  207,  in  het  midden  240,  en 
ten  dode  268  voet,  en  dus  zeer  geschikt  om  te  kunnen 
kfgen,  20  k  25  zoo  schepen  als  fregatten,  welke,  door 
siddel  der  sluisdeuren;  daar  altoos  vlot  kunnen  blijven 
liggen,  en  dus,  minder  of  geen  gevaar  loopen  van  door 
tsakken,  of,  zoo  als  door  het  spuijen,  bij  laag  water 
dtoogvallende,  cenige  uren,  op  eenen  ligten  zandgrond, 
^erboeid  te  zgn.  Het  dok  ligt  tegen  de  reede  aan,  en 
dos  kmmen  de  schepen,  onmiddellijk,  zonder  behulp  van 
baeahn,  en  zonder  te  wachten  naar  gunstigen  wind  en 
§en,  worden  uitgehaald  op  cene  reede,  van  welke  het 
tapen  in  zee,  door  een  vrij  diep  gat,  met  winden  van 
^  TS.  O.  ten  N.  tot  het  Z.,  gemakkelijk  is,  en  welke 
Urenboven  bet  voordeel  heeft,  van  eene  retraite  naar 
i  reede  van  Rammekent.  Dat  de  vereischten  voor 
He  werkplaats  aldaar,  mede  volledig  zijn,  namelijk:  het 
ledige   terrein,  timmerwerven ,  smedergen,  magazgnen, 
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Qtt  eeoft  hMNMode   alad,   waaiin  meest  al  d»  benoodiijrde 
handwerken  en  fabrijken  zgn." 

Se  eomniissie  waa  van  OMrdeel,  »dat  de  (»nfitandigheden 
▼an  dit  dok  ten  uiterste  gunsUg  zyo,  zoo  tot  het  equi- 
eren  af  ioetuigett  der  ofigekgde  schepen,  als  lot.  het 
repareren  van  beschadigde,  en  dat  er  tot  nog  toe  in  da 
Repabliek  geeoe  andere  plaats  is«  \vaar  dit  aciet  zoo  «eel 
^loed  kan  gesehieiien.  Overliw^d  van  de  gunstige  gele- 
genheid van  deze  berg-  en  werkplaats,  voor  sehepen  vm 
oorlog,  b^zeckder  in  Lyd  van  oorloge  wanneer  alle  moge- 
Igke  oorzaken  van  vertraging  in  hel  werken,  repareren 
en  equipereA  der  schepen»  moeten  wojiden  vcrnKsdcn  en 
met  alle  zorg  voorgekomen,  en  ook  in  tijd  van  vrede, 
wanneer  met  spoed,  en  met  de  minste  kosten  mogelijk, 
xal  worden  gew^efkl,  bevUjtig.de  zg  zich,  om  na  te>  gaan 
de  gebreken  van  dit  dok ,  ea  de  middelen  van  hefatei  en 
verbelesing.*' 

Na  ingciTonnen  te  hebben  de  consideratiën  van  vlagr 
oScieven  en  andere  personen»  die.  van  de  situatie,  diepten 
ev  kop  der  stroomen  meest  kundig  waren ,  meende  zij; 
» |«.  dat  bijna:  de  gebeele  besehoe^ng  van  hel  dok 
moest  worden  vernieuwd,,  hetwelk  op  eene  zoogenaamde 
vwtevsloof,  ter  diepte  van  12a  13  voeten»  onder  het  peil 
van  26  voet,  in  aeliA  jaren,  beginnende  ieder  jaanr  mei 
hel  ttoodzakeiijksie,  zoude  kunnen  geschieden;  2o.  dal: 
hei  geheelo  dok,  toen»  bij  gewoon  hoog  waler,  slechte 
hebliende  eene  gemicUeidle  dieplo  vaa  17f  voet,  om  do 
schepen,  vlot  te  houden,  zou  dienen  te  worden  gebragt 
tot  eeneK  gemiddelde  diepte  van  22  of  23  vootea,  doch 
eerst  wanneer  de*  bG»choei|iiDg  geheel  berateld  is^  kunoenda 
onder  die  herstelling  het  midden  van  bet  dok ,  tcv  breedte. 
vaa  12  reeden^  veediept  wiordeo;  3^«  dat,  daar  Iweo 
UioiendeniieB  der  sluis  oud  en  slecht  zijn,  deze  dienden 
Ie*  warden  immieuwd  ^  en  er.  daarenboven  twee  in  voorraad 
moetap  aj}n:,  om  te  gemoet  te  komon  aan  de  gevanenrea 
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fchaden»  tan  wdke,  in  tJtXk  een  hetangrijk  werk,  aes 
deuren  zgn  blootgesteld;  4\  dat  de  poailie  va»  de  sluis, 
met  opzigt  tot  den  loop  van  de  buitenbaTeii,  tol  op  diep 
water ,  ia  geene  goede  rigling  is  gelegd ,  betwelk  ? eroor- 
aaakty  dat  het  spuiwater  niet  regt  loopt,  en  dus  geen» 
genoegzame  en  v^kortdurende  kracht  doet ,  ter  wegspoeliag» 
der  slikken  of  deeltjes  aand,  die  de  ondiepten  veroorza^ 
ken;  6*.  dat  de  hoofden  in  de  buitenkaven,  te  wijd  Tan 
elkander  zyn,  en  dat  in  het  bgzonder  het  westerkootd 
nïel  Ter  genoeg  is  uilgebragt,  lynde  binnen  de  roogtng 
Tan  het  oosterhoofd  en  de  hoofden  Tan  de  oude  ba  van, 
waardoor  reroerzaakt  wordt,  dal  bg  Tloeden,  al  de  stof, 
waarmede  hel  water  beladen  is,  om  den  kop  Tan  dit 
westerhooid,  naar  binnen  gebragl  wordt,  en,  ahkar  eeae 
stille  see  Tindeode »  zinkt ,  waartoe  de  doode  hoek ,  tus» 
schen  de  westelijke  opening  Tan  den  boom  en  den  kop 
Tan  hel  westerhooftl ,  eene  allergeschiktste  griegonheid 
geeft;  en  ten  6®.  werd  het  aan  de  comoiissie  bekend,  dat 
er»  eenige  jaren  geleden,  Téér  de  Ternienwing  van  Tier 
der  sluisdeuren,  geene  genoegzame  gelegenheid  i»  geweest, 
om  uil  het  dok  to  spuijea,  en  dus  de*  noodige  diepte 
altlaar  Ie  behouden^  en  dat  er  geene  bank  in  de  bnflen- 
haven  ligt,  maar  er  eene  irg  geregekle  diople  was,  bij 
laag  water  Tan  9|^  Toet,  en  bij  hoog  water  Tan  21  roeten.** 
Om  aan  de  zwarigheden,  ad  4,  5  en  6  genoemd,  te 
gevnoel  Ie  komen,  nam  de  commissie  in  overweging: 
1*.  het  westerhoofd  te  Terlengen,  zoo  rev  en  zoo  nabij 
daep  walei  ab  mogelijk  is,  hetwelk  berekend  werd 
op  Tier  roeden.  2"*.  Het  paal-,  rgs-  en  sl>eenwerk  aan 
den  westkant  Tan  den  boom  8  &  12  Toet  in  te  korten,  en 
Tan  daar  ia  eene  regie  Ign  aan  te  leggen  een  paalhooft), 
wolk  booU  eene  betere  rigiing  aan  bet  schurend  water 
zon  kunnefl  geven,  minder  deining  en  aanslag  der  zee 
Teroorzakcn,  en  tot  gemaikkeiyker  gebruik  Toor  in-  en 
nil&bmefldo  sdiepen  strekken;  i\  dat  nienw  gemaakte 
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hoofd  behoorlgk  aan  het  TorleQgde  westerhoofd  te  ilttilefff 
en  een  geschikt  front  aan  den  kop  dezer  hoofdeo  maken; 
en  4**,  de  buitenhaf  en,  Tan  de  doksluis  af  tot  aan  het 
einde  dier  hoofden,  te  zuiveren  van  steenen,  en  voorU 
uit  te  diepen,  zoo  diep  mogelgk,  ten  minste  van  22  voet 
bg  hoog  water,'*  van  welke  werken  eene  teekening  en 
raming  van  kosten  werd  overgelegd. 

Nog  met  naauwkeurigheid  hel  drooge  dok  onderzocht 
hebbende,  vond  men  dit  niet  goed  geplaatst,  als  to  ver 
verwgderd  van  do  werkplaatsen,  magazijnen  en  den  mond 
van  de  haven,  en  ook  toen  niet  geschikt  tot  ge- 
bruik, omdat  de  ligchamen  der  schepen  merkelgk  ver- 
groot waren  en  werden,  en  hetzelve  niet  aangelegd  was 
▼oor  linieschepen  van  70  en  60  stukken.  De  Commissie 
kon  wel  eene  andere  daartoe  zeer  geschikte  plaats  aan  de 
hand  geven,  » indien  niet  eerst  het  complete  succes  ?an 
de  geprojecteerde  middelen  diende  te  worden  afgewacht.'' 

De  Commissie  vleide  zich ,  dat  met  de  aangegevene  mid- 
delen van  verbetering,  en  met  een  zorgvuldig  en  oplettend 
schuren  door  de  sluis  of  schuurkokers ,  eene  genoegzame 
diepte  in  de  buitenhaven  zou  kunnen  gehouden  worden, 
en  was  niet  zonder  cenige  hoop,  dat  door  het  ver  uit- 
brengen van  het  weslerhoofd ,  door  kunstmiddelen  en  op* 
leltendbeid,  aan  deszelfs  einde  zal  kunnen  gemaakt  en  behou- 
den worden  eene  diepte  van  22  vt.  bg  laag  water,  wan- 
neer de  schepen ,  gewapend  en  beladen ,  tegen  hetzehe 
zouden  kunnen  worden  aangelegd ,  en  aldaar  dan  met  vlot- 
schuiten zonder  eenige  hindernis  ontladen,  en  zoo  met 
één  tg  binnen  de  sluizen  gebragt  worden*  Ook  dacht 
zg  het  dokwater  wel  voldoende ,  om  de  noodige  kracht 
aan  het  spugen  te  bezorgen,  maar  gaf  evenwel  de 
gelegenheden  op,  om  die  kracht  door  meer  toevoer  van 
water  te  bevorderen,  bestaande:  1^  in  het  makeo  van 
nog  eene  communicatie  met  de  stadsgracht,  en  ten  2"  io 
het  vergrooten   Tan  het  dok  met  de   PoiUnkaai,  door 
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wegneming  Tan  het  drooge  dok  ca  den  sleenen  beer,  en 
hel  leggen  f  aan  het  einde  dier  kaai  bij  de  Roodehrug^ 
Tin  eene  sluis,  hetwelk  nog  hel  groole  nul  zou  hebbent 
Tan  bij  ToorTalleode  noodzakelijkheden  eenen  tweeden 
uitgang  der  schepen  uit  het  dok  te  hebben. 

De  Commissie  besluil  dit  gedeelte  Tan  haar  Terslag  daar- 
mede, dat  zij  Tan  begrip  is,  dat  deze  haTen,  of  liever 
dil  dok  Tan  Fliêêingen ,  gelegen  aan  het  zuidelijkste  ge- 
deelte Tan  de  Republiek,  aan  eerie  reede,  die  strekt  tot 
eene  barrière  ter  zee,  en  dus  Teel  zorg  Tereischeude , 
door  al  deze  middelen  lot  cenen  zekeren  graad  Tan  vol- 
komenheid kan  worden  gebragl;  dul  hel  dus  ten  uiterste 
geschikt  zoude  zijn,  om  opgelegde  schepen  te  bewaren 
en  uil  te  rusten,  en  met  vereischten  spoed  beschadigde 
schepen  te  herstellen. 

Dit  Terslag  bg  H.  H.  Hf.  in  behandeling  gekomen  zijnde , 
waarbg  'i  lands  Admiraal  Generaal  tegenwoordig  was,  on* 
derstcunde  Z.  H.  het  daarin  voorgedragene  ten  krachtigste, 
en  gaf  Z»  H.  te  kennen :  »  volkomen  overtuigd  te  zijn , 
daê  kti  niêl  genoeg  wa*  equipagiën  vaet  te  êtellen;  doch 
dai  «r  plaatsen  behoorden  gevonden  te  worden ,  alwaar 
4e  êchepen  met  allen  spoed  van  het  noodige  voorzien 
Werden,  zijnde  in  dezen  oorlog  (1783)  het  gebrek  door 
hei  gemis  van  dezelve  te  veel  ondervonden.^^  (2) 

Yan  de  door  do  Admiralileit  in  1782,  en  bij  het  verslag 
der  Commissie  voorgestelde  werken,  kwam  niet  anders  tot 
oilToering  dan  het  herstellen  der  boscboeijing ,  en  het  uit- 
diepen Tan  het  dok  en  welligt  de  vernieuwing  der  sluis- 
deuren. Aan  de  haTen,  de  hoofden  en  het  drooge  dok, 
Tierd  niets  Terrigt. 

Het  betrekking  tot  de  gesteldheid  Tan  een  en  ander  in 


(1)    Zmkên  van  Staat  ên  Oorlog ,  hotteffendo  do  Vereonii^dê  Neder L 
HL  18 ,  p^ip,  1—9 ,  en  Vadert.  Jliêtorie ,  YerT.  op  waouiaai  ,  Dl.  80 , 

(3)    Vadert.  Btetcrie^  VerTolg  op  wiaiiiAAi,  Dl  30,  p«g.  168. 
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de  fotgende  jaren ,  fait  bg  gemis  aan  bescheiden  niet  teel 
te  berigten.  Alleen  mag  men  besluiten ,  dat  cij  nog  al 
f oldoende  tal  geweest  ign ,  daar  de  Commissie  ,  welke  in 
1795  door  de  toenmalige  regering  der  Republiek  werd 
benoemd,  (i)  tot  hot  onderzoeken  en  berigten  omtrent 
den  staat  fan  'slands  schepen,  timmerwerven ,  hafens, 
dokken  ent.,  in  haar  verslag,  ten  aanuen  van  f^liêsingen 
in  geene  bijsonderheden  treedt  omtrent  de  haven,  het  dok 
of  de  sluis.  Zij  noemt  in  bet  algemeen,  de  haven  en 
het  dok  »  van  het  eerste  aanzien ,"  dat  nog  vermeerderd 
ton  kunnen  wortlen,  door  het  maken  van  een  droogdok, 
waartoe  hier,  door  het  groote  verval  van  water,  betere 
gelegenheid  bestond  dan  ergens  elders  in  ons  iand ,  en  waar- 
voor geene  kosten  te  hoog  kunnen  geschat  worden,  tot 
behoud  van  vele  schepen ;  en  meer  spoedige  on  afdoende 
hersiellingen ,  welke  dan  ook  veel  minder  kostbaar  zouden 
in^orden.  De  Commissie  achtte  het  ook  wcnschelijk,  eene 
goede  werf  op  het  einde  van  het  dok  aan  te  leggen ,  en 
alsdan,  meende  zij,  dat  de  voornaamste  vereischlen  be- 
stomien,  gepaard  met  het  ruime  zeegat,  om  r^  de  balans 
ten  eenemate  ten  voordeeU  van  dit  Département  voor 
V/am/#  Zeetaezen  te  doen  overslaan,*^  Wij  zullen  hierna 
zien,  dat  in  het  derde  tijdvak  in  deze  beide  vereischten 
is  voorzien  geworden,  door  den  aanleg  der  tegenwoordige 
constructie  werf  in  1816,  en  door  de  reconstructie  van  het 
droogc  dok  in  1836 — 1837. 

Al   spoedig  nadat  Fliesinjen,   en  daarmede   alle   be- 
staande inriglingen,   en   ook  de  werf,  onder  Fransch  be* 

(1}  Dese  Commissie,  beslaande  uit  de  Heeren  h.  aenia^b,  j,  stoat, 
I.  IDCAS  en  p.  OLAviMAffs,  werd  door  II.  H«  M.  benoemd  bij  Resolutie 
van  den  IS^tvft  peb.  1795.  Zij  bezigtigde  de  werTen ,  ondeneeht  el  de 
•chepen  van  oorlog  en  de  andere  Taartuigen  der  Marine,  en  hnt^ 
teeds  den  19^b  Hei  daaraauTolgenda  een  leer  omstandig  on  i>elangrgk 
verslag  uH,  hetwelk  met  de  daarbij  gevoegde  staten  van  kosten  «& 
behoeften ,  tot  herstel  of  yoor  de  dienst  gereedmaken  der  bodems  f  uit 
nagenoeg  140  bladigden  drukt  bestaat. 
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stuur  xmn  gerMkl ,  en  wol  in  1 806,  ging  men  ofer  tot  bet 
verwijden  der  doksluis,  om  haar  geschikt  te  maken  lot 
doorlat  van  liaieschepen.  De  wydte,  welke  toen  14,60  el 
bedroeg,  werd  lot  de  tegeovioordige ,  van  17,50  el  in  den 
diig,  gebragt^  doch  dte  Terwijdtng  bepaalde  zich  tot  het 
feoTendeel  der  muren,  en  Ueef  hei  oodergcdeeite ,  tot  op 
eene  geringe  hoogte  boven  het  gewoon  la«g  water,  de* 
zelfde  wijdte  behouden.  De  aluiting  moesl  dan  ook  uit 
diea  hoofde  geschieden,  mei  twee  deuren  boven  elkander 
fan  verschillende  breedle.  De  bestaande  gebogene  deuren 
werden  uilgenomen,  in  de  breedte  ter  geschikte  hoogte 
«ioorgozaagd ,  en  weder  tot  oiiderdenren  gebeaigil,  om  te 
dienen  tot  aanslagen  der  bovendeuren,  welke  op  de  door 
de  verwcjdiog  gevormde  banketten  in  afzonderlijke  potten 
draaiden*  Bg  het  openen  en  sluiten  behoefde  alleen  de 
bovendeur  iu  beweging  te  worden  gcbragt,  welke  aan  de 
voorhar  door  een  beweegbaar  vervaardigd  zwaar  koppel- 
^er  met  de  onderdeur  was  vereenigd,  en  waardoor  de 
laatste  aan  do  werking  der  eerste  gehoorzaamde. 

Seae  vinding  had  waea  te  danken  aan  den  Heer  SGAsrxnr, 
ialer  Ins(iecleur-Greneraal  der  bruggen  en  wegen  en  der 
raaritime  werken  in  Frankrijk  ^  en  dus  leest  men  in  de 
^rmalej  M^ritimeê  €t  Colonialeê ,  Hai  1S37.  »  £n  moins 
d'un  an ,  et  avec  nne  médiocre  dépense ,  ce  grand  oavra- 
ge  bydraalique  put  dooner  passage  auz  vaisseaux  de  ligno, 
par  Temploi  d'un  systême  entièreraeot  noaieau,  et  qui 
trouvera  probablewent  de  fréquentes  applications  dans  les 
grandes  écluses  des  ports  de  commerce,  lorsqu'il  fiindra 
ies  approprier  aux  dimensicms  des  bateauK  a  vapeur," 

Deze  gunstige  verwaditing  werd  niet  verwczcnlijki, 
want  de  aanslagen  der  gebogene  deuren  waren  zeer  on- 
digt,  en  uilhoofde  van  de  groole  doorlating  van  het  water, 
moest  men  tot  verschillende  middelen,  waaronder  ook  hot 
dubbelen  met  leder,  toevlngl  nemen,  om  het  water  Ie 
keeren.     Het  onvoldoende  van  dezelve  blgkt  ook  uit  de 
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omstandigheid»  dat  de  Franschen  later,  bg  het  weder  opma- 
ken der  sluis,  de  ^erwgding  over  de  geheele  hoogte  heb- 
ben doorgetrokken,  niettegenstaande  de  sluisvloer  daardoor 
soo  belangrijk  moest  verzwakken. 

Het  verblijf  der  Eogelschen,  na  hnnne  landing  in  Zee- 
land,  en  het  bombardement  Tan  Fliêêingen  in  1809, 
kenmerkte  zich  onder  andere  verwoestingen  ook  door  den 
brand  van  's  lands  arsenaal ,  bet  gedeeltelijk  doeo  springen 
der  doksluis,  en  het  zoo  laag  mogelijk  afhakken  en  zagen 
en  daarna  omver  rukken  der  beschoeijing  van  bet  dok  aan 
de  noordzgde,  blijvende  die  aan  de  zuidzijde  alleen  op 
de  ernstigste  vertogen  van  het  stedelijk  bestuur  gespaard. 
En  zoo  vertrokken  zg  in  December  Tan  hetzelfde  jaar, 
gedenkteekenen  nalatende  eener  handelwijze,  welke  tot 
den  tijd  der  barbaarsehheid  behoort,  en  eener  beschaafde 
natie  in  de  negentiende  eeuw  geheel  onwaardig. 

De  gebiedende  noodzakelijkheid ,  om  de  haven  en  het 
dok  van  Fliêêingen  in  dien  staat  te  brengen  als  het  ge- 
wigt  van  hare  ligging ,  de  omstandigheden  des  tijds  en  de 
plannen  Tan  itapoleon  dit  vorderden ,  deed  reeds  in  1810, 
dadelijk  na  de  terugkomst  der  Franschen ,  er  toe  overgaan, 
om  alles  op  te  ruimen  en  de  Toorbereidende  werken  aan 
te  vangen  tot  Ternieuwing  en  herstelling  van  het  vernie- 
tigde en  beschadigde.  De  doksluis  werd  afgesloten  door 
eenen  aarden  dam  met  rgsfundering  in  do  voorhaven, 
(nagenoeg  ter  plaatse  waar  de  dam  in  1847  is  gelegd), 
en  eenen  kistdam  in  het  dok.  Doordien  men  niet  zorg- 
vuldig genoeg  was  geweest  in  het  uithalen  der  slappe 
gronden ,  had  men  veel  moeite  om  den  builendam  voor 
schuiving  te  bewaren,  en  hij  bleef  eerst  staande  toen  men 
een  aantal  palen  van  groote  lengte  had  ingeheid,  door 
het  ligchaam  van  den  dam  en  de  rgsfundering  heen,  in 
den  vasteren  bodem.  De  constructie  Tan  den  kistdam 
bleek  onvoldoende  te  zgn ,  daar  hij ,  niettegenstaande  alle 
pogingen,  niet  te  behouden  was  en  doorging.     Toen  bo* 
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tlool  men  hel  geheele  dok  droog  ie  maken»  te  Terdie- 
pen ,  en  te  gelgkerlgd  de  yemielde  beschoeying  te  ber« 
stellen.  Tot  die  droogmaking  werd  nu  een  dam  geschoten 
aan  de  binnenEiJde  Tan  den  sleenen  beer  of  leeawensluis, 
en  een  aantal  tonmolens  gebezigd,  fan  welke  eenige  aan 
de  westelyke  sgde  der  monding  ?an  het  drooge  dok ,  en 
de  overige,  86  in  getal»  bij  den  commanicatie-duiker  met 
de  kapitale  gracht  in  drie  rgen  bofen  eikander  waren 
geplaatst»  als  ook  een  stoom  werktuig »  hetwelk  in  1811 
werd  gesteld  aan  de  oostzyde  der  monding  fan  het  droo« 
ge  dok. 

Na  de  droogmaking  tan  het  dok  en  de  sluisput»  be* 
stond  het  hoogst  gewigtige  werk  uit  drie»  ieder  op  lick 
xelve  seer  belangryke  onderdeelen:  het  ?erdiepen  Tan 
het  dok,  het  maken  der  beschoeying»  en  Tooroamelyk» 
het  herstellen  der  sluis. 

Het  verdiepen  of  uitginaven  van  het  dok »  geschiedde  over 
de  geheele  nilgestrektheid  in  het  midden»  iot  op  ééne  el 
beneden  de  diepte  der  cunette  van  de  sluis »  alsoo  4»70  el 
onder  het  tegenwoordig  laagwater-peiL  Het  transport  der 
gronden  had  plaats  met  karren  en  paarden ;  de  uitgehaalde 
gronden  werden  grootendeels  over  de  stads  wallen  gestort 
en  op  stroom  gebragt»  en  voor  den  voet  der  beschoeymgen 
behield  men  glooyingen»  welke  met  blokzoden  werden 
opgezet. 

De  vermelde  beschoeying  aan  de  noordzijde  werd  opge^ 
maakt»  die  aan  de  zuidzyde  eenigzins  voorzien  en  her- 
steld» en  die  in  de  voorhaven  vernieuwd.  De  gevolgde 
constructie  kan  een  denkbeeld  geven  van  de  onnoodige 
kosten»  welke  zyn  gemaakt»  daar  tot  de  beschoeyingen 
niet  dan  vierkant  bezaagd  hout»  zelfs  voor  de  landvasteo» 
is  gebruikt»  zoodat  het  onderhoud  dezer  beschoeyingen 
•p  den  duur  zeer  bezwarend  en  kostbaar  is. 

De  doksluis  werd » na  het  opruimen  van  alle  oferblyfseleQ 
der  vernieling  door  de  Eogelschen»  onderzocht»  en  doder- 
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gitig  by  de  reoomtructie  der  funderiog  in  dit  gedeelte  en 
m  de  drempels,  hoogst  beUngrgke  veraiHleriogeD. 

Uit  hoofde  Tan  de  grootere  wijdte »  welke  men  aan  de 
ihiis  wilde  ge?en ,  was  men  ook ,  wegens  de  dearen ,  ge» 
noodzaakt  hare  lengte  te  yermeerderen ,  welke  Tan  39,30  el 
lot  op  46922  el  tiuschen  de  fronten  werd  gebragt,  en 
waarbij  het  buitenfront'  3,95  el  meer  naar  builen,  en  het 
binnenfront  2,97  el  meer  naar  binnen  werd  gesteld ,  waar- 
dooi^  de  lengte  der  voorYloeren ,  gerekend  uit  de  fronten 
étt  slofis,  ook  even  ziloteel  minder  werd« 

De  wgdte  in  den  dag,  zijnde  in  het  ondergedeelte  14,60 
«1,  en  in  het  bovengedeelte  17,50  el,  werd  nu  o?er  de 
volle  diepte  der  sluis  op  die  Tan  17,50  el  gebragt 
'  Be  diepte  op  de  drempels»  Troeger  2,57  el,  T^erd  nn 
vermeerderd  tot  die  tan  8,70  el  in  het  midden  derzehe, 
beneden  het  tegenwoordig  peil  van  gewoon  lëag  water. 

Om  aan  de  sluis  die  meerdere  diepte  te  geven ,  moesten 
de  drempeb  worden  TOrlaagd ,  en  zij  ondergingen  buiten^ 
dien  nog  eeno  groote  verandering.  Als  een  geTolg  eens- 
deels van  de  meerdere  wgdte,  welke  de  sluis  nn  ook  in 
het  benedengcdeelte  zou  verkrijgen,  en  anderdeels  vsn 
de  verandering,  welke  in  de  constructie  der  deuren  zou 
plaals  hebben,  die,  in  stede  vam  gebogen  zoo  als  do 
oude,  nu  vlak  zouden  worden  gemaakt,  werd  de  lengte 
der  drempels,  vooral  over  hun  midden,  grooter,  en  de 
b^tendrempel  meer  naar  buiten  gebragt ;  al  hetwelk  eene 
reconstructie  der  drempels,  en  het  wegnemen  van  den 
boven  vloer  en  der  zwalpeiï  in  de  rayons  der  deuren, 
noodsakelyk  maakte. 

In  plaats  van  de  bestaande  drempels  geh^  weg  te  bre* 
ken»  ten  einde  aan  de  nieuwe  die  volkomene  en  hechte 
catfienstelling  te  kunnen  gêten,  als  overeenkomstig  bét 
voorgestelde  plan  en  vobrdrenipels  we^d  vereischt,  bepaal- 
de men  zich  alleen  tot  het*  opruimen  van  die  gedeel- 
ten, Trelke   htndertgt  waren,  om  aan  héb  de  verlangde 
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afmeliiigen  en  rigliog  te  gereQ,  en  waarbg  werd  aaDga- 
noment  dat  de  bovenkant  der  drempels,  vroeger  een 
doorgaand  plat  ? lak ,  nu  aan  de  zgden  slechts  ecne  platle 
oppervlakte  of  banket  sonde  rerkrygen ,  docb  m  bet  mid« 
den,  oYer  eene  breedte  van  gemiddeld  6,66  el,  eene  hol 
gebogene,  even  als  een  omgekeerd  gewelf  van  0,60  el 
pgl ,  cunette  genoemd.  Door  dece  verandering  vermeer- 
derde de  diepte  der  sluis  aanmerkelijk,  wordende  het 
verschil  van  het  bovenvlak  der  'vroegere  drempA  mot 
deze ,  op  de  banketten  0,68  el ,  en  in  het  midden  der 
drempels  of  nulpnnt  der  sluis  t^li  el. 

Het  voornaamste  derhalve,  hetwelk  aan  de  drempels 
werd  verrigt,  bestond  in  het  verlagen  derzelve  voor  do 
banketten,  door  het  afslachten  der  boven-slagbalken  od 
verdere  verbanddeelen ;  en  voor  de  cunette ,  door  bet  ge- 
heel wegnemen  dier  deelen  en  van  het  koningsstuk,  en 
bet  gedeeltelgk  wegrooven  van  den  onder^lagbalk  en  der 
bovenste  awalpen ,  naar  het  beloop  der  cunette ;  en  wgders 
in  het  plaatsen  van  nieuwe  puntstnkken  tot  aanslagkanten 
der  deuren,  van  koningsstukken  en  van  vloeren  over  do 
banketten  en  in  de  cunette. 

Dese  werkzaamheden  werden,  gelgk  eenigermate  in 
1834,  maar  eerst  meer  en  geheel  in  1847  bleek,  zeer 
gebrekkig  verrigt,  en  evenmin  als  men  zich  overtuigde, 
ui  de  nog  overgebleven  en  lager  liggende  deelen  der , 
vooral  door  de  cunette,  zoo  zeer  verzwakte  drempeb». 
genoegzaam  waren  verzekerd  en  bevestigd,  was  men  be« 
dacht  op  eene  behoorlgke  zamenstelling  eu  onderlinge 
verbinding  van  het  nieuwe  met  het  bestaande  wérk,  en 
eene  voldoende  sluiting  der  drempels  onder  en  vereenigiDg 
met  de  regtstanden  der  sluis.  Zoo  bevond  men  in  1847. 
van  den  buitendrempel,  dat  de  eiken  onder^Iagbalk , 
wdke  over  eene  rg  damplankon  was  uitgespongd,  en 
tevens  ruslte  op  eene  der  tegen  die  damplanken  geplaatste 
kaqp,  door  niets  hoegeuaamd  aan  dezelve  was  ^rbondeo> 
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en  da  einden  fan  dien  balk  niet  onder  de  regtttanden 
waren  gedolen;  dat  in  slechts  een  der  einden  van  den 
boTen-slagtMdk  een  bout  was  geplaatst;  dat  de  pnnlsluk« 
ken,  welke  ofer  de  breedte  der  banketten  uit  twee  dikten 
en  foor  het  overige  uit  eene  bestonden,  ofschoon  onder 
de  regtstanden  gesloten ,  en  aan  de  buiten»  en  bovenkanten 
goed  bespgkerd,  zeer  onregelmatig  en  onvoldoende  aan 
de  kespen  waren  bofestigd;  dat  slechts  een  der  zwalpen 
eenigzins  tot  onder  een*  regtstand  kwam,  en  de  meeste 
lan  het  muurwerk  Terwgderd  waren,  en  hunne  verbin- 
ding aan  de  onderliggende  kespen  zeer  onvoldoende  was, 
Kggende  er  sommige  geheel  of  nagenoeg  los,  en  dat  de, 
aan  wederzijde  van  het  midden  liggende,  twee  rgen  kloos- 
terhouten  zoodanig  waren  verzwakt,  dat  zg  weinig  sterkte 
konden  aanbrengen. 

De  binnendrempel  bevond  men,  vrat  de  zamenstelling 
betreft,  met  den  buitendrempel  alleen  hierin  te  verschil- 
leo,  dat  de  bebouting  en  vereeniging  der  bgzondcre 
deelen  in  gene,  zorgvuldiger,  regelmatiger  en  hechter 
was  dan  bg  deze,  hetgeen  wel  omgekeerd  had  behooren 
te  wezen.  De  bouten  ,  in  veel  grooter  aantal  hier  ge- 
bruikt, waren  ook  in  veel  beter  staat  gebleven,  dan  die 
van  den  buitendrempel,  en  zelfs  verscheidene  nog  van 
ozydatie  geheel  bevrgd. 

Die  bevinding  doet  wel  vermoeden ,  dat  onvoldoend 
ioezigt  aanleiding  kan  gegeven  hebben  tot  mindere  zorg- 
vuldigheid bij  bet  uitvoeren  der  werkzaamheden,  zoo  als 
bet  bestek  die  zal  bepaald  hebben. 

Uit  de  verlaging  der  drempels  volgde  ook  die  der  vloe* 
ven  in  de  ragons  der  deuren;  de  bovenvloer  met  de  daar- 
onder liggende  twee  boog  zwalpen,  en  de  gemetselde 
aanrasering  tnsschen  dezelve  moesten  worden  weggebroken. 
De  onder^  of  zoogenaamde  dennen  vloer*  werd  mede  af- 
genomen en  vervangen  door  eenen  eiken ,  dik  0,08  el , 
welke  mei  twee  spgkèrs  en  'eenen  booten  nagel  op  «Ike 
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ketp,  eo  bier  en  daar  boTCDdien  met  een  boulje  werd 
befettigci»  en  gedekl  door  eene  greenen  dubbeling  tan 
0,032  el«  welke  mei  worronageb  werd  bespijkerd.  De 
sluis  verkreeg  daardoor  op  die  dubbeling  cene  diepte  Tan 
3t95  el  beneden  het  tegenwoordig  peil  van  gewoon  laag 
water ,  en  de  drempels  in  het  midden  der  cunelle  een'  aan« 
slag  Tan  0,25  el. 

De  beide  Toorfloercn  ondergingen  de  minste  TOrandering, 
en  een  gedeelte  derzehe  werd  ingenomen  door  de  meer- 
dere lengte  aan  de  sluis  gegeven,  welker  hoekpenanten  en 
firontan  nn  geheel ,  zoo  binnen  als  buiten  op  de  Toorvloe- 
ren,  werden  opgetrokken. 

Ten  gevolge  Tan  de  meerdere  diepte,  welke  de  sluis, 
door  ecDe  cunette,  in  de  drempeb  verkreeg,  moesten  ook 
de  voorrloeren  over  het  middengedeelte  Tan  eene  met  die 
diepte  OToreenkomende  cunette  worden  Toorzien.  Hiertoe 
werden  de  kloosterhouten  in  dat  gedeelte  geheel  wegge- 
nomen f  en  op  de  afgezaagde  palen  der  mede  opgenomene 
kespen  andere,  op  de  Toor  de  cunetlen  bepaalde  diepte, 
gelegd,  welke  0,40  k  0,50  el  schoten  onder  de  schuins 
ifgetaagde  einden  der  bestaande  kespen ;  de  daardoor  ont- 
ilane  ruimte  werd  door  klossen  aangevuld.  De  cunetten 
rerkregen  eene  bovenwgdte  Tan  6,30  el ,  eene  breedte  op 
den  bodem,  welke  Tlak  werd  gemaakt,  van  4,90-  el,  en 
diepte  van  0,64  el.  De  bodem  ,  alsmede  de  schuins 
wanden,  werden  slechts  gedekt  door  eene  bespg- 
keide  eiken  beplanking  ter  dikte  Tan  0^05  el,  en  de 
boeken  der  cunetten  bij  de  stortebedden  schuins  wegge- 
Domen,  waardoor  eene  monding  werd  gevormd  om  bet 
inkomen  in  de  cunetten  gemakkelijker  te  maken,  Tan 
«lelke  de»  vleugels  door  ijzeren  platen  met  de  wanden  der 
cunetten  werden  verbonden. 

De  regtslanden  der  sluis,  welke  de  Engelscben  tegen 
bunoen  wil  en  Terwachting  slechts  gedeeltelgk  baddeo 
loea  springen ,  werden  geheel  of  grootendeels  weggebro» 
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ken ,  en  op  nieuw  opgetrokken  in  gebakken  steen ,  met 
eene  hardsteen-bekleediog  der  penanten ,  en  fan  een  plint 
op  den  Tloer  Ier  hoogte  ?an  1 ,80  el.  Dit  zigtbaar  deel 
Tan  het  werk  was  Tolkomen  in  yerhouding  tot  de  groote 
afmetingen »  welke  aan  de  sluis  werden  gegoYen ,  en  daar^ 
door  verkreeg  zg  dat  kolossale  Toorkomen,  hetwelk  nog 
heden  in  hooge  mate  de  aandacht  Tan  ieder  en  inzonder- 
heid Tan  deskundigen  opwekt  en  verdient. 

De  begane  grond  of  bovenkant  der  dekzarken  van  de 
dnia,  werd  gebragt  op  5,08  el  boven  het  peil,  th^s  Toor 
gewoon  laagwater  aangenomen.  De  gemetselde  riolen  en 
de  regtstanden,  geschikt  om  door  spugen  het  diephouden 
der  voorhaven  te  bevorderen ,  en  waarTan  de  vloeren  op 
0,82  el  beneden  het  genoemde  peil  werden  gelegd,  ver- 
kregen nn  eene  groote  capaciteit ,  daar  zij  op  eene  wgdte 
Tan  2,015  el  en  eene  hoogte  van  2,63  el  in  het  midden 
van  het  tongewelf  werden  gemaakt.  De  inrigting  ^erd 
overigens  geheel  zoo  als  zg  vroeger  was.  Elk  riool  werd 
van  twee  houten  schoven  voorzien ;  en  de  stort?loeren ,  in 
metselwerk  opgetrokken  met  eenen  hardsteenen  rand, 
steunden  tegen  eenen  zwaren  houten  legger ,  op  den  voor* 
floer  bevestigd  en  behoorlijk  bespgkerd. 

De  sluisdeuren ,  bestaande  als  vroeger  in  éin  paar  vloed- 
en twee  paar  ebdeuren,  werden,  gelijk  reeds  gezegd  is, 
nu  vlak  in  plaats  van  gebogen  gemaakt,  en  de  ebdeuren 
van  eene  houten  schuif  met  windwerk  voorzien ,  ter  rege- 
ling van  den  waterstand  tusschen  de  deuren. 

De  opruiming  der  dammen  en  de  voleindiging  daarmede 
van  het  gewigtige  werk  had  plaats  in  1812.  Het  bestuur 
der  werken  v?as  opgedragen  geweest  aan  BoiSTAan,  Ingen. 
en  Chef,  en  hinarid,  Ingen*  der  Maritime  werken ,  terwgl 
aannemers  waren  l.  de  pauw  en  l.  de  borst. 

Bg  de  opruiming  der  dammen  had,  naar  men  verhaalt, 
de  besturende  Ingenieur  de  roekeloosheid  om ,  mot  eenen 
zeer  lagen   waterstand  in  het  dok ,   het  Tolle  tg  voor  de 


869 

floaddevren  der  nieowe  slttii  te  willen  keereit,.li$  xielfce 
gelegenheid  een  der  regek  tan  de  deuren  sprong ,  en  mto 
sidi  ten  spoedigste  moest  haasten  om  water  in  te  nemen^, 
ten  einde  grooler  onheil  te  Toorkomen. 

Dat  tot  de  uitvoering  van  een  zoo  gewiji^lig  en  uitgebreid 
werk  V  als  de  Fransobe  regering  aan  de  doksluis  en  bet  ge^ 
heel  der  haten  en  marilimo  iürigüngen  deed  uitvo^en,. 
groote  somn^en  werden  Tereiscbl»  lijdt  wel  geen  twgfel. 
Het  bedrag  der  gelden  daaraan  besleed  is  mg  niet  bekend» 
alleen  is  mij  Toorgekomen  eene  aanschry? iog  van  den  Mi* 
nbter  Tan  Karine  Dicaist  gedagteckend  n^Parijs^  den  23***". 
Ihart  1S1L'\  waarbg  werd  te  kennen  gegeveD,  dat  de 
Keiser  eene  speciale  en  bnitengewone  som  ▼anl9290»000fr. 
ter  beschikking  had  gesteld ,  f  oor  do  werken ,  die ,  jh  daê 
jaar,  aan  de  haren  van  FlisMingen  moesten  worden  .tq1«* 
trokken »  en  in  welke  aanacbrgving  die  som  onder  andere 
wordt  T/Brdeeld»  als  rolgt:  Toor  het  droogmaken  ran  hel 
dok  14«614  fr.,  Toor  de  stoommachine ,  welke  i?an  Parijs 
aon  gezonden  worden»  bet  stellen  daa ronder. .begtepen» 
30»00O  fr.;  voor  de  beschoegingen  360,000  fr.;  rooi  het 
in  orde  brengen  ran  het  dok »  het  opruimen  dec  ruïne  ?An 
de  sluis,  voor  de  fundering  en  het  aanvangen  .van  hel 
metselwerk  445,886  fr.»  en  roor  den  herbouw  van  het 
verbrande  arsenaal,  hetwelk  in  dit  jaar  tot  op  de  helft 
moest  gebragt  worden  400,000  fr.  In  deze  opgave  zgn, 
geigk  blijkt,  niet  begnepen  de  kosten  roor  het  leggen  en 
epr^imw  der  dammen ,  en  de  reeds  in  1810 ,  zoo  aan  de 
dreagmaking  en  uitdieping  ran  het  dok ,  ak  aan  andere 
iiwrken  besleede  gelden ,  gelgk  men  ook  daarna  nog  grpote 
sommen  heeft-  moeten  toestaan  voor  het  uitgraven  van.  hel 
geheele  dok »  den  geheelen  opbouw  der  sluis ,  het  maken 
der  sluisdeuren ,  enz. 

Hoeveel  er  ook  reeds  verrigt ,  en  aan  de  hayen  van  FUê* 
êing0n  ten  koste  gelegd  was»  om  van  deze  zeeplaats  in 
elke  omstandigheid  en  roor  alle  oogmerken  het  meest  mo^ 
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gdgke  not  Ie  ürekken ,  baar  gawtgt  ? oor  hel  keizerr^k  (t 
▼enneerdereo  en  baar  bezit  te  TersekereD ,  gewis  zoo  er 
met  betrèkkiug  tol  de  aangelegenhedeD  der  Marine,  nog 
aanmerkelgk  meer  zgn  geschied »  indien  niet  de  ontraimiDg 
door  de  Franschen  in  het   begin  ?an   1814  had  moeten 
plaats  grgpen ,  en  het  gelukkig  oogenblik  was  aangebro- 
ken, dat  f^liêêingen  ophield  tot  Frankrijk  te  behooren, 
en    weder  tot  de  Nederlanden   terugkeerde  ,  onder  het 
bestaor  ?an  bet  doorluchtig  Huis  yan  Oranje ,  tan  hetwelk 
bet  lang  eene  familie -bezitting  was  geweest.    Bg  langere 
bezetting  door  de  Franschen,  zou  waarschijnigk  tot  uit- 
voering gekomen  zgn,  de  reeds  ontworpen   opbonw  van 
bet  drooge  dok  en  de  aanleg  eener  groole  werf  ?an  aan- 
bouw, zoo  als  die  later  onder  de  Nederlandsche  Regering 
werd  daargesteld  en  thans  beslaat.    Men  zou  de  monding 
der  Toor-*  en  buitenhaven  yerbelerd  en  binnen  het  ketting- 
hoofd  eene  tweede  of  keersluis  aangelegd  hebben ,  lot  bet 
▼erkrggen  eener  meer  doelmatige  en  krachtige  spuging. 
Van  dit  alles  waren  reeds  ontwerpen  opgemaakt,  en  men 
zoude  het  betreuren,  dat  het  daarbg  had  moeten  bliJTon, 
ware  de  oorzaak  niet  in  eene  zoo  gelukkige-  gebeurlenis 
gelegen. 

In  het  overzigt  Tan  het  eerste  tgdvak  hebben  wg  op- 
gemerkt, dat  het  drooge  dok,  ten  gevolge  ?an  het  gebrek, 
hetwelk  in  1744  aan  de  doksluis  ontstond ,  verder  in  ter- 
val  geraakte.  De  lange  duur  der  herstelling  van  die  sinis 
tot  1763 ,  waardoor  weinig  of  geen  gebruik  van  het  drooge 
dok  konde  gemaakt  worden ,  heeft  denkelijk  het  geheels 
verval  of  de  verworming  van  beschoegingen  en.  deuren  ten 
gevolge  gehad,  en  ook  het  Ter?al  van  den  steenen  beer, 
waarvan  men  in  al  dien  tgd ,  tot  spuging ,  geen  nut  kon 
trekken. 

In  1755  werden  de  kosten  (ot  herstel  der  boorden  of 
beschoegingen  opgegeven  op  /3600,  en  eene  Gommissis 
tot  onderzoek  benoemd ,  en  hoewel  op  het  berigt  dier  Com- 
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miasie  werd  beraadslaagd,  TiiKlt  men  niet,  dal  aan  de  bt^ 
noodigde  herslelling  eenig  gevolg  is  gege?en. 

In  1762  besloot  men  de  deuren,  welke  hel  water  Tan 
bet  groote  of  naüe  dok  niet  meer  konden  keeren,  Toor- 
loopig  te  herstellen,  de  scho?en  van  den  sleenen  beer  zoo 
▼eel  mogelijk  digi  te  maken,  ten  einde  het  drooge  dok  te 
kannen  ledig  malen,  en  den  vloer  van  eene  groole  massa 
slgk  te  sni veren  en  te  onderzoeken.  Ook  dit  moest  echter 
tot  het  volgende  jaar  worden  uitgesteld,  wanneer,  na  hier 
en  daar  eenige  slijken  te  hebben  opgeruimd ,  werd  bevon- 
den, dat  de  vloer  en  fundering  in  volkomen  goeden  staat 
waren.  Evenwel  staakte  men  dit  werk  en  TcrrigUe  alleen 
de  allemoodwendigste  berslellingen  aan  de  geheel  overge- 
sakte  beschoegingen ,  welke  op  f  3012  werden  geraamd. 

Het  drooge  dok,  doch  in  het  bijzonder  de  steenen  beer, 
met  deszelfs  vleugels,  stortebedden ,  schoven  enz.,  waren 
in  176S  in  zoodanigen  slechten  staat,  dat  men  het  water 
in  het  groote  dok  niet  meer  behoorlijk  kon  ophouden, 
en  dus  ook  niet  met  de  doksluis  spuijen  tot  diephouding 
der  haven,  waardoor  volgens  de  bescheiden  »  reeds  eene 
plaat  Toor  de  sasdeuren  was  aangegroeid,  zoodat  geene 
groote  schepen  konden  worden  ingelaten.*' 

Het  belang  der  stad  in  het  behoud  der  spuging  op  de 
stads  haven  door  den  steenen  beer ,  deed  de  raad  der  Ad- 
miraliteit  Tan  Zeeland  besluiten ,  om  met  de  regering  te 
onderhandelen,  betreffende  de  herstellingen.  Drie  ver* 
schillende  wijzen  van  voorziening,  boden  zich  aan,  als: 
1**  de  geheele  herstelling  van  het  drooge  dok  tot  den 
slaat  als  het  vroeger  was ,  hetwelk  op  f  30,000  word  ge- 
raamd; %^  het  voor  altoos  afsluiten  en  verlaten  van  het 
drooge  dok,  door  het  leggen  van  een'  kistdam  in  de  rigting 
der  beschoegingen  yan  het  groote  dok,  geraamd  op/'8448, 
en  ten  Z^  het  drooge  dok  te  laten ,  zoo  als  het  was ,  alleen 
de  beschoegingen  te  onderhouden  en  voorts  den  steenen 
beer,  roet  toebehooren ,  geheel  in  goeden  staal  te  brengen , 
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ab  waterkeering  Tan  het  groote  dok  en  om  de  spuging  in 
de  stadsbaTen  te  ferzekeren.  Tot  het  laatste  yoorstel  werd 
besloten ;  de  heritellkig  Tan  den  steenen  beer  en  toebe* 
hooren  was  geraamd  op  f9510* 

In  1764  werd  tusschen  de  Admirah'leit  en  de  stad  Fliê* 
Mingen  ecne  OTereenkomst  gesloten,  waarbij  werd  bepaald 
dat  de  stad  eene  som  Tan  f%%QO  tot  de  herstelling  van 
den  steenen  beer  zou  bgd ragen ,  en  ngders  geregeld  het 
onderhouden  Tan  denzehen  en  Tan  de  beschoeying  Tan 
het  drooge  dok,  benoTens  de  spuifing*  Dié  herstelling 
kostte  bg  aanbesteding  /9072,  en  was  in  1765  Tollooid. 

In  1766  werd  de  herstelling  der  Toryallen  beschoegtng 
tan  het  drooge  dok,  door  Z.  D.H,  Prins  willem  V,  ten 
sterkste  aanbevolen,  en  de  kosten  daarvan  op  ƒ13,656 
berekend  zijnde,  Terzocbt  de  Admiraliteit  den  Prins  on 
zgne  aanbeveling  bij  H.H.H.,  ter  gemoetkoming  in  die 
kosten.  Hieraan  schijnt  geen  goToIg  te  zgn  gegefeo, 
want  in  1774  waren  de  beschoegingen  geheel  vervallen. 

In  dat  jaar  werd  door  Z.  D.  H.  weder  ernstig  aangedron- 
gen op  de  herstelling  der  beschoeijing  en  ook  van  hel 
geheele  drooge  dok ,  waarvoor  een  plan  en  begrobttng 
van  kosten  door  den  Ingenieur  de  ïrettag  was  ontwor» 
pen,  en  welk  plan  aan  de  Admiraliteit  werd  toegezonden, 
om  daarop  hare  consideratiën  mede  te  deelen. 

De  zaak  had  echter  geen  gevolg,  eTenmin  als  eentn 
1777  Terlangd  onderzoek  en  opgaTo  Tan  de  kosten  ter 
herstelling  Tan  het  drooge  dok.     (1) 

(I)  De  in  dit  tijdTak  Termelde  bgzooderheden  yan  het  drooge  Dok» 
«ijn  aotrokken  uit  hel  reeds  genoemd  belangrgk  getchiedkandif  oTer- 
tigt  van  de  dokken  te  Viissingen ,  in  1836  opgemaakt  door  den  legen- 
Woordtgen  Beferendarie  bg  het  Departemeni  Tan  Marine  o.  •.  waxi^i 
«It  de  notulen  der  Admiraliteit  van  Zeeland ,  «n  Mulere  etakken  tet 
het  archief  yan  Marine  behoorende , '  en  -hetwelk  alt  manuscript ,  n^r 
wg  meenen ,  bg  het  archief  van  het  Departement  Tan  Marine  is  gede* 
poneerd.  Dat  etuk  heeft  te  meer  waarde  voor  deie  aangelegenheid  i 
door  des  brand  In  het  Ministerie  van  Marine,   in  1844,   watfrbg  tel' 
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Bg  dit  plan  werd,  tolgens  een  mg  bekend  geworden 
model,  waarop  ook  de  afdamming  door  middel  Tan  eenen 
bonten  kistdam  is  Toorgesteld ,  de  rerbelering  be5ogd ,  om 
^oor  hooge  deuren  meer  water  in  het  natte  dok  te  kun* 
nen  houden,  doch  het  is  seer  te  betwgfelen,  of  het  zou 
hebben  kunnen  gelukken ,  bg  zooveel  grootere  persing 
het  water  behoorlgk  te  keeren  en  digt  te  sjjn» 

In  de  reeds  hiervoren  opgcnomene  verslagen  der  Gom- 
missiën,  in  1783  en  1795  benoemd,  is  ook  medegedeeld 
hetgeen  zg  betrekkelgk  het  drooge  dok*  hebben  l>erigt; 
het  is  derhalve  overbodig  dit  hier  te  herhalen. 

Toen  het  natte  dok  onder  het  Fransche  bestuur  was 
droog  gemaakt,  en  daarmede  ook  de  hooger  liggende 
fondering  van  het  drooge  dok,  heeft  men  de  slgken 
daarvan  weggeruimd ,  en  de  van  vroegeren  tgd  aldaar  nog 
aanwezige  stapelblokken  weggebroken.  Overigens  werd 
alles  gelaten  in  den  staat  waarin  het  was,  en  men  had 
toen  denkelijk  nog  het  voornemen  niet,  om  van  de  ge- 
vondene fundering  eenige  partij  te  trekken,  en  de  Leeu* 
wensluis  {siêenen  beer)  of  do  zeer  yervallen  beschoei- 
jing  van  het  drooge  dok  te  herstellen. 

Uit  een  in  het  archief  dor  directie  van  de  Grenie  alhier 
gevonden  plan,  of  liever  schetsteekening ,  eix  hetwelk 
kennelgk  door  de  Franschen  is  geleekend,  en  dns  waar- 
schgnigk  van  de  Fransche  directie  der  Genie  afkomstig, 
blgkt,  dat  genoemd  bestuur  ook  op  het  weder  in  orde 
brengen  en  de  uitbreiding  van  het  drooge  dok  bedacht 
18  geweest. 

Hen  vindt  daarop  een  ontwerp  voor  hetzelve  met  metsel- 
werk aan  de  zgden ,  afgesloten  door  een  paar  deuren ,  en 
aan 'de  andere  zgde  door  de  Leeuwensluis,  welker  inrigting 
men  schijnt  te  hebben  willen  behouden ;  doch  die  9  ellen 


•takken,  en  onder  deie  ook  vele  der  notalen  van  de  Admiraliteit  vin 
Zeeland^  werden  Tomield.  Zie  de  Gêsoh*  van  hei  PTêdêrl,  Zeêwejgen 
vm  n  loiM,   6  Dl.  1  St.    Yoorberigt. 
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meer  naar  buiten  zoude  zgn  gelegd  geworden.  Bg  den 
ingang  van  het  dok  i$  ter  wederigde  een  steenen  gebouw 
aangeduid,  waarfan  denkelgk  een  Toor  sloomwerkluig, 
en  een  tot  berging  yan  materialen  en  gereedschappea 
moeit  dienen» 

De  lengte  Tan  bet  dok,  gemeten  van  den  slagdrempel 
der  deuren  tot  bet  binnenfront  der  Leeuwensluis ,  zou 
dan  geworden  ign  78  el.  De  wydle,  welke  het  sou 
verkregen  hebben ,  blijkt  niet  dnidelyk ,  en  die  der  sluis 
sou  waarschyolijk  gelijk  aan  die  der  doksluis,  17,50  el, 
lijn  geworden.  Gelijk  reeds  hier  Yoren  is  opgemerkt 
met  betrekking  lot  andere  werken,  kon  ook  de  uilToering 
?an  dit  ontwerp,  by  het  Tertrek  der  Franschen,  door 
hen  geen  plaats  hebben. 


Derde    Tijdvak. 

UIER    OPTOLGENDB    WERKZllHHEDEN ,  TOORZlBiriNGIll , 
HERSTELUN6SWERKEA    BN    TERlflEUWING    DES   SLDIS- 
TLOERS,  ENZ.      1814—1849. 

Wanneer  men  nagaat,  op  welk  eene  wgze  door  de 
Fransche  Ingenieurs  de  veranderingen  aan  de  doksluis 
waren  geschied ,  en  hoe  ongelijkmatig  en  Terschilleod  in 
een  en  ander  gedeelte  was  te  werk  gegaan,  dan  heeft 
men  alle.  reden  om  zich  OTer  hunne  handelingen  zeer  te 
verwonderen. 

Zware  regtstanden  en  vleugelmuren  waren  gemetseld 
met  een  overvloedig  gebruik  van  hardsteen,  en  eeoe  ge- 
metselde rollaag  dekte  niet  alleen  het  bovendeel  der  muren 
achlef  de  zware  dekzarken,  maar  ook  eene  groote  raimte 
buiten  de  muren.  Dit  alles  gaf  aan  het  ziglbare  deel  der 
sluis  een  zeer  kolossaal  aanzien ,  dat  het  beste  moest  doen 
denken  van  het  veel  belangryker  deel,  hetwelk  onzigtbaar 
was.  Doch  geheel  anders  was  het  daarmede  gelegen.  Niet 
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alleen  badden  de  Fransche  Ingenieurs  met  roekeIoo2e  hand 
de  regUtanden  meer  van  elkander  verwijderd ,  dan  sg  hel 
iK>rspronkelijk  waren ,  en  het  bovendeel  der  fundering  Tan 
de  oude  sluis  weggenomen ,  of  zeer  verswakt  door  het 
Terhgen  der  drempels  en  ran  den  geheelen  sluisfloer,  en 
bgsonder  door  het  maken  der  verdieping  of  cunette  in 
het  midden;  maar  in  plaats  van  daarin  te  gerooet  te 
komen  door  eene  overmetseling  of  bekleeding  in  hard* 
steen »  en  bet  versterken  der  verzwakte  fundering,  door 
het  aanbrengen  van  omgekeerde  gewelven  in  steen »  had« 
den  zg  de  slagdrempels  geheel  van  hout  zamengestold ,  en 
alleen  overdekt  met  eenen  eikenhouten  vloer  met  groenen 
bespgketde  dubbeling;  en  om  hun  doel  tot  het  verkrggen 
van  groote  diepte  te  bereiken,  was  zelfs  die  bouten  be- 
kleeding in  de  eunettè  des  buiten  voorvloers  daarbg  slechts 
enkel  en  van  geringe  dikte. 

De  noodzakelgke  gevolgen  van  zoodanige  onvoorzigtige 
handelwgze  moesten  zijn ,  dat  de  drempels  op  den  duur 
niet  tegen  de  geweldige  persing  van  bet  water  en  de 
drukking  der  deuren  bestand  waren ,  en  dat  de  zee-  of 
paalworm  zich  met  den  tgd  eenen  weg  baande  in  de 
vloerbekleeding  en  de  drempels,  hetwelk  de  vernieling 
van  het  geheel  moest  veroorzaken.  Die  gevolgen  deden 
zich  dan  ook  allengs  gevoelen  op  eene  wijze,  als  nu  in 
het  overzigt  van  het  laatste  tgdperk  der  lotgevallen  tan 
•de  sluis  zal  vermeld  worden. 

Al  spoedig,  en  wel  in  1815,  werd  bet  noodig  geoor«* 
deeld  de  schuiven  der  middeldeuren ,  tot  hiertoe  alleen , 
gelijk  die  der  binnendeuren,  ten  dienste  der  schutting 
-strekkende ,  in  elke  deur  met  een  te  vermeerderen ,  om  ook 
bg  het  spugen  dienstbaar  te  zgn  tot  vergrooting  van  bel 
«pnitermogen  ter  diephouding  van  de  voorhaveo;  maar 
ook  bgzonder,  omdat  de  spuging,  alleen  door  de  riolen, 
bet  gevolg  bad  van  eeoé  neer  te  veroorzaken ,  waardoor 
telkens  eene  massa  stoffen  vóór  en  in  de  sluis  werd  go« 
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worpen»  welke  sicb  loodanig  tegen  den  buitendrempel 
ophoopten ,  dat  het  sloilen  der  Tloeddeuren  dikwerf  werd 
belet.  De  bedoelde  schuifen  werden  in  1816  gemaakt,  en 
men  kon  nu  nog  slechts  met  behulp  fan  eenen  Toort* 
gestuwd  wordenden  krabbelaar  en  eene  Toortdurende  bag- 
gering,  eene  genoegzame  diepte  in  de  haten  behouden. 
Tot  dat  doel  werden  dan  ook  destgds  nog  toorhanden 
sgnde  moddermolens  gebesigd. 

In  de  jaren  1824  en  1825  werden  de  sluisdeuren  ach- 
tereenvolgens uitgenomen»  gedeeltelijk  Ternieuwd  en  op 
nieuw  met  wormnagels  bespgkerd. 

Het  was  in  April  1833 ,  toen  zich  f  oor  het  eerst  het 
ferschgnsel  opdeed ,  dat  het  aan  den  paalworm  gelukt 
was  om  sgnen  veroielenden  arbeid  ook  weder  aan  desloiV 
fundering  uit  te  oefenen.  Dit  bleek  toen  uit  drie  opge?- 
droTen  stukken  Tan  den  vloer ,  welke »  boe  goed  ook  aan 
den  boTenkant  bespijkerd,  Tan  onderen  door.  dat  insect 
waren  aangetast  en  Temield* 

Dease  ontdekking  en  meerdere  omstandigheden.,  welke 
Toorkwamen  en  ernstige  gevolgen  dedea  Treézen.»  gafisn 
aanleiding  tot  bet  benoemen  eener  comodisaie ,  door:  de 
Departementen  Tan  BinDenlandscfae  Zaken  en  Tan  Karine., 
om  de  ontstane  gebreken  aan  den  Tloer  der  dokaluü  te 
onderzoeken.  Zg  bestond  uit  de  Heerèn  ju  KAUtz»  !&" 
sf^ecteor  Tan  den  Waterstaat,  c.  soetkbhbbk,  Cjomtrocleur 
der  Harine ,  en  p.  yxjx  diggelbk,  Hoofd-IngietDieur  tsü 
den-  Waterstaat  in  Zeeland,  en  diende,  .üf)  29  Julg  1833, 
een'  ProceéTevbaal  in  der  bcTinding  en  fan  bet  oaet  eene 
duikerklok  bewevkstelligde  onderzoek,  Tolgexu.  hetwelk 
1\  een  aantal  Tan  Tgf  stuks  planken,  Tan  den  buiten- 
slagdrempel,  ter  gezamenlijke  opperTlakto  Tan  4,70  Vierk* 
•Hen,  waren  losgeraakt  e^  opgedreTen^  welke  door  den 
xeewonn  waren  aangetast»  en  welker  los we^kibg  ^as  W 
%b  sobvgTen  aan  bet  afroesten  der  sji^kers»  w^cUimede  sjj 
TfiMren  baTOstigd,  en  aan  bëi.  Qii{(èiioegMam  aantal  boiiliW 
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nagels ,  daartoe  Terder  gebruikt ;  eene  plank ,  ter  lengte 
Tan  5,20  el  en  ter  breedte  Tan  0,S0  el,  nog  eenigzins 
Tastzittcnde,  werd  Terder  gemakkelijk  losgemaakt  en  naar 
boTon  gehaald,  en  daarin  alle  sporen  Tan  den  Tform  be* 
TOnden.  Ten  2®.  bleek  uit  dit  onderzoek,  dat  eene  ont- 
dekte lekking ,  aehter  de  Tloeddeuren ,  Tvas  Teroorzaakt  door 
ontstane  gebreken  aan  de  aanslagkanten  der  punlstukken, 
als  goTolgen  der  werking  Tan  den  zeeworm ,  Trelke ,  door 
het  los  Tvorden  der  boTenste  dekplanken,  tot  die  aanslag* 
kanten  had  kunnen  doordringen.  En  ten  8^ ,  dat  de  aan«> 
slagkanten  der  puntstukken  Tanden  slagdrempel  derbinnen*- 
ebdeuren*  mede  door  den  zeevvorm  Traren  aangetast. 

De  coBsnkiissie  beschouwde  de  aan  de  sluis  bestaande  ge- 
brekefi  Tan  dien  aard ,  dat  lot  eene  afdamming  en  droog- 
makiDg  moest  worden  OTergegaan,  ab  het  eenige  en 
geschikte  middel  om  te  onderzoeken,  in  hoe^  Terre  de 
xeewof m  was  doorgedrongen ,  en  een  ontwerp  Tan  herstel 
te  kunnen  opmaken.  Zg  was  Tan  oordeel,  dat,  aangezien 
de  slagdrempel  Tan  de  Tloeddeuren  niet  Tras  ontzet,  de 
bestaande  gebreken  in  geenerlei  opzigt  Toor  de  Teiligheid 
der  Blad  geTaarlgk  waren,  en  dat  ook  het  Terder  door- 
dringen T»n  den  zeeworm  in  de  fundamenten  der  sluis, 
in  den  loop  Tan  eenige  maanden,  niet  Tan  dat  groot 
gewigt  konde  Trezen,  dat,  ter  Toorkoming  daarTan,  de 
ümne  nu  plotseling  Tan  het  gebruik  der  sluis  zou  moeten 
worden  betoofii ,  en  de  afdamming  en  droogmaking  tot  in 
bet  aanstaande  Toorjaar  kon  worden  uitgesteld. 

Kaar  sRiiddding  Tan  dit  rapport  tot  bet  nader  «Kiderzoek 
besloten  agnde ,  werd.  door  de  zorg  der  Directie  Tan  den 
Waterstaat  een  ontwerp  opgemaakt  tot  afdamming,  het*- 
welk  bestond  nit  aarden  dammen  aan  de  binnen-  en 
bnitenzgd»;  Dit  werk  werd  in  1834  besteed  aan  a.  a.  nsKKn, 
TOér  eene  som  Tan  /  41,000;  en  bg  de  uilToering  had 
men  het  ongeluk,  dat  de  omtrent  Toltooide  buitendato> 
welke  op  een  pakwerk  Tan  rgiSkWerk  was  aangelegd,  op 
den  27*^*"  Jung   1834,  aan  de  eene  xgde  geheel  naar 
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binnen  achoof ,  toodat  men  eenen  nieawen  moesl  leggen. 
De  binnendam  bleef  behouden  i  doch  met  teel  moeile 
en  aanhoudende  zorg. 

De  oorzaak  Tan  het  ongeval  aan  den  buitendam  en  hel 
bezwaarlijk  behoud  yan  den  binnendam ,  lag  denkelgk  in 
de  niet  voldoende  uilbaggcring  der  slappe  gronden ,  ter 
plaatse  ?oor  de  ligging  der  dammen  bepaald*  Het  rgten-, 
zink-  en  pak  werk  van  den  buitendam,  was  ook  niet 
noegzaaro  in  de  oevers  verbonden,  en  de  aansluiting 
dammen,  in  dezehen,  ook  zeer  gebrekkig.  Dit  laatste 
leverde  het  groote  nadeel  op,  dat  de  dammen  zeer  veel 
water  doorlieten ,  hetwelk  de  droogmaking  en  het  droog- 
houden ,  dat  door  eenen  paarden  ketting-  en  verder  door 
tonmolens  geschiedde ,  bemoegelijkte ,  terwgl  het  naar  bin- 
nen  schuiven  van  den  buitendam ,  eene  massa  sigken  lot 
voor  en  in  de  sluis  had  gedrongen ,  dat  het  onderzoek 
van  den  voorvloer  daarna  zeer  moegelijk  en  kostbaar 
maakte ,  en  ook  voor  de  reparatie  hinderlijk  was. 

De  buitendam  was  op  den  12^'^  Julg  in  staat  het  tij  te 
keeren ;  de  binnendam  werd  weinige  dagen  daarna  gestolen 
en  de  ketting-molen  in  werking  gebragt ;  doch  de  uitioa- 
ling  moest ,  uithoofde  men  voor  het  behoud  Tan  den  bin* 
nendam  vreesde,  weder  den  25**^'^  worden  gestaakt,  en 
water  in  de  sluisput  worden  gelaten  tot  steun.  Eerst  nadat 
die  dam  aanmerkelgk  was  verzwaard ,  werd  de  droog- 
making  weder  aangevangen,  hetwelk  door  de  lekking  der 
dammen  en  de  zwakke  middelen  tot  uitvoering  slechts 
onvolkomen  konde  geschieden.  Niet  voor  het  einde  der 
volgende  maand  was  die  droogmaking  en  de  opruiming 
van  eenige  slikken  zoo  verre  gevorderd ,  dat  tot  het  on- 
derzoek der  sluis  konde  worden  overgegaan ,  waartoe  Tan 
de  voornoemde  Heeren  weder  in  commissie  werden  gesteld 
de  twee  eerstgenoemde,  met  den  Ingenieur  va5  diggbi*^» 
zgnde  de  Hoofd-Ingenieur-Inspecteur  inmiddels  overleden^ 

(f^ordt  Vervolgd,) 
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XXIX. 
HET  BEI§(TUIJR  DER  IMLUIIIVE , 

sur  tGSOUT-XD-XiaBT,  XJkXIE  TXGI-lDMnUÜLL  ^.  C»  JRUhp 
DVaaVDB  BBT  TI9DTAK   TAV  8  JÜHIJ  M4W 

VOT  16  flarTiMBaa  1940; 

TOXOBLIOST    DOOE 

^.    c.    n  ijr  M. 

1851- 


II\    AFDEELIICG.     (1) 

HiêiêHêeh  wmrxigi  van  de  gebeurtenissen  van  1842   toi 
hêi  êiniê  van  1849 ,  voor  xoooerre  zij  invloed  hebben 

uitgeoefend  op  de  Marine» 

O&choon  de  toenmalige  SchouUbij-Nacht  rijk  reeds  ia 
het  luUt  Tan  November  1841  te  Suriname  de  tijding  Tan 
tgne  benoemiDg  tot  Directeur-Generaal  Tan  de  Marine  ont- 
▼iog,  net  kennisgeTing ,  dat  er  een  oorlogschip  zou  wor«- 
dra  geionden  en  ter  zijner  beschikking  gesteld,  om  de 
ta  him  reis  te  doen ,  werd  echter  zijn  vertrek  uit  de  Kolo* 
nia  vertiaagdy  eensdeels  door  de  latere  aankomst  Tan  het 
idup,  dao  men  aanTankelIjk  had  Terwacht,  en  ten  twee* 
do  doordien  hg  geheel  onTcrwacht  uit  zijne  betrekking 
van  GooTerneor-Generaal  der  Ned.  West-Indische  bezittin- 
gen werd  teruggeroepen  y  en  er  Tele  belangrijke  koloniale 
■angefegenheden  ia  behandeling  waren,  die  hij  TÓór  zgn 

(1)    De  1«  Aia.  op  bUdi.  821. 

(1851)  N-.  8.  40 
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terlrek  nog  wilde  afdoen ;  hieronder  bekleedde  eene  tdon 
namo   plaats  het  zoogenatmd  8hTen«>regIeineQt,  dat  vóór 
zgn  vertrek  geheel  voltooid  en  naar  Nederland  opgezon- 
den  wer4     Bij  wrlftk  évi,,  op  ism  V^  Aprit  t9l|, 
van    Paramaribo  f    eerst   naar    Cura^ao,   waar  hg  dea 
11^«    aankwam;    Q9k  d»iQ    leg^bb    k$   aUft   de  iwg 
aanhangige  koloniale  zaken,  vertrok  den  21*'^  April,  en 
kwam  den  28**^  Het  1843  in  het  Taderhiml  aan.    Hg 
hield  zich  een  pnar  dfigoft  Ie  WHUmMWtvd  op,  om  een 
Toorloopig  overzigt  te  nemen  yan  de  Marine-aangelegenhe* 
den  aldaar,  kwam  den  l*'^  Jung  in  ^s  Hage,  werd  den 
2^1*0  door  den  Koitin|^  onliangen»  leg(k  den  eed  in  zjjne 
nieuwe  betrekking  af,  en  aanvaardde  den  volgenden  dag 
het  bestuur. 

Reeds  in  de  1*  Afdeeling  is  het  gezegd ,  dat  de  Heer 
BUK  met  zijne  benoeming,  als  blyk  Tan  hoog  vertrouwen, 
wel  vereerd,  maar  niet  ingenomen  was.     Hij  had  geduren- 
de de  reis  den  tyd  gehad,  daarover  rijpelgk  na  te  denken, 
hif  deed  dft  dan  ook   ronc&orstig  den  Koning  kennen, 
zeggende:  »U.H.  heeft  mij  geroepen  en  ik  ben  gekomen, 
doch  had  H.  D.  mij   vooraf  doen  raadplegen ,  dan  badde 
ik  eerbiedig  verzocht,   van  die  benoeming  verschoond  Ie 
blijven,    te   meer  omdat  ik   wel  overtuigd  ben,  met  de 
middelen ,  die  ter  beschikking  van  de  Marine  slaan ,  nimmer 
aan  de   verwacbtingeB  ie   kunnen   voldoen,    te  minder, 
naaroftate  de  goede  dunk,    dien  ik   geloof  dat  men  nel 
van    mij    wil    hebben,    de    verwachting    welligt  kooger 
gespannen  heeft.    De  Kom'ng  echter  sprak  bem  bemoedi- 
gend  toe  en  verzekerde  bem  van  H.D.  volle  vertrouwea 
De  Heer  auk.  aanvaardde  dan  ook  mi  zi^e  betrekkiog 
mefelusl  en  ijver»  vast  voornemende»  oavemioeid  werkzaam 
ie  zk(i9i  in  het  belang  van  bet*  aan  bem  toeverlrouwde  De- 
partement en  van  bel  rgkabealnur,  waarin  li%  als  lid  vao 
het  kabinet  mede  moest  deelen. 
Mogl  hij  overigens  al  opzien  tegen  de  zaak  bg  den  too 
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teractiterden   tMstand  Tan  het  leewezen,   bg  de  zwara 
lasten ,  die  bovendien  daarop  waren  overgebragt  door  de 
ophe£Bng    der   koloniale   Marine,  dit  was  bet  geval  niet 
roet  de  werkzaamheden  daaraan  Terbonden;  zijn  geheele 
leven  in  de  Karine  hebbende  doorgebragt,  en  alle  rangen 
doorgegaan  zgnde  tot  dien  van  vlag-officier  toe,  was  verre 
weg  het  grootste  gedeelte  der  zee-oflScieren  hem  persoon* 
Igk  bekend.   Van  alle  werven  schepen  uitgerust  of  gekom* 
mandeerd  hebbende ,  en  een'  gernimcn  tijd  in  de  orostre'* 
ken  dier  elablissementen ,  tgdens  zrjne  vroegere  hydrogra- 
phische    opnemingen   onter   zeegaten   vertoefd   hebbende, 
kende  hrj  alle  die  etablissementen.    Van  den  scheepsbouw 
had   hy   vroeger  eene  bgzondere  studie  gemaakt,  getuige 
het   werk,   dat  hg   daarover  in   1822   heeft  uitgegeven. 
Hg  kende  ook  de  inriglingen  in  vreemde  landen ,  als  zijndo 
in   1825,   als  kommandant  eener  instructie-korvet,   met 
eene  speciale  zending  belast  geweest,    om  alle  de  groote 
oorlogshaTeos  van  Engeland  en  de  Yercenigdo  Staten  van 
Noord-' j4merika  te  bezoeken,  waar  hij  door  zijn  ofiSciêel 
karakter  in  de  gelegenheid  was,  de  zaken  van  zeer  nabij 
te   zien.     Hg  kende  de  inrigtingen  van  do  Franschen  en 
andere    zuidelijke    natiën,   door    vroeger  bezoek;  die  van 
Rusland,   Zweden  en  Denemarken,  door  een  later,   en 
kon    dus   te    rade   gaan  mei   de  kennis,   die   hij    verza- 
meld   had,    bij    zgne    voordragten    aan    den    Koning    in 
het   belang   van  het  zeewezen;  doch   nu  rijst  de  vraag: 
Heeft  hg  aan  de  verwachting  voldaan?     Wij  gelooven  dit 
ontkennend   te  moeten  beantwoorden.     Heeft  hij   het  in 
zgne  eigene  oogen  gedaan?   Wg  antwoorden:  slechts  ge- 
deel  telg  k. 

Uit  de  1«  Afd.  blijkt,  dat  er  veel  onder  zijn  bestuur  is 
tot  stand  gcbragt;  maar  ook  veel,  dat  hg  zich  voorgenomen 
bad,  kon  hg  niet  verwezenlgken  door  bgkomende  oorza- 
ken, zoo  als  later  blijken  zal.  Doch  ook,  zoo  als  do 
zaken  toen  stonden,    zag   hg  wel  in,  dat  hij   met  vele 
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nioeijelgkhedm  zoa  te  kampen  hebben.  Het  was  eenmaal 
als  een  aiioma  aangenomen ,  dat  de  Marine  alleen  te  red- 
den \Tas  door  het  afschaffen  van  eene  of  meer  werven, 
hel  Terroinderen  Tan  het  ambtelrjk  personeel  en  Tan  de 
Tlag-  en  hoofd-officieren.  Ware  hij  dadelgk  begonnen 
met  de  slooping  Tan  eene  werf  en  met  eenige  ambtenaren 
en  Tlag-oflicieren  ter  pensionering  Toor  te  dragen,  er  Tvas 
een  juich  toon  opgegaan  en  hg  had  zeker  meer  Tertrouwen 
gevonden  TOor  alle  Terdere  maatregelen ,  al  hadden  die 
ook  geen  derde  Tan  de  resultaten  opgeleverd ,  die  hg  langs 
eenen  anderen  weg  heeft  verkregen. 

Doch  hij  wilde  zijne  overtuiging  niet  ten  offer  brengen, 
om  door  uitwendig  vertoon  een  soort  van  effect  te  maken. 
De  vermindering  der  ambtenaren  en  vlag-officieren  had  in 
een  paar  maanden  kunnen  gedaan  worden.  Nu  is  het  in 
den  loop  van  twee  jaren  geschied ,  in  het  oog  houdende 
de  belangen  van  zoo  Tele  Terdienstelijke  mannen;  de  zaak 
gebeurde  dus  toch,  maar  nu  zonder  billijke  reden  tot 
klagten  te  gQTen,  doch  liep  niet  zoo  dadelgk  in  het  oog, 
en  werd  dus  niet  gerangschikt  onder  hetgeen  men  thans 
zoo  zeer  onder  den  naam  van  doortastende  maatregelen, 
aanbeveelt. 

Even  zoo  was  het  met  de  opheffing  van  eene  der  werTen, 
b.  T.  Ie  Rotterdam.  Men  had  daardoor  ruim  eene  ton  gouds 
kunnen  besparen.  Hij  heeft  bi)  de  reorganisatie  van  alle 
de  werven  driemaal  die  zelfde  som  gevonden  en  bleef  zgn 
beginsel  getrouw,  om  niets ,  wat  niet  overtollig  was  of  later 
wéér  van  groot  nut  kon  worden,  te  sloepen.  Wilde  hg 
echter  zijne  wijze  van  zien  geheel  in  toepassing  brengen, 
dan  moest  hij  ook  de  behandeling  van  vele  zaken  op  zich 
nemen,  die  anders  door  den  SecretanVGcneraal  van  zgn 
Departement  hadden  kunnen  worden  afgedaan.  Dit  is 
eene  fout  in  hel  bestuur  van  den  Heer  aijk  geweest;  Ie 
veel  zelf  willende  doen,  moesten  dikw^'Is  zaken  van  be- 
lang achterstaan  voor  het  dagelijksch  bureauwerk. 
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Ifaanwelgks  eene  maand  aan  het  hoofd  der  Marino  ge* 
«t^est  ignde,  moest  hrj  zich  reeds  bezig  houden  met  de 
begrootiDg  Toor  het  tweejarig  tijdvak  Tan  1844 — 1845. 
Hg  wikle  dat  die  begrooling  in  allen  deele  waarheid  zou 
zijn.  Hij  raadpleegde  daartoe  niet  alleen  met  de  vroeger 
geraamde  sommen,  maar  ook  met  die,  werkelijk  voor 
ieder  post  uitgegeven,  in  verband  gebragt  met  do  ver- 
anderingen, die  hij  op  het  oog  had. 

In  Augustus  was  die  arbeid  voltooid  en  aan  het  Depar- 
lenient  Tan  Finantiên  verzonden.  Intussehen  verzuimde 
de  Heer  buk  niet ,  om  eenen  aauTang  te  maken  met  de 
aitToering  zijner  plannen;  daartoe  was  het  noodig,  dat 
hg  »ch  Tooraf  door  inspcctiên  persoonlijk  Tan  den  stand 
van  uken  overtuigde,  en  nieuw  leven  in  de  verslaplo 
dienst  bragt. 

Nog  in  den  loop  Tan  dit  jaar  (1842)  bezocht  hg  alle  do 
marine-etablissementen,  en  inspecteerde  aldaar  alles  tot  in 
de  geringste  bg zonderheden ,  ten  einde  met  den  tegen* 
woordigen  toestand  volledig  bekend  te  worden.  Hij  zag 
teen,  Tvat  er  gedaan  moest  worden,  Taardigde  de  noodige 
Toorloopige  beTelen  in  loco  uit,  en  kon  nu,  met  kennis 
van  zaken,  de  maatregelen  berekenen,  die  hg  aan  den 
Koning  soo  Toordragen. 

Hg  Tvoonde  ook  te  Medefnblik  het  examen  der  Adel- 
borsten bg,  die  hunne  studiën  hadden  Toleindigd,  én  om 
ticb  Ie  Terzekeren  Tan  de  Tolledigheid  Tan  het  onderwgs, 
én  om  Tan  zgne  belangstelling  te  doen  blijken  in  eene 
iosleliing,  waarop  het  toekomstig  welzgn  der  Marine 
berost. 

In  de  eerste  afdeeling  kan  worden  gezien,  wat  in  dit 
€Êk  hel  Tolgend  jaar  werd  tot  stand  gebragt  tot  uitvoering 
Tin  hel  aangenomen  stelsel.  Het  was  Tan  den  aanvang  af 
bet  plan  Tan  den  Minister  aiJK ,  om  den  Koning  de  Marine 
beier  Ie  doen  kennen ,  en  H.  D.  te  OTcrtuigen ,  dat  het 
oi^nnslig  tafereel  daarTan ,  op  zoo  Telerlei  wijze  geschetst , 


584 

oferdreten  wu.    Dat  die  poging,  om  den  Koning  meer 
belangstelling  voor  de  Marine  in  te  boezemen,  gelakte, 
moge  daaruit  blgken,  dat  Z.  M.  in  lung  1843  bet  exer- 
citie-eskader, te  Fliêtingen  vereeiiigd,  bezocht,  daarover 
zijne  hoogste  tevredenheid  betuigde,  zoo  ab  ook  over  de 
werf  aldaar,  die  tevens  door   H.  D.  werd  geïnspecteerd, 
zoo  als  Z.  H.  ook   de  etablissementen  van  Amêiêrdam , 
Boiiêrdamt    PFiUemêOord   en    later  Hdküoetêluiê ,  be* 
zocht.     Vroeger  was  dit  ook  het  geval  geweest  met  het 
Marine  Instituut  te  Medemblih;  overal  H.  D.  hooge  tevre- 
denheid  betuigende,    en    eene  wezenlgke   belangstelling 
voor   de    Marine    aan    den   dag  leggende,   die  dan  ook 
slechts  beier  behoefde  gekend  te  worden,  om  op  hooger 
prijs  te  worden  gesteld. 

De  zaken  lieten  zich  dus  nu  van  eene  gunstige  zgde 
aanzien;  de  Heer  rijk  kwam  telkens  bg  den  Koning 
terug,  op  het  belang,  dat  de  Natie,  en  dus  ook  de  Ver- 
tegenwoordiging, in  's  Rijks  Marine  bleef  stellen,  toen  nog 
alloos  de  glorierijke  herinneringen  der  bb  RVTTBBS,Tao]f- 
PEV ,  EVERTSEif,  om  vau  anderen  niet  te  spreken,  werden 
te  berde  gebragt* 

Maar  hoe  droevig  verkeerde  dit,  toen  den  3^®"  Octolier 
1843  de  begrooting  van  Marine  in  de  Tweede  Kamer  be- 
handeld werd,  en  na  discussiën,  indien  n^en  ze  zoo 
noemen  durft,  van  nog  geen  half  uur,  met  eene  over- 
groole  meerderheid  werd  afgeslemd. 

Het  zedelijk  nadeel,  dat  hieruit  voortvloeide,  was  on- 
berekenbaar. De  Koning  kon  nu,  ofschoon  vriendscbap*- 
pelijk  en  schertsende,  maar  toch  in  waarheid,  tot  den 
Minisier  van  Marine  zeggen:  vGg  hebt  allijd  gezegd,  dat 
de  Kamer  zoo  gunstig  voor  Marine  gestemd  was,  en  ech- 
ter is  Oorlog  roet  12  millioen,  met  eene  groote  meerder- 
heid aangenomen,  en  Marine  met  ruim  5  millioen,  met 
eene  groote  meerderheid  afgestemd.''  Ai  het  nadeel,  door 
die  afstemming  veroorzaakt ,  heeft  de  Heer  ruk  altgd  ton 


laste,  der  Raiiier  gebragt,  die  dït  heeft  gedMo;  en  zgoe 
amfaïiie  is  er  eoo  deer  gekneU  geworden»  dat  by  Mett 
loC  igne  vorige  energie  in  het  behandelen  der  aaken  hedt 
kunnen  terugkeeren»  Teen  had  b^  Moeieli  aftreden  en 
was  er  ook  tee  besloten »  maar  de  eaodraog  des  KMiings , 
en  100  vele  blgken  van  persoonlgbe  eehitog,  ais  hem 
door  het  grootste  deel  fan  de  leden  der  Kttser  werd 
gegeven»  deden  hem  «in  hel  bestuur  Ugven^  eii  dti  was 
igne  tweede  faut« 

Het  Toorafgaande  leidt  ons  Tan  uAt  toi  de  behandelii^ 
der  begrooting  Tan  de  Marine  Toor  1844^-^1 846  <,  die  wg 
ens  giedrengen  gevoelen »  meer  OBKlandig  uiteen  ie  aeiteo* 
Reeds  Troeger  is  geaegd ,  dat  do  begrooliag  reeds  in  Ang. 
1842  voltooid  en  aan  den  Minister  ven  Ftnanliën  ingë- 
sonden  was;  ag  was  daarna  in  den  Ministerraad «  even  als 
de  andere  hoofdstukken  der  staalabegreoling  behasideldt 
en,  na  's  Konings  goedkenring  te  hebben  TorworTen» 
gezamentlijk  daarmede  aan  den  Raad  Tan  State  ingeeonden* 

De  begrooting  werd  in  den  Raad  van  8la<e  onderzocht » 
Tele  waren  de  inlichtingen,  daar  i^vraagd,  en  alle  aeo 
Toldoende  gegeven,  dat  er  Tan  die  zijde  geene  aanmer» 
kingen  oferbleven.  Het  bedrag  was  veor  Marine,  ep  een 
klein  verschil  na ,  het  zelfile  als  Toor  het  loopend  tweejarig 
tgdvak  was  toegestaan,  namelgk  / 6,766,862- 67  ets.  De 
Algemeene  Slaatsbegrooling  TOor  1844 — 46  werd  voor  het 
einde  van  het  toepende  jaar  1842 ,  aan  de  Tweede  Kamer 
der  Staten  Generaal  ingezonden;  bg  die  Kamer  echter 
was  de  stemming  in  het  algemeen  geenszins  gunstig.  De 
enguoslige  toestand  T»n  's  lands  finantiên  was  bekend ;  de 
wet  lot  regeling  ven  die  finantiën ,  die  in  bewerking  wal, 
«oeit  neg  worden  aangenomen.  Al  spoedig  Ueek  het  uit 
de  Kamer ,  det  noch  die  wet ,  nech  de  be^rooiing  eenige 
kans  ^an  eannemmg  htd,  wanneer  er  niet  eone  aanmer- 
kelgke  inkrimping  efi  bet  eind-cgfer  van  het  budget  plaats 
M ;  men  apmk  ¥en  2  «il^n ,  to  Terdeeleü  oTer  nlle 
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de  hoofdstukken,  en  dat  yan  Marine  werd  niet  uitge- 
zonderd. Zonder  de  toezegging  van  ecne  teer  aamiwr- 
kelijke  bezuiniging,  zou  men  zelb  niet  overgaan  tot  bet 
behandelen  der  Toorgedragene  begrootingswet.  Die  foor- 
loopige  toezegging  werd  dus  gedaan,  om  nader  te  r^ 
len ,  wat  ieder  Departement  daartoe  zou  moeten  bgdngeo. 
Op  dit  ahlus  te  Terminderen  cgfer,  en  niet  op  het  md- 
Tankelijk  toorgedragene,  doelt  het  Toorloopig  venhg, 
dat  door  de  Tweede  Kamer,  op  9  April  184S,  op  de  be- 
grooting werd  uitgebragt. 

Ofschoon  dat  verslag  bij  velen  bekend  is,  zuUen  er 
echter  meer  zijn,  die  het  niet  kennen,  of  bg  wie  bet  uil 
het  geheugen  is  gegaan.  Dit  geldt  ook  Toor  bet  antnooid, 
door  de  regering  gegeven,  en  de  mededeelingen ,  ten  g^ 
Tolge  Tan  dat  verslag  getlaan.  Wg  meenen  het  niet 
overbodig,  die  stukken  in  het  geheugen  terug  te  roepen, 
voor  zoo  verre  het  de  Marine  betreft;  omdat  daaruit  kiB 
blijken,  hoc  van  den  aanvang  af  de  zaken  bg  dat  Depl^ 
tement  behandeld  zijn ,  en  welken  invloed  de  omstandig' 
heden  en  de  ongunstige  stemming,  daaruit  voortvloegeode, 
op  de  zaken  van  de  Marine  had.  Geldelgk  en  zedelgli 
tevens,  zoo  als  hier  laler  zal  blijken.  Wg  laten  dos  bier 
volgen  het  voorloopig  verslag  der  Tweede  Kamer,  voir 
zoo  Terre  het  over  de  Marine  handelt. 

Vlir     HOOFDSTUK. 

Departement   van   Marine, 

Ten  einde  de  begrooting  van  dit  Departement  naar  k- 
hooren  te  kunoen  beoordeelen  ,  wordt  verlangd  eene  of- 
gave  van  de  tegenwoordige  sterkte  onzer  zeemagt  en  ^ 
den  aanwezigen  voorraad  in  de  magazgnen ;  voorts  eeoB 
opgave  van  de  sterkte ,  waarop  men  voornemens  is  0010 
zeemagt  te  brengen  en  van  de  vermeerdering ,  welke  i^ 
voorraad  der  magazijnen  daartoe  zal  vereiichen;  eiDdeljk 
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ne  korte  beschouwing  van  de  kosten  fan  het  uitrusten 

r  floot  in  tijd  fan  gevaar,  en  van  die  voor  ieder  jaar 
tgd  fan  oorlog.      Men  verlangt  mitsdien  te  ontvangen 

ne  opgave: 

.®.  Van  het  getal  linicschepen ,  fregatten »  mindere  yaar- 
tnigen  en  stoomschepen ,  waarop  men  rekent ,  dat ,  in 
bet  belang  van  hel  Rijk  en  van  onze  Koloniën »  de 
Marine  moet  worden  gebragt ,  benevens  Tan  het  aan- 
tal stukken  en  manschappen ,  dat  tot  wapening  en 
tot  bemanning  dorzelve  zal  worden  vereischt. 

l\  Van  het  aantal  voorhanden  bruikbare  schepen ,  in 
stamt  om  zee  te  bouwen,  en  van  het  getal  en  charter 
fan  die  9  welke  mitsdien  nog  zullen  moeten  worden 
aangebouwd ,  om  de  vloot  tot  die  sterkte  te  brengen , 
10  n*.  1  bedoeld,  benevens  de  kosten,  die  de  jaar- 
Igkache  aanbouw  van  schepen  en  het  onderhoud  van 
reeds  beslaande  zal  vorderen. 

I*.  Eene  opgave  van  den  voorraad  der  magazgnen ,  in 
hoofdartikelen,  als:  van  hout,  ijzer  en  andere  me- 
talen ,  geschut ,  touwwerk ,  zeildoek  en  verdere  be- 
noodigdheden ,  en  de  geldswaarde  daarvan ,  met  aan- 
wgaing  van  het  ontbrekende ,  en  het  geld ,  jaarlyks 
tot  vermeerdering  derzelve  benoodigd. 

I*.  Het  aantal  schepen,  dat  men  zich  voorstelt  jaarlijks 
in  dienst  te  houden ,  en  de  kosten  daarvan ,  voor  zoo 
verre  die  uil  de  begroeting  hier  te  lande  moeten  wor- 
den bestreden. 

5^  Yerder  een  beknopt  overzigt  van  hetgeen  noodig  ge« 
oordeeld  zal  worden,  om  de  Slaten-Generaal  in  staat 
to  stellen,  zoo  wel  den  toestand  onzer  voorhanden 
middelen  te  beoordcelen,  als  hetgeen  gevorderd  wor- 
den sal ,  om  het  doel  te  bereiken,  dat  het  Gouverne* 
ment  zich  heeft  voorgesteld. 
De  kennis    van  het  opgegevene  schgnt  volstrekt  nood* 

tkdgk  9  om  de  begroeting  te  beoordeelen ,  althans  wat 
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hel  materieel  eo  personeel  betreft;  xotider  dftt  Kgn  dk 
opgegeven  kosleo  dechts  opgaven  Tan  globale  üitgavea, 
waarvan  bet  nat  of  de  noodzakelgkbeid  niet  blgkL 

Ofscboon  erkennende ,  dat  het  cgfer  van  dit  hoofdstuk , 
over  bet  geheel  genomen ,  niet  veel  lager  zal  kunnen  ge- 
steld ^forden»  hebben  vele  leden  nogthans  op  nieaw  b^ 
deze  gelegenheid  ernstig  aangedrongen,  dat  de  regering 
moge  voortgaan  wet  bet  verminderen  en  betuingen  der 
kosten  van  administratie  en  directie,  ten  einde  met  te 
meer  kracht  aan  de  verbetering  en  versterking  onzer 
actieve  scemagt  «verkzaam  Ie  kannen  zijn^  hiertoe  heeft 
men  wederom  den  wensch  herhaald»  reeds  in  vorige 
jaren  meermalen  Ie  kennen  gegeven ,  dat  tol  de  a&chaffing 
van  een  of  meerdere  elablissementen  moge  bedeten  voor- 
den. De  meerderheid  y  hoezeer  omtrent  deze  zaak  geen 
stellig  gevoelen  willende  voordragen,  heeft  noglhans  ver* 
langd  te  vernemen,  welke  overwegrade  redenen  tegen 
eenige  a&chaffing  aanwezig  zijn. 

Onder  opmerking,  dat  de  eenheid  en  vaste  begioselen^ 
zoo  bij  aanbouw,  bemanning,  wapening,  enz.,  steeds 
aan  onze  Marine  ontbroken  hebben,  voegden  sommige 
leden  daarbg ,  dat  het  aan  den  tegenwoordigen  Directeur- 
Generaal  is  voorbebooden ,  om  die  eenheid  Ie  herefeellen,. 
en  onze  Marine  Le  brengen  op  de  hoogte  van  den  tijd. 

S*  AVDEEUKG.     Materieel  der  ZeemagL 

Art.  1.  Onder  opmerking,  dat  er  in  de  laatste  jaren, 
voor  aanbouw  en  onderboud  van  schepen ,  meer  dan 
ƒ  S,000,000  zijn  toegestaan,  wenscbt  men  te  vernemen, 
welk  gebruik  er  in  het  belang  van  de  zêemagt  van  die 
aanzienlijke  som  is  gemaakt?  Ten  aanzien  van  den  staat 
'  der  magazijnen ,  gedrea^gt  men  zich  aan  liet  verlangen ,  bg 
den  aanvang  van  dit  hoofdstuk  te  kennen  gegeten. 

Art.  2.  Ook  in  verband  met  het  denkbeeld  der  af- 
ficfaaffiog  van  een  of  meerdere  marilAne  eiabiissemented , 
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Terlangen  tommige  leden,  dat  da  regering  moge  voort- 
gaan, om  op  dezen  post  verder  te  besuinigen.  Hen  acht 
denzehen  daartoe  allezins  vatbaar,  en  dat  daartoe  ernstig 
behoort  gewaakt  te  worden  tegen  de  zoogenaamde  dag- 
dieverg  op  de  werven,  waaromtrent  nog  steeds  klagten 
worden  aangeheven. 

Art.  3.  Sommige  leden  hebbon  opgemerkt,  dat  het 
aanhouden  van  jagten  zeer  kostbaar  is,  en  dat,  zonder 
nadeel  voor  'slands  dienst,  dezelve  zouden  kunnen  gemist, 
en  het  getal  der  werk  vaartuigen  zon  kunnen  verminderd 
worden. 

4*  ijmBUNO,    Personeel  der  ZêemagL 

Art.  1.  De  meerderheid  der  leden  is  van  gevoelen, 
dat,  in  verhouding  tot  onze  zeemagt,  het  getal  der  vlag- 
oflBcieren  te  groot  is«    Wie  is  de  Admiraal  der  vloot? 

Art.  3.  Men  wenscht  ta  vernemen,  of  er  geene  moei- 
jelgkheid  ondervonden  wordt,  met  betrekking  tot  de  rege- 
ling van  achterstallige  verschuldigde  soldijen  aan  matrozen, 
en  hoedanig  die  achterstallige  soldgen  beheerd  en  verant- 
woord worden. 

« 

Art.  4.  Men  meent,  dat  dit  onderdeel,  ah  hoogst 
gewigtig,  in  het  bgsonder  aan  de  aanhoodexide  zorg  der 
regering  verdient  te  zijn  aanbevolen. 

Art.  6.  De  specificatie  der  kosten  van  voeding  en 
onderhoud  der  adelborsten  ontbreekt  in  den  toelichtenden 
staat;  men  meent,  dat,  volgens  de  vereischten  eener  wel 
JDgerigle  administratie,  deze  kosten  in  derzelver  geheel 
op  de  begrooting  behooren  te  worden  verantwoord,  en 
dat  de  bijdragen  der  adelborsten,  daartegen,  op  de  begroo- 
ting der  middelen,  in  ontvang  behooren  te  worden  nit* 
getrokken. 

Op  dit  stuk  werd  door  de  Regering ,  nadat ,  volgens  de 
gedane  toezegging  van  vermindering,  ook  voor  de  Marine 
drie  ton  minder  geraamd  was  dan  de  eerste  begrooting. 
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voor  zoo  f eel  de  HariDO  aangaat ,  bet  antwoord  gegeveir, 
dat  hier  volgt,  alweder  met  weglating  van  punten  vaa 
ondergeschikt  belang. 

De  regering  heeft  gemeend,  de  beantwoording  der 
algemeene  aanmerkingen,  welke  die  op  de  afdeelingea 
voorafgaan,  niet  in  bet  onderwerpelijko  stuk  te  moeien 
begrepen,  en  zulks  uit  aanmerking,  dat  men  verpligt  is, 
daarbg  in  bgzonderheden  te  treden ,  die  voor  eene  publieke 
behandeling  niet  voegzaam  worden  geacht. 

Het  hoofd  van  bet  Departement  van  Marine ,  zal  alzoe 
te  dier  zake ,  in  geheim  commité ,  aan  de  Tweede  Kamer 
der  Staten-Generaal  de  vereischte  inlichtingen  gefen. 

8*     AFDEBLIICG. 

Art*  1.  Hen  bedoelt  waarschgnlgk  met  de  hier  genoemde 
som  van  meer  dan  f  3,000,000 ,  welke  in  de  laatste  jaren 
voor  aanbouw  en  onderhoud  van  schepen  is  toegestaan, 
de  som  van  /  1,500,000,  voor  ieder  der  jaren  1842  en 
1843  uitgetrokken,  voor  aanbouw,  aflimmering,  enz. 

Over  1842  is  dit  bedrag  besteed ,  en  over  184S  zal  bel- 
zelve  insgelgks  besteed  worden,  tot  afbetaling,  in  de 
eerste  plaats ,  van  nog  loopende  termijnen  voor  het  aan^ 
maken  van  stoomwerktuigen  voor  de  in  aanbouw  zgnde 
stoomschepen.  Voorts  tot  den  aankoop  van  eiken-construo 
liehout ,  Riga  masten  ,  groenen  en  andere  houtwaren ,  tot 
den  bouw ,  de  reparatie  en  uitrusting  der  schepen  en  het 
onderhoud  van  de  maritime  gebouwen,  enz.^  benoodigd; 
van  koper,  ijzer,  lood,  tin  en  andere  metalen;  tot  oliën, 
verfwaren,  tot  gemaakt  gzerwerk,  gereedschappen;  tol 
ankers ,  kettingen ,  enz. ;  al  het  in  voege  voorschreven  lol 
den  bouw  en  het  onderhoud  der  schepen  en  van  's  Rglu 
werven  vereischt  wordende.  Voorts  van  Inlandsche  en  over- 
zeesche  hennip,  zeildoek,  steenkolen,  enz.,  tot  derzelm 
uitrusting  gevorderd. 
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Wat  den  aankoop  van  eenige  der  voornaamste  artikelen 
betreft,  dezelve  bedraagt  over  1842 ,  en  tot  nu  toe  over 
1843,   als  Tolgt:  1842.  1843. 

aan  eikenhout         .     .     .    /  272,512.70.    /  429,300. 

»     masten »    56,211.53.     »    39,665. 

»     diverse  houtwaren     .      »    43,575.49.     d    45,500. 

»  rood  koper  ...»  118,270.—.  »  104,820. 
»     stafijzer      ....      »    37,022.—.     )>    16,460. 

Art.  2.  Dat  op  dezen  post  aanmerkelgk  bezuinigd  is, 
zal  Toldoende  blijken,  wanneer  men  de  daarvoor  uilge- 
trokken som  Toor  1844—45  vergelijkt  met  die  van  vroe- 
gere jaren,  zoodat  dan  ook  het  getal  werklieden,  dat  in 
1839  nog  ruim  3200  bedroeg  tot  op  2200  verminderd  is. 

Als  een  spoorslag  tol  beter  werk  en  bet  te  keer  gaan 
Tan  dagdioTerij,  meent  men  zich  de  beste  gevolgen  te 
mogen  Toorstellen  Tan  den  nu  onlangs  genomen  maatregel, 
om  de  werklieden  op  's  rgks  werven  Toorlaan  te  doen 
voeren  op  vaste  en  losse  rollen,  Tan  welke  de  laatste  het 
eigenlijk  werkvolk  zullen  moeien  bevatten.  Dit  zal  de 
gelegenheid  geven,  om  achtervolgelijk  meer  en  meer  te 
komen  op  den  voet  Tan  niet  meer  dan  het  juist  benoodigd 
personeel  aan  te  houden,  en  bij  de  meer  en  meer  invoe- 
ring Tan  tarief  en  taakwerk,  den  gTerigen  werkman  een 
beter  daghuur  te  verzekeren,  terwyl  de  lugaards  en  on- 
geschiklen  kunnen  worden  weggezonden,  zonder  reclame 
op  pensioen  of  gagement  te  kunnen  doen  gelden. 

Art.  3«  Reeds  Troeger  heeft  het  Toornemen  bestaan, 
om  achterTolgelgk  de  jagten  en  wcrkTaartuigen ,  zoo 
Terre  die  kunnen  gemist  worden ,  af  te  schaffen  en  der- 
zelver  aantal  tot  op  het  volstrekt  benoodigde  terug  te  bren- 
gen, terwgl  inmiddels  de  bemanningen  dezer  vaartuigen, 
Toor  zoo  Terre  zij  niet  steeds  in  de  Taart  benoodigd  zgn, 
tot  werkzaamheden  op  de  werven ,  tot  het  Terriglen  van 
sjouwerswerk ,  het  doen  van  kommissiën ,  en  dergelgke 
diensten  worden  gebezigd. 
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Dit  TOornemeD  sich  sedert  de  opmakiDg  der  onder wer- 
peiyke  begrootkig  ferwezenigkt  hebbende,  zoo  zgn  in  het 
gewgzigd  ontwerp  derzelfo  begrooting ,  te  dezen  aanzien 
de  yereischte  yeranderingen  gebragt. 

4*     AVDBBLIira. 

Art.  1.  Op  de  aanmerking,  dal  in  verhouding  lot  onze 
zeeinagt  Jiet  getal  der  flag-oflScieren  te  groot  is,  moet 
men  antwoorden,  dat  bij  de  onlangs  bg  Koninklijk  besluit 
bepaalde  getalsterkte  gezegd  is  fan  het  vaste  korps  zee- 
officieren,  dat  Tan  deze  rangen  zat  worden  benoemd, 
naarmate  Z.  H.  in  het  belang  fan  de  dienst  zal  noodig 
oordeelen.  Het  doel  is  dan  ook,  om  bg  het  ontstaan  fan 
vacatures,  het  getal  flag-officieren  te  ferminderen,  in 
verband  waarmede  men  dan  ook  heeft  gemeend,  om, 
bg  het  thans  gewgzigd  ontwerp  der  begrooting,  de  tracte- 
menten  van  twee  Vice* Admiraals  en  tweeScfaonlen-bg-Nacht 
naar  de  afdeeling  Pensioenen  en  aftoopende  Betalingen  to 
moeten  oferbrengen. 

De  Admiraal  der  vloot  is  Z.  K.  H.  Prins  ïredkbik  der 
Nederlanden ,  en  hoezeer  Z.  K.  H.  reeds  sedert  twee  ja- 
ren fan  het  aan  dien  rang  ferbonden  tracicment  heeft 
gerenuntieerd  en  deze  post  dus  alleen  pre  memorie  moet 
worden  uitgeti>akken ,  heeft  men  gemeend  denzelfen  toch 
niet  onvermeld  te  mogen  laten. 

Art.  3*  De  oauitbetaald  geblefen  soldgen  op  vroegere 
begrootingea,  zgn  bgde  afsluiting  derzelf  e,  als  onge- 
bruikte fondsen,  steeds  weder  aan  de  schatkist  fervallen, 
en  te  dien  aanzien  kan  alzoo  geen  beheer  of  ferantwoor* 
ding  van  penningen  te  pas  komen,  alzoo  hiervan  nimmer 
eene  afzooderlijke  kas  is  gehouden,  maar  big  ven  die  pre* 
tentiën  ten  laste  der  schatkist. 

Het  is  evenwel  niet  te  ontkennen ,  dat  het  regulariseren 
dezer  gelden,  na  de  vaststelling  der  wet  van  5  Oct.  1841 
(Staatsblad  N^.  40),  en  door  eene  daaraan  gegevene  uit* 
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ïggiBg,  welke  meer  met  de  letter  dan  met  den  geest 
ainran  strookt ,  moeijclijkheden  heeft  opgeleTerd,  tot 
oorxiening  waarin  een  ontwerp  van  wet  bereids  aan  de 
•taten-Gcneraal  is  aangeboden. 

Art.  4.  Het  hoog  belang  in  eene  goed  georganiseerde 
[eneeskandige  dienst  gelegen,  zal,  bij  hel  Departement 
an  IHarine,  bij  Toortduring  worden  in  het  oog  gehouden. 
)iB  geheele  reorganisatie  ran  het  geneeskundig  personeel, 
■eeds  in  het  begin  tan  dit  jaar  plaats  gehad  hebbende , 
Lan  daarvan  ten  bewtjse  verstrekken. 

Arti  6«  Men  heeft  bij  het  Departement  van  Marine 
gemeend,  dat  zoowel  do  bijdragen  der  adelborsten,  als 
Ie  kosten  van  voeding  en  onderhoud,  die  daaruit  gevon- 
den worden ,  onderwerpen  waren ,  die  noch  ais  's  rijks 
inkomsten,  noch  als  's  rijks  uitgaven  konden  worden  aan- 
gemerkt, en  het  aannemen  van  een  tegenovergesteld  be- 
ginsel»  alleen  zou  leiden  tot  eene  noodelooze  opvoering 
der  begrooting. 

■en  keeft  echter  geene  l>cdenkingen ,  om  de  bedoelde 
koilen  der  adelborsten ,  onder  de  uitgaven  van  dit  artikel 
op  te  nemen,  en  de  contributiën  daarop  in  mindering  te 
doeo  komen,  in  welken  geest  alzoo  in  het  gewijzigd 
ODlwerp  der  begrooting,  de  vereischte  veranderingen  zijn 
gebragt. 

Hen  ziet,  dat  daarbij  wordt  toegezegd  de  beantwoor- 
ding van  alle  vraagpunten,  in  commité-generaal  te  geven, 
omdat  de  Heer  kijk  zich  verbeeldde,  dat  deze  minder 
voor  openbare  behandeling  vatbaar  waren.  Hij  was  nog 
ie  veel  een  nieuweling  in  het  veldwinnende  stelsel  van 
algemeene  openbaarheid  ,  waardoor  het  buitenland  even 
goed  bekend  wordt  met  onze  staats-aangelegen heden  als 
wg  zelve;  doch  hij  leerde  dit  weldra  inzien  en  stelde 
sedert  de  vrees  voor  to  veel  openbaarheid,  van  alle  takken 
fin  bestuur ,  even  als  anderen ,  ter  zijde.  Zijne  mededce» 
Ungen  i  in  commité-generaal ,  zijn ,  met  eenige  weglating , 
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te  vinden  in  de  Staals-Gouranl  van  dat  tijdvak ,  doch  het 
wordt  niet  ondienslig  geoordeeld ,  om  die  in  extenso  hier 
op  te  nemen.  Hg »  die  er  mede  bekend  is ,  behoeft  slechts 
die  bladzgden  over  te  slaan ;  voor  bem  ,  waarmede  dit 
het  geval  niet  is,  gelooven  wg ,  dat  bet  stuk  wel  ter  le- 
zing waardig  is,  en  zal  doen  vragen,  of  er  ooit  meer 
volledige  inlichtingen  door  ecnen  Minisier  zijn  gegeven,  en 
of  daar  bet  aangenomen  stelsel  niet  duidelijk  wordt  uitéén 
gezet.  Alle  beschuldigingen,  die  tegen  bet  bestuur  der 
Hariue  waren  ingebragt,  zgn  aldaar  krachtig  wederlegd, 
en  gestaafd  met  cgfers,  uit  officieele  bescheiden  geput. 
Ten  bewijze  laten  wg  dat  stuk  hier  volgen. 

Memorie  van  den  Minister  van  Marine,  aU  ver- 
volg op  de  memorie  van  beantwoording. 

Edel  Hogende  HeeremI 

In  het  voorloopig  verslag  over  de  tweejarige  staats- 
begrooting  voor  1844 — 45,  vastgesteld,  op  den  7^"°  April 
1843 ,  in  de  centrale  afdeeling  der  Tweede  Kamer  van  de 
Staten«6eneraal ,  komen  eenige  algemeene  beschouwingen 
voor,  waarvan  de  beantwoording  aan  den  Minister  van 
Financiën  kan  worden  overgelaten,  ofschoon  ook  meest 
alle  andere  Departementen  daarin  betrokken  zyn.  De 
noodige  bescheiden  daartoe  zijn  aan  den  Minister  inge- 
diend en  thans  reeds  bij  U.  E.  H.  ingekomen. 

De  Minister  van  Marine  zal  zich  dus  alleen  onledig 
houden  met  de  zooveel  mogelgke  beantwoording  van  het- 
geen omtrent  Hoofdstuk  VIII  (Departement  van  Marine) 
in  het  boven  aangehaald  voorloopig  verslag  voorkomt;  hg 
zal  die  beantwoording  splitsen  in  twee  deelen,  als: 

1^  De  algemeene  beschouwingen  en  inlichtingen,  die 
gevraagd  worden;  en 

2^.  Het  beantwoorden  der  bemerkingen  op  iedere  af- 
deeling gemaakt,  die  van  een'  meer  administratie  ven  aard 
zgn,    en  minder  omschrgving    zullen  behoeven  dan  het 
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eerste  gedeelte ;  want  om  de  vgf  eerste  punten ,  die  daarin 
Toorkomen ,  in  alle  leden  en  deelen  Tolkomen  toe  te  lich- 
ten en  te  beantwoorden»  hiertoe  E.  ffl.  H.  zonden  zulke 
uitgebreide  stalen  en  omschrij?ing  noodig  wezen,  als  men 
niet  gelooven  kan »  dat  de  bedoeh'ng  der  kamer  is »  om  to 
erlangen.  Men  Termeent  zich  te  kunnen  bepalen  lot  eene 
kortere  beantwoording  der  geslelde  vraagpunten,  en  zich 
te  mogen  Tlegen  met  de  gedachte,  dat  dit  Toldoendo  zal 
wezen,  om  den  Staten^Generaal  de  overtuiging  te  geven, 
dat  bet  Nederlandsche  zeewezen  nog  geenszins  in  een'  zoo 
ongunstigen  toestand  is;  dat  er  met  de  daaraan  ten  kosto 
gelegde  sommen  meer  gedaan  wordt  dan  in  eenig  ander 
land,  namelgk,  wanneer  men  de  kosten  vergelgkt,  die 
aldaar  aan  het  zeewezen  worden  besteed ,  en  de  resultaten , 
die  er  door  verkregen  worden ,  met  een  en  ander  in  Neder^ 
land,  en  dat  de  middelen  meer  en  meer  worden  ter  hand 
genomen ,  om  de  beschikbaar  gestelde  fondsen  op  do  meest 
nuttige,  zuinige  en  doelmatige  wijze  aan  te  wenden. 

Tot  staving  van  het  aangehaalde ,  dat  men  in  Nederland 
betrekkelgk  meer  doet  met  de  fondsen  voor  Marine,  dan 
in  andere  landen,  zal  men  de  naaslblj  zijnde  twee  groole 
zeemogendheden  Engeland  en  Frankrijk,  legen  de  Ne- 
derlandsche vergelijken ,  en  wel ,  zoo  als  die  Marines  in  het 
afgeloopen  jaar  1842  waren  zamengesteld ,  en  waartoe  de 
bescheiden  uit  officieele  documenten  ontleend  zijn. 

Engeland  had  in  zee ,  of  liever  in  dienst ,  om  met  ronde 
sommen  te  spreken,  ruim  5000  vuurmonden,  met  ruim 
48000  koppen ;  het  budget  was  ruim  /  79,000,000. 

Frankrijk  had  even  zoo  ruim  5000  stukken ,  met  'eene' 
bemanning,  die  zoo  naauwkeurig  niet  bekend  is,  doch 
gerust  op  60,000  kan  worden  gesleld ,  met  inbegrip  der 
artillerie  en  infanterie  der  Marine,  voor  zoo  ver  die  niet 
in  de  Koloniën  dienst  doen  en  aldaar  bezoldigd  worden; 
het  budget  was,  na  aftrek  van  hetgeen  voor  Koloniën  is 
bestemd ,  ruim  /  54,000,000. 

(!851)  N^  3.  41 
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Std$rland  bad  ongeveer  900*  ? ^^rmop4ea » 19^  eene  bet 
ipaanipg  laa  ruim  6^  man ,  mei  Hibegrip  van  de  aan 
land  zynde  Marif  iers ,  die  ook  io  Engpl^nd  en  FroitArf/i 
Ipi^dcgereVend  zijo.  Het  budget  voor  N^erlfmd.  vas 
ƒ5,600,000,  waarbij  nog  komt  ƒ  1,200,000,  i\Q  op  ((e 
l^oloniale  begrooling  van.  Oo^ê-IndiX  voor  de  Marine  al* 
daar  uitgetrokken  zgUt  ep  du^  niet  mogen  verzwegen 
VYordeo,  om  in  alles  een  volkomen  maatstaf  te  bobben ; 
z9od^t  bot  cijfer,  voqr  l^rine  s^fig^^c^p^,  op  /6,8OQ,O0O 
wqrdt  geb^agt, 

Hici^Mit  volgt»  dat  ieder  siluk  kanpn  op,  de  i^.  dienst 
agnde  schepep,  koist 

in  Engela^d ƒ  15,800. 

»  Frankrijk »  10,800. 

»   Nederland    ...,•••••))    7^555.. 
en  ieder  man,  per  jaar  : 

in  Engeland «     •     •     »    1,645. 

n   Frankrijk    .     .     • »    1,080, 

j»    Nederland »    1,062. 

Het  spreekt  van  zelf,  dat  het  bier  slccbls.  raw  'n  opge* 
geven,  doch  men  vermeent,^  da^  bet  vol^doendQ  i^i  om 
hel  aaneehaaido  te  staven ,  en  men  is  bereid ,  zulks  door 
^enen  naauwkeurig  zaamges.t(|ld^  ataat  toe  te  Uchten. 

Dit,  E,  M.  Heerenl  zal,  zoo  men /verlrau wt ,  tot  de  over- 
tuiging leiden,  dat,  zoo  al  de  Administratie  voor  ab  nog 
op  een'  te  uitgebreiden  voet  i%,^  (ofschoon  men  die*  reeds 
zeer  veel  verminderd  heeft  en  nog  vejcminderen  zal*)  1^1 
eindcijfer  toch  eenen  zoo.  nadeeligen,  invloed  op  bet  geheel 
niet  uitoefent,  als  men  er  zich  vap  scbgnt  voor  te  slellen, 
een  denkbeeld ,  dat  reeds  sedert  eenigen,  t^d  beeft  bestaan 
en  dat  gestadig  meer  veld  heeft  gewx>npeq«  naarmate  bel- 
zelve  nimmer  is  tegengesproken  (^  bohoorlgJL  toegelicht. 
Men  zal  nu  overgaan  to(  bqt  beant.woorden  der  gestelde 
vraagpunten,  met  de  bemerking  nogtbans,  dat  daarin  bg" 
zonderheden   zullen  moeten  voorkomen,  die,  hoevvel  gC" 
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reedelyk  medegedeeld  aan  de  Staten-Oeneraal ,  omdat  men 
aan  H.E.H,  de  kennisneming  tan  niets  wil  onthouden, 
en  in  alles  met  roodheid  en  openhartigheid  wil  te  werk 
gaan,  bet  echter  niet  raadzaam  zou  wezen  een  onderwerp 
Tan  publidie  discussie  te  mekén,  die,  door  de  dagbladen 
Terspreid,  ook  naar  het  borténland  zouden  worden  over- 
gebragty  terwijl  bet  beier  toorkomt,  die  bij^nderheden 
aUeen  in  oneen  eigen  boézeni^  V6  bewaren.  Deze  punten 
bepalen  zich  tot  slechts  frteinige,  waaromtrent  geheim- 
bouding  wordt  Tcrzocht ,  terwgf  et  omtrent  al  bet  oterige 
bg  de  regering  geene  bedenking  bestaat  tegen  hunne 
openbaarmaking. 

t^.  Door  eene  kommissie ,  tot  dat  einde  ingesteld ,  werd 
in  1828  de  sterkte-  der  Nederlandsche  zeemagt  op  eene 
zoo  groote  schaal  toorgedragen  en  later  bepaald ,  dat  de 
daarstelling  daarvan  met  de  beperkte  fondsen,  jaarlgks 
▼oor  Marine  afgezonderd ,  onmogelijk  te  rerwezenlijken  was. 
Het  was  daarom  dan  ook,  dat  men  gemeend  heeft,  zich 
tot  een  cyfbr  te  moeten  bepalen ,  dat  binnen  een'  bepaal- 
den tijd  voltallig  te  maken  zou  ztjn ,  en  waarbij  men ,  ge*- 
Igktfjdig  met  de  aanschaffing  tan  schepen  en  het  onder- 
houd daarvan,  derzelver  wapening  en  uitrusting  gelijken 
tred  kon  doen  houden;  van  dit  beginsel  uitgaande,  is  door 
den  Koningin  de  maand  Januartj  dezes  jaars,  op  voorstel 
van  den  Directeur-Generaal  van  Marine ,  het  minimum 
tan  het  materieel  der  Nederlandsche  Marine  bepaald  op: 
6  Linieschiepen',   wnaronder  2   van  de  1*  kl.  van- 04, 

de  4  overige  van  74  stukken. 
20  Fregatten',   waarvan  4  vata  den  l'^  rang,   voerende 

tossehen'  de  tO'  en  60  stukken,   en    16  van  deiï 

2»  ratag. 
14  Siorvetten,  waarvan  10  met  overdekte  battcr^eh  enf 

4  zoogenaamde  glad^k^-ktirVetten. 
20  Brikken,  waa#van  10  van  den  1"  rang  en' 10  van 

den  2"  rang. 

41^ 
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16  Oorlogschoenen. 

10  Stoomschepen. 
3  Transportscbepen* 
1  InstrucüeTaartuig,  en 

78  Kanonneerbooleo  voor  kiut-  eo  riYier-Terdediging* 

Men  beeft  zich  daarin  meer  bepaald  tol  de  onderscheiding 
Tan  de  1^  en  2*  klasse  der  verschillende  charters  vaii  schepen, 
en  niet  bij  de  aanwgzing  van  bet  getal  Tuurmouden,  waar- 
mede zij  gewapend  moeten  zgo»  omdat  men  gestadig  tot  hei 
besluit  is  gekomen,  om  de  schepen ,  bg  geigke  grootte, 
met  minder  kanon,  doch  van  zwaarder  gehalte,  te  wape^ 
nen;  een  nfaatregel,  die  slechts  van  geheele  toepassing  kan 
ign  op  de  schepen,  die  men  bouwen  moei,  hetgeen  dan  ook 
naar  geheel  nieuwe  plannen  zal  worden  gedaan ,  en  alleen 
van  gedeeltelijke  toepassing  kan  worden  gemaakt  op  de 
reeds  bestaande  oorlogsbodcms ,  waarvan  men  do  batte* 
rgen  van  zooveel  zwaarder  en  zooveel  mogelgk  gelgksoor* 
tig  kaliber  maakt,  als  de  bouw  der  schepen  veroorlooft, 
en  dien  men,  door  toe\-oeging  van  grenaat-  en  bomkanoo, 
de  kracht  zoekt  te  geven,  die  zij  moeten  bezitten,  om 
zich  met  de  schepen  van  den  tegen woordigcn  tgd  te  kuu* 
nen  meten. 

Volgens  het  bovengemelde  ziet  men  dus,  dat  bet  ma- 
terieel der  zeemagt  bepaald  is  op  een  getal  van  76  zeil- 
oorlogschepen  en  vaartuigen,  10  stoomschepen  en  78 
kanonneerbooten ,  om  van  de  transportschepen  en  hot 
instructie-vaartuig  niet  te  gewagen,  die  niet  wel  als  oor- 
logschepen  te  beschouwen  zijn. 

Tot  de  wapening  der  boven  aangehaalde  scheepsmagt  is 
benoodigd  een  aantal  van  2500  vuurmonden  van  verschil- 
lend kaliber,  en  eene  bemanning  van  ruim  20,000  hoof- 
den; alleen  voor  soldgen  en  voeding  van  eene  zoodanige 
scheepsmagt  is  jaarlijks  benoodigd  ruim  7  millioen. 
.  2®.  a*  Het  geheel  der  thans  te  water  liggende  schepen, 
hetzij  in  dienst  of  afgetakeld ,  bestaat  uil : 
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S  Fregatten,  1*  rang. 

13  »         2*    I»  waaronder  S  geraseerde  en  1  fan 

een  kleiner  soort»  die  men  niet  meer  xal  aanbouwen. 

7  Kortetten,  1*  rang. 

S  »  2*    »  of  gladdeks. 

11  Brikken,     !•    » 

8  Brikken  2*  rang ,  waaronder  3  van  een  klein  soort , 
dat  niet  meer  wordt  aangebouwd. 

10  Schoeners»  waaronder  er  zijn  afkomstig  Tan  de  ko- 
Imiale  Marine  in  Oosi'Indih,  waarvan  de  slaat 
niet  met  juistheid  bekend  is. 

7  Stoomschepem 

S  Tnoqportschepen* 
71  Kanonoeerbooten  en 

1  ÜDStrnctievaartuig. 

1.  Bofendien  waren  nog  in  aanbouw  met  den  aanvang 
tan  dit  jaar»  in  meer  of  minderen  staat  Tan  Tordering: 
S  Linieschepen. 

2  Fregatten,  2*  rang. 
2  KorTotten»  1«    » 

1  »  2«     » 

iBrik»  !•    » 

8  Schoeners. 

1  Stoomschepen. 
8  Kanonnecrbooten. 

e.  Bjl  de  werkorder  Toor  dit  jaar  is  het  op  stapel  zoN 
len  herolen  van : 

8  Bregatten »  2*  rang. 
8  Korvetten ,  1*    x> 
1  Brik,  1«    » 

8  Brikken,     2«    » 
1  Stoomschip. 
1  Schoener. 
Tra  de  srd  a  fermelde  schepen  kan  men  stollen,  dat 


niet  meer  gerepareerd  kunnen  worden  4pt  f  oBedig  loege-^ 
bruik : 

4  Fregatten  2f  raDg«  waarnnder  1  geraseerd ,  ea  die 
Tan  kteioer  ebarter  in  $  «  ifirwAd* 

1  Korvet  y     1*  rang. 

8  Brikken,  1*    » 

1  »         2*    »  en 

6  ^aonneerbpolen. 

d.  Bof endien  Torderen »  Tan  de  ad  0  femelde ,  nog  meer 
of  mind^  reparalieq : 

3  Linieschepen. 

2  Fregatten»  1*  rang. 
1  Korvet,       !•    »'  en 

21  Kanonneerbooten, 

0.  Zoodat  het  getal  schepen,   die  geheel  gereed  ep  in 
goeden  slaat  zgn,  zich  bepaalt  tot 

1  Linip^chjp* 

8  Fregatten,  1*  rang. 

7  »  2*    » 

6  Korvetten,  1*    » 

2  »  2*    » 

8  Brikken,      1*    » 

7  »  2»    » 
10  Schoeners. 

7  Stoomschepen. 

1  Instructie-vaartaig. 

8  Ti^pspoi^t^bep^n ,  ^n 
65  Kanonneerbooten* 

En  wanneer  men  nu  de  schepen  \p  zamen,  telt ,  oipgQge- 
Ten  in: 
ft.  aanbouw, 

e»  die  op  stapel  te  zetten , 
d»  met  reparatie  nog  bruikbaar  Ie  mal^eq  s^a,    . 

e.  gereed  of  genoegzaam  gereed, 

dan  volgt  daaruii^,  d^t,  om  ^t  spu^p»»!  tol  de  bepaalde 
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•terlite  te   bttngbh  it  lff*«  1  aitegthfrètto,  ui  1  BUiëicIH^ 
ih  ««el,   eA  1  freglll  !•  k'stfj}  lef  ïtiitf  ioik  iep,  #aaMób 
men  ToefoesieDs  is»  dén  def  IMéscbejiféii  dóór  het  mefëtl 
tao  bel  oppeitlék  m  16  Hgtéki ;  dat  e  f  iwMi  ótiüittkëtt: 
S  IVe^tteti,  2«  rang. 

1  Kórvef,       !•    » 

2  Sdi^eAei^  f 

weHie  êchepeo  acbtereertTdlgénd  moeteii  li^bt^eld  öp  sld^el 
gezel ,  lerwgl  met  é&a  bouw  of  arniihttiéMrrg  t^ir  óé  téeÜ 
op  stapel  staando  geleidelgk  moet  worden  vOortgegaarr. 

Veer  zooveel  betreft  ad  e  talt  bierbg  nog  te  tenneldétl , 
dal  er  later  eene  rerandefidg  ts  geibaaktt  tmstrdoor  id 
plaats  van  1  fregat  2^  rang  ^  dat  te  Itoiierttam  ion  Wordea 
opgezet,  aMaar  nu  nog  2  scboeóers  worden  gebouwd. 

2:  Het  ralt  moegelgk,  om  dé  kosten  naaüwkeuri^  te' 
bepalen,  die  er  jaarlgks,  zoo  tot  den  atanbotiW  f  aki  Bet 
ontbrekende,  ah  tot  bet  behoortgk  onderhondeh  Ttfn  het 
reeds  bestaande  zal  benoadigd  zgn,  vooral  wat  het  laattstef 
aangaat ,  want  de  aanwezfge  schepen  hebben  een*  ine)er-  of 
minderen  staat  fan  ouderdom,  met  de  daarmede  gepaard 
gaande  nadering  tot  algemeen  bederf ,  Mddat,  hin^  voordat 
de  sOhepen,  die  tot  kompletering  no  dp  starpel  staan  df 
anlkn  worden  opgezet ,  kunnen  afgebouwd  wezen ,  er  Tefe 
▼an  de  thans  nog  bruikbare  tollen  zgn,  die  d^sin  reeds 
weder  door  andere  moeten  worden  renrangen.  Rel  valt 
toch  niet  te  ontkeuncn,  dat  er  mr  de  laabte  jaten  ietj^ 
weinig  toor  den  aan*^  en  afbouw  gedaan  is,  en  i^ef  doöé 
de  belangrijke  verminderrng,  die  op  bet  budget  Tan  IBartne, 
Tooral  sedert  1834  heeft  plaats  gehad,  en  i^srardoor  de 
activiteit  niet  verminderd  z^nde ,  zoo  afr  later  zal  wofded 
aangetoond ,  dit  dus  geheef  teii-  laste  Tan  hef  materieel  is , 
eooda^  aan  de  linieschepen  niets  gedaan  is  dan  het  btmgst 
noodig  onderhoud ;  daf  het  laatste  fregirt  in  1891  te  water 
geloopeii  vite,  en  in  1840  nogf  twee  scft epen*  van  dat  charteir; 

Hieruit  kan  genoegzaam  bl^efn ,  dat  een  gréot-  gedeehe 
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der  ichepen  reeds  oud  ü,  en »  ofschc^^n  nog  hx  alle  opzigien 
▼oor  de  dienst  geschikt,  en  met  zorg,  door  het  doen 
der  noodige  reparatiên,  daartoe  onderhouden,  het  tijdstip 
echter  niet  meer  ver  af  is ,  dat  Tele  voor  de  dienst  on- 
bruikbaar zullen  worden,  ^vaarom  er  dus  geene  raiadere 
som  Toor  de  8*  afdeeling  mag  nvorden  uitgetrokken ,  vooral 
ook,  omdat  daaruit  almede  de  aanvulling  der  magazgnen 
moet  plaats  hebben.  Men  heeft  als  het  ware  sedert  jarea 
op  den  bestaanden  voorraad  geleefd ,  waarvan  de  uitpotliDg 
der  magazijnen  het  gevolg  is;  zoodat  hieruit  kan  worden 
opgemaakt,  dat  de  Marine  in  die  jaren  niet  is  rondge- 
komen met  de  voor  haar  uitgetrokken  som,  maar  met 
die  som^  vermeerderd  met  hetgeen  uit  den  voorraad  ver- 
bruikt en  niet  weder  aangevuld  is ,  en  met  hetgeen  bespaard 
is  met  de  vertraging  in  den  afbouw,  en  in  het  behoor- 
lek onderhoud  der  schepen. 

Men  zal  dus  minder  te  rade  moeten  gaan  met  hetgeen 
daartoe  nu  werkelijk  benoodigd  zou  wezen,  dan  wel 
met  hetgeen  men  doen  kan,  uit  aanmerking,  dat  de  be- 
narde staat  van  's  lands  financiën  geen  hooger  cijfer  ge- 
doogt. De  / 1,500,000,  vroeger  voor  de  Z"  Afdeeling  van 
het  VIII"  Hoofdstuk  aangewezen,  zijn  daarom  thans  lot 
ƒ1,425,000  verminderd;  men  stelt  zich  .^oor,  deze  som 
200  doelmatig  mogelijk  aan  te  wenden,  zoowel  tot  den  af- 
bouw en  het  onderhoud  der  schepen  ,  als  tot  de  aanschaffing 
en  het  onderhoud  van  derzelver  artillerie  en  kompleete  uit- 
rustingen; want  ook  daarin,  vooral  wat  het  laatste  betreft) 
zgn  belangrijke  voorzieningen  noodig. 

Alles  vooraf  te  bepalen,  zou,  bg  den  korten  tgd, 
dien  de  tegenwoordige  Minister  voor  als  nog  met  de 
leiding  van  het  Departement  is  belast  geweest,  op  geene 
voldoende  zekere  grondslagen  te  berekenen  zyn,  en  men 
Viïl  met  geene  fictieve  berekeningen  voor  U.  E.  M.  optre- 
den, waarom  men  dan,  van  dit  ondefwerp  a&lappendey 
zal  overgaan  tol  de  beantwoording  van  het  3"  punt. 
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Z^.  Om  bieraan  op  eene  volledige  wgze  Ie  fddoen, 
zoa  er  niet  minder  noodig  wezen,  dan  een  algemeene 
staat  van  al  de  magazgnen,  en  zeker  is  het  de  bedoding 
niet  die  te  erlangen;  men  zal  zich  dus  bepalen  tot  de 
hoofdartikelen  voor  constructie ,  uitrusting  en  wapening. 

Tot  een  overzigt  daarvan  wordt  bier  bet  navolgende 
medegedeeld. 

Foor  de  Consirueiie. 

De  vroeger,  ten  gevolge  van  bepaald  onderzoek  en  be- 
rekening, als  noodzakelgk  beschouwde  vaste  voorraad  van 
eikenhout,  ten  einde  hetzelve  steeds  goed  uitgeloogd  en 
goed  gedroogd  tot  den  aanbouw  te  bezigen ,  en ,  zooveel 
noodig ,  gesorteerd  te  zgn  voor  de  benoodigde  afmetingen , 
bestond  in  de  jaren ,  van  af  1822  tot  1834  ingesloten,  voor 
de  drie  hoofdwerven  te  zamen  op  ruim  50,000  kub.  ellen, 
ter  waarde  van  ruim  ƒ  2,000,000,  welke  jaarlgks,  voor 
zooveel  daarvan  verbruikt  was,  weder  werd  aangevuld. 

Yan  den  jare  1835  tot  nu  toe,  is  die  voorraad  echter 
veel  Terminderd,  omdat  de  fondsen,  die  van-  de  be- 
grooting tot  aankoop  van  materialen  konden  worden  be- 
stemd, ten  gevolge  van  de  vermindering  dier  begroeting, 
te  gering  waren;  waardoor  dan  ook  die  voorraad  op  1  Ja- 
nuarg  1842  voor  veel  meer  dan  de  helft  was  ingeteerd. 

In  het  jaar  1842  heeft  zich  het  approvisionnement,  ten 
gevolge  van  andere  dringende  aankoopen  en  afbetalingen 
voor  stoom  werk  tuigen  enz.,  moeten  bepalen  tot  de  aan- 
vulling van  het  voor  dat  jaar  tot  aanbouw  en  reparatiên 
benoodigde;  doch  gedurende  dit  loopende  jaar  1848  is  de 
aanbesteding  tot  een  ruimer  bedrag  geschied ,  en  men  stelt 
zich  voor,  dit  in  de  volgende  jaren,  wanneer  de  geheele 
afloop  der  contracten  voor  de  werktuigen  der  in  aanbouw 
zgnde  stooroschepen  weder  meerdere  ruimte  laat ,  tot 
een  hooger  bedrag  te  doen,  ten  einde  alzoo  langzamer- 
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haod  weder  gebeel  aao  dien  no 

Tolg  te  kunnen  geten* 
De  Toorraad  Tan  eenige  tooraMW 

1»««*  Januaiij  18*3: 
eikenhout     .     .     .    •     ±  24,000  ki^  d^  f 
fUfijccr         ....     ±650,000   R.  ■    » 
bout*  CD  bladkoper    .    ±150,000         ■     » 
touwwerk      •     •     •     .    ±450tOOO         m     »  ■■■^■■■, 
teil-,  karldock  en  linnens  ±  60,000   N.d, 
Vorschillcmio  andere  artikelen  tan 

uMgasijnen  sijn»  almede  ten  gevilgfl 

tan  het  cijfer  der    begrooling  Ofer  d 

terminderd;   doch    men  stelt  sich  ?oor, 

jaar  tot  jaar    onderscheidene  nn  deielva 

naur  gelang  daartoe  de  meeste  drang  brelart, 

raad  metier  te  termeerdere». 

Foor  dé  Uitnêëting 

befialen  sich  de  gereoti  tgndo  tuigen ,  seilen  en  nürniai' 
gnetlortMi  ^an  Yerscbillende  schepen,  buiten  degene,  vdb 
rertiü  in  dienst  lijn, 

voor  l\«ee  liuiesehe|ien  Tan  84  si. ,  doch  waarran  sei 
nog  eenige  aanvulling  vortlen; 

voor  drie  linioschepen  van  74  st.,  behoudens  eeB|i 
aanvulling; 

voor  twee  fregallen  der  !•  kl.,  doch  waarvan  eeniq 
eenige  aanvulling  vordert; 

Toor  twee  fregatten  der  2«  kl. ,  wnarvan  hel  «iS  g^ 
heel,  het  andere  bf|n»  gereed; 

voor  drie  korvetten; 

voor  de  grootere  charters,  tot  een  genoegtaav  geldt 
om  dadelijk  alle  Tereisefat  wordende  ia  dieDSl  steRingeft» 
kunnen  doen ;  synde  wijders  die  der  m  aanboow  ^ 
korvetten,  stoomschepen ,  brikken  en  schoeners,  alfeMi'cr 
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handen»  en»  naar  eTenredpgfadd  der  fprderiBg  fan  aan- 
bouw» ook  readfl  in  zoo  ?er  gelijklgdig  afgewerkt. 

Wat  de  zeilen>  tuigen  en  zware  louwen  der  schepen 
betreft»  moei  worden  opgemerkt,  dat  de  onderyinding 
heeft  doeo  zien»  men  niet  verder  dient  te  gaan»  dan 
men  kan  Toorzien  binnen  eenen  bepaalden  tijd  benoodigd 
te  hebben»  of  wel,  wat  tot  de  verdediging  des  rijks  ver- 
eiacht  wordt»  en  steeds  behoort  gereed  te  ign»  wgl  door 
lang  liggen  die  Toorwerpen  Teroaderen  en  in  waarde 
Torliezcn»  ja  eiadelgk  geheel  onbruikbaar  worden. 

De  aanschaffing  strekt  Toor  het  tegenwoordige  dus  ook , 
om  de  gereed  zijnde  schepen  en  die  welke  reeds  in  dienst 
zgn»  ?an  het  noodige  te  Toorzien»  en  de  behoeften  Toor 
de  in  aanbouw  zijode  verder  aan  te  Tullen. 

Wat  het  oorlogs^materieel  aangaat»  is  reeds  op  bladz. 
598  gezegd,  dat  TOor  de  wapening  der  Nederlandsche 
zeemagt»  zoo  als  dezelve  aldaar  is  opgege?en,  een  getal 
Tan  dt  8500  stukken  kanon,  en,  zoo  ah  yan  zelf  spreekt, 
do  aiFutage  daasTOor  benoodigd  is. 

a.  De  aanwezige  Toorraad  murmonden  van  alle  kalibers 
is  ruim  3400. 

iu  Waarfan,  Tan  de  thans  fereisehte  kalibers,  tn  goe- 
den staat  en  dadelijk  beschikbaar  zgn  1441  stukken. 

o.  Van  minder  geschikte  kalibers,  en  mede  in  goeden 
staat  1336  stukken. 

d.  Van  verouderd  model ,  en  alleen  bruikbaar  in  geval 
van  nood,  of  gedeeltel^k  om  Ie  worden  uitgeboord 
689  stukken. 

Van^  die  ad  e  ea  d  kunnen  gedêelteiyk,  bij  substitutie 
voor  de  nabgkomende  kalibers,  door  uitboring  tot  l  ge- 
bragt  worden  811. 

Bus  zouden  er  nog  ontbreken  263  stukken ,  die  achter- 
eenvolgens zullen  woréen  aangeschaft ,  en  wel  reeds  iïi  dit 
jaar  (1843)  100  grenaat-kanons  a  80  ^.  Boch  in  geval  van 
spoedige  noodzakel^heid ,   zou  men  daarom  niet  om  ge- 


606 

schol  voor  de  bepaalde  scheepsmagt  Terlegen  sgn,  daar 
men  zich  dan  loo  naanw  niet  aan  de  bepaalde  kaliber» 
lou  behoe?en  Ie  houden. 

Het  aanwezig  affuitwerk  bepaalt  zich  tot  een  getal  van 
1990,  waarvan»  tot  dadeigk  gebruik i  of  met  eenige 
reparatie ,  tot  de  ad  b  vermelde  dienst  bruikbaar  zgn  1046. 

Er  ontbreken  dus  1465,  die  uit  de  overige  945  affuiten, 
▼oor  een  gedeelte  door  Teraiidering,  en  Terder  door  aan*^ 
maak  van  nieuwe,  moeten  worden  aangevuld. 

Het  getal  projectiles  van  alle  kalibers,  in  Toorraad, 
bedraagt  243,000. 

Het  getal  vuur*  en  blanke  wapenen: 

scheeps-geweren       .     •    2887, 

pistolen 2808, 

enlerbglen      ....    3088, 

sabels 2494, 

pieken 267 1 , 

en  bovendien  de  kompleete  wapening  voor  1500  marioiers. 

De  voorraad  buskruid  wordt  aangemaakt,  naarmate 
dezelve  voor  de  dienst  benoodigd  is. 

Er  zgn  proeven  genomen,  aan  boord  der  in  de  Middel" 
landêcke  Zee  geweest  zgnde  fregatten,  met  de  gewooo 
vuursloten  op  het  kanon,  ingerigt  tot  perco8sie*sloten; 
zeer  goed  hebben  die  voldaan,  en  men  is  bereids  over- 
gegaan tot  de  algemeene  invoering,  zoodat  reeds  een 
aantal  schepen  daarvan  voorzien  zgn ,  namelgk  het  geheele 
exercitie-eskader,  thans  naar  de  Middellandêehe  Zee  ver- 
trokken. Dit  zal  ook  worden  toegepast  op  de  voorhanden 
zgnde  draagbare  vuurwapens.  Eene  bepaling  is  er  ge- 
maakt ,  waarbij  aan  de  kommandanteüi  der  schepen  wordt 
gelast  het  veelvuldig  doen  van  ernst-^exercitien ,  zoo 
door  hist,  schieten  met  los.  kruid ,  als  met  scherp ,  op  de 
schgf,  tot  oefejqing  der  manschappen.  Hierdoor  zal,  wel 
is  waar,  eene  niet  pnbelangrgke. uijfgave  ontstaan,  doch 
het  groote  nut,  dat  in  de  betere  bediening  van  de  artil- 
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hrie  en  geoefendheid  der  eqaipagiën,  daaruit  zal  foort* 
spruiten  y  en  zonder  vrelke  schepen  en  battergen  ijdele 
TertooniDg  zijn»  dwingt  tot  deze  uitgaaf. 

Hiermede »  in  rnwe  trekken ,  «len  bestaanden  Toorraad 
voor  CMislructie,  uitrusling  en  wapening,  hebbende  doen 
kennen ,  kan  men  overgaan  tot  hetgeen  men  denkt  te 
doen  Toor  de  aanyulling  Tan  hel  ontbrekende. 

Hiertoe  moet  men  zich  bepalen,  even  als  in  de  beant* 
woording  omtrent  het  2*  punt  gezegd  is ,  minder  tot 
hetgeen  daartoe  dadelijk  Tereischt  zou  wezen,  dan  wel 
tot  het  zoo  nuttig  mogelyk  aanwenden  Tan  de  daarToor 
op  de  3«  Afd.  gebragte  som,  waaruil  deze  aanTullingen 
alle  moeten  gevonden  worden. 

Reeds  heeft  men  een'  aanvang  gemaakt ,  om ,  na  eene 
naauwkeurige  inspectie  van  den,  helaas!  Ie  geringen  voor- 
raad in  de  magazijnen ,  datgene  aan  te  schaffen ,  wat 
noodig  is,  om  den  Tooriniad  van  alles  in  evenredige  ver- 
houding tot  elkander  te  brengen.  Daarloe  zijn  onlangs, 
onder  andere,  reeds  belangrijke  aankoopen  Tan  eikenhout 
en  hennep  gedaan,  en  zijn  de  beide  rijks-Iijnbanen,  met 
Tolle  kracht  bezig,  met  het  aanmaken  van  touwwerk. 

Daarloe  is,  in  dit  jaar  (1843),  ecne  bestelling  godaan 
van  100  stukken  geschut  van  nieuw  model,  nameltjk  gre- 
naatkanon;  het  contract  is  gesloten  tot  het  uilboren  van 
Toorhanden  geschut  tot  zwaarder  kaliber,  om  als  bom-  en 
grenaatstukkcn  te  kunnen  dienen ;  daartoe  zijn  bestellingen 
gedaan  Tan  ankers  en  kabelkettingen;  in  één  woord,  de 
beschikbare  sommen  worden  ten  zuinigste  en  ten  meeslen 
nutte  aangewend ,  doch ,  om  dit  alles  en  detail  op  te 
goTcn,  zou  men  tol  eene  wydloopigheid  en  tot  professio- 
nele bijzonderheden  moeten  komen,  die  de  vertegenwoor« 
diging  zeker  niet  verlangen  zal,  en  die  men  vermeent, 
dat  aan  het  hoofd  Tan  het  Departement,  met  eenigen 
grond,  kunnen  worden  toevertrouwd. 

Zoo   dus    hier    geenc   meerdere   bijzonderheden  voor- 
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komeo  ^  is  zulks  geemsiDs ,  omdat  men  kis  ma  de  eognilid 
Tan  de  kamer  wenscht  te  onthoadeDy  maar  alleen,  omdat 
men  een  boekdeel  zou  moeien  schrïjfeo',  en  de  beoordee» 
ling.  daarvan  eeo'  tgd  zou  Torderen,  die  de  kamer  slellig 
niet  aan  een  enkel  der  hoofdstukken  Tan  begrooting  kao 
toewijden. 

4®.  Men  acht  het  Terkieselilk ,  in  plaats  vtm  het  getól 
schepen,  hetwelk  men  zich  Toorslclt  in  dienst  te  houden, 
bet  getal  Yuurmonden  op  te  go?en »  waarmede  die  acbepen 
gezamenlijk  zullen  gewapend  zijn.  Immers,  het  getal 
daarvan,  en  de  manschappen  tot  de  bediening,  leveren 
den  waren  maatstaf  op,  en  niet  het  gotal  schepen,  dart, 
naarmate  Tan  het  charter,  grooler  of  kleiner  kao  zijb. 
Wi}  hebben  TÓór  1830  eenen  tijd  gehad »  dat  er  een 
aantal  linieschepen  en  fregalten  in  dienst  waren,  waarvan 
nu  nog ,  in  vlugschriften  en  courant*-artikelen ,  hoog  wordt 
opgcg<)^en ,  in  tegenstelling  Tan  hetgeen  men  tegenwoordig 
in  dienst  heeft ,  ofschoon  er  toenmaals  Tvezenlyk  veel 
minder  manschappen  in  active  dienst,  en  veel  minder 
stukken  geschut  in  z^ee  waren,  dan  thans  hot  geval  is, 
niettegenstaande  er  meer  geld  aan  de  Marine  werd  be* 
steed,  zoo  als  blijken  kan  uit  de  bescheiden,  daartoe 
yerzameld  door  den  Minister,  loopende  OTer  de  laatste 
25  jaren,  en  waarvan  de  uilkomst  is: 

Dat  Tan  en  met  1818  tot  en  met  1830,  gemiddeld  in 
dienst  is  geweest  een  aantal  van  4549  hoofden ,  waarvoor 
gemiddeld  jaarlijks  /^  5,885,534  Toor  Marine  is  uitgegeven; 

Tan  1830  tot  en  met  1833 ,  gedurende  den.  Belgischen 
opstand ,  en  met  de  buitengewone  wapeningen ,  die  alsleea 
plaats  hadden,  gemiddeld  6542  hoofden,  bij  eene  gemid- 
delde jaarlijkscfae  uitgave  Tan  ƒ7,703,548; 

Tan  1833  tot  en  met  1841 ,  z^  er  gemiddeld  in  dieast 
geweest  6476  hoofden,  en  is  gemiddeld  toegestaan  jaar- 
lijks/•  5,093,557. 

Hierbij  zgn  niet  Termeld  onder  de  manschappen  dat  ge- 
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deellft  der  Ibriiiiers »  dat ,  ofichoon  io  acU?ileit »  niet  ge- 
embirlietrd  «as,  efenmia  do  belangrijke  sommeo»  die 
door  bet  Departement  Tau  Koloniën  in  Ooêi-lndië^  lot 
bei  onderbeud  der  aldaar  gestalionneerde  zeemagt»  zgn  bij« 
gedngen.  Hen  heeft  alleen  willen  doen  zièo,  dal  de 
aciivileil  geenszins  is  achteruit  gegaan »  veeleer  is  opge* 
Toerd:  tot  verre  bov^n  tielgeen  vóór  1830  plaats  bad;  en 
dal ,  loet  een  budget  van  gemiddeld  7  ton  gouds  minder 
dft^i  teemnaab  (om  niet  te  spreken  van  de  jaren  van  den 
Belgiicbea  opstand,  toen  men,  met  2  millioen  meer  dan 
vóór  1830  •  ilechti  2000  man  meer  in  dienst  had) ,  nog 
roini  800  man  meer  in  dienst  zijn  geweest  dan  vóór  1830. 

lo:  1842  en  1848  is  de  vroeger  beslaan  hebbende  Ko* 
loniAkk  llarioe  geheel  vervallen  en  bij  de  Nederlandsche 
Ibrino.  overgebragl ,  waartegen  hel  budget  iian  dat  De- 
parMnenl  voor  1842  en  1843  met  /  400,000  verhoogd 
is  geweait.  Het  is  dus  eerst  gedurende  die  twee  jaren» 
diè  er  eene  geheel  nieuwe  onie  van  zaken  beslaat. 

Onit  echter  nog  meer  bepaald  te  doen  zien,  wat  vroe- 
ger aMD  Marine  werd  besleed  in  Tergelljking  met  thans, 
dient  dat : 

¥aii  1794  tot  1798  voor  dat  Departement  gemiddeld 
besteed  is  11^  millioen  's  jaars; 

van  1799  tot  en  met  1809  gemiddeld  9  millioen , 
daarentegen: 
1.1883  tot  1841  niel  meer  dan  ruim  5  millioen. 

Om  de  tegenwoordige  aelivileit  juist  te  doen  kennen, 
Uetbg  een  slaat  overgelegd  van  de  actieve  zeemagt 
hai»  bemanniiig,  alsmede  van  de  Mariniers  tot  in- 
sahe|img  gereed,  doch  die  thans  de  dienst  aan  land  tot 
bsvraking  dev-  etablissementen  verrigten ,  en  altoos  gereed 
sjjn»  MD.  de  geembarkeerden  te  vervangen  of  te  ver- 
sterken. 

■ea  stelt  zich  voor,  om  5,200  man  geëmbarkeerd 
(waauHidfir  400  inlandaohe.  matrozen  in   Oosi^Indui)  en 
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(behalfe  de  geëmbarkeerdeD)  900  mariniers  in  reserve  t6 
houden»  derhahe  een  gesamenlgk  bedrag  van  6100  man. 
Dete  fermindoring  in  manschappen  op  helgeen  Ihans  oog 
in  dienst  is,  wordt  verkregen  door  het  verminderen  van 
eenige  zeil*  en  het  vermeerderen  van  ecnige  stoomsche- 
pen,  die  minder  bemanning  torderen. 

Wanneer  men  dit  getal  van  ruim  6000  vergelgkt  met 
hetgeen  de  groote  zeemogendheden ,  b.  ▼.  Engeland  en 
Frankrijk,  in  activiteit  hebben,  dan  is  bet  zeker  gering; 
doch  men  vergete  niet,  dat  de  sdmmen ,  die  men  in  het 
eerstgenoemde  land  voor  Marine  besteedt «  tot  die  in  Ner 
derland,  met  inbegrip  der  Koloniale  bgdrage,  staan  ab 
ongeveer  12  tot  1  en  met  de  Fransche  marine  als  onge- 
veer 8  tot  1 ;  en  dat  in  alle  landen ,  in  den  tegenwoor- 
digen  tijd ,  zoo  door  den  meer  kostbaren  bouw  en  uit- 
rusting der  zeil-,  als  ook  door  den  bouw  der  stoomschepen , 
het  zeewezen  overal  veel  duurder  is  dan  Toormaals. 

Men  vraagt  alleen  naar  de  kosten ,  voor  zoo  ver  die  uit 
de  begrooting  hier  te  lande  moeten  worden  bestreden. 

Die  kosten  zijn  te  vinden  in  de  4*  Afd.  ten  bedrage  van 
/  2,381,750,80,  buiten  en  behalve  de  ƒ50,000  voor  de 
kosten  van  schepen  buitenslands  bij  de  3°  Afd.  uitgetrok- 
ken. Dan,  zoo  als  men  hierboven  reeds  heeft  vermeld, 
het  zijn  niet  alleen  de  kosten  die  uit  de  begrooting  hier 
te  lande  worden  bestreden,  welke  hier  in  aanmerking 
komen;  men  wil  de  zaken  niet  gunstiger  doen  voorkomen, 
dan  zij  wezenlijk  zgn,  daarom  is  ook  vermeld,  dat  op 
de  Oost-Indische  begrooting  eene  som  van  ƒ  1,200,000 
is  uitgetrokken,  tot  godeeltelgk  onderhoud  der  in  Oost' 
Indië  zijnde  Nederlandsche  zeemagt,  waartegen  dan  ook 
nu  de  geheele  koloniale  Marine  ingetrokken,  en  bg  de 
Nederlandsche  Marino  ingedeeld  is.  Het  is  dit  gezamenlijk 
bedrag,  dat  men  heeft  genomen,  om  de  vergelijking  met 
het  zeewezen  in  Engeland  en  Frankrijk  zotA&c  eenige 
terughouding,  en  geheel  naar.  waarheid  op  te  maken* 
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J  5.  Hen  Termeent,  dat  hetgeen  hier  wordt  gefraigd, 
reeds  vrg  Tolledig  beantwoord  wordt  door  de  bgKonder" 
heden  t  welke  men  Termeld  heeft  bij  de  beantwoording 
der  tier  voorgaande  punicn;  doch  men  wil|  ahorens  orer 
te  gaan  tot  de  behandeling  der  twee  laatste  paragraphen , 
die  de  bemerkingen  op  iedere  afdeeling  in  het  bgzonder 
Toorafgaan,  nog  gaarne  in  eenige  bijzonderheden  tredeo» 
ten  einde  het  verlangde  algemeen  orerzigt  zoo  volledig 
mogelijk  Ie  doen  zijn. 

Uit  het  op  de  voorgaande  punten  gegeven  antwoord 
bigkt  het,  dat  de  activiteit  reeds  wezenlijk  hoog  en  welligt 
te  hoog  is  opgevoerd ,  want  het  is  de  meening  van  bet 
Gouvernement  9  dat  men  dezelve  in  een'  tgd  van  vrede • 
tot  het  hoogst  benoodigde  moet  bepalen ,  en  wat  daardoor 
op  het  budget  bespaard  kan  worden ,  moet  aanwenden  tot 
vermeerdering  van  het  materieel,  ten  einde  dit,  wanneer 
het  tijdstip  aanbreekt ,  dal  de  roarilime  magtsontwikkeling 
moet  plaats  hebben,  in  voorraad  en  beschikbaar  zg. 

Geheel  iets  anders  is  het,  als  men  de  vraag  stelt ,  of  de 
thans  in  dienst  zijnde  scheepsmagt  als  te  groot  kan  geacht 
worden  voor  Nederland  ^  als  nog  behoorende  onder  de 
zeemogendheden ,  en  in  het  bezit  van  uitgestrekte  overzee* 
sche  bezittingen,  waarvan  het  verlies  een'  doodelijken  slag 
aan  dezen  geheel  handeldrij venden  staat  zou  toebrengen? 

Neen,  dan  zijn  onze  in  dienst  zijnde  schepen ,  nog 
bg  verre  niet  voldoende,  dan  is  het  noodig,  dat  er 
steeds  een  exercitie-eskader  vereenigd  zg,  het  zij  in  de 
Noord',  Spaaneehe*  of  Middellandechê  Zee,  om  op  de 
eerste  order  dadelijk  den  steven  naar  Ooêi*  en  JVeei-lndie 
te  kunnen  wenden ,  want  als  de  nood  daar  is  en  men  moet 
dan  nog  de  schepen  uitrusten  en  uit  Nederland  naar  Ooêi" 
of  fFeêt'Indië  zenden,  dan  is  het  allezins  te  vreezen, 
dat  zg  ,  nog  voor  dat  zg  in  de  Spaaneehe  Zee  gekomen 
zgn,  overmagtige  eskaders  zullen  aantreffen,  die  hun  de 
doorvaart  zullen  trachten  te  beletten.    Hen  zegt  ovormag^ 

(1851)  N«.  3.     '  42 
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tige»  want  bel  k  toch  niet  wei  deDkeI|jk«  dal  eeoe  rno* 
gendheïd ,  twakker  ter  aee  dan  NédêrUindp  sgne  KoloniéQ 
gou  bedreigen* 

Om  dna  op  alles  foorbeieid  te  nezen,  zou  er  eene  tal- 
rgke  en  goed  gewapende  acheepsmagt  bestendig  in  deo 
Indischen  Archipel  aanwesig  moeten  zgn,  en  eenander 
gedeelte  ten  allen  t$de  gereed «  om  dadelyk  derwaarts  to 
Tertrekken,  met  do  kans,  om  een'  vgaod  te  ontgaan» 
die  bem  de  vaart  derwaarts  zou  willen  beletten;  want 
het  komt  er  bier  niet  op  aan ,  om  door  bet  slag  leveren 
mei  vloten  de  eer  der  Nedorlandacbe  vlag  te  handbareo, 
en  meester  van  de  zee  te  big  ven,  zoo  als  Nederland  io 
de  17*  eeuw  kon  doen.  Die  Igden  zijn  voorbg;  bel  komt 
er  nu  op  aan»  ons  land  en  onze  overzeescbe  bezittioKeD 
legen  vreemd  geweld  te  handhaven  en  onze  koopvaart  te 
besebermen,  niet  tegen  magtige  oorlogsvloten!  maar  legen 
kruisers  en  kapers,  en  bet  offensief  oorlogvoeren  ter  zee 
Tan  If^erUmd,  moet  zich  dan  ook  voornamelgk  bepalen 
tot  het  doen  van  afbreuk  aan  de  koopvaart  van  de  lan- 
den» waarmede  Nederland  in  oorlog  is,  ten  ware  men, 
met  eenige  andere  zeemogendheid  vereenigd,  een  bulp- 
eskader  zon  leveren,  waartoe  alsdan  onze  liiiieschepen 
zouden  moeten  worden  dienstbaar  gemaakt.  ,  Een  zoo* 
danig  hulp-eskader  zou  onbetwistbaar  blgken  geven,  dat 
zoo  al  Nederland  niet  meer  dezelfde  magt  in  zee  kan 
brengen,  als  in  vroegere  tgden,  de  geest  van  dapperheid 
en  zeemanschap,  die  van  ouds  her  de  Hollandsche  zeelie- 
den kenmerkte,  verloren  noch  uitgedoofd  is. 

Ware  de  stand  der  finantiên  van  het  Vaderbnd  gunsti- 
ger, dan  zou  men  moeten  aandringen  op  vermeerdering 
van  bet  cgfer,  dat  voor  het  zeewezen  op  de  begrooting  is 
uilgetrokken ,  doch  men  kan  zeer  ligt  bevroeden ,  dat  het 
oogenblik  ongunstig  gekozen  zou  zgu ,  om  met  een  der- 
gclgk  voorstel  op  te  treden.  Zelfs  heeft  de  Harine,  in  de 
algemeeno  bezuiniging  doelende ,  nog  drie  tonnen  gouds 
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tDtoder  dan  daarvoor  in  1842 — 1843  was  toegestaan»  en 
na  aftrek  der  pensioenen  en  wachtgelden  van  ruini/'3S0,00O| 
bigft  er  van  bet  budget  niet  meer  over  dan  ruim  f  5420,000. 
Zoodat  men  zich  bepalen  moet»  om,  zonder  dit  voor  da 
Marine  weggelegde  deel  te  overschrijden»  daarmede  soo 
goed  mogelgk  in  do  behoefte  van  het  oogenblik  te  voor« 
zien,  en  het  overige  aan  te  wenden,  om  de  schepen  op 
de  bepaalde  sterkte  te  houden»  de  tuighuizen  aan  te  vul- 
len en  bekwame  oflBcieren  te  vormen»  om  Toorbereid  to 
wezen  tegen  het  oogenblik »  (zg  het  verre !)  dat  Nederland 
de  strijdkrachten  ter  zee  zou  moeten  ontwikkelen,  Aan 
matrozen  is  er  voortdurend  groot  gebrek »  doch  komt  er 
oorlog  en  houdt  daardoor  de  koopvaart  op ,  dan  vermeent 
men  zich  te  mogen  vlegen »  dat  de  Marine  alles  zal  krg- 
gen»  wat  de  koopvaart  dan  niet  meer  bezigen  kan. 

Intusscben »  hier  is  een  wezentlgk  bezwaar ;  de  nationale 
niatrozenstand  is  zeer  verminderd;  het  eenig  middel»  om 
in  de  behoefte- aan  zeevolk  te  voorzien»  zou  wezen»  door 
haar  een  deel  van  de  nationale  militie  toe  te  kennen» 
doch ,  alsdan  zou  vooraf  Art.  208  en  209  van  de  Grondwet 
moeten  veranderd  worden. 

En  hiermede  het  doel»  dat  de  regering  zich  voorstelt» 
aan  de  Slaten-Generaal  medegedeeld  zgnde»  durft  men 
zich  vlegen,  dat  hetzelve  bgval  zal  vinden  en  de  overtut*- 
ging  geven,  dat  men  naar  vaste  beginselen  te  werk  gaat» 
dat  's  lands  penningen  nuttig  en  doelmatig  worden  aange« 
wend ,  en  dat  men »  zorgende  voor  het  heden ,  de  toekomst 
niet  uit  het  oog  verliest. 

Dat  alles  niet  als  roet  oen*  tooverslag  lot  eene  gewenschte 
hoogte  te  brengen  is,  zal  men  wel  willen  erkennen,  en 
de  Minister  meent  van  het  juiste  oordeel  der  Leden  van 
de  Kamer  te  mogen  verwachten»  dat  men  bet  moeijelijko 
wel  zal  inzien  van  de  hem  opgelegde  taak.  Veel,  zeer 
veel  biyft  hem  te  verriglen  over.  Het  is  noodeloos»  om 
op  verloopen  tgden  terug  te  komen;  eerst  van  zijne  komst 
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lan  ^ei  bestaur  kan  datgene  dagteekenen ,  wat  men  Ter* 
meent  van  hem  te  kunnen  verwachten.  Zgne  handelingen 
zullen  steeds  open  en  bloot  liggen  Toor  U.  E.  H. ;  op  geen 
enkel  punt  wil  men  achterhoudend  zijn;  want  er  zal  bg 
Marine  niets  wezen»  noch  is  daarbij  iets,  dat  niet  in  het 
helderste  daglicht  kan  worden  gesteld.  En  met  eene  zoo« 
danige  wgze  van  handelen  gelooft  de  Minister  niet,  dat  het 
hem  betwist  zal  worden ,  dat  hij  eenig  vertrouwen  verdient, 
en  dal  de  Kamer  wel  zal  willen  inzien,  dat,  zoo  lang 
er  noch  in  de  antecedenten ,  noch  in  de  tegenwoordige  be- 
trekking van  een  hoofd  van  een  Departement  van  algemeen 
bestuur  iets  gevonden  kan  worden,  dat  ecnigzins  dat  ver- 
trouwen kan  schokken,  men  ook  aan  hem  een  beheer 
kan  overlaten,  dat,  geheel  uit  professioneele  bgzonder- 
heden  bestaande ,  moeijelijk  door  derden,  hoc  verre  hunne 
algemeene  kundigheden  ook  gaan,  zoo  goed  kan  beoor- 
deeld worden  als  door  hem ,  die  zijn  geheele  leven  daaraan 
heeft  toegewijd. 

Thans  overgaande  tot  het  slot  der  algemeene  opmer- 
kingen, dienc  daarop  het  volgende. 

Met  genoegen  wordt  in  de  laatste  paragraphen  gezien, 
dat  de  Kamer  erkent,  dat  het  cijfer  voor  het  hoofdstuk 
Marine,  over  het  geheel  genomen,  niet  wel  lager  kan 
worden  gesteld;  en  echter  heeft  zulks  sedert  den  datum 
van  het  voorloopig  verslag,  ten  gevolge  van  de  harde 
Boodzakelgkheid  I  nog  voor  drie  tonnen  gouds  plaats  ge* 
had;  doch  het  geuit  gevoelen  bewijst  de  voortdurende 
belangstelling  in  het  zeewezen  door  de  Vertegenwoordigers 
tan  het  Nederlandsche  volk.  Vele  leden  nogthans  hebben 
op  nieuw  bg  deze  gelegenheid  ernstig  aangedrongen,  dat 
de  regering  moge  voortgaan  met  het  verminderen  en  be- 
zuinigen der  kosten  van  administratie  en  directie,  ten 
einde  met  te  meer  kracht  aan  de  verbetering  en  verster- 
king der  actieve  zeemagt  te  kunnen  werkzaam  zgn.  Men 
beeft  hiertoe  weder  den  weiisch  herhaakl|  reeds  in  vorige 
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jaren  meemialen  te  kennen  gegeten ,  dat  tot  de  •ftftliaftinj 
?an  een  of  meerdere  etablissementen  mogt  besloten  wor« 
den,  en  dat  de  meerderheid  der  leden»  boeseer  omtrent 
dese  saak  geen  steUig  ge? oelen  willende  Toordragen ,  nog* 
thans  verlangd  heeft  te  Ternemen,  welke  OTerwegende 
redenen  tegen  eenige  afschaflBng  aanwesig  sgn. 

De  wenscb,  dat  men  moge  voortgaan  met  het  ?ermin* 
deren  en  bezuinigen  der  kosten  tan  administratie,  getuigt 
genoegzaam,  dat  het  bg  de  wetgeving  niet  onopgemerkt 
is  gebleven,  dat  men  daarmede  niet  alleen  een*  aanvangt 
maar  reeds  belangrijke  vorderingen  heeft  gemaakt.  Heo 
gelieve  slechts  te  vergelgken,  wat  daarvoor  vroeger,  met 
dalgene  wat  daarvoor  voor  1844 — 45  is  uitgetrokken,  en 
de  belofte  wordt  hier  stellig  gegeven,  dat  men  zich  hier- 
mede voortdurend  onledig  zal  houden;  echter  met  dien 
bedaarden  zin,  en  met  in  het  oog  houding  van  verkregeno 
regten,  die  alleen  in  staat  zijn,  de  bedoelde  vereenvou- 
diging en  bezuiniging  hand  aan  hand  te  doen  gaan  met 
de  regtvaardigheid ,  die  men  aan  individu's  verschuldigd 
is,  en  zonder  te  vergeten,  dat  eene  plotselinge  bezuini- 
ging, in  een'  tgd  van  rust  en  vrede,  zoo  ab  wg  thans 
genieten,  niet  mag  gekocht  worden  ten  koste  van  hetgeen 
wij  in  minder  rustige  tijden  weder  zouden  kunnen  noodig 
hebben.  Dan  zouden  er  welligt  vele  tonnen  gouds  vereischt 
worden,  om  weder  dalgene  gebrekkig  daar  te  stellen » 
wat  thans  in  goede  orde  bestaat,  waarvan  de  opruiming 
slechts  onbeduidende  voordeden  zou  opleveren,  en  waarvan 
bet  onderhoud  met  betrekkelijk  geringe  kosten  kan  plaats 
hebben ,  om  in  tgden  van  gevaar  al  do  middelen  te  kunr 
oen  ontwikkelen,  die  Nederland  tot  de  uitbreiding  van 
zgne  strijdkrachten   ter  zee   nog  in  eigen  boezem  beziU 

Het  zg  verre,  dat  de  Minister  de  bemerking,  welke  ook 
vroeger  in  de  Staten-Generaal  is  gemaakt,  omtrent  do 
uitgebreidheid  der  administratie  bg  het  Nederlandsche  zee- 
wezen  in  haar  geheel  zou  willen  tegenspreken.    Had  hij 
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de  Marino  to  acbéppen,  dan  zeker  loa  bg  niet  alles  op 
eene  zoo  ruime  sehaal »  die  Toor  het  vierdabbele  tbd  onze 
tegenwoordige  scheepsmagt  dan  nog  voldoende  zou  wezeii, 
daarstellen.  Doch  de  etablissementen  bestaan  nu  eenmaal; 
tg  zgn  ten  koste  van  millioenen  sehats  daargesteld  eo  de 
a&chaffing  van  een  gedeelte  daarvan  zou  zeker  geene 
Toordeelen  opleyeren,  eenigzins  opwegende  tegen  bon 
gemis  bg  onvoorziene  en  altoos  mogelijke  omstandigheden. 
Ook  zgn  die  administratieve  kosten  zoo  aanzienlgk  niet 
als  men  het  wel  vnl  doen  voorkomen »  onverminderd  de  be« 
loinigingen»  die  er  voortdurend  in  zullen  worden  gebragt; 
bedragende  zg,  zoo  voor  het  Ministerie  als  voor  de  vgf 
maritime  etablissementen,  niet  meer  dan  /  291,027.45. 

Oppervlakkig  beschouwd  eene  zeer  aanmerkelgke  som, 
doch,  in  verband  gebragt  lot  die  voor  het  budget  voor 
de  Marine  uitgetrokken,  met  inbegrip  hetgeen  Koloniëa 
daartoe  bgdraagt ,  nog  geen  4|  pGt.  (^)  van  het  cijfer ;  en 
men  meent  met  eenigen  grond  te  kunnen  vragen ,  of  dit 
cgfer  zoo  hoog  kan  worden  genoemd,  daar  iedere  ver* 
booging  van  cgfer,  die  voorlaan  aan  Marine  kan  worden 
toegestaan ,  al  ware  die  nog  zoo  veel ,  dan  uitsluitend 
TOor  de  activiteit  en  het  malerieel  kan  worden  aangewend. 
De  administratie  behoeft  daarom  geene  vermeerdering,  en 
belgeen  er  op  bezuinigd  kan  worden,  zal  jaarlgks  lot 
vermeerdering  der  activiteit,  of  tot  het  aanschaffen  van 
voorraad  worden  aangewend. 

De  overwegende  reden  tegen  de  afischaffing  van  één  of 
meerdere  onzer  maritime  etablissementen,  vordert  eene 
eenigzins  uitvoerige  toelichting. 

Men  moei  bekennen,  dat  geen  land,  in  evenredigheid 
van  zgne  uitgebreidheid,  zoo  vele  maritime  etablissemen* 
ten  beeft  als  Nederland,  maar  ook  ge^  land  heefi,  in 
gelgke  verhouding,  een .  zoo  groot  productief  vermogen 
tot  uitbreiding  der  zeemagt. 

[*)    Later  ii  dit  cyfer  no{;  verminderd. 
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Hel  is  een  kaphaal,  dat  bg  foorkomende  gelegenheid 
reiaie  fcnten  kan  opbrengen;  dat»  wel  is  waar,  eemge 
kostCD  vereiseht,  om  heUelTO  op  de  tegenwoordige  waarde 
la  houden;  doch  de  fermindering  tan  die  kosten  son 
werfcdgk  gering  wesen,  in  fergelgking  fan  het  nut,  dat 
BMn  er  door  rerliezen  zou. 

Iedere  Oorlogs-Harine  behoort  op  eefi'  stelsdmatigen 
voel  iogerigt  te  sgn;  behoort  etablissementen ,  timmer- 
werken em  tnightttsen  te  bezitten;  de  eerste,  tot  de  noo* 
dige  herstellingen  of  aanbouw  Tan  schepen,  ter  aanfullingi 
OM  de  aeemagt  op  eene  bepaalde  sterkte  te  houden;  de 
haifte,  tot  het  altoos  gereed  wezen  toot  bet  doen  der 
Doodige  aitmstingen  I  waarop  men  yoorbereid  moet  sgn. 

Men  heeft  zoo  dikwerf  gesproken  lan  fiet  doen  bouwen 
op  pertikoliere  werf  en,  en,  toegestaan  dat  znlks  minder 
woa  kosten  dan  schepen  op  's  rijks  werven  aangebouwd , 
den  is  het  toch  niet  minder  waar,  dat  de  deugdzaamheid 
fin  bouw  en  materialen  oneindig  minder  verzekerd  is, 
en  dat  men  altoos  afhankelgk  is  van  particniieren ,  die 
imr  willekeur  de  prgzen  kunnen  opvoeren,  wanneer  het 
oogenblik  van  nood  daar  is,  en  men  telf  geene  middelen 
besft,  om  in  eigene  behoeften  te  voorzien.  Geen  land  dan 
ook,  dat  eene  Militaire  Marine  bezit,  of  het  heeft  zgne 
eigene  werven  en  tuigbuizen;  geene  partikuliere  reederg 
van  slechts  eenige  uitgebreidheid,  of  zg  heeft  dezelve  f 
sdioon  dan  ook  op  eene  kleinere  schaal. 

Bgna  niets  van  hetgeen  tot  de  Marine  benoodigd  is, 
woidl  door  den  grond  van  ons  vaderland  voortgebragL 
Noch  bet  constructie-hout,  noch  masten,  noch  gzer, 
koper  of  genoegzame  hennep,  is  een  voortbrengsel  van 
hel  kind.  Alles  moet  van  vreemde  landen  worden  aange- 
bragl,  en  de  voorraad  in  den  handel  is  dus  niet  grooter, 
dan  hetgeen  voor  do  dagelijksche  behoefte,  in  tgd  van 
vrede ,  benoodigd  is.  Bij  opkomenden  oorlog  en  stremming 
der  gemeenschap  met  de  landen ,  die  ons  die  grombtoffen 
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leTeren»  b  fpoedig  de  aanwezige  Toorraad  bg  parlikulieren 
▼erbruikt,  en,  zoo  men  zich  dan  al  het  meer  benoodigde 
kan  aanschaflen,  kan  het  niet  anders  wezen*  dan  tegen 
welligt  yerdubbelde  prijzen.  Daarom  is  het  noodig, 
in  tgd  Tan  vrede  zich  voorraad  aan  te  schaffen,  die  in 
evenredigheid  staat  met  de  behoefte;  die  er  wezen  moet, 
om,  als  het  oogenblik  daar  is,  de  gevorderde  strgd- 
krachten  in  zee  te  kunnen  brengen,  welke  geêvenredigd 
zgn  aan  de  millioenen  scbats,  die  er  voortdurend ,  op  de 
staats-begrooting ,  voor  worden  uitgetrokken. 

Doch,  zal  men  zeggen,  dit  alles  zou  ook  nog  hetzelfde 
kunnen  zgn ,  wanneer  men  3  of  4  in  plaats  van  5  marilime 
etablissementen  bezaU  Het  zal  daarom  noodwendig  wezen, 
ieder  dier  5  etablissementen  hier  kortelijk  te  analyseren, 
daarbg  echter  doende  opmerken,  dat  onze  voorouders  soort- 
gel gke  instellingen  zelfs  meer  hadden  dan  wij,  welke 
menigvuldigheid  destijds  welligt  gedeeltelijk  ontstond  uit 
den  nagver  der  provinciën. 

De  Admiraliteiten  van  Arriêterdam  en  de  Maas ,  wed- 
gverden  als  het  ware  tegen  elkander.  Zeeland  f  de  wieg 
en  bakermat  van  zoo  vele  onzer  zeehelden,  bleef  niet 
ten  achter.  De  eerste  hadden  Texel^  en  itfaa#-stroomen , 
de  laatste  de  monden  van  de  Schelde,  zonder  nog  te 
gewagen  van  de  overige  groote  zeegaten  van  Nederland, 
die  alle  tot  wgk*  en  bergplaatsen  voor  oorlogsvloten 
konden  strekken,  en  ook  geen  land  ter  wereld,  heeft 
die,  in  evenredigheid  van  deszeUs  uitgebreidheid,  zoo 
vele  afs  Nederland. 

j^meterdam,  de  zetel  van  den  Nederlandschen  rijkdom, 
bezat  ten  allen  tijde  het  grootste  der  Nederlandsche  mari- 
tieme etablissementen;  doch  de  plaats,  van  waar  hetzelve 
met  de  zee  gemeenschap  had,  was  de  Texelsche  reede, 
en  tusschen  beide  lag  het  drooge  Pampus,  waar  de  sche- 
pen, met  zooveel  moeite  en  door  middel  van  kameelen, 
moesten  worden  over  gebragt,  welke  middelen,  met  vele 
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kosten  en  moeite  gepaard »  soo  seldsaam  mogelgk  werden 
aangewend 9  en  men  bergplaatsen  zocht,  in  de  nabgheid 
der  Texelsehe  reede ,  ten  einde  de  schepen  niet »  dan  tot 
Beer  groole  reparatiên ,  naar  jimsierdam  te  brengen.  Eerst 
Tvas  die  bergplaats  f  oor  schepen,  des  winters,  achter 
fJTieringên,  in  het  soogenaamde  Ouiê  Vwri  later,  en 
na  afdamming  van  het  Nieuwe  Diep,  ontstond  er  aan 
den  Helder  een  klein  maritiem  etablissement,  onder  den 
naam  van  het  Nieuwe  fFerk,  dat  door  Amêlerdam  Tan 
het  noodige  werd  Toorzien,  en  ?oor  kleine  reparatiên  en 
Toorzieningen  aan  de  acticTe  schepen,  Toldoende  was. 

De  communicatie  Tan  Ameterdam  met  de  Texelsehe 
reede,  werd  echler  al  meer  en  meer  bemoeijelijkt,  door 
de  gestadige  aanslibbing  en  daardoor  mindere  diepte 
Tan  bet  Pampus  en  de  Flieter,  en  de  toenemende  diep« 
treding  der  schepen,  die  bet  ge?olg  was  der  gestadig 
zwaardere  charters  en  Teranderden  Torm  der  oorlogs* 
bodems.  Ware  (oen  het  denkbeeld  opgekomen  Tan  het 
later  gegraTcn  Noord ^Hollandsehe  Kanaal,  dan  had, 
met  het  daaraan  geven  Tan  een  weinig  meer  diepte ,  Am* 
êterdam  Toortdurend  de  plaats  Tan  aanbouw  en  uitrusting 
Toor  het  Noordelijk  gedeelte  Tan  ons  Taderland  kunnen 
blijven ;  doch  bij  gebrek  Tan  dat  kanaal  en  de  moeijelijk* 
beid  Tan  gemeenschap  oTer  hét  Pampus,  kwam  men 
gedurende  den  korten  tijd ,  dat  Nederland  met  Frankrijk 
Tereenigd  was,  op  het  denkbeeld,  om  aan  den  Helder 
zelf  een  maritiem  etablissement  daar  te  stellen,  waardoor 
dat  Tan  Amsterdam  zou  hebben  kunnen  vervallen.  Het 
plan ,  daartoe  onder  de  regering  Tan  Keizer  KArOLBON  ont- 
worpen ,  droeg  het  grootsche  kenmerk  Tan  al  wat  door 
dien  wereldveroveraar  werd  daargesleld,  en  was  wel  ge- 
schikt voor  het  onderdeel  van  een  magtig  Keizerryk, 
uitgebreid  als  het  deslyds  was,  en  zoo  als  de  tot 
daartoe  steeds  gelukkige  oTorwinnaar  het  TOor  zijne  dy- 
nastie meende  te  bcTestigen;  maar  geenszins  geschikt  Toor 
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Moeü  kleinen  staat »  loo  ak  NêtUrland ,  nadal  bet  door 
den  gelukkigeo  oounekeer  fan  aakeo  in  18tS  en  1814, 
desaells  Tolksbeslaan  en  onaf  bankelgkhekl  herkrq[en  had. 
IntoBschen  waren  er  reeda  groote  werksaamheden  aan* 
gerangen  en  gedeeltelgk  Toilooidy  en  o&chooo  veel  iFer* 
kleiod  ^n  het  oorsprookelgk  plan,  Toor  zoofeel  sulkt 
met  het  reeds  verrigte  mogelgk  was»  is  men  toch  met 
het  etablissement  aan  den  UMêr  foortgegaan,  en  ont- 
stond het  thans  prachtige  fFillemêoerd ,  dat;  ofschoon 
teregt  door  inlanders  en  yreemdelingen  bewonderd,  toch 
niet  meer  dan  een  elablissement  Tan  uitrusting  en  repa- 
ratie, geenszins  van  aanbouw  is,  en  tot  het  laatste  ook 
oneindig  minder  geschikt  moet  worden  geacht  dan  do 
hocrfdstad  jinuterdmm^ 

In  die  hoofilstad  moet  de  constructie  goTestigd  Ugven; 
di&r  is  eene  talrijke  bcToIking ,  die  haar  beslaan  yindt  in 
den  bouw  en  uitrusting  van  de  koopraart.  Komt  er  oor- 
log, dan  houden  die  lakken  yan  bedrg?igheid  yoor  hen 
op,  en  het  Gouyernement  kan  er  ten  allen  tgde  oyer  be» 
schikken.  Aan  den  Helder,  of  nu  fFiUwnsoord^  daaren* 
tegen ,  zgn  geene  andere  scheepstimmerlieden ,  takelaars  of 
ander  bedrgf  uitoefenenden ,  die  tot  de  scheepyaart  betrdL'-' 
king  hebben,  dan  die  aan  de  dienst  yan  het  land  bo* 
hooren,  en  iedere  yermeerdering  yan  werklieden  moet  van 
elders  worden  aangebragt. 

Ook  de  koopyaart,  bij  yermeerdering  der  grootte  yan 
hare  schepen,  werd  meer  en  meer  belemmerd  door  de 
moegelgke  communicatie  yan  Amêterdam  met  do  zee, 
tot  dat  men*  het  grootsche  plan  ten  uitvoer  bragt,  om 
een  kanaal  door  Hoord^Holland  te  graven,  dat  in  hel 
Hieuwe  Diep ,  de  eigenlgke  zeehaven  van  Texel,  uitko- 
mende, veroorloofde,  de  zwaarst  geladene  koopvaarden 
dadelgk  van  Amêterdam  naar  zee,  van  uit  zee  naar  ^m- 
sterdam  te  brengen.  Dodi  toen  dit  plaats  had,  bestond 
het  groote  etablissement  te  FFillemeoord  al  reeds;  andera 
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had  AtMUrdam  ook  Toor  oorlogiehepen  de  plaats  mi 
uilrustiog  kuonen  biy?eD|  en  een  klein  etabliaiement,  niet 
ireel  meer  dan  het  vroeger  Nieuwe  Werk^  miu  men  er 
een  droog-  of  reparalie-dok  had  aangelegd,  ware  Tol- 
doende  geweesL  Nu  echter  slaat  fFillêmsoard  in  igoe 
yóüe  pracht  daar.  Het  bezit  een  droog  dok ,  mastkranen 
en  kielkade,  een  gebouw  voor  de  beambten,  dat  niet  ten 
onregte  een  paleis  genoemd  wordt,  magasgnen,  natte  dok^ 
ken,  sluizen,  kazerne  roor  de  mariniers,  een  pas  daar- 
gesteld  hospitaal ,  en  alles  wat  men  bg  een  maritiem 
etablissement  wenschen  kan,  uitgenomen  constructie-Jiel- 
lingen,  omdat  het  alleen  een  etablissement  fan  reparatie 
en  uitrusting,  niet  van  aanbouw  is,  noch  wezen  moet 
Hillioenen  schats  zgn  tot  de  daarstelling  aangewend,  en 
zal  men  het  nu  Terlaten ,  wanneer  bet  met  geringe  kosten 
te  onderhouden  is  en  de  mouvementen  der  oorlogs-marine 
met  Amsterdam  deelt.  De  werven  van  Amiterdam  en 
fFillemsoord  moeten  dus  beide  big  ven  bestaan,  want  ig 
vormen  te  zamen  één  geheel,  de  eerste  Toor  den  aan- 
bouw, de  laatste  voor  de  uitrusting,  het  dokken  en  de 
reparatie  der  schepen. 

Dit  geldt  het  noordelgk  gedeelte  van  het  rgk.  Men 
zal  op  dezelfde  wgze  gewagen  van  de  meer .  zuidelgk 
gelegene  etablissementen. 

In  Rotterdam,  of  de  voormalige  Admiraliteit  van  de 
Maae^  was  alles  wel  op  kleiner  leest  geschoeid  dan  te 
Amsterdam,  doch  de  Admiraliteit  van  de  Jlfaiu  wedgverde 
daarom  niet  minder  met  die  van  de  Zuiderzee,  vergrootte 
zich  meer  en  meer  en  bouwde  vele  en  groote  schepen. 
Doch  dezelfde  oorzaken ,  die  voor  Amsterdam  het  Nieuwe 
Werk  noodzakelgk  maakten,  dwongen,  zelfs  vroeger  dan 
zulks  te  Amsterdam  had  plaats  gehad ,  ook  Rotterdam 
tot  het  kiezen  van  eene  meer  aan  zee  gelegen  haven  van 
uitrusting,  namelgk  Hellevoetsluie. 

Intusschen  heeft  de  opbooging  der  droogten  in  de  Oude 
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Maoê,  in  it  laatste  tgdea  het  boavreD  ran  linieschepen 
in  RotUrdam  moeten  doed  staken ,  want  ook  de  baTea 
Tan  HellevoeUluis  kan  ter  naauwernood  meer  fregallen 
opnemen.  Dit  zeegat  is  zoodanig  in  diepte  afgenomen ,  dat 
alleen  korvetten  hetzelve,  en  nog  niet  eens  ten  allen  Igde, 
kunnen  bevaren,  zoodat  zelfs  vele  onzer  grootste  Oott^ 
/n Jtê-vaardera ,  diep  geladen  terugkomende,  het  Brott' 
wershavensehê  2!eegai  of  de  Ooêter^Schelde  de  voorkear 
gevejlT,  om  van  daar,  na  gcdeclielgke  lossing  der  ladiog, 
de  reis  binnen  door,  naar  Rolierdam  te  yervolgen. 

Na  dit  vlugtig  overzigt  zal  het  van  zelf  in  het  oog  val- 
len, dat  Rotterdam  p  en  vooral  Helleooeisluis ,  als  oorlogi^ 
havens  Tan  minder  belang  zijn  dan  Anaterdam  en  bet 
Nieuwe  Diep.  Doch  de  elablissemenlen  bestaan;  men  heeft 
er  groote  sommen  aan  ten  koste  gelegd ;  onder  het  besluur 
yan  PiBTsa  paclus  is  het  prachtig  steenen  gebouw  gezet, 
dat  aan  den  Maaskant  een  der  grootste  sieraden  van  Rottet' 
dam  uitmaakt. 

Na  de  restauratie  in  1814  is  de  werf  vergroot ;  verfraaid 
en  verrijkt  met  een  aantal  kappen,  waar  onder  de  schepen 
gebouwd  worden  ;  ook  met  nieuwe  gebouwen ;  en  hel  groot 
steenen  gebouw,  dat  vroeger  alleen  tot  berging  van  hout- 
waren diende ,  is  smaakvol  en  doelmatig  tot  magazgnen  in- 
gerigt ;  ook  is  een  nieuwe  doorgang  gegraven  ,  om  de  schepen 
van  de  werf  in  de  Maae  te  brengen ,  dat  vroeger  door  bet 
zoogenaamde  Boerengat  moest  plaats  hebben.  Welligt  is 
het  alles  wel  met  eene  te  kwistige  hand  gedaan,  en  met 
veel  minder  ware  het  nog  voldoende  geweest ;  doch  alles 
bestaat  nu  eenmaal,  de  kosten  zijn  gemaakt,  en  de  com- 
municatie met  Hellevoetêluie  is  oneindig  verkort  en  ge- 
makkelijk gemaakt ,  door  het  kanaal  van  Ooet-f^oorne, 
waardoor  de  lange  omweg  door  de  oude  Maae  ,  de  Dordr 
sche  Kil  en  het  Haringvliet  geheel  is  vervallen. 

HeUeooeteluie  is  ook  zeer  verbeterd;  één  droog  dok 
bestond  er  reeds  sedert   het  jaar  1792,   een  tweede  is 
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daarachter  aangolegd ,  ea  Toor  eene  werf  fan  reparatie  en 
uilrusling  vindt  men  er  al  het  noodige «  doch  voor  uitbrei- 
ding lot  constructie  is  helsclve  niet  vatbaar,  als  beperkt 
binnen  de  enge  grenzen  van  een  fort  van  weinig  uilge* 
breidheid;  de  drooge  dokken  evenwel,  die  in  den  besten 
itaat  lijn,  maken  HeUeooeUluiê  nog  van  wezenlijk  belang, 
want  soortgelijke  dokken  vindt  men  in  Rotterdam  niet. 

Moge  ook  al  HelUvoetiluU  of  Rotterdam  niet  meer 
geschikt  we/en  voor  bouw  of  haven  van  linieschepen , 
beide  bieden  echter  door  hunne  centrale  positie  groote 
Toordeelen  aan.  Héllevoet9luu  voor  de  vaart  n*iar  en  uit 
aee,  Rotterdam  als  het  verzamelingspunt  der  binnenland* 
sche  defensie,  van  waar  de  flotille-vaarluigen  ten  allen 
tgde  kunnen  uitgezonden  worden  op  fFaal  en  Maae, 
Haringvliet  en  Zeeuweehe  Stroomen.  Ook  daar  moet 
men  op  voorbereid  zijn,  want  de  ondervinding  heeft  in 
▼e  schillende  tij>  perken  genoegzaam  bewezen,  van  welk 
nut  flolille- vaartuigen  in  ons  van  rivieren  en  stroomen 
doorsneden  rgk  kunnen  zijn,  getuige  de  inval  van  lodbwijk 
XIV  in  1672,  de  intogt  der  Franschen  in  1795,  en  de 
opstand  in  België  in  1830,  om  van  de  andere  tydperken 
niet  te  gewagen ,  waaronder  de  worstelstrijd  met  Spanje 
in  de  16*  eeuw,  echter  niet  mag  vergelen  worden. 

Men  vermeent  dus  het  bestaan  van  het  etablissement  te 
Rotterdam  niet  te  moeten  bejammeren,  daar  het  als 
hoogst  nuttig  en  doelmatig  te  beschouwen  is,  doch  men 
wenschte,  dat  hetzelve  op  eene  minder  groote  schaal  ware 
aangelegd ,  maar  nu  ontstaat  de  vraag :  wat  zal  men  win- 
nen met  eene  verkleining  van  het  etablissement? 

De  afgelegenheid  van  de  plaats  aan  het  uiterste  einde 
der  stad ,  maakt  haar  van  minder  waarde  voor  handels- 
etablissementen  ;  het  groot  steenen  gebouw ,  ofschoon  voor 
deszelfs  tegenwoordige  bestemming  voldoende ,  is  niet  zwaar 
genoeg  gebouwd,  om  tot  een  Entrepot  te  kunnen  dienen, 
zelb  al  wil  men  het  daarvoor  bestemmen.  En  men  houdt 
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steltig  ofertuigd,  dat  het  yerkoopen  van  gronden  en 
gebouwen  slechts  geringe  sommen  zou  ople?ereii,  lerwgi 
bg  den  eerst  te  onlstanen  oorlog  en  noodzakelgkheid  van 
binnenhindsche  defensie ,  er  dadelgk  tonnen  schats  zoaden 
▼ereischt  worden ,  om  slechts  gebrekkig  daar  te  stellen, 
wat  nu  op  groote  schaal  en  in  yolmaakte  orde  bestaat; 
ook  mag  men  niet  Tergeten ,  welke  vlugt  de  bouw  van 
8toom«oorlogschepen  in  den  laatsten  tgd  genomen  heeft, 
en  naar  alie  waarschijnlgkhcid  voortdurend  nemen  zal. 

De  nabgbeid  van  het  ons  Vaderland  eer  aandoende  par- 
ticulier etablissement  te  Feijenoord,  waar  de  stoomwerk* 
tuigen  Tervaardigd  worden,  die  de  beweegkracht  voorde 
op  'srgks  werf  gebouwde  sloomschepen  daarstellen,  is 
Toor  Roiierdam ,  wat  de  schoone  fabrgk  van  paül  Yks 
TLissiKGaN  en  düdok  var  heel  voor  Amsterdam  is. 

Daarbg'y  zou  de  tweede  koopstad  Tan  het  Rgk  zich  niet 
gOToelig  gegriefd  wanen  ^  wanneer  haar  prachtig  maritiem 
etablissement  vernietigd  werd ,  terwijl  dat  van  Amsieriam 
blgft  bestaan?  En,  uit  aanmerking  van  het  weinige  nut, 
dat  er  door  Terkregen  zou  worden ,  en  van  de  bedenkingen 
daartegen,  voor  een  gedeelte  hierboven  uitéén  gezet,  kan 
men  er  Toor  als  nog  niet  toe  overgaan,  om  eene  ophef- 
fing van  het  hoofd-departement  der  Marine  van  de  Maai 
voor  te  dragen. 

Eindelgk  blijft  nog  ter  beschouwing  OTer  het  hoofd-de- 
partement der  Marine  van  de  Schelde,  of  eigenlgk  Ftii*' 
Mingen. 

Dit  was  tot  in  het  begin  Tan  deze  eeuw  slechts  van  ge- 
ringen omTang,  doch,  nadat  het  in  1809,  door  de  En- 
gelschen  ingenomen,  en  toen  zg  gedwongen  werden  het 
weder  te  verlaten,  genoegzaam  vernield  werd,  kwam 
Flieeingen  in  het  bezit  van  Frankrijk  ^  dat  de  stad  van 
meuwe  bui  ten- vesting  werken  omgaf,  en  aan  het  maritiem 
etablissement  eene  zoodanige  uitbreiding  schonk ,  als  het , 
in  Terband  met  de  groote  arsenalen ,  destgds  in  Antwerpen 
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Mngel6g4f  naar  Frankrijke  groole  plannen  hebben  moest. 

Door  bel  lerugbrengen  van  Frankrijk  binnen  desseUa 
onde  grenzen  t  verviel  hei  arsenaal  van  Antwerptn.  Vliem 
simgen  keerde  in  het  bezit  van  Nederland  terug,  en  al 
de  voorraad  van  bouw^materialent  schepen,  en  wat  dies 
meer  te  Antwerpen  voorhanden  waa,  werd  gedeeld  tus- 
acfaen  Nederland  en  Frankrijk.  Dit  alles  werd  nu  naar 
Flieeingen  overgebragt  en  dat  etablissement  daarmede  ver- 
rjjkt»  de  te  Antwerpen  afgebroken  gebouwen  te  Flieein^ 
gen  opgezet,  nieuwe  hellingen  gelegd ,  en  prachtige  kappen 
daar  over  gebouwd ,  waarvan  er  twee  zgn  voor  linieschepen, 
die  niet  minder  dan  /  80,000  ieder  kosten.  In  één 
woord,  men  ging  voort,  Flieeingen  zoodanig  te  verfraai» 
jon  en  uit  te  breiden,  dal  bet  tegenwoordig  een  der 
fraaiste  etablissementen  van  Nederland  kan  genoemd  wor- 
den, nog  sedert  een  paar  jaren  met  een  droog  dok  ter 
reparatie  van  schepen  verrgkt.  Daarbg  heeft  Flieeingen 
het  voordeel  van  gelegen  te  zgn  aan  den  mond  der  heer* 
lyke  Sehelde,  die  ten  allen  tgde  zelfs  voor  linieschepen 
.bevaarbaar  is,  eene  ruime  reede,  en  de  geheele  Boeen^ 
Schelde  tot  wgkplaals  heeft. 

Een  groot  bezwaar  van  Flieeingen  h ,  dat  hetzelve  te 
digt  aan  zee  is  gelegen ,  en  dus  altijd  meer  dan  andere 
havens  blootgesteld  is  aan  inbrandsleking  door  bombar- 
dement van  eenen  overmagtigen  vijand,  waardoor  de 
schatten  van  scheepsmagt,  voor  welke  het  op  dit  oogen- 
blik  nog  tot  berg«  en  ligplaats  verstrekt ,  altgd  in  grooter 
gevaar  verkeeren  dan  elders,  van  waar  de  schepen  meer 
binnen  's  lands  in  veiligheid  kunnen  worden  gebragt,  zoo 
als  b.  ▼•  van  fFittemeoord  door  het  Noord^HoUandeeke, 
van  SeUeooeteluie  door  het  Foemeeke  Kanaal. 

Dit  bezwaar  van  Flieeingen  wordt  gereedelgk  erkend , 
en  werd  reeds  vóór  17  jaren  door  den  Minister,  destgds 
Kapitein*Lui tenant  ter  zee,  in  een  speciaal  rapport  be» 
toogd;  en  hoezeer  het  kwaad  sedert  niet  verminderd  is, 
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heeft  echter  de  krggskunrte  ledert  dien  Igd  zoodanige  for- 
deringen  gemaakt,  dat  er  thans  betere  middelen  bestaan, 
om  het  gevaar  te  weren  dan  destijds. 

Wanneer  de  wallen  van  Fli^singen  met  bomkanon 
gewapend  worden,  dan  is  de  schootsverheid  daarvan  zoo- 
danig ,  dat  ieder  schip ,  dat  post  vat ,  om  F'luiingm  met 
bommen  of  raketten  te  bestoken,  binnen  hun  bereik  valt, 
en  het  juiste  schot  dezer  vuurmonden  groole  kansen  aan- 
biedt, om  hen  tot  wyken  te  dwingen  of  in  den  grond 
te  boren. 

Dit  is   het  geval  met  de  zeezijde;    maar  ook  van 
landzjjdc  kan  f^lis»ingen  worden  bestookt ,  zoodat  er  a 
gevaar  is,  om  er  meer  dan  het  noodige  Tan  onze  kostbare 
schepen  te  bergen. 

Na  dus  het  voor-  en  nadeel  yan  Flitsingen  te  bebben 
opgesomd ,  worden  wij  als  van  zelf  tot  de  beschouwiDg 
geleid ,  of  de  geheele  afschaffing  van  het  maritimc  etablis- 
sement aldaar  kan  en  mag  worden  aangeraden?  Het  ant- 
woord daarop  is  volmondig  neen,  en  zoo  er  ten  opzigte 
▼an  Rotterdam  eenige  gronden  zijn  in  het  midden  ge- 
bragt,  die  voor  het  behouden  der  werf  aldaar  pleiten, 
hier  doen  zrj  zich  nog  in  veel  ruimer  mate  voor. 
Immers,  na  de  afscheiding  van  België  kan  de  Schelde  be- 
schouwd worden  als  ons  zuidelijk  frontier,  want  de  smalle 
strook  lands,  aan  den  linker-oever  der  Schelde  gelegen, 
die  nog  tot  Nederlandsch  grondgebied  behoort,  is  weinig 
geschikt,  om  legen  eenen  overmagtigen  vijand  te  worden 
Terdèdigd. 

De  Schelde  moet  dus  de  kampplaats  zijn,  waarop  het 
Nederlandsch  grondgebied  door  de  Marine  ten  zuiden  moet 
verdedigd  worden.  De  groote  schepen  Tinden  eene  berg- 
plaats in  Flistingen ;  de  flolille- vaartuigen  kunnen  door 
hunnen  minderen  diepgang,  overal  berging  en  retraite 
vinden. 

Daarbij,  wat  zou  ons  het  geheel  afschaffen  van  FH*' 
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êirngtn  opbrengen?  Genoegzaam  niets»  want  het  diep 
verval  der  stad  maakt,  dat  er  de  eigendommen  bgna  geeno 
uaarde  hebben;  en  ontneemt  men  aan  die  zoo  zeer 
geteisterde  stad,  het  yertier,  dat  er  door  's  rijks  werf 
wordt  aangebragt,  dan  zullen  weinige  jaren  voldoende 
weien  9  om  f^luêingen  tot  een'  zoodanigen  staat  van 
diep  verval  te  brengen ,  als  thans  het  geval  met  ^eertf  is, 
dat,  Troeger  dan  de  hierboven  opgenoemde  plaatsen,  ook 
eens  eene  groote  oorlogshaven  was. 

Men  kan  hier  nog  bijvoegen,  dat,  het  getal  hellingen 
Ie  lamen  genomen,  niet  te  groot  is,  in  aanmerking  van 
den  geruimen  tgd,  dien  men  de  schepen  op  stapel  laat 
slaan,  om  het  hout  behoorlgk  te  doen  droogen,  en,  wan- 
neer men  overweegt ,  dat  er  een  getal  van  76  zeeschepen 
en  vaartuigen,  door  periodieke  vernieuwing,  kompleet 
moeten  worden  gehouden.    Men  heeft 

te  jimêterdam  10  hellingen, 
»   Rotterdam      6  i> 

i>   Flueingen      6  » 

■el  hetgeen  bg  de  werkorder  voor  dit  jaar  gelast  is  op 
Ie  lelten ,  zijn  allen  bezet ,  en  wordt  er  bovendien  nog  te 
fFitUmsoard  en  te  HéllevoeUluU  een  schoener  gebouwd. 

Van  de  kanonneerbooten  wordt  hier  geeno  melding  ge* 
maakt. 

De  slotsom  van  dit  alles  zal  doen  zien ,  dat  de  Minister 
het  loe  dikwerf  geuit  gevoelen  van  de  noodzakelijkheid 
"van  aftehaffing,  van  een  of  meer  onzer  maritime  etablis* 
aemenlen  geenszins  deelt.  Hij  vfil ,  wanneer  hij  niet  meer 
aal  ign,  de  beruchlheid  van  eenen  erostrates  niet  op 
tgnen  naam  doen  kleven,  door  ligtvaardig  en  zonder  rgp 
beraad  datgene  te  vernietigen ,  wat  zgne  voorgangers  ten 
koile  Tan  millioenen  schats  daarstelden,  wanneer  hg  het 
middel  liet,  om  het  te  behouden,  zonder  belangrgke  op- 
offeringen voor  den  staat.  Wel  wil  hg  bekennen,  dat, 
beaUmden  al  deie  etablissementen  niet ,  hg  het  geenszins 

(18B1)  R*.  8.  43 
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ilodmalig  zou  keuren ,  daarvan  zoo  Tcle  en  op  eene  zoo 
groote  schaal  aan  te  leggen «  doch  nu  bestaan  zg,  hebben 
aUe  hunne  eigene  voordeelent  en  zoo  al  niet  dadelgk, 
kan  de  tgd  nog  eens  aanbreken ,  \?aarin  door  het  nut « 
dat  zg  kunnen  aanbrengen,  de  uitgaven  f  oor  derzelver 
onderhoud  tienvoudig  zoUen  worden  opgewogen.  Hg  zal 
echter  dezen  algemeenen  wensch  in  ernstige  overweging 
houden  t  en  zien  of  een  bedaard  onderzoek  hem  tot  de 
uitkomst  leiden  zal,  dat  daaraan  later  worde  voldaan; 
doch  voor  's  hands  kan  hg  zich  niet  overtuigen»  dat  daar- 
toe eenige  drang  zou  bestaan. 

Waren  de  bezuinigingen ,  die  men  door  dezen  maatregel 
kon  verkrggen,  van  zoo  overwigtigen  aard,  dat  daaruit 
eene  aanmerkelijke  vermeerdering  der  actieve  zeemagt  zou 
kunnen  voortspruiten ,  dan  zeker  moest  men  over  alle 
bezwaren  heen  slappen  en  daartoe  overgaan.  Dan,  dit  is 
geenszins  het  gevaU  De  afschaflBng  van  een  geheel  eta« 
blissement  kan  zooveel  bezuiniging  niet  opleveren,  dat 
daarvoor  een  enkel  fregat  meer  in  dienst  kan  worden  ge- 
houden» want  de  jaarlgksche  kosten  van  een  fregat  van 
den  2^«»  rang  zgn  ƒ  124,000.  Nu  vraagt  men ,  of  het 
wenschelgk  is,  om  voor  één  schip  meer,  een  établissement 
af  te  schaffen ,  waarvan  zoodanige  diensten  te  verwachten 
zgn,  als  hierboven  zijn  opgesomd? 

Het  doel  van  den  Minister  is  dan ,  om  het  bestaande  te 
behouden,  het.  onderhoud  tot  het  hoogst  benoodigde  te 
bepalen,  de  administratie  zooveel  mogelgk  te  vereenvou- 
digen ,  (zoo  als  reeds  gevonden  kan  worden  in  de  begroo- 
ting voor  1844«-*1845,  wanneer  men  die  vergelgkt  tegen 
de  vroegere ,}  en ,  de  établissementen  op  den  minst  kost- 
baren voet  behoudende^  daardoor  Ie  zorgen,  dat  Nederland 
ten  allen  tgde  voorbereid  zil  wezien,  om,  wanneer  veranr 
derde  staatkundige  gebeurtenissen  de  uitbreiding  van  desr 
zelfs  zeewezèn  noodzakelgk  mogten  maken,  dan  zoo  vele 
schepen  té  kunnen  uitrusten,  als  dè  geiden,  die  men  er 
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Toor  kan  afzonderen,  toelalen,  zonder  dat  men  toevlngt 
behoeft  te 'nemen  tot  particuliere  werven,  hetgeen  TOdr 
een  oogenblik  eenig  voordeel  moge  geren,  doch  op  den 
duur  geene  bodemt  zal  leveren,  die  in  duurzaamheid  en 
bechtheid  te  vergelgken  zgn  bij  die,  onder  eigen  beheer 
gebouwd. 

De  laatste  opmerking,  »dat  de  eenheid  en  vaste  begin* 
telen,  zoo  bg  aanbouw,  bemanning,  wapening  enz., 
iteeds  bg  onze  Marine  ontbroken  hebben ,"  en  het  gevoe- 
ten  tan  sommige  leden  »  dat  het  aan  den  tegenwoordigen 
Minisler  is  voorbehouden,  om  die  eenheid  te  herstellen  en 
ome  Marine  te  brengen  op  de  hoogte  van  den  tijd",  is 
hoogst  Tiegend  Toor  hem,  getuigt  Tan  het  vertrouwen , 
waarmede  D.  E.  M.  hem  wel  willen  Tcreeren ,  en  legt  de 
dnra  terpligting  op  hem ,  om  al  zgne  krachten  in  te  span- 
nen,  om  aan  dat  Tereerend  vertrouwen,  zoo  Teel  maar 
eenigzins  mogelgk,  te  beantwoorden. 

Hét  18  echter  gcene  gemakkelijke  taak,  daar  er  reeds 
zooveel  bestaat,  dat  men  aanwenden  moet  zoodanig  als 
bel  dienen  kan,  zoodat  men  eerst  bg  daarstelling  Tan 
het  nieuwe  geheel,  en  bij  wgziging  Tan  hot  bestaande  ge- 
deellelgk,  daaraan  kan  Toldoen. 

Er  %ïpk  daartoe  reeds  belangrgke  schreden  gedaan,  die, 
cbehooD  niet  alom  bekend  of  dadelijk  in  het  oog  Tallende, 
odiler  de  aandacht  van  den  deskundigen  en  opmerkzamen 
beadÉoower  niet  kunnen  ontglippen. 

De  Minister  zal  hierover  in  geene  uitweiding  treden, 
doeh  neemt  gaarne  de  verpligling  op  zich,  om  de  Tan 
hoB  gekoesterde  Terwachtingen  niet  geheel  te  leur  te  stel* 
len«  Intnsschen,  zoo  hg  zich  Terheugt  over  den  goeden 
dndLy  dien  men  wel  Tan  hem  hebben  wil,  kan  hg  echter 
de  opmerking  niet  terug  houden,  dat  bet  oordeel  over  de 
Marino,  TÓAr  zgne  komst  aan  het  bestuur,  welligt  wat 
hard  is  uitgesproken. 

m  wil  geenszins  optreden  als  Terdediger  Tan  het  be- 
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"Staande 9  belrekkelgk  hel  zeewezeo  in  Nederland,  en  alleeD 
aantoonen,  dat  de  klagten  daarover,  in  het  algemeea  niet 
▼an  oferdroTenheid  zgn  ▼rij  te  pleiten ;  dat  het  hier  eene 
'instelling  geldt,  die  sedert  meer  dan  derdehalve  eeuw 
'beeft  bestaan,  waarvan  het  gebrekkige  zoodanig  met  bet 
wezenlijk  nuttige  is  inéén  geweven ,  dat  het  slechts  lang- 
«aam  daarvan  kan  worden  losgemaakt ,  wil  men  kwaad  en 
goed  niet  gelgktgdig  vernietigd  zien,  doch  daarom  mag 
het  kwaad  niet  voortdurend  blijven  bestaan.  Met  Tasten 
wil  kan  «hetzelve  worden  afgescheiden  en  het  goede  behou- 
den. Zonder  plotselinge  afschaffing ,  brengt  de  tgd  Tan 
zelf  belangrijke  verminderingen  en  verbeteringen  aan,  wan- 
neer slechts  geene  nieuwe  ambtenaren  worden  aangesteld; 
wanneer  men  de  administratie,  vooral  op  de  werven,  zoo- 
veel vereenvoudigt  als  met  de  tegenwoordig  ingoToerde 
strenge  controle  bestaanbaar  is;  als  men  zorgt,  dat  de 
arbeid  op  de  werven  in  evenredigheid  zg  tot  de  kosten, 
die  er  aan  besteed  worden;  als  men  zorgt,  bg  de  aan- 
schaffing van  benoodigdhedcn ,  dat  zulks  steeds  Tan  de 
beste  kwaliteit  en  tegen  billijke  prgzen  zg;  en  wanneer 
men  er  op  Iet,  dat  de  nieuw  aan  te  bouwen  schepen, 
volgens  de  beste  modellen  en  naar  vaste  beginselen  ge« 
Jsouwd,  uitgerust  en  gewapend  worden;  het  oog  alleen 
vestigende  op  het  nuttige  en  noodzakelgke ,  met  alle  Ter* 
rogding  van  noodelooze  praal. 

Door  in  deze  beginselen  te  volharden ,  zal  men  binnea 
J&orten  tgd  belangrgke  uitkomsten  verkrggen,  en  de  Ne- 
derlandsche  Marine,  ofschoon  dan  ook  op  eene  kleinere 
schaal,  dan  nog  kunnen  vergeleken  worden  met  hetgeen 
sg  in  vroegere  tijdperken  was.  Doch  men  moet  zich  geene 
illusiên  maken,  of  zich  op  eene  gelgke  Ign  willen  stel- 
den met  mogendheden,  die  zooveel  millioenen  aan  de  Marine 
é>esteden ,  als  de  geheele  opbrengst  der  belasting  voor  het 
Koningrijk  der  Nederlanden  bedraagt. 

De  Minister  durft  zich  vleijen^  dat  in  de  voorafgaande 
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Uadsgdeii  aan  U.  E.  H.  al  die  iolichtingeo  zijn  gegoTen » 
wolke  de  Kamer ,  io  hare  algcmeene  beschoawingen  over 
hoofdstuk  VIII  der  SlaaUbegrootiog ,  heeft  gemeend  te 
moeten  vragen.»  en  is  overigens  bereid  te  antwoorden  op 
al  de  Tragen,  die  U.  E.  M.  ten  deze  nog  nader  aan  hem 
lOudoD  weoschen  te  doen. 

De  Minister  van  Marine , 

(g^t.)  J.   G.   BIJK. 

Dit  stuk  werd  door  den  Minister  op  den  30*^**  Augustus 
1848  9  in  Comité  Generaal  aan  de  Tweede  Kamer  voor- 
gedragen. 

Ra  eme  loo  uitgebreide  mededeeling  en  de  inlichtingen 
in  de  memorie  van  beantwoording  gegeven,  had  men 
mogen  verwachten ,  dat  aan  de  ingediende  begrooting  ^ 
lOO  al  geene  goedkeuring,  ten  minste  een  naauwgezet 
ooderioek  zou  zgn  ten  deel  gevallen.  Hoe  weinig  dit  het 
geval  was  en  hoe  onregtvaardig  de  wijze  is  geweest ,  waar- 
anede  het  Departement  van  Marine,  door  de  meerderheid 
der  vertegenwoordiging  behandeld  is ,  en  (genoegzaam  alléén 
muk  de  ongunstige  stemming  waarin  de  Tweede  Kamer 
verkeerde,}  heeft  geleden,  zal  Ugken,  wanneer  wij  over 
het  vroeger  aangehaald  afstemmen  der  begroeting,  met 
eene  groote  meerderheid,  zullen  spreken. 

Dodi  voor  dat  wij  daartoe  overgaan ,  moeten  wij  aanha- 
lm,  wat  de  behandeling  der  begrooting  is  voorafgegaan. 

Den  9^*"  Mei  werden  de  Minisiers  in  kabinels-raad , 
onder  voorzitterschap  van  den  Koning,  vereenigd,  om  de 
toegezegde  vermindering  op  het  eind-cyfer  der  begroeting 
Ie  regelen.  Alle  Departementen  hadden,  meer  of  mfnder, 
aanmerkelgke  bezuinigingen  in  hunne  begroeiingen  gebragt. 
Oorlog  was  daarbij ,  zoo  wij  ons  wel  herinneren ,  tot  eene 
vermindering  van  10  a  12  ton  gouds  gekomen.  Aan 
■ariue  werd  gevraagd,  welk  cgfer  daarop  verminderd 
kon  worden.   Het  antwoord  van  liet  hoofd  van  dat  Depar- 
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tement  was :  Diiiets ,  waDoeer  b$  de  zeemagl  eenigzins  sou 
uitbreideo ,  om  te  voldoen  aan  het  ToorgeschreTene  bg  den 
lastbrief  igner  benoeming;  Teel»  wanneer  'srgks  financiën 
het  noodzakelgk  maakten,  mits  men  dan  niet,  gelgktgdig 
met  het  Torminderen  van  geld ,  op  uilbreiding  bleef  aan- 
dringen." De  zaak  werd  omstandig  besproken;  de  noodza* 
kelgkheid  betoogd,  om  aan  het  Terlangen  der  kamer  toe 
te  geven,  wilde  men  eenige  kans  behouden,  om  de  wet 
tot  regeling  Tan  *8  lands  financiën ,  die  toen  in  behandeling 
was,  te  tien  doorgaan;  en  men  Terwachtte  Tan  die  wet 
toen  Beer  Teel,  i^hoon  het  later  is  gebleken,  dat  er 
krachtiger  maatregelen  noodig  waren ,  die  eindelgk  tot  de 
wet  Tan  6  Maart  1844  hebben  geleid*  Hoe  dit  zg,  de 
aom,  op  bet  budget  Tan  Marine  te  Torminderen,  werd 
door  de  meerderheid  in  den  kabinets-raad  op  3  ton  gouds 
bepaald ,  en  de  Heer  aijk  gaf  toe ,  om  dit  te  doen  plaats 
hebben.  Heeft  hg  wel  gedaan  met  daaraaa  toe  te  goTon? 
Had  hg  niet  liever  zgn  ontslag  moeten  Torzoeken,  omdat 
hg  nu  niet  meer  Toldoen  kon,  aan  hetgeen  hg  zich  had 
Toorgesteld,  aan  de  Terwachting,  die  men,  te  regt  of  te 
onregte,  Tan  hem  koesterde.  Voor  hem  ware  het  zeker 
beter  geweest,  Toor  de  Marine  meenen  wg  het  te  mogen 
betwgfelen.  Daarbg,  mogt  hg  hoofdig  zgn,  wanneer  elk 
der  OTerige  Departementen  een  offer  bragt,  dat,  in  het 
belang  Tan  'srgks  schatkist,  zoo  dringend  werd  gevorderd? 
Men  kent  de  Toorliefde,  die  Koning  willbii  II,  een  der 
eerste  veldheeren  van  zgnen  tgd ,  voor  het  leger  had.  Yan 
zgne  jeugd  af,  was  hg  als  het  ware  op  het  slagveld  ont- 
wikkeld;  hg  was  koning,  maar  ook,  in  den  volsten  zin 
Tan  het  woord,  krggsman,  en  toch  werd  door  Oorlog, 
het  geUefkoosd  Departement  des  Konings,  een  hoogstbe- 
langrgk  offer  gebragt.  Kon  de  Marine  zich  geheel  aan 
een  offer  Tan  een  kwart  dier  som  onttrekken?  Men  moge 
het  zwakheid  noemen,  wg  laten  het  aan  de  beoordeeling 
Tan  anderen  over;  wg  oordeelen  hier  niet,  wg  beschrgven 
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alléén  den  gang  fan  laken,  Toor  zoo  rer  die  op  de 
Harine  invloed  hebben  uitgeoefend. 

Den  20*^*'*  Mei  kwam  de  wet  tot  regeling  Tan  do  finan* 
tien  in  behandeling,  en  werd ,  na  Terscheidene  dagen  leven- 
dige disonssie ,  op  den  27*^"  Mei  afgestemd ,  ten  gevolge 
waarvan  de  Minister  van  Finantiën  eoohüsssh  de  portefeuillo 
nederlegde,  en  door  den  Heer  tan  db&  hum  YlirDViYBimiiKB 
TOor  een'  korten  tgd  werd  opgevolgd,  die  andere  finan* 
tiëele  plannen  ontwierp ,  welke  evoomin  oene  gnnstige  ont^ 
▼angst  ten  deel  vielen,  zoodat  bg  reeds  den 28^" September 
aftrad ,  en  door  den  Heer  tak  hall  ,  destgds  Minister  van 
Justitie,  werd*  opgevolgd.  Dit  had  ook  invloed  op  de 
Marine,  daarom  wordt  het  hier  vermeld,  ofschoon  wg  ons 
anders  niet  hebben  voorgenomen,  over  den  gang  van  zaken 
bg  de  regering,  in  die  dagen,  te  spreken. 

Intusschen  Terdient  het  hier  wel  aanhaling,  omdat  zoo 
vele  bemoegingen  Tan  den  Heer  eiik,  buiten  zgn  Depar- 
tem^dt,  ais  lid  van  het  kabinet,  eenen  nadeeligen  invloed 
uitoefenden  op  de  zorg ,  die  hg  uitsluitend  aan  zgn  Depar- 
tement  had  moeten  kunnen  besteden. 

De  discussien  over  de  begrootingswetten  namen*  eenen 
aanvang  in  de  Tweede  Kamer  der  Slaten-Generaal  op 
den  26*^'*  September  1843.  De  Minister  van  Finantiën, 
de  Heer  VAir  hall,  hield  eene  uitgebreide  rede,  om  den 
siand  van  zaken  aan  de  wetgeving  te  doen  kennen.  De 
stemming  van  de  Tweede  Kamer  scheen  ecbler  zeer  ongun- 
stig, en  niettegenstaande  er  vermindering  op  allé  de  hoofd- 
stukken was  gebragt,  scheen  oi^  zich  toch  éene  stelsel- 
matige-oppositie  Ie  hebben  gevormd,  en  vele  ledén  deden 
kennelgk  het  Toornemen  blijken ,  alles ,  om  staatkundige 
redenen,  onvoorwaardelgk  af  te  stemmen.  Na  twee  dagen, 
morgen-  en  avondzitlingon ,  gmg  men  over  tot  het 
1^  Hoofdstuk,  dal,  geheel  op  grond  wettige  bepalingen 
berustende,  gewoonlijk  met  algemeene  steromen  wordt  aan- 
genomen.   Thans  echter  was  het  slechts  met  3}  tegen  24 
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ftemmen »  doch  daarmede  bet  beginsel »  dal  ook  de  verdeiv 
boofdstukken  in  behandeling  louden  worden  gebragt,  aan- 
genomen*  Hel  II*  Hoofilslok  werd  den  Tolgenden  dag, 
roet  33  legen  22  slemmen ,  verworpen ;  bg  bet  III*  hoofd- 
stuk ,  JBuiiênlandêehe  Zaken ,  namen  de  zaken  een'  gan- 
atigen  keer;  bel  werd  met  34  tegen  19  stemmen  aange- 
nomen. Vele  van  de  leden  der  Kamer »  die  vroeger  gezegd 
hadden,  alles  te  zuUen  abtemmen,  zeiden  not  dat  zg  de 
Tolg^Eide  hoofdstukken  slechts  zouden  bestrifden ,  naarmate 
die  hen  daartoe  termen  zouden  opleveren.  Het  geTolg  hier* 
van  was ,  dat  ook  het  lY*  Hoofilstuk ,  Juêtitie ,  met  86  tegeo 
19  stemmen,  werd  aangenomen;  en  het  Y*  Hoofdslak, 
Binnenlandêehe  Zaken,  waar  zoo  vele  bezwaren  tegeo 
waren  geopperd,  dat  men  algemeen  dacht,  dat  er  geen 
kans  voor  aanneming  was,  had  30  stemmen  voor  en  26 
tegen. 

Den  8^*''  Oclober  kwam  het  YP  Hoofdstuk ,  Hervormde 
Eêredienei,  in  behandeling;  de  discussiën  daarover  duur- 
den niet  minder  dan  vier  uren ,  en  het  werd  met  41  tegeo 
15  stemmen  aangenomen.  Het  YII*  Hoofdstuk ,  R*C.  Enn' 
dienst,  liep  in  een  haif  uur  af,  met  50  voor  en  6  stemmen 
tegen;  en  ofschoon  bel  reeds  over  half  vier  ure  was, 
ging  men  over  tot  de  behandeling  van  het  YIII*  Hoofdstuk, 
Marine. 

Na  zoo  uitvoerige  mededeelingen ,  als  door  den  Hiiüsler 
van  Marine  gedaan  waren,  zoo  in  de  beantwoording  Tan 
het  voorloopig  verslag,  als  in  de  mededeeling  in  comité' 
generaal,  vroeger  hierin  opgeaomen,  en  \iVaarop  geeoe 
nadere  explicatie  was  gevraagd;  had  bet  hoofd  van  dat 
Departement  zich  toch  wel  mogen  vlogen ,  dat,  wanneer  er 
nog  bedenkingen  waren ,  men  hem  die  zoude  hebben  doen 
kennen;  ten  minste  dat,  wanneer  men,  gedurende  vier 
uren,  redevoeringen  bad  gehouden  over  het  Departement 
Van  Hervormde  Eeredienst ,  waar  het  alleen  hel  belang  van 
eenige  Predikanten  van  de  Waalsche  Kerk  gold ,  men  aan 


686 

een  woo  gewiglig  Departement  als  dal  Tan  Marine,  foonil 
na  bet  fOor  het  eerst  werd  Toorgedragen  door  een'  nieu- 
wen Minisier,  die  zooveel  blgken  had  ontvangen  Tan 
peraoonlgke  hoogachting  en  vertrouwen  van  een  groot 
gedeelte  der  leden  van  do  Tweede  Kamer,  wel  eem'g 
geiet  onderioek  zou  zijn  waardig  gekeurd.  Maar  neen, 
ilechli  één  redenaar  had  zich  doen  inschrgven,  waarover 
ntder.  Enkele  aanmerkingen  werden  er  nog  gemaakt,  en 
de  slolaom  was,  dat  de  behandeling  Tan  dit  hoofdstuk 
binnen  een  half  uur  afliep ,  en  dat  hel  met  34  tegen  22 
werd  afgestemd;  en  dit  in  eene  kamer  van  Nederlandsche 
Tertegcnwoordigers ,  waar  men  telkens  Tan  belangstelling 
in  de  Marine  hoorde  gewagen,  waar  men  de  namen  Tan 
D«  muTRE  en  tromp  zoo  dikwerf  hoorde  weergalmen! 

De  Minisier  had  zich  Toorbereid  om  op  alle  punten  te 
kunnen  antwoorden,  en  echter  werd  hem  niels  goTraagd. 
Dit  wu  nu  die  hooggeroemde  belangstelling  in  do  Marine. 

De  ingeschreven  redenaar,  anders  altoos  zeer  scberpzin* 
nig  en  hooggeacht  bij  den  Minister,  sloeg  op  het  oudo 
aanbeeld,  de  kostbare  administratie,  en  de  noodzakelijkheid 
van  de  afschaffing  niet  Tan  ééne ,  maar  Tan  eenige  werTen. 

Tot  slaving  van  zijn  beweren,  dat  men  voormaals  veel 
meer  en  met  een  minder  budget  voor  de  Marine  gedaan 
had ,  meende  Z.  E»  M.  dat  het  voldoende  zou  wezen  naar 
de  begroolingen  van  1S05  en  1806  te  Terwijzen. 

In  1805,  zeide  de  spreker,  beliep  het  cijfer  der  bogroo- 
tiog  voor  Marine  bijkans  vier  millioen;  door  middel  dier 
gelden  voorzag  men  in  den  aanbouw  Tan  een  schip  van 
lioie,  een  en  een  half  fregat  en  een  half  adviesjagt;  in 
het  onderhoud  Tan  15  linicschepen ,  19  fregatten  en  10 
advieqagten,  en  in  de  bezoldiging  Tan  2840  matrozen. 

In  het  Tolgende  jaar  beliepen  do  gewone  kosten  der 
nemagt  twee  en  een  derde  millioen,  waarmede  weder 
hetaelfiie  getal  zeelieden  onderhouden  werd,  bovendien 
twee  en  een  derde  millioen  voor  den  gewonen  aanbouw  Tan 
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schepen,  bestaande  in  2  linieschepen ,  2  fregatten  en  1 
korf  et  9  en  180|000  golden  administratiekosten,  dns  vier 
en  twee  derde  millioen,  en  dat  men  thans  met  eene  be- 
grooting Tan  Sf  millioen ,  die  met  de  koloi^ale  bijdragen 
tot  7  millioen  klimt,  niet  genoeg  deed,  enz. 

Kortom ,  Z.  E.  ■•  zou  tegen  de  begroeting  stemmen ,  zoo 
als  dan  ook  'geschied  is,  ofschoon,  zoo  als  hierachter  blgken 
zal,  de  Minister  Z.  E.1IL  aantoonde,  dat  Z.  E.  zich. in  de 
door  hem  aangehaalde  begrootingen  Tole  millioenen  Tergist 
had.  Hg  had  er  nog  kannen  bgyoegen  eenige  tonnen  bg 
de  aanhaling  Tan  de  thans  loopende;,  die,  als  men  de  ko* 
loniale  bgdragen  er  bg  neemt,  6^  niUlioen  is,  en  Sf  ton 
aan  pensioenen,  dos  alles  te  zamen  nog 'geen  6,700,000 
en  derhal  Te  geen  7  millioen. 

Na  dezen  trad  een  ander  redenaar  op,  die  in  een  paar 
woorden  zeide  niet  tot  de  behandeling  Tan  dit  hoofdstok 
Toorbereid  te  zgn,  doch  dat  hg  bet  gevoelen  Tan  den 
Torigen  spreker  deelde  (vermoedelgk  gemakshalre)* 

Een  derde  zeide,  dat  de  toestand  onzer  geldmiddelen  zoo- 
danig was ,  dat  de  Kamer  deze  begrooting  niet  mogt  aan- 
nemen. 

Een  Tierde,  dat  hg  dit  hoofdstuk  afstemmen  zon,  niet 
oTer  de  zaak  zon  nilweiden ,  maair  alleen  acte  nemen  Tan 
het  gezegde  door  den  Minister  in  Goroitë-Generaal ,  dat 
er  door  de  a&chaffing  Tan  een  der  etablissementen,  één 
fregat  meer  in  zee  zon  konnen  worden  gezonden. 

Een  Tgfde  was  gonstiger  gestemd ,  doch  meende  in  de  nu 
Toorliggende  begrooting  eene  Termindering  Tan  90O  man 
bg  de  eerst  ingediende  op  te  merken. 

Alle  deze  redevoeringen ,  of  eigenlgk  alleen  die  Tan  den 
eersten  spreker  kan  dien  naam  dragen,  waren  in  minder 
dan  een  kwartier  afgeloopen,  en  daar  niemand  meer 
Terlangde  het  woord  te  Toeren  OTer  dit  hooidstuk,  werd 
het  door  den  Voorzitter  aan  den  Minister  Tan  Marine  ge- 
geven. 
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Het  100  weinig  bedenkiogcn  als  er  gemaakt  waren ,  wist 
hg  ter  naaowernood  wat  te  antwoorden. 

Hg  deed  in  de  eersle  plaats  opmerken,  dat  toen  reeds 
door  hem  op  het  personeel  der  admioislratic  63,000  gulden 
beiainigd  was,  op  do  wcrkTolken  179,000,  en  op  de  jag- 
ten  en  werkniartaigen  29,000  gulden» 

.De  Minister  had,  onder  alle  stukken  waanran  hg  sich 
voonien  had,  om  tot  alle  inlichtingen  die  hem  zouden 
gevraagd  worden,  gereed  te  zijn,  gelukkig  ook  de  offi* 
cieelo  opgaven  der  begroeiingen  yan  Troegcre  jaren  Toor 
lich,  en  daaronder  ook  van  die  jaren  door  don  eersten 
sprekflr  aangehaald,  zoodat  hg  onmiddellgk  hierop  kon 
antwoorden»  en  aan  dien  spreker,  die  Termeend  had  uit 
de  door  hem  aangewezen  cgfers  alles  afdoende  hewgzen 
konden  worden  ontleend ,  aanloonen ,  dal  Z.  E.  M.  zich 
dearlgk  bedrogen  had. 

Hg  bewees  dit  door  te  doen  opmerken,  dat  er  in  do 
aangehaalde  jaren,  gewone  en  buitengewone  bogrootingen 
bestonden  p  dat  in  1805  de  buitengewone  begrooting 
negen  raillioen  was,  zoodat  in  dat  jaar  niet  vier,  zoo  als 
door  den  redenaar  gezegd  was,  maar  twaalf  millioen  en 
zeven  maal  honderd  duizend  gulden  voor  do  Marine  was 
gegeven. 

En  dat  in  1806  de  gewone  en  buitengewone  begrootin- 
gen voor  Marine  zestien  millioen  bedragen  hebben ,  en 
mei  vier  en  een  derde  millioen,  zoo  als  door  den  redenaar 
wai  geiegd» 

Da  Minister  bood  den  leden  der  vergadering  aan,  om 
zieh  hiervan  te  overtuigen,  door  inzage  van  de  voor  hem 
liggende  officieele  bescheiden. 

Hg  toonde  vervolgens  de  dwaling  aan  van  hen,  die 
meenden ,  dat  op  deze  begrooling  900  koppen  minder  dan 
op  do  vorige  zouden  zijn  gebragt,  en  trad  iu  nog  vele 
li§zonderheden ,  die  wg,  om  niet  te  langwglig  te  worden, 
hier  niet  zullen  opnemen. 
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De  eente  spreker  antwoordde  korlelgk,  dat,  zoo  de 
cgfers  door  Z.E«  opgegefeo»  niet  ten  ?olIe  oTereeostem- 
deo  mei  die  fan  den  Minister,  (een  zachte  uitdrukking 
wanneer  men  12  in  plaats  fan  4 »  en  16  in  plaats  Tan 
H  miilioenen  kan  stellen,)  dit  Terschil  welligt  daaraan 
te  wglen  zon  zgn,  dat  de  spreker  zich  meer  bgzonder 
bad  bezig  gehouden  met  hetgeen  in  de  gewone  begroeiin- 
gen Toorkwam.  Even  of  het  eenig  Terschil  maakte  onder 
welke  benaming  bet  geld  gegeven  wordt. 

Daar  het  meestal  gebruikelgk  is,  dat  de  Hinisler  bet 
laatst  het  woord  voert,  meende  hg,  dat  nu  de  discosaën 
louden  zgn  afgeloopen,  maar  een  der  redenaars,  die  de 
Tierde  gesproken  had,  dacht  er  anders  over.  Hg,  rgk 
begaafd,  met  de  parlementaire  taktiek  wel  bekend,  en 
zeker  een  der  welsprekendste  leden  Tan  de  Kamer,  een 
der  Afgevaardigden  uit  Gelderland,  wist  wel ,  dat  de  laatste 
woorden  indruk  maken,  en  nam  daarom  nogmaals  het 
woord,  niettegenstaande  de  Termoeidbeid,  en  men  mag 
zeggen,  de  verveling  op  de  geziglen  van  het  grootste  ge- 
deelte der  E.  M.  H«  te  lezen  was.  Hoogstwaarschgnlgk 
heeft  die  rijk  begaafde  redenaar,  door  eene  regtsgeleerde 
spilsvindigheid ,  nog  vele  wgfelenden  overgehaald ,  om  het 
budget  van  Marine  te  doen  vallen. 

Hg  zeide,  na  eene  zeer  vlegende  Toorafspraak ,  die  de 
pil  moest  Terguldcn ,  die  Z.  E.  M.  later  aan  den  fflinister 
toediende ; 

dat  hg  den  Minister  dankte  Toor  het  oogpunt,  waaruit 
hg  het  verlangen  tot  afschaffing  van  's  rijks  werven  heeft 
beschouwd ;  de  leden  der  Kamer  hebben  nu ,  tot  aandrang 
Tan  dal  verlangen ,  zich  niet  meer  op  onbekende  schrgvers 
te  beroepen.  Het  was  volgens  den  spreker  slechts  in  de 
toepassing  van  een  beginsel,  dat  er  verschil  van  gevoelen 
tusschen  den  Minister  en  de  Kamer  bestond;  de  Minister 
had  erkend,  dat,  indien  de  werven  niet  bestonden,  hg  die 
niet  op  eene  zoo  ruime  schaal  zou  daarstellen.    Alleen  de 
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weerxin,  om  hel  bestaaude  te  vornietigen,  gevoegd  bg  de 
beschouwing  fan  het  nadeel ,  dat  daardoor  aan  bijzondere 
personen  zon  irorden  berokkend ,  hielden  hem  van  eene 
inkrimping  terug. 

Yerder,  dat  dien  ten  gevolge  do  Kamer,  door  eene  wei- 
gering dezer  begrooling,  aan  den  Minister  de  zedelijke 
kracht  moest  geven,  om  lot  een  besluit  te  komen,  dat 
liein  xoo  Teel  kosten  moet.  De  spreker  roept  hiertegen 
des  Ministers  eigen  gezag  in. 

Deze  gevoelde  al  het  gevaarlijke ,  dat  er  Toor  hem ,  in 
deie  fijne  wending,  aan  de  zaak  gegeven,  gelegen  was, 
en  wilde  dadelgk  en  krachtig  daarop  antwoorden  of  ver- 
loeken,  bg  het  reeds  zoo  ver  gevorderd  uur,  om  do  ver- 
dere behandeling  van  de  zaak  tot  eene  avondzitting  te 
Terdegen.  Zijne  ambtgenooten  en  eenige  der  welgezinde 
leden  van  de  Kamer  raadden  hem  dit  echter  af,  en  ver- 
lekerden  hem ,  dat  zijne  begroeting  met  eene  groole  meer- 
deilieid  ion  doorgaan. 

Hg  xweeg  in  dat  vertrouwen,  in  stede  van  aan  zgne 
belere  overtuiging  toe  te  geven.  Men  ging  tot  de  stem- 
ming OTer,  de  uitkomst  is  bekend.  Het  hoofdstuk  Marine 
weid  met  34  tegen  22  stemmen  verworpen. 

Al  wat  wg  hier  beschreven  hebben ,  liep  binnen  een  half 
nnr  af,  en  kan  ten  blijke  strekken,  hoe  luchtig  men  over 
het  geheele  hoofdstuk  is  heen  geloopen ,  en  wat  er  van  is , 
vranneer  men  het  wil  doen  gelden ,  dat  de  vertegenwoordi- 
ging nog  altoos  een  bijzonder  belang  in  de  Marine  stelde. 

Dé  afloop  van  de  zaak  scheen  intusschen  de  Leden 
van  de  Kamer,  zelfs  do  afstemmende,  evenzeer  te  ver- 
vronderen,  als  den  Minister,  die  echter  moeite  had  om 
tgne  Teronlwaardiging  te  bedwingen*  Vele  leden  wilden 
nog  met  den  Minister  in  gesprek  treden ,  om  hem 
hanue-  betuigingen  van  achting  en  vertrouwen  te  her« 
nienwen.  Hg  gevoelde  echter  weinig  lust  die  schoone 
toeqiraken  aan  te  hooren ,  on  begaf  zich  naar  den  Koning 
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om  Z.  M.  zgn  ontslag  ab  Hinisler  te  vragen.  Hg  ?oiid 
echter  den  Koning  niet  aan  het  paleis,  en  werd  eerst 
den  volgenden  dag  ontvangen. 

Alvorens  geheel  van  dit  onderwerp  af  te  stappen»  moeten 
wg  toch  vragen ,  of  de  uitlegging  door  het  lid  uit  Gelderland 
aan  's  Ministers  woprden  gegeven ,  toepassing  had  kunnen 
vinden,  wanneer  men  niet,  verminkte  zinsneden,  in  plaats 
van  die  in  hun  geheel,  gebezigd  had? 

In  de  mededeeUng ,  in  comité-generaal,  zeide  de  Minister, 
dat,  zoo  hg  do  Marine  op  nieuw  had  te  scheppen,  hg  niet 
alles  op  eene  zoo  ruime  schaal  zou  daarstellen ;  doch  dat 
de  etablissementen  nu  eenmaal  bestaan,  dat  zg  ten  koste 
van  millioenen  schats  zgn  daargesleld,  en  de  afschaffing 
van  een  gedeelte  daarvan  zeker  geene  voordeelen  zou 
opleveren ,  eenigzins  opwegende  tegen  derzelver  gemis  bg 
onvoorziene  en  altoos  mogelgke  omstandigheden. 

En  later,  in  die  zelfde  mededeeling :  Dat  de  Hinisler 
het  gevoelen  van  de  noodzakelijkheid  van  de  afschaffing 
van  een  of  meer  onzer  maritieme  etablissementen  geenszins 
deelt.  Wel  wilde  hg  bekennen ,  dat ,  bestonden  al  deze 
etablissementen  niet,  hg  het  geenszins  doelmatig  zou  keuren, 
daarvan  zoo  velo  en  op  eene  zoo  groote  schaal  aan  te 
leggen;  doch  nu  bestaan  zg,  kunnen  met  betrekkelgk  ge- 
ringe kosten  onderhouden  worden,  hebben  allen  hunne 
eigene  voordeelen,  en,  zoo  al  niet  dadelgk,  kan  de  tgd 
nogaanbceken,  waarin,  door. bet  nut  dat  zg  kunnen  aan- 
brengen, de  uitgaven  voor  hun  onderhoud  tienvoudig  zullen 
worden  opgewogen. 

En  in  zgne  rede  bg  het  behandelen  van  de  begrooting 
in  de  Tweede  Kamer: 

Zoo  de  Minister  emk  werkelgk  overtuigd  ware,  dat  dit 
waarlijk  eene  belangrgke  bezuiniging  zou  te  weeg  brenr 
gen,  té  dat  daardoor  ^s  lands  dienst  niet  zou  Igden,  zoude 
hg  er  niet  voor  vreezen ,  om  van  de  etablissementen  ^^o 
af  te  schaffen.    Maar  nu,   met  de  overtuiging,  dat  het 
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wdnig  betatnigen  sou ,  dal  do  dienst  er  niet  bij  zou  win* 
oen,  om  het  aantal  ongclukkigen ,  die  yan  brood  bcroofil 
zijn,  io  Tcrmeerdercn ,  dat  strydt  tegen  zijne  beginselen. 
Alken,  en  dat  worde  hier  herhaald,  hot  uilzigt  op  wezen* 
Igk  Toordeel  Toor  het  Vaderland ,  zou  hem  daarover  kunnen 
doen  heenstappen;  maar  wanneer  men,  zonder  nadeel 
TOor  de  dienst ,  pligt  met  menscbelgkheid  yereenigen  kan , 
du  it  dil  igne  leus. 

Mmêt  men  nam  alleen  de  woorden  over ,  de  Minister 
heaft  geiegd:  d bestonden  de  werven  niet,  hij  zou  zo  niet 
op  aene  too  ruimo  schaal  doen  aanleggen,''  en  deed  het 
fOorkomen,  of  men  hem  eeno  dienst  wilde  bewijzen,  door 
bem,  door  afstemming  van  zyne  begrooling,  de  zcdelgke 
kracht  la  geven,  om  iets  te  doen,  waartegen  hg  zoo  krach- 
tig gepleit  heeft. 

Ware  bij  van  het  nut  en  do  doelmatigheid  van  den  ver- 
buigden  maatregel  overtuigd  geweest,  hij  zou  de  zedelijke 
kracht  wel  in  zich  zehen,  zonder  hulp  van  builen,  ge- 
vonden hebben.  De  Minister  had,  met  evenveel  grond, 
den  geachten  spreker  uit  Gelderland  kunnen  vragen ,  of, 
ingeval  iemand  zeide:  »zoo  do  stad  Arnhem  niet  bestond, 
k  ion  se  niet  laten  bouwen,"  Z.  E.  M.  daaruit  de  gevolg- 
trekking ion  afleiden ,  dat  dit  den  wensch  tot  slooping  der 
slid  nn  inhouden. 

De  Minister  woonde  de  avondzitting  van  den  dag,  dat 
voonniddags  Marine  afgestemd  was,  bij,  waarin  over  het 
velgend  Hoofibtuk ,  Finantiên ,  werd  gehandeld.  Een  groot 
aantal  leden  spraken  hem  aan,  om  hun  leedwezen  te  be- 
togen over  hetgeen  in  de  morgenzitting  was  gebeurd; 
leggende 9  dat  het  geen  gebrek  aan  vertrouwen,  maar  een 
laevallige  loop  van  omstandigheden  was.  Zij  verzekerden 
kam  op  nienw  van  hunne  persoonlijke  hoogachting,  en 
ariden  hem,  toch  vooral  de  portefeuille  niet  neder  te 
lallen ,  omdat  tg  er  den  hoogsten  prgs  op  stelden ,  dat  hg 
iwt  de  leiding  van  bet  Departement  van  Marine  belast 
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soa  blgTen.  Dit  was  niet  alleen  het  geyal  bg  penoonlgke 
toespraak ,  maar  vele  leden  namen  dil  in  hunne  redevoe* 
ringen  op ,  oCschoon  er  niet  meer  Tan  Marine  sprake  was. 
In  die  afondzitting  werd  het  Hoofdst.  IX  A  met  42  tegen 
14  stemmen  aangenomen,  en  IX  B  (Financiën) begonnen, 
doch  eerst  den  volgenden  dag  ten  einde  gebragt ,  en  met 
32  tegen  25  verworpen.  Dit  Hoofdstuk  wist  men  Tooraf, 
dat  afgestemd  zou  worden ;  dus  maakte  het  weinig  indruk, 
en  Tcrgemakkelgkte  het  doorgaan  der  anderen. 

Des  Yoormiddags  werd  de  Minister  Tan  Marine  bg  den 
Koning  ontvangen  en  had  Z.  M.  het  verlangen  te  kenneo 
gegeven, de  portefeuille  neder  te  leggen.  Doch  Z.H.  wilde 
hiervan  voktrekt  niet  hooren,  en  wist  den  Minisier,  met 
de  aan  H.  D.  eigene  hartelijkheid  en  betuiging  van  ve^ 
trouwen,  dat  door  het  gebeurde  in  niets  geschokt  was, 
over  te  halen,  Tan  dat  Toornemen  af  te  zien;  ofschoon, 
100  als  reeds  vroeger  is  gezegd ,  de  ambitie  van  den  Mi- 
nisier voor  zijne  taak ,  door  deze  in  het  openbaar  geleden 
nederlaag,  zoodanig  was  geschokt,  dat  hij  er  zich  nimmer 
geheel  van  heeft  kunnen  herstellen.  Op  den  zelfden  dag 
werd ,  voor  en  na  den  middag ,  het  budget  van  oorlog  be- 
handeld. Men  had  zich  zoodanig  over  het  hooge  cgfer 
daarvan  uitgelaten,  dat  het  algemeen  gevoelen  was,  dit 
nimmer  zou  doorgaan.  Intusschen  was  men  over  Harioe 
zoo  ligtvaardig  heengeloopen ;  over  Oorlog  voerden  niet 
minder  dan  25  redenaars  het  woord ,  en  daaronder  16  vóór; 
terwgl  bg  Marine  geen  enkel  lid  vóór  had  gesproken;  en 
het  einde  was  dan  ook ,  dat  dit  hoofdstuk ,  waarover,  zoo 
in  als  buiten  de  Kamer,  zoo  luide  kreten  waren  aange- 
heven, toen  het  op  stemmen  aankwam,  met  44  tegen 
13  stemmen  werd  aangenomen.  Het  XI^*  Hoofdstuk  viel 
den  volgenden  dag  een  even  gunstig  lot  ten  deel,  mot 
48  tegen  8  stemmen. 

De  begrooting  van  Marine  kwam  dus  terug.  De  Minister 
bewerkte  die  dadelyk  op  nieuw;  dit  was  spoedig  gereed  ea 
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da  meawe  begrooting  bij  de  KLamer  ingediend.  Den  9^^ 
December  kwam  het  Toorloopig  terslag  van  de  Tweede 
Kamer,  en  den  21***"  werd  de  begrooting  aangenomen 
Biel  44  tegen  7  stemmen. 

Wg  hebben  gemeend,  het  Toorgevallene  bg  deze  eerste 
bqprooling  van  den  Heer  aijk  omstandig  te  moeten  toe- 
lidhteDp  omdat  sulks  eenen  wezenlgken  in?locd  op  den 
gang  fan  zaken  bg  de  Harine  heeft  uitgeoefend.  Over 
de  lalere  beloven  wg  niet  oroslagtig  te  zullen  zijn;  maar 
wg  mogen  hier  toch  niet  afstappen,  zonder  de  vraag:  of, 
er  in  de  Kamer  deskundigen  waren  geweest;  of, 
men  zich  de  moeite  had  willen  geven,  de  in 
eomili-generaal  gedane  mcdedeeling  te  lezen,  dat  toch 
geankkdgk  was,  daar  deze  gedrukt  en  aan  de  leden  was 
rondgezonden;  of  men  daaruit  niet  het  geheele  stelsel, 
TOdr  da  Harine  aangenomen,  had  kunnen  zien,  zoo  als 
hel  nu  in  de  eerste  afdeeling  van  dit  schrijven  is  uiteen- 
geut 

In  het  laatst  van  dit  jaar  werd  aan  een  aantal  vlag*  en 
hoifli  aIBcieren  pensioen  verleend,  waardoor  er  eene  be- 
kq^rgka ' promotie  kon  plaats  hebben,  en  het  korps  zee* 
eficiaren  op  de  bepaalde  sterkte  kon  worden  gebragt. 
BbI  jaar  1843  liep  niet  ten  einde  zonder  eene  gebeur- 
lanii,  dia  vermelding  verdient.  In  het  laatst  van  December 
waid  da  tgding  ontvangen  van  het  overlijden  van  Z.  !!• 
I ,  Graaf  van  Nassau.  Twee  rgks  sloomschepen 
m  allergl  naar  Hamburg  gezonden,  om  het  slof- 
ftlgk  avarsehot  af  te  halen,  en  kwamen,  weinige  dagen 
daaraa,  lemg. 

hk  hal  jaar  1844  ondervond  de  Minister  rijk  zwara 
halssalgka  rampen.  Op  den  8**^  Januarij  brandde  dat 
gsdaella  van  het  Hinisterie  van  Harine  af,  dat  door  hem 
bawoand  werd,  en  verloor  hg  in  weinige  uren  alles,  wat 
m  in  igli  geheele  leven  had  bgeen  gezameld.  Dit  drukte 
hem  iwaar,  doob  echter  niet  Ier  neder,  en  de  gang  van 

(1851)  N'.  8.  44 
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wAtn  bg  de  Marine  heeft  daardeor  dan  ook  niet  gdedea^, 
maar  weinige  miM^nden  daarna  Uof  hem  de  harde  dag, 
dal  hg  igne  oudste  dochter »  sedeM .  9  jaren  gelokkig 
gehuwd ,  verloor.  Tegen  deze  ramp*  was  hg  niet  be- 
aland.  Dit  drukte  hem  seer  zwaar  ^  en  ofschooa  het 
waar  is,  dat  geene  huisselgke  .aangelegenheden  inTloed  op 
de  dienst  mogen  uitoefonen»  kat  het  zich  toch  ligt  ver- 
kbnen,  .dat  de  geest  tot  arbeid  en  voortvarendheid  daardoor 
aeer  werd  geschokt;  en  dat  sommige  zaken  tot  rgpheid 
s^n  .gekomen,  later  dan  in  gewone  omstandigheden  het 
geval  zou  zgn  geweest.  Bovendien  vele  staatkundige  aio* 
gelegenbeden,  die  eigenlgk'met  het  Departement  van  Va* 
line  niets  gemeen  hadden ,  namen  een  groot  gedeelte  Tan 
den  tgd  weg,  die  uitsluitend  aan  de  .Marine  had  moeten 
wbrden  besteed* 

Den  8*^"  Hei  brak  er  een  brand  uit  op  de  werf  te 
Amsierdam,  die  de  noodiottigste  gevolgen  had  kunnen 
hebben;  doch  dien  men  gelukkig  meester  werd,  en  zich 
nu  bepaalde  tot  hei  vernielen  van  een  gedeelte  der  groots 
smeder^.  Reeds  .was  de*  brand  overgeslagen  tot  een  der 
op  de  helling  staande  friigatten,  g^eed  om  af  te  loopea; 
doch  men  blusphle  den  brand 'in  tgds.  De  Heer  ujc, 
zich  dadeiyk  n^^X'j^mHerdam  begeyen  hebbende,  lag 
ep  de  plaats ,  hqe  g^^üarlgk.  het  was ,  al  het  materieel  in 
^én  etablissement  te  vereeojgen.  Het  sterken  wind  en 
eenen. brand  als  deze,.. kon  men  in  eens  genoegzaam  aUei 
verliepen ;  dat , bet  gevate  niet  ia,  wanneer  het  mateiiesl 
over  verschillende. elabUssemenlen  is  verdeelde  Hoedilzg, 
deze  brand  veroorzaakte,  tot  herbouwing  van  het  Ter* 
njelde,  eene  niet  onbelangrigke  uitgave,  die  iil weder  uit 
het.  zoo  zeer  besnoeide  budget  van  Marine ,  moest  Tforden 
gevondeiu  Welke  bewegingen -er  met  de  active  seem^g^ 
dit  ^aar  plaats  hadden,  is:  reeds  in.  do/eeoste  afileelieg gO' 
aegd ;  dooh ,  dat  men  evenwel ,  nok  b^:  geheel  ouverwachta 
voervalleo ,<i>niet^  onvoorbereid  tsfnsi  mege 4aaruit 
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daC,  toen  den  3(K^  Mei,  Z.  M.  de  Keiser  tu  Ruslani 
enTenraohU  hier  Ie  lande  aankwam ,  om  naar  Ltmékn  ofer 
te  slekeD,  één  dag  daarna  Tgf  sloom-oorlogtchepen  op 
de  reede  Van  HéUtüoeUluu  Tcreenigd  itareni  waarran  er 
drie  vrerdcQ  gebeiigd,  om  den  Keizer  en  aija  gevolg  naar 
Engeland  over  te  brengen.  De  Yoimaakte  orde  waarin  allo 
schepen  lioh  bevonden ,  zoowel  als  die,  welke  bet  exercitie- 
eduder  ukmaakten,  getaigde  voortdurend  van  den  ijver 
en  ambitie  van  kommandanten  en  officieren,  even  ak  het 
goede  voorkomen  der  equipagidn,  (nieltegenslaande  er 
aanvaakelgk  .  zeer  vele  onbevarenen  bij  waren,)  vanden 
goeden  aanleg  van  onsen  landaard  voor  den  zeemanstand. 

In  Jan^  werd  er  weder  eenen  aanvang  gemaakt  met 
ket  opmaken  eener  tweejarige  begroeting,  voor  I846*47. 
Men  bepaalde  zich  nu  tot  bet  verminderde  cijfer  van  de 
twee  vorige  jare»;  maar  de  kreet  van  bezuiniging  Meef 
altoos  aanhouden,  zoo  in  de  Staton-Gcneraal  als  in  den 
raad  van  Ministers,  en  aan  vermeerdering  van  uitgaven 
voor  de  Marino  viel  niet  te  denken.  En  toch  verminderde 
de  activiteit  niet,  en  bleef  men  voortgaan  de  magazgnen 
te  voorzien.  De  nieuwe  organisatie  der  werven  was  tot 
stand  gebragt,  en  de  gunstige  uitkomsten  daarvan  deden 
zich  spoedig  gevoelen.  En  toch,  het  bleef  courant- 
artikelen  en  brochures  regenen;  daaraan  behoefiie  men 
zich  wel  niet  te  storen;  maar  het  werkt  altoos  op  de  pu- 
blieke opinie ,  «vooral  óver  zaken ,  waarvan  die  meeslen  zoo 
weinig  kennis  hebben.  Het  is  de  lust,  om  all^  het  kwade, 
eer  dan  het  goede  aan  te  nemen,  en  de  gewoonte,  ooi 
liever  naamlooze  schr^vers  te  gelooven  dan  de  opgaveti  van 
een*  Minister,  tegen  wien  men  geene  andere  reden  van  wan** 
trouwen  k^n^inbrengen ,  dan  alléén ,  dat  hij  Minister  i%. 

Intosschien,  ook  bg  deze  begfrooting  namen  dó  zaken 
weder  een*  engunstigen  keer  voor  de  Marine,  zod  als  later 
zal  blijken;  alsook  dat  het  des  Ministers  schuld  niet  was, 
dat  er  op  mouw  eene  vermindering  werd  gebragt ,  dat 
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minderd ,  dal  men  rekende ,  Oorlog  en  Harine  daarbtj  ieder 
roor  2  Ion  souden  bgdragen,  en  bet  overige  op  de  andere 
Deparlementen  aouden  ^vorden  gefonden« 

De  Minisier  Tan  Marine  antwoordde ,  dat  het  op  het 
QMterieel  niet  mogelgk  was,  want  dal  daarop  reeds/*  175,000 
oainder  dan  vroeger  was  uilgelrokken ;  dat  men  de  aclifi- 
Idl  niet  aanmerkelgk  kon  verminderen ,  want  dat  men 
lil  niel  verlangde ,  en  het  ook  strijdig  was  met  's  Ministers 
DTerloiging;  dat  hg  reeds  met  6  ton  minder  dan  sijn 
roorgaoger  genoegzaam  dezelfde  magt  in  dienst  had,  en 
Ie  geheele  koloniale  Marine  voor  zijne  rekening  had  ge« 
kregen,  waarvan  genoegzaam  alle  vaartuigen  oud  en  ver- 
gaan waren,  soodat  men  binnen  oen  paar  jaren  het  ge- 
heele nalerieel  daarvan  zou  moeien  vernieuwen.  Hg  deed 
opmerken,  dat  de  handel  schreeuwde  om  uitbreiding  Tan 
EHua  kuilverlichling ,  dus  dat  daarop  ook  niet  meer  Ie  be« 
miDÏgen  viel ;  dat  bij  Marine  een  personeel  in  dienst  was  van 
BMM)  militairen,  en  2200  werklieden  enz.  op  de  werven, 
loodat,  ab  men  er  amblenaren  en  geëmploijeorden  bg- 
voegde,  hel  niet  verre  van  de  9000  hoofden  was,: met  op 
bet  papier  maar  werkelijk  aanwezig,  en  die  dus  betaald, 
en  wat  de  zeeh'eden  en  mariniers  aangaat ,  ook  gekleed 
en  gevoed  moeien  worden ;  dat  Marine  een  materieel  van 
15  millioen  had  te  onderhouden,  hetgeen  middelbaar  in  15 
[area  vemieawd  of  zoodanig  hersteld  moet  worden,  dat 
bel  mei  eene  vernieuwing  gelijk  staat.  Doch  bij  erkende, 
dat.m^Q  roet  gecne  ongedekte  begrooling  voor  do  Stalen- 
GeoepMl  kan  komen  en  verklaarde  zich  dns  bereid,  om 
tol  ^epo  noodzakelgke  bezuiniging  bg  te  dragen ,  mits  dan 
pondsponds  gewijzo  over  alle  Departementen  verdeeld. 
Op  die  grondslagen  alleen  was  hij  bereid  mede  te  werken, 
mur  op  andere  wijze  niet,  verkiezende  dan  liever  nu  nog 
met  eer  de  portefeuille  neder  te  leggen,  dan  het  later 
met  oneer  te  moeien  doen. 

Do  Minister  van  Marine  werd  door  zgno  ernstige  onge- 
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MeUheid  Teriiüiderd  den  nid  tan  Minblers  bg  te  wonen, 
om  daar  voor  de  bekngen  Tan  agn  Departement  te  Tvaken. 
Een  paar  dagen  aa  ign  acbriJTon  kreeg  h^  andermaal  een 
dringend  brieQe   ran  den  Minister  van  Finëntiën,  kennis 
geTOide»  dat  Oorlog  de  terlangdo  2 'ton  sén  bezuinigen, 
dat  men  no  boopte,  dat  Maritie  bet  ook  zou  doen,  want 
dat  er  groote  baast  bg  was ,  en  verzoekende ,  daar  de  Hi- 
nister  yaü  Marine  niet  kon  uitgaan ,  den  -Secretaris-Gene- 
raal .ran  het  Departement  bg  bem  te  zenden»  'ten  einde 
na  te  gaan»  op  welke  posten  nog  bezuinigd  kon  worden. 
Hiertoe  werd  magtiging  verleend,  en  eindelgk  onder  nadere 
4;oedkeuring  van  den  Mtdsler  van  Marine ,  van  ƒ  200,000 
np  / 140,000  argedaaldé      Daar  de  Minister  van  Marine 
bierop  nog  m'et  dadelgk  bedisie,  ontthig  hg  den  velgenden 
dag  een  brieQei  om  toch  tot  een  besluit  te  kooien,  daar 
de  saak  alleen  van  Mariiie  afhing  en  Z*  M.  teregt  obge- 
duldig  werd;    De  Minister. van  Marine  antwoordde  daarop , 
dat   bet   wel   hard*  was,  dat   hg   de   belangen  van  ^ijn 
Departement  moest  opoiTereD,  om  def  begrootiDg  te  doen 
sluiten ;  dat  hg ,   met  hel  geven  zgner  toestemming  eene 
daad    beging»    waarover  hg-latig   berouw   zou  hebben, 
daar  bg  bierdoor  zgne  tot  hiertoe  bewaarde  zelfstandigheid 
moest  opofieren.     Hg  voegde  er  bg,    dat  Marine  teehl 
gebrek  had  gehad  aan  iemand ,  die  voor  bare  belangen  pal 
durfde  staan,  en  dal  hg  nli  liet  getal  dier  flaauwbarb'gen 
l^g  vermeerderen.   Hij  eindigde  met  het  gezegde:  pfk  zie 
met   treurige  gevraarwording  mgne  op  nieuw  besnoeide 
begrooting»  en. breng  bet  algemeen  belang  een  groot  oflèr." 
De  begiDoting  werd  nu  omgewerkt  én  met  / 140,000  ve^ 
minderde 

.  Istnsaoben,  daar  bg  vermeende»  bg  nadere  berekening » 
toen  kg  eenigzins  wéér  weiken  kt)n,  dat  de  bezuinigiog 
niet  billgk  over  aflle  Departementen  verdeeld  was ,  ontstond 
hierover  eene  wisseling  van  nota's  met  den  tgdelgkeo 
Voorzitter  van  den  Ministerraad,  waarbjj  hg  verzocht,  dat 
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van  tgne  beiwaren  aanleekeoing  in  de  notulen  Tan  den 
raad  nogt  worden  gehouden.  Hg  voegde  er  by»  dat  er  nu» 
na  aftrek  der  pensioenen,  geene  6  millioen  voor  bet  Do- 
partomeni  overbleef;  dal  er  nimmer  eene«  loo  geringe  som 
vras  toegestaan  9  dat  er  sedert  de  geheele  koloniale  Marino 
is  bggekomen,  waardoor  bet  budget  in  Ooêi-Indië  mot 
1  millioen  yerminderd  was ,  waarvan  Marine  de  last  moet 
dIngcDt  niet  alleen  londer  eenige  tegemoetkoming,  maar 
lelb  net  vermindering.  Doch  de  concessie  was  gedaan,  en 
lOO  ODialond  de  tweede  vermindering ,  die ,  met  de  op  do 
viorige  begrooting  gebragle ,  ƒ  440,000  bedroeg.  Voegt  men 
hierbg»  dat  in  1843-*1844  de  pensioenen  geene  ƒ  150,000 
bedroegen,  die  thans  tol  /340,00O  waren  geklommen, dan 
ikt^dit  weder  een  verachil  van  bijna  2  ton,  met  bet- 
Tioor  de  eigenlijke  Marine  kan  besleed  worden,  dus 
dan  6  tonnen  gouds,  dan  toen  de  Heer  eijk  het 
beatonr  aanvaardde.  En  echter  was  de  aclive -Marine  ge* 
noegiaam  niet  verminderd ;  voor  het  maleriecl  had  men 
het  voordeel,  dat  vele  hoofd-arlikelen  voor  belangrgk 
mindere  prgzen  werden  ingeschreven  dan  vroeger,  aoodat 
donnnmlling  der  magazijnen  niet  zoo  zeer  kwam  te  Igdon, 
■b  aaen  had  gevreesd.  Hoe  belangrgk  de  mindere  prijaen 
wnren,  vraarvoor  nu  de  meeste  materialen  werden  aange* 
koelit,  in  vergelgking  met  vroeger,  moge  uit  bet  onder- 
slaanrfci  bigken: 

Van  1830  lol  1888,       Ia  1844. 
voor  eikenbout ,  balken  en  krommers, 

doioreen,  per  cubieke.)el,        ƒ40  /94« 

»  gezaagd  groenen hooldexuib. el»  36  433     » 34 4 29. 
»   slaa^icer  per ;100.Ned.  pond,  x>  2fia20      » 12a  10. 

a  -ilaaf*  en  bladkoper, 

per  100  Ned.    »        i)160iil60    » 120. 

»  bennip  (inlandsche ,) 

per  100  Ned.    »       »   BO  »  «9. 
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toor  (Mstieetche  bennip ,  laaD-tass.        in  l84é. 

per  150  Ned.  pond    ƒ  60  ƒ  55. 

»   gseren  waterkisient 

per  100  Ned.    »       »  46  a  40     »  27. 

»   tnkert»  toor  fregatten, 

per  100  Ned.    »       »  76a70     »   58. 

»   kabelkettingen  gemidd., 

per  100  Ned.    »       »  38  a  85     »    MUS. 

De  begrooting  yaa  Marine  na ,  Tan  1846  en  1847,  op 
ƒ  59296,782.75  taslgesteld  zgnde ,  iiferd  met  de  aodere 
hoofdstukken ,  na  bg  den  Raad  van  State  te  zgn  onder- 
locht,  aan  de  Tweede  Kamer  ingediend* 

Den  30*^*"  April  1845  kwam  het  zeer  uitgebreid  loor- 
loopig  verslag  Tan  de  Kamer,  en  werd  daarop  punt  Toor 
punt  op  den  0^**  Mei  geantwoord.  Bg  dié  beanlwoording 
werd  sub.  A  orergefegd ,  eene  Tergelgking  der  administra- 
tiekosten, peroentsgewgze  berekend ,  tusscben  Nederiand, 
Engeland  en  Noord^^mêrika ,  en  daarbg  aangetoond, 
dat  in  Nederland  miiuler  aan  administraiiekoslen  dan 
in  die  landen  betaald  werd ;  alsook 

Aanwgzing  van  de  TerschHlen  tusscben  de  begrooting 
Tan  1843  en  de  thans  aangebodene,  waaruit  bleek,  dat 
nu  minder  aangOTraagd  werd  dan  destgds ,  Toor   admini* 

stratiekosten , /  88,110i 

's rgks  werven, :.     »  253,000, 

jagten  en  werkTaartuigen^    ....     .     .     »    32,514, 

tèrwgl  het  eindcgfer  eene  Termindering  had  ondergaan  Tan 
/  462,866. 

Sub.  C;  een  staat  Tan  de  schepen  en  bemanning,  waar- 
op de  begrooting  Toor  1844—1845  geraamd  was. 

Sub.  D;  een  soórtgelgke  staat  Toor  1846—1847. 

Sub.  E;  een  staat  Tan  hetgeen  op  1  Mei  1846  werkelgk 
in  dienst  was ,  ten  blgke  dat  aan  het  toegezegde  bg  de 
begrooting  allezins  is  Toldaan. 

Sub«  F;  een  staat  Tan  het  getal  en  kaliber  der  stukken 
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geschat  9  waarmede  de  in  dienst  zijnde  schepen  sijn  gewa« 
pend ,  waaruit  blgkt ,  dat ,  zoo  al  hel  getal  stukken  ecnig- 
zios  is  Terminderdy  het  getal  der  zware  kalibers  in  even- 
redigheid is  toegenomen. 

Sub.  G;  een  staat  van  den  voorraad  in  de. magazijnen» 
len  blgke,  dat  het  materieel  sedert  de  vroegere  begroo- 
ting niet  onaanzicnlgk  is  toegenomen. 

Sub.  H  en  I;  slaat »  van  de  schepen  in  aanbouw,  en 
waarop  ook  werd  aangetoond  hoedanig  het  met  de  ver- 
meerdering van  sloomschepen  gesteld  is. 

Sab.  K;  slaat  aanwijzende  den  toestand  der  algemeene 
loodskas  op  den  V^*^  Januarij  1845. 

Door  alle  deze  inlicblingen  bleef  de  Minister  zijn  beginsel 
gelroaw,  om  niets,  wat  zijn  Departement  betrof,  aan  de 
kennis  van  do  Slaten-Generaal  te  onthouden.  Steeds  is 
men  daarmede  voortgegaan,  en  al  wat  tot  een  duidelijk 
overxigt  van  den  stand  van  zaken  dienen  kon,  is  geree« 
delgk  «ao  de  Kamers  medegetleeld ;  maar  welk  nut  heeft 
hel  aan  do  Marine  gedaan? 

Hel  algemeen  verslag  der  Tweede  Kamer  op  deze  be* 
grootiog,  was  even  kort,  als  het  voorloopig  verslag  uitge* 
breid  was  geweest.  Weldra  werd  de  algemeene  begroolipg 
b  behandeling  genomen ,  en  het  Vlü^  Hoofdstuk ,  Marine , 
op  den  20*'*'*  Jung ,  met  40  tegen  14  stemmen  aangenomen. 
Hieri^g  moet  worden  opgemerkt,  dal  de  tegenstemmende 
leden  y  meest  allen  behoorden  tot  de  zich  toen  gevormd 
hebbende  stelselmatige  oppositie,  die  besloten  had,  om 
geono  andere  dan  staalkundige  redenen ,  alles  af  te  slem- 
men  ,  en  die  dan  ook  de  eersten  waren ,  om  den  Minister 
bg  hel  aannemen  zijner  begrooling  geluk  te  wenschen, 
mei  de  betuiging  van  hunne  achting  voor  en  verlronwen 
op  hem;  van  deze  zijde  had  hij  dus  alle  redenen  om  te- 
vreden Ie  ign.  Haar  het  was  toch  niet  te  veranderen,  dat 
hjj  mei  een  zoo  zeer  verminderd  budget,  met  geene  mo- 
gelgkbeid  eenige  uitbreiding  aan  de  active  Marine  kon  ge« 
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?«ii ,  noch  gehede  nitfoeriog  aan  bet  stelsel ,  door  hem  bg 
de  aanvaarding  sgner  belrekking  aangenomen. 

Het  begin  van  1846  liet  xicb  eenigsins  guosliger  aan- 
tien.  De  wet  tan  6  Maart  1844 ,  betrekkelijk  de  vrgwil- 
Jige  leeniDg,  was  met  eenen  gelukkigen  uitslag  bekroond. 
Zij  bad  de  geraamde  127  millioen  opgebtagt;  alle  de 
finantiëele  operatiên,  waarvan  deze  wet  de  grondslag  was, 
waren  ten  einde  gebragt;  de  nonvaleurs,  waarop  men 
gerekend  had,  waren  Teel  minder  dan  men  had  gedacht. 
Kortom  9  de  Minister  Tan  Finantiën  hing  zelfs  een  zeer 
gunstig  tafereel  op  Tan  den  staat  Tan  's  lands  geldmidde- 
len; en  de  Minister  van  Marine  dacht,  dat  nu  het  oogen- 
blik  gekomen  was,  om  het  Terloren  terrein  te  herwiooeo, 
en  zijne  begrooting  terug  te  brengen  tot  het  ogfer, 
waarop  die  was  toen  hg  het  bestuur  aanvaardde.  Ten 
dien  einde  schreef  hg  op  den  29*^**  Januarg  aan  dea 
Koniilg,  ter  begeleiding  Tan  een  wets-ontwerp  tot  suple- 
toire  begrooting  OTer  1846  en  1847,  ten  bedrage  van 
/  450,000,  om  het  eindcijfer  ahoo  terug  te  brengen  tot 
hetgeen  de  begrooting  Toor  1842  en  1843  was.  In  dien 
brief  zeide  hij,  dat  hg  bg  het  aanvaarden  zijner  betrek- 
king den  verachterden  toestand  der  Marine  zeer  wel  kende, 
dat  hg  wist,  hoezeer  alle  onze  maritime  etablissemeiiteD 
deerlgk  Terminderd,  onze  magazgnen  onvoorzien,  des 
bouw  der  groole  schepen  ten  achteren  was,  en  de  noodzake- 
Igke  aanbouw  Tan  een  aantal  kleine  Taartnigen ,  ten  gevolge 
der  suppressie  Tan  de  koloniale  Marine,  tot  groote  kosten 
zou  leiden.  Dat  hg  dus  Tooraf  wel  had  kunnen  bereke* 
nen,  hoe  moeijelgk  het  toot  hem  worden  moest,  om 
flledits  eenigzins  aan  de  Terwachtingen ,  die  men  Tan  hem 
koesterde ,  te  kunnen  Toldoen.  Hg  wees  daarbg  op  de 
termen  zgner  aanstelling ,  waarin  gewaagd  wordt  Tan  ifi 
bg  herhaling  aan  de  Staten-Genéraal  gedane  toeieggng* 
dat  de  administratieve  uttgaTen'by  het  DepartettieBt  vaa 
Marine ,  vooral  die  der  werTen ,  zouden  worden  Terioia« 
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derd »  ien  einde ,  xonder  Terboogii^  tan  iiel  tolale  cgfer , 
eene  mtbreidiog  te  kunnen  gete»  aan  de.  actief  e  zeemagl. 
])at  fag  deatgds  wel  wfal,  dat  de  besparingen  op  admini- 
•tralie  en  iif erven  belangrgk  koBdlen  fve«en,  aoo  als  nH 
door  eene  meer  dan  driejarige  ondervinding  genoegzaam 
was  geslaafd,  want  dat  de  zê9  lonnen  gouds,  die  voor 
de  eigenlijke  Marine  tbans  minder  dan  in  1842 — 1843 
werden  besteed,  konden  geluigen,  hoe  «eer  hg  sich  be- 
gverd  had,  aan  dat  gedeelte  van  zijnen  lastbrief  te  toI* 
doen;  maar  ook,  dat  het  aan  Z.  M.  bekend  was,  door 
welken  ooToorztencn  zaroenloop  van  omstandigheden  hg 
•an  het  tweede  gedeelte  van  dien  lastbrief,  uitbreiding 
der  aetiriteit  zonder  terfaooging  van  eindcgfer,  niet  heeft 
kunnen  voldoen,  en- het  echter  ook  dit  gedeelte  was,  dat 
berhaaldelgk  in  de  Tweede  Kamer  der  StatenXïeneraal 
was  toegezegd,  en  waarop  de  wetgeving  nog  bij  voortdu- 
ring bleef  aandringen. 

Hy  deed  verder  opmerken,  dat  de  eerste  door  hem  op- 
gemaakte begrooting,  van  1644 — 45,  nagenoeg  het  zelfde 
eiodcgier  had,  als  voor  de  Marine  was  bepaald,  toen  hg 
de  leiding  vanJiet  Departement  aanvaanide;  dat  toen  echter 
noodzakel^k  gekenrde  algemeene  bezuiniging,  door  den 
toestand  van  's  rgks  financiën  gebiedend  gevorderd ,  ook 
voor  Marine  dwong  tot  eene  Ternrindering  van  3  ton  gouds, 
en  dat,  toen  2  jaren  later  de  begrooting  voor  1846 — 47 
werd  ingediend,  ofiM^hoon  de  vrijwiHige  leening  van  127 
millioen  toen  was  afgeloopen,  en  de  conversie  wm  een 
gedeelte  der  alaatsschnld  genoegzaam  veraekeid»  er  een 
nienw  offer  van  de  Marine  gevorderd  werd  van  \\  ton 
gonds,  zoodat y  migenskend  het  meerdere,  dat  nu  in  1846 
aan  pensioenen  moest  worden  betaald ,  het  eindcgfer  toot 
Marine  met  f  4S0,600  verminderd  was,  die,  volgens  de 
letter  van  Z»  M.  besinit ,  tot  uitbreiding  der  aclivo  Marine 
bad  moeten  worden  aangewend.  Dal  met  dit  verminderd 
cgfer,   het  niet  mogelgk  is  te  voldoen  aan  Z.  M.  boven 
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uitgedrukte  bedoelingen  in  bet  belang  der  dienst,  nn 
bandel  en  scheepTaart  en  tan  onze  onschatbare  Kelonién. 
Dat  hg  Minister  sicb  daaraan  dos  niet  roogt  onderwcrpeD, 
tonder  eene  ernaiige  poging  tot  herstel  aan  te  urenden, 
daar  thans  's  rgks  finantiên»  dank  lij  de  aangewende 
maatregelen,  op  eenen  ordelijken  voet  zgn  gebragt;  dat 
bovendien,  bjj  de  laaCst  ingediende  begrooting,  foor  bet 
.VIII*  hoofdstuk ,  de  bepaalde  toezegging  is  gedaan ,  dat  bg 
suppletoire  begrooting  nader  op  dat  hoofidsluk,  Marine, 
lou  worden  teruggekomen ,  zoodra  de  gelden  zulks  zouden 
toelaten.  Dat  het  Tan  te  meer  belang  was ,  daaraan  als- 
nu  gerolg  te  geven,  wijl  de  belangrijke  uitbreiding  Tan 
de  stoomTaart  in  andere  landen,  Toornamelgk  Engeland 
en  Frankrijk,  en  de  noodzakelgkbeid,  om  daarin  onzer- 
zgds  niet  geheel  ten  achteren  te  blgTen ,  en  in  CTenredig- 
beid  Tan  onze  meer  beperkte  middelen ,  eenigzins  gelijken 
tred  te  houden,  zich  heeft  gevoegd  bg  de  behoefte,  die 
er  reeds  bestond,  aan  het  herstel  Tan  onze,  helaas!  zoo 
Terminderde  zeemagt.  Dat  eene  nieuwe  ouToorziene  uit* 
gaaf  daarbij  is  gekomen,  namelgk.  de  noodzakelgke  ver* 
nieiiwing  Tan  de  groote  zeedoksluis  te  F'lissingen;  Want 
dat  men ,  zonder  die  zoo  dringend  gevorderde  Ternieuwing 
gevaar  loopt  het  geheele  etablissemoit  aldaar,  waaraan 
zooveel  schatten  besteed  zgn,  te  zien  Torvallen.  Hg  ver- 
zocht Z.M.  eerbiedig,  dat  het  daarbg  geToegde  ontwerp 
Tan  wet ,  met  memorie  Tan  toelichting ,  mogt  worden  ge- 
bragt  in  den  raad  Tan  Ministers,  om  later,  na  daarop  den 
Raad  van  State  te  hebben  gehoord  ,  aan  de  Staten*6eneraai 
te  worden  onderworpen.  Hg  meende  hierop  even  eerbiedig 
als  ernstig  te  moeten  blgTen  aandringen ,  daar  zdfi, 
al  zou  dit  Toorstel  bg  de  wetgeTing  geen  biJTal  vindeD, 
en  worden  afgestemd,  of  slechts  Toor  een  gedeelte  aan- 
genomen (want  de  Ternieuwing  Tan  de  sluis '  te  f^lii' 
êingen  was  onTermgdelgk),  hg  het  dan  nog  noodzakelgk 
beschouwde ,  dat  het  voorstel  Tbor  de  wetgeving  werd  ge- 
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bragt.  Iminera,  men  heeft  daar  soo  ^onophoudelgk  op  de 
iiitbreidiiig  der  zeemagt  aapgodrangen;  de  regering  heeft 
Sttlks  zoo  herhaaldelgk  toegezegd,  zoodat  men  rekenen 
koQ»  bet  oogeoblik  daar  t^  zgn,  om  de  opregtheid  dier 
.  gevoelens  Tan  de  wetgeTing  ter  (oeUe  te  brengen.  Htj  sloot 
met  de  opmerking,  dat,  zoo  het  Toorstel  aangenomen 
Tvord,  de  tgd  zou  leeren,  er  eene  belangrgke  verbetering 
was  tot  sland  gebnigt;  en  werd  het  verworpen «  dat  er  dan 
een  einde  zou  komen  aan  die  telkens  terugkeerende  wen- 
schen  en  betoogen,  der  noodzakelgkheid  van  de  uitbreiding 
der  Jlarine,  en  dat  bij  Mini^lei',  door  bet  afstemmen  dezer 
wet ,  dan  geene  aanleiding  behoefde  te  vinden ,  Z.  H.  te 
moeten  verzoeken,  hem  van  het  verder  beheer  der  Bfa- 
rine  te  moeten  ontslaan.  Want  dat  het  dan  zal  blgken, 
dat  het  geroep,  ten  voordeele  onzer  Marine,  niets  was 
dan  gdele  klanken,  en  hg  zich  dus  zal  kunnen  bepalen, 
tot  de  daarstelling  van  datgene,  wat  met  bet  beperkte 
cgfer  der  begrooting  mogelgk  is. 

Wg  zgn  breedvoerig  geweest  in  bet  mededeelen  van  dit 
schrgven;  wg  zullen  bet  minder  zgn'  omtrent  het  wets- 
ontwerp, waarbij  voornamelgk  werd  opgegeven,  dat  het 
doel  was  de  buitengewone  bestelling  van  twee  stellen 
stoommachines  van  220  paardenkracht  en  de  aankoop  van 
constructie-hout  voor  het  materieel ,  voor  de  vernieuwing 
der  sluis  te  Flusingen;  en  tot  het  in  dienst  stellen  van 
een  fregat  2*  kl.|  bemand  met  300  koppen,  boven  die  in 
dienst  waren,  tot  het  doen  van  kruislogten,  oefening  van 
offieieren »  equipagiên ,  en  om  te  worden  gezonden  tot  het 
tertoonen  van  de  vlag ,  daar  waar  het  noodig  werd  gekeurd.' 

De  memorie  van  toelichting  was  zeer  uitgebreid;  wg 
zullen  er  eenige  punten  uit  aanstippen ,  namelgk :  dat  de 
begrooting  Toor  Marino  ,  voor  1842 — 1843  ,  jaarlgks  be- 
paald was  op /  5,759,588.86 

waaronder  aan  pensioenen  en  afloopende 

betalingen.       ,    .     »     149,394.— 

aoodat  er  overbleef /^5,610,194.86. 
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hit  Yoer  1844^-^1845  werd  bepatM, 

tlrnr  1844,  op /5,447»UU5 

waaroiider  voor  pennoenen  en  afloopende 

belaiihgen» »     aS2,823,60 

zoodat  er  OTerbleef , ƒ  5,094,318.25 

En  voor  1845,       /  5,436,732.75 

waaronder  Toor  pensioenen  en  afloopendo 

betalingen, x>     369,223.50 

20odat  er  overbleef,        .,.•••/*  5,067,509.25 

Zoodat  voor  de  eigenlgke  Marino  minder  was  toegestaaa 
dan  in  1842—1843,  in  1844  /  515,000  en  in  1845 
/  542,685.61. 

En  wanneer  men  alleen  op  de  eindcijfers  let,  daar  de 
pensioenen  en  afloopende  betalingen  thans  ten  laste  komea 
van  hel  Departement,  waartoe  iij  behooren,  mendao,  in 
vergelijking  met  1842— -1843,  minder  heeft 
voor  1844, /  312,447,11 

»    1845 •     •     »  322,856.11. 

Dat  deze  mindere  uitgaaf  grootendeels  was  gevoodea 
door  bezuiniging  op  de  Administratie  en  werven,  zoo  als 
by  de  behandeling  der  verschillende  begrootingen  voor 
1844 — 1845  bij  de  beraadslagingen  is  gebleken;  dal  diu 
alleen  aan  de  bedoeling  van  'sKonings  besluit,  waarbg 
de  tegenwoordige  Minfster  werd  aangesteld ,  had  kunnea 
worden  voldaan,  wanneer  deze  sommen  hadden  kuimea 
worden  aangewend  tot  uitbreiding  der  aclieve  zeeinagt 
en  aanvulling  van  het  materieel.  Dat  hiel  echter  genoeg-* 
zaanri  bekend  is,  dat  de  toenmalige  staat  van  'srgks 
finantiën  niet  veroorloofde,  om  aan  die  primitieve  bedoe« 
ling  gevolg  te  geven,  maar  dat  alles  moest  worden  opge- 
ofl'erd  aan  den  drang  der  omstandigheden ,  en  dus  de  som" 
men,  die  tot  uitbreiding  der  actieve  zeemagt  haddeo 
moeten  dienen ,  in  's  rgks  schatkist  moesten  worden  gestort. 
Dat  het  intusschen,  bg  het  afslcmmen  der  ei^r^^  infedieoda 
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begrooliog  toot  1844*— 1846  de  tr)  algemeea  gedeelde 
opinie  bg'  de  wetgeiting  was ,  dat  men  geene  vermiiidering 
op  hèt  eimlcyt^r  foor  Marine  verkngde ,  maar  de  besehoa- 
wing  deelde ,  dat ,  hetgeen  op  Administratie  en  werven  koa 
worden^  bespaard ,  lol*  uitbreiding  der  actifiteit  moest  wor* 
den  aangewend. 

Dat  9  onverminderd  dit  gevoelen,  soowel  van  de  regering 
ab  van  de  wetgeving,  de  nog  niet  geregelde  staal  van 
'srgks  financiën  belette,  bg  bet  indienen  der  begrootingen 
voor  1846^^1847,  daaraan  gevolg  te  geven,  en. dat,  om 
de  staatsuitgaven  door  de  inkomsten  te  dekken ,  er  ander* 
maal  bevtftnigd  moest  worden,  en  er  weder  eeno  nienwo 
vermindering  op  hel  eindcijfer  werd  gebragt  en  hel  vastge- 
steld voor  1846  op       ......    /  6,296|782.7& , 

waarvvin  voor  pensioenen  en  afloopende 

belaKogen, »     809,808.60, 

loodat  er  overbleef /  4,986,929.26, 

en  voor  1847 ƒ6,296,732.75, 

waarvan  voor  pensioenen  en  afloopende 

betalingen, i>     295,648.60, 

£Oodat  er  overbleef , ƒ  6,001,089.25. 

En  dit  nu  vergelijkende  met  de  som  voor  1842 — 1843, 
na  aftrek  der  pensioenen  en  afloopende  betalingen,  levert 
dit  eene  vermindering  op,  in  1846  van  / 623,000  en 
1847  ƒ609,105.61,  hetwelk  in  deze  jaren  minder  voor 
de  eigenigke  Marine-uitgaven  is  toegestaan,  of,  wanneer 
men  zich  alleen  tot  de  eindcgfers  bepaalt,  nog  eene  ver- 
mindering van  ƒ462,866.11. 

Wij  hebben  dit  aangehaald ,  om  te  doen  bigken ,  hoe- 
Keer  er  op  de  Marine  sedert  de  aankomst  van  den  Minister 
verminderd  was,  en  dat  de  activiteit  toch  nog  altoos  ge- 
noegzaam op  dezelfde  hoogte  was  gehouden;  verdere  aan- 
halingen uit  de  memorie  van  toelichting  zullen  wg  ïlieC 
doen ,  omdat  die  toch  nimmer  voor  de  wetgeving  is  gebrégt , 
en  wel  om  de  redenen,  die  wij  zullen  vermelden. 
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Bg  kabioels-roicript  van  2  Febr.  werd  aan  den  Hinisler 
medegedeeld ,  dat  Z.  9L  er  niets  tegen  had ,  dat  de  Toor- 
gcfltekle  suppleloire  begrootiiig  in  den  raad  Tan  Hioislen 
Ier.  Of erweging  werd  gebragt ,  doch  de  verdere  opmerkior 
gen,  daarin  verTat,  waren  weinig  aanmoedigend  tol  hoop 
op  het  welslagen  der  zaak. 

0en  volgenden  dag  lond  de  Minister  de  boven  aangehaaldt 
stukken  bij  de  Ministers  rond  mot  eene  toelichtende  memo- 
rie ,  om  de  saak  in  de  eentvolgende  vergadering  te  be* 
handelen.  In  die  memorie  werd  alweder  aangedrongea, 
dal  's  rgks.  belang  vorderde,  dat  er  iets  wierde  gedaan, 
voornamelgk  tot  vermeerdering  van  sloomschepeo  voor  ds 
Koloniën.  Het  onvoldoende  van  onze  sloomvloot  werd  daar- 
by  uitéén  gezet ,  nu  zelfs ,  daar  men  nog  geene  ongelukken 
had  gehad ,  en  gezwegen  van  de  noodzakelgkheid ,  om  in 
tgds  in  die  behoefte  te  voorzien,  wgl ,  wanneer  men  zich  niet 
voorbereid  had ,  in  tgden  van  nood  geen  geld  meer  belpen 
kon.  Bg  de  eerste  zitting  van  den  raad  van  Ministers  kon 
het  voorstel  niet  in  behandeling  worden  genomen,  omdat 
er  andere  zaken  aan  de  orde  waren  gesteld.  Het  kwam  das 
eerst  in  eene  volgende  zitting,  namelijk  die  van  18  Febr. 

De  Minister  van  Marine  was  toen  tgdelgk  voorzitter  van 
den  raad ;  hg.  verwees  naar  de  stukken ,  die  waren  rondge- 
zonden en  stelde  de  twee  volgende  vragen: 

1^  Is  het  voorgestelde  wenschelgk ,  nuttig  en  nood- 
zakelgk?    ,^ 

2?.  Hoedanig  kunnen»  bg  het  bevestigend  antwoord, 
de  fondsen  gevonden  worden  tot  de  verlangdei  aanvulling 
der,  begrooting? 

De  discussiên  van  den.  raad  deden  den  Minister  van  Marine 
spoedig  zien ,  dat  hg  van  zgne  ambtgenooten  geene  onder- 
steuning te  wachten  had ;  slechte  één  lid  verklaarde  zich 
er  voor  I  om  deze  suppletoire  begrootiog  voor  ^  de  wetgeving 
te  brengen.  Alle  anderen,  beschouvvden .  dit  als  preov^: 
tuur,  deelden  het  gevoelen,  dat,  in  de  omstandigheden 
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ymn  de  fioantiën «  geene  dan  oavernigdelgke  aitgaTen  mog- 
ten  worden  gedaan ,  stelden  dus  het  uilbreiden  der  actieve 
zeemagt  ter  sijde,  en  gaven  alleen  hunne  toestemming  tot 
eene  suppletoire  begrooting  voor  bet  begin  der  Temieuwing 
Tan  de  sluis  te  Flis^ingen. 

Alvorens  zich  echter  aan  deze  beslissing  te  onderwerpen , 
verdedigde  de  Minister  van  Marine  roet  klom  zijn  voor* 
stel;  zeggende,  dat  hij  het  persoonlijk  gevoelen  van  ieder 
lid  eerbiedigde ,^  maar  niet  gehouden  kon  worden,  zijne 
eigene  overtuiging  daaraan  ten  offer  te  brengen;  dat  die 
overtuiging,  niet  veranderd  was  door  de  adviezen  zgner 
ambtgenooten ,  en  dat ,  (al  stond  hij  alleen)  zgn  pligt  hem 
verbood,  van  zgn  gevoelen  terug  te  komen.  Dat,  mogt 
er  geen  gevolg  aan  zijn  voorstel  worden  gegeven,  hg  de 
overtuiging  heeft,  zgn  pligt  te  hebben  gedaan  en  zich 
aldus  vrgwaarde  van  de  gevolgen ,  die  het  niet  tijdig  nemen 
W|n  Toorzienings  maatregelen  kunnen  na  zich  slepen.  Dat 
hg  mede  doordrongen  was  van  de  noodzakelijkheid,  om 
in  alle  takken  van  bestuur  de  meeste  zuinigheid  in  acht 
te  nemen;  maar  dat  er  bezuinigingen  srjn,  die,  te  ver  ge- 
dreven ,  de  noodlottigste  gevolgen  kunnen  hebben ,  en  dat 
hg  ak  zoodanig  beschouwt  de  te  groote  inkrimping  op 
alles  wat  de  verdediging  van  het  Rgk  en  do  Overzoesche 
Bezittingen  aangaat,  dat,  ia  het  oogenblik  van  gevaar 
daar»  men  met  geene  millioenen  te  helpen  is,  en  dat, 
juist  omdat  de  Koloniën  van  zoo  onschatbare  waarde 
zgn,  men  voor  alle  middelen  van   verdediging,  in  Igds 

• 

moei  zorgen.  Hg  betreurt,  dat  men  aan  de  Marine  geene 
uitbreiding  wil  geven,  en  houdt  het  er  voor,  dat  de  zee-* 
magt,  «thans  in Oost^Indiën  aanwezig,  niet  voldoende  is, 
en  het  w.enschelgk  is,  aldaar  meer  stoomschepen  te  heb- 
ben. Hij  betoogde,  dat  Engeland,  Frankrijk  en  /Ame- 
rika ,  vele  millioenen  aanwenden  tot  uitbreiding  der  zee- 
magt, en  voornamelgk  in  stoomschepen;  dat  hg  do 
dwaasheid  niet  had ,  om  de  üaibel  van  den  os  en  den  kik« 

(1851)  N».  8.  45 
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tonch  Ie  ? erle? endigen »  door  ooi  met  die  landen  gelgk 
te  stellen;  doch  dat  hg  begreep,  dat  ^§  in  efenredigheid 
onzer  middelen  niet  werkeloos  mögten  blgven,  \vaimeer 
anderen  Toorwaarts  gaan. 

De  uitslag  dezer  beraadslaging  werd  den  Koning  ken- 
baar gemaakt  bg  schrgven  van  4  Maart  1846»  en  bij  ka- 
binets  rescript  van  8  Maart  werd  den  Minister  Tan  Marine 
kennis  gegefen,  dat  Z.  M.  zich  vereenigde  met  het  ge- 
Toelen  der  meerderheid  en  de  strekking  van  gezegd  rap- 
port» en  de  Minister  gemagtigd  werd,  Z.  M.»  met  betrek- 
king tot  de  zeedoksluis  te  F^liêsingen,  nadere  voorstellen 
te  onderwerpen.  En  dus  had  de  poging  Tan  den  Minister 
Tan  Marine,  niet  om  Terhooging  Tan  het  Troegere  eind- 
cgfer ,  maar  om  het  op  administratie  en  werven  bespaarde, 
aan  te  wenden  tot  uitbreiding  der  actieTe  Marine,  zoo  als 
zgne  benoeming  inhield ,  schipbreuk  geleden  op  het  bgna 
eenparig  gOToelen  zgner  ambtgenooten  en  op  dat  van  den 
Koning. 

Hg  moest  zich  dus  getroosten ,  te  wachten  tot  bet  in->* 
dienen  eener  Tolgende  begrooting ,  om  te  zien ,  of  hij  dan 
het  Tcrloren  terrein  zou  kunnen  herwinnen.  Wat  daarvan 
was,  wordt  hierna  uiteengezet. 

Wg  weten,  dat  het  welligt  Teroordeeld  zal  worden, 
dat  handelingen  als  deze,  die  nimmer  ter  kennis  van  het 
publiek  kwamen,  aldus  worden  openbaar  gemaakt. 
Maar  die  openbaarmaking  benadeelt  niemand;  de  per- 
sonen ,  die  Tan  een  ander  gevoelen  waren  dan  de  Minister 
BUK,  handelden  ttir  goeder  trouw;  zg  stelden  als  hoofd- 
beginsel de  noodzakelgkheid ,  om  door  allo  middelen  den 
toestand  Tan  's  Rgks  finantien  te  Terbeteren.  Dit  gevoelen 
wordt  immers  gedeeld  door  zoo  velen ;  en  buitendien ,  open- 
baarheid is  thans  de  leus,  en  wg  meenen  ook  daarvan 
gebruik  te  mogen  maken,  wanneer  het  er  op  aankomt, 
den  Minister  buk  te  Terdedigen  tegen  de  beschuldiging» 
alsof  hg  niet  genoeg  Toor  de  belangen  der  Marine  vrare 
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(^)getreden«  Hg  had ,  ja ,  by  elke  misiakte  poging ,  Kgn 
ontslag  kunnen  nemen;  maar  welk  nat  ware  daaruit  ?oor 
de  Marine  ontstaan  ?  Men  heeft  het  gezien »  nadat  hg  is 
afgetreden  en  een  ander  is  opgevolgd,  die  aan  het  Ter- 
langen  heeft  voldaan ,  eene  werf  heeft  afgeschaft ,  een 
eigen  Instituut  voor  de  Marine  heeft  vernietigd;  wat 
heeft  de  actieve  Marine  er  bij  gewonnen?  Vergelgk  de 
activiteit,  gedurende  het  bestuur  van  den  Heer  rijk,  met 
die  Tan  thans;  en  de  oplossing  van  het  vraagstuk  zal  be- 
wgsen,  dat,  hetgeen  hij  van  den  aanvang  van  zgn  bestuur 
op  den  voorgrond  stelde,  bewaarheid  is. 

Wg  weten,  dat  wij  met  het  hier  voorgedragene  de  po- 
pnlariteit  van  den  Heer  rijk  niet  vermeerderen;  de  kreet 
Tan  bezuiniging ,  tot  allen  prijs ,  is  toch  zoodanig  de  leus 
Tao  den  dag,  dat  hij,  die  het  uit  een  byzonder  oogpunt 
Iiescbouwt,  weinig  kans  op  gunstige  beoordeeling  heeft. 
Haar  do  man  van  zelfstandigheid  brengt  geen  offer  van 
xgn  eigen  gevoelen  aan  de  opinio  van  een  oogenblik,  en 
wg  brengen  den  tegenwoordigen  Minister  van  Binnen- 
landsche  zaken  hier  openlijk  hulde ,  dat  hij  in  de  Tweede 
Kamer  verklaarde:  dat  al  die  bezuiniging  door  vereen- 
Tondiging,  nadat  de  organisatie  van  de  regterlyke  magt  is 
daargesteld,  zyne  greos  had  bereikt. 

■en  denko  daarom  niet ,  dat  do  Minister  rijk  de  nood- 
aakdgkheid  van  I^ezuiniging  op  groole  schaal  niet  allezins 
had  bevroed.  Wij  zullen  later  aantoonen,  hoedanig  hg 
die  heeft  toegepast,  en  de  resultaten  daardoor  verkregen; 
mipr  hg  had  een'  afkeer  van  die  door  hem  genoemde 
avniTelstokken-économie ,  waarbij  men  hel  afdanken  van 
een'  bode  of  hcllcbardier  hoog  doet  klinken ,  omdat  het 
eenige  honderd  guldens  voor  de  schatkist  bespaart  I  Dit 
is  niet  de  opinie  van  den  dag;  maar  wij  zullen  aantoo- 
nen, dat  ign  stelsel  meer  waarachtige  voordeden  aan  den 
ilaat  opleverde,  dan  dat,  waarop  men  met  welgevallen 
telkens  terogwgst. 

45* 


Vi  berekaide»  dtti  wanneer  men  slechts  een  paar 
üenlen  dugs  op  de  Toeding  Toor  ieder  man  kon  bezuini- 
gen, dil  ruim  /  30,000  's  jaars  opleverde,  en  zorgde 
dos,  dat  bg  aanbestedingen  nimmer  meer  dan  de  geriDgste 
marklprgMB  werden  gegund;  dat  bg  niet  kocht,  waoDeer 
de  markt  te  hoog  stond ,  maar  gunstiger  tgdeo  afwachtte. 
Zoo  4fas  het  onder  anderen  eens,  met 'den  aankoop  Tan 
gerookt  spek ,  in  de  jaren  der  bnitengewone  duurte  vao 
lefensmiddden.  De  ingeschreven  prgzen  kwamen  hem  te 
hoog  voor;  hg  liet -dus  de  aanbesteding  niet  doorgaan,  en 
deed  begrgpen,  dat  hg,  ware  het  noodig,  die  artikelen  att 
Noard'jimerika  kon  ontbieden.  Eenige  weken  daarna, 
werd  op  nieuw  eene  aanbesteding  uitgeschreven ,  met  dat 
gelukkig  gevolg,  dat  er  op  dit  eene  artikel  /  16,000 
werden  uitgewonnen.  Zoo  handelde  men  ook  met  de  aan- 
besteding van  alle  scheepsmaterialen.  Men  kocht  niets 
aan ,  dan  hetgeen  waarlgk  noodig  was.  Waren  de  prg- 
aen  te  hoog  dan  stelde  men  de  aanschaffing  uit;  de 
Heeren  Hoofd-Ingenieurs  zorgden  voor  een  hoogst  zuinig 
gebruik  Tan  de  materialen  van  scheepsbouw ,  hielden  een 
naauw  toezigt  op  de  arbeidsloonen ,  en  hierdoor  werden 
^ele  duizenden  jaarlgks  bespaard ;  men  zorgde ,  dat  uit 
de  magazgnen  al  het  bruikbare,  al  was  het  dan  ook 
eenigzins  verouderd,  het  eerst  aan  de  schepen  werd  afge« 
geven*  Hen  gebruikte  het  verouderd  metalen  geschut  tot 
aangioting  van  ai  wat  voor  den  scheepsbouw  aan  metalen 
noodig  was.  Bg  aanschaffing  van  nieuw  geschut  werd  er 
een  gedeelte  oud  tot  versmelting  bggevoegd;  al  het  oude 
geslagen  gzer,  zoo  als  ankers  enz.,  werd  tot  nuttige 
doeleinden  en  tot  staaf-gzer  versmeed ;  zoo  werd  er  geene 
noodelooze  uitgave ,  alleen  tot  versiering  en  zonder  wezcnt- 
Igk  nut,  Toor  de  schepen  gedaan.  Zoo  werden  oude 
zeilen ,  die  niet  meer  bruikbaar  waren ,  uit  elkander  ge- 
nomen en  tot  nieuwe  bruikbaro  steUen  vermaakt;  en  dus 
werd  al  wat  in  voorraad  was ,  tot  nuttige  einden  aange- 
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wend ,  CD  hel  nieuw  aangekochte  Tenneerderde  den  Toor« 
laad.  Hen  zond  ingenieurs  naar  Riga,  om  op  de  plaats 
aelfe  masten  aan  te  koopeUi  en  opende  onderhandelingen 
met  leferanciers  in  Noord-Amerika  tot  hei  zelfde  doel. 

Behalve  dit  alles ,  durft  men  zeggen »  dat  geen  punt» 
wiuop  bezuinigd  kan  worden,  over  het  hoofd  werd  ge- 
zien* Ieder  Departement  werd  daarop  opmerkzaam  ge- 
HMakt ;  bg  ? uren ,  tonnen  en  bakens ,  werd  o.  a«  door  het 
aaanemen,  niet  van  een  nieuw  soort,  maar  veeleer  tot 
hel  tanigkeeren  naar  een  soort  van  kettingen  voor  de  zee« 
Umnen,  die  gedeellelgk  onder  eigen  beheer  te  Enkhuizen, 
gedeeltèlgk  in  de  grofsmederg  te  Leiden  gemaakt  worden, 
'm  plaats  van  die ,  welke  men  tot  dat  einde  in  de  laatste 
jar«D  uil  Engeland  mitboden  had,  meer  dan  de  helft  op 
die  belaiigrgke  uitgave  bezuinigd. 

De  belooningeo  der  toanenleggers  en  bakenaars  waren 
Piglmniig  voor  Tcrmindering  vatbaar,  en  hierdoor  ppl* 
doiid  «hoede  eene  niet  onaanzienigke  bezuiniging^ 

YFg  uilen  dit  niet  Tcrder  uitbreiden,  doch  hebben 
aOecii  vrülen  doen  zien ,  dat ,  al  had  men  het  woord  i#- 
smmgimff  niet  altoos  in  den  mond ,  de  zaak  daarom  niet 
uit  het  oog  verloren ,  maar  bg  elke  geschikte  gelegenheid 
net  Tolbarding  werd  toegepast.  En  wanneer  dit  geene 
foede  resultaten  had  opgeleverd,  hoe  zou  het  dan  moge« 
Igk  agn  geweest,  dat  men  met  zes  tonnen  gouds  minder 
foor  de  eigenlgke  Marine,  genoegzaam  dezelfde  magt  in 
zee  UeM  als  vroeger ,  den  aanbouw  voortzette  en  den  voor- 
nad  in  de  magazgnen  yermeerderde ;  en  dat  niettegeu"' 
ftaande  men  eene  vermeerdering  Tan  uitgaven  op  zich  had 
gesjemcn,  maar  die  in  het  belang  van  de  dienst noodzakelgk 
werd  gekeurd.  Zoo  veroorzaakte  het  verhoogen  Tan  de 
vasie  tfactementen  der  zee-officieren ,  na  aftrek  van  het- 
geeo  op  de  emolumenten  der  scheeps- administrateuren  be- 
qpaavd  was,  eene  meerdere  uitgaaf  van  ongeveer/ 40,000;. 
hel  aanstellen  van  16  élèves  voor  do  geneeskundige  dienst 
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^9»000;cle  ernst-exercitiën,  aao  kruid  en  projectileiii  on- 
geveer f  25,000 ;  do  intrekking  van  de  4^  pGt.  korting 
op  de  scheeps-floldgën  ruim  ƒ  40,000.  En  toch  is  men 
niet  alleen  met  het  budget  steeds  rondgekomen,  maar 
sgn  er  zelfs  belangrijke  sommen  Trijgefallen ,  die  in  de 
schatkist  zijn  teruggekeerd.  Dit  is  zoo  belangrijk,  dat  het 
^el  vermelding  verdient,  en  was 

in  1842     /  422,383.  in  1846     /      8,968.)  .^ 

»  1843     1)197,663.  »  1847      »     68,047.)^^ 

»  1844.    »  307,889.  »  1848      »  107,509. 

»  1845  »  133,419. 
Van  1849  kunnen  wij  niet  opgeven,  omdat  de  Minister 
Bin:  aftrad  Tóór  dat  de  rekening  van  dat  dienstjaar  afge- 
stoten was.  Haar  toch  blijkt  hieruit,  dat  in  7  jaren  tgds 
/*  1,245,878  van  de  Marine-begrootingen  is  vrijgevallen  en  in 
de  schatkist  teruggekeerd ,  of  gemiddeld  jaarlijks  /  177,982. 
Voegt  men  faierbg,  dat  gemiddeld  jaarlijks  ƒ  40,000  in 
's  Rijks  schatkist  terugkeerde  voor  de  opbrengst  van  mot , 
spaanders ,  verkoop  van  onbruikbare  vaartuigen  enz.,  dan 
maakt  dit  nog  ƒ  260,000 •  over  7  jareïi,  hetgeen,  ge- 
Toegd  bij  het  'vrijgevallene  ö?er  dat  tijdvak,  ƒ1,245,878, 
over  hetzelfde  tijdvak  oplevert/  1,52^,878,  dat  de  Marine 
minder  aan  de  schatkist  heeft  gekost  dan  men  uit  de  be- 
grootingen zou  kunnen  opmaken.  Niet,  dat  men  deze 
sommen  niet  voor  de  Marine  had  kunnen ,  ja  moeten  aan- 
wenden; maar  ten  gevolge  van  moeijelijkheden  met  de 
Rekenkamer,  omdat  somtijds  bewijsstukken,  uit  OomI-^ 
of  WeMi-'Indxï  te  ontvangen,  niet  tgdig  genoeg  aankwa- 
men ,  en  dus  niet  meer  op  het  betrokken  dienstjaar  konden 
worden  vereflTend.  En  omdat  de  opbrengst,  van  al  wat  als 
onbruikbaar  voor  de  Marine  wordt  van  de  hand  gezet, 
niet  ten  voordeele  van  de  Marine  mag  worden  aangewend , 
maar  als  toevallige  bate  in  de  schatkist  moet  worden 
gestort. 

(1)    Dit  yraren  de  j«ren  der  groote  duurte  Tan  de  leTensmiddelen. 


665 

Van  en  met  1841  tot  en  met  1848,  is,  zoo  bg  be- 
grootiogs-  ab  daarmede  gelgkstaande  wetten,  dus  met 
inbegrip  ?an  het  toegestane,  wegens  duurte  fan  leyens- 
middelen,  bet  vernieuwen  der  groote  doksluis  te  Fliê^ 
êimgm ,  en  tot  uitbreiding  der  activiteit ,  in  1848  toegestaan, 
een  gezamenlgk  bedrag  van  •  •  •  •  ƒ88,944,871 
bieraf  het  vrggevallene  en  de  opbrengst  der 
Terkoopingen,  hier  voren  aangehaald     .     •    »     1,526,878 

blijft  ƒ  37,418,493 
en  dil  verdeeld  over  zeven  jaren,  geeft  eene  gemiddelde 
som  van  ƒ  6,816,927,  die  de  Marine  jaarlijks  aan  den 
alaat  heeft  gekost ,  en  dat  met  inbegrip  der  beide  eerste  rui- 
mere jaren ,  en  de  suppletiên  voor  uitgaven ,  waarop  men 
Tooraf  niet  rekenen  kon. 

W§  lullen  hierover  niet  verder  uitweiden  en  meenen 
genoeg  te  hebben  gezegd ,  om  aan  te  toonen ,  dat ,  zonder 
buiten  te  werken,  om  vertooning  te  maken,  er 
irlgk  zuim'g  werd  geadministreerd,  en  met  de  toe- 
geelane  sommen  veel  werd  gedaan. 

Wg  koeren  thans  tot  den  loop  der  gebeurtenissen  terug. 

Ha  de  geheel  mislukte  poging,  om  eene  suppletoire 
begrooting,  waarvan  vroeger  is  gewaagd,  voor  de  Staten- 
Generaal  te  brengen,  bepaalde  men  zich  vooreerst  tot  het 
aanvragen  der  gelden  voor  den  herbouw  van  de  sluis  te 
FHêsingen.  Daartoe  was  /800,000  noodig.  Eene  vermeer- 
dering der  begrooting  voor  1847  van  / 100,000  werd 
ngediend,  om  het  werk  van  de  sluis  aan  te  Tangen,  en 
aonder  belangrgke  discussiên  in  de  Kamer  aangenomen. 
Da  overige  /* 200,000  werd  op  de  begrooting  van  1848 
gebragt 

In  Augustus  werd  de  begrooting  voor  1848 — 49  gereed 
gemaakt.  De  minister  deed  andermaal  eene  poging ,  om 
hel  f erlorene  op  zijn  budget  terug  te  krggcn ,  maar  moest 
op  nieuw  schipbreuk  Igden  op  de  weinige  geneigdheid 
van   sgne  arabtgenooten ,   om  hem  hierin  behulpzaam  te 
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ign.  Zg  hadden  hem  echter  gezegd,  zoo  als  ook  Z.M. 
by  het  Mreigeren  zgoer  voordragt  tot  suppletoire  begrooting 
Toor  1846— "47 ,  dat  hg  nader  Toorstellen  zou  kunnen 
doen,  bg  de  indiening  der  begrooling  Toor  het  volgend 
tweejarig  tgdvak.  Hieraan  gevolg  gevende,  w£rd  de  be- 
grooting voor  1848 — 49  tot  een  hooger  bedrag  vao  /* 350,000 
opgemaakt,  dus,  wat  het  eindcgfer  aangaat,  nog  be- 
neden dat,  wat  het,  bg  de  komst  van  den  Heer  &uk  aan 
het  bestuur»  was  geweest. 

Hiertegen  kwamen  echter  ras  bezwaren  in  van  de  zgde 
des  Hinislers  Tan  Finantiën;  wel  verre  van  uitbreiding  te 
kunnen  toestaan,  werd  er  op  nieuw  op  vermindering 
voor  sommige  Departementen,  en  onder  andere  voor 
Marine,  aangedrongen. 

De  Heer  bxjil  weigerde  echter  hieraan  toe  te  geven, 
maar  hg  vond  geen'  steun ,  doch  daar  er  verder  niet  over 
de  zaak  gesproken  werd,  vermeende  hg,  dat  men  aan 
zgn  billijk  verlangen  zou  toegeven ;  het  bleek  echter  wel- 
dra anders  te  zgn,  toen  men  in  den  kabinels-raad,  eenige 
weken  later,  de  begrootii)g  behandelde.  De  opmerkingen 
van  den  Minister  van  Finantiën  waren,  dat  bg  de  algemeene 
begrooting,  zoo  als  die  nu  was  opgemaakt,  er  een  tekort 
van  /*  1,700,000  in  de  middelen  zou  ontstaan. 

Men  verlangde,  dat  Oorlog  en  Marine  daartoe  zouden 
bgdragen ,  dus  niet  alleen  geene  vermeerdering ,  maar  zelfs 
nog  eene  belangrgke  vermindering  op  hetgeen  voor  1846 
tot  1847  was  toegestaan.  De  Minister  van  Marine  weigerde 
zich  hieraan  te  onderwerpen ;  hg  zeide  aan  den  Koning , 
dat  er  in  de  troonrede  was  gewaagd  van  uitbreiding  aan 
den  bouw  van  stoomschepen  te  geven;  dat  hg  verklaarde, 
het  getal  van  die  schepen  niet  genoeg  was,  want  zoo  er 
iets  aan  de  bestaande  magt  mogt  gebeuren ,  wg  geene 
andere  tot  dadelijke  vervanging  gereed  hadden ,  en  dat,  al 
wilden  wg  er  dan  geld  voor  geven ,  men  ze  niet  spoedig 
genoeg  hebben  koq,  omdat  de  bo\iw  der  schepen  en  ver* 
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Ttardiging  der  werktuigen  teel  tgd  vordert.  Hg  bleef  bg 
het  gevoelen  volharden,  helwelk  hij  bg  het  indienen  der 
suppletoire  begroeiing  had  voorgestaan^dathg  het  gevoelen 
Tan  anderen  eerbiedigde ,  maar  dat  het  zgne  onveranderlgk 
was.  Dat,  als  men  het  gevoelen  van  de  noodzakelgkheid 
van  uitbreiding  der  Marine  niet  wilde  doelen ,  hij  zich  buiten 
verantwoording  moest  houden  van  alle  noodlottige  gevol- 
gen, die  het  zou  kunnen  hebben,  vooral  betrekkelijk 
de  Oost-Indische  bezittingen  en  daarmede  in  verband 
slaande  scheepvaart  en  handel.  Hij  zeide,  dat  bij  Art.  102 
der  grondwet,  het  onderhouden  eener  voldoende  land-  en 
zeemagt  aan  Z.  M.  was  opgedragen ,  en  dus  de  bepaling 
Tan  de  hoegrootheid  daarvan ,  uitsluitend  aan  H.  D.  be« 
hoorde.  Maar  dat  het  de  pligl  der  raadslieden  van  de 
kroon  is,  het  resultaat  hunner  besdiou wingen,  op  hunne 
zaakkennis  en  ondervinding  gegrond,  eerbiedig  onder  de 
aandacht  van  den  Koning  te  brengen,  de  zaken  uit  een 
algemeen  standpunt,  niet  met  voorliefde  voor  den  eenen 
of  anderen  tak  van  de  dienst  te  beschouwen,  en  ook 
te  rade  te  gaan  met  het  gevoelen  der  Staten-Generaal , 
als  de  uitdrukking  van  dat  hunner  lastgevers.  Dat,  zoo 
men  al  niet  op  het  individueel  gevoelen  van  sommige  leden 
moet  afgaan,  dit  gevoelen  niet  minder  jaren  lang  op  den 
voorgrond  is  gesteld,  herhaalde  malen  de  toezegging  is 
gedaan,  dat  er  meer  uitbreiding  aan  de  Marine  zou  wor- 
den gegeven ,  dat  dit  zelfs  in  vele  slaatsstukken  te  vinden 
was,  en  hg  Minister  zich  daardoor  in  eenen  eiceptionelen 
positie  bevindt.  Dat,  wanneer  ieder  ander  hoofd  van 
een  Departement  met  bezuinigingen  optreedt,  hg  luiden 
bgval ,  en  de  Minister  van  Marine ,  in  hetzelfde  geval ,  vrg 
algemeen  afkeuring  moest  ondervinden ,  en  dat  hg  ,  dit 
bestrijdende,  tegen  zgne  overtuiging  spreekt,  hetgeen  te 
moegelijker  is ,  daar  hij ,  voor  zoo  verre  hem  bekend , 
de  eenige  van  's  Konings  Ministers  was,  aan  men  bg  zgne 
benoeming,  in  der  tgd  in  de  couranten  openbaar  gemaakt, 
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de  taak  is  opgedragen ,  niet  op  het  eiddcgfer  z^ner  be- 
grooliog  (e  bezuinigen ,  maar  eene  andere  meer  doelmatige 
rigling  aan  de  uitga?en  te  geven ,  door  YermeerderiDg  in 
actiTiteit  en  Termindering  der  administratiekosten.  Dat 
hg,  op  grond  Tan  dil  alles  en  de  overtuiging  van  het  nut, 
Yoor  bet  rustig  bezit  onzer  Koloniën »  bescherming  Tan 
de  koopvaart  en  het  voorbereid  zijn  op  onvoorziene  ge- 
beurtenissen ,  Z.  M.  dringend  moest  verzoeken »  dat  de  be- 
grooting voor  Marine  mogt  big  ven,  zoo  als  die  nu  door  bem 
was  ingediend.  Hg  erkende  wel,  dat  het  een  eerste  ver- 
eischte  is,  dat  de  uitgaven  door  de  middelen  worden  gedekt, 
dat  dus  zuinigheid  pligt  is,  maar  dat  er  bezuinigingen 
zgn,  die  verderfelijk  kunnen  worden;  dat  hg  als  zoodanig 
beschouwt  die  op  de  Marine  gebragt,  en  wanneer  de 
wensch  der  natie  vóór  de  Marine  is,  na  de  belangrgke 
offers  door  haar  gebragt,  ook  zgns  inziens  wel  S^  ton 
Termeerdering  voor  dat  wapen  kon  worden  toegestaan. 
Dat  men  de  fondsen  gevonden  heeft  Toor  den  weg  naar 
'#  Boêch ,  voor  de  schadeloosstelling  der  inundatie  in 
Noard'Braband ,  voor  de  hermunting,  yoor  het  Haaf' 
temmer  Meer  enz.  enz.,  alle  hoogst  nuttige  uitgaven, 
maar  dat  die  voor  Marine  het  niet  minder  waren. 

Dit  alles  mogt  niét  baten;  de  adviesen  waren,  dat  er 
bezuinigd  moest  worden. 

De  Minister  van  Marine ,  dus  overstemd ,  was  gedwongen 
toe  te  geven,  dat  zijne  begrooting  werd  verminderd  met 
hetgeen  hg  er  meer  dan  voor  1846 — 47  had  opgebragt. 
Hg  eindigde  met  de  Terklaring,  dat,  wanneer  men  daarop 
nog  verder  bezuinigen  wilde ,  hg  daartoe  zgne  toestemming 
niet  kon  geven,  zonder  aan  zgne  pligt  te  kort  te  doen, 
en  dat  hij  alsdan  aan  Z.  M.  moest  verzoeken ,  hem  van  de 
portefeuille  te  ontheffen  en  een  ander  in  zgne  plaats  te 
Benoemen. 

Ten  einde  er  altoos  op  te  kunnen  terug  komen,  heeft 
de  Minister  dit  zijn  gevoelen,  tegen  het  gebruik,  schrifte- 
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Igk  in  den  kabinetsraad  voorgedragen.  Het  gevolg  was, 
dmt  men  dan  ook  niet  meer  op  vermindering  van  het  be- 
staande cgfer  der  toen  loopende  begrooting  aandrong ,  en 
alleen  dat  de  vermeerdering  zou  worden  teruggenomen »  uit- 
geionderd  die  voor  den  tweeden  termijn  voor  de  sluis  te 
FKssinyen,  waarvan  men  de  noodzakelijkheid  moest  er- 
kennen. Dus 9  al  wat  hij  verkreeg,  was,  dat  hij  niet  op 
nieuw  behoefde  te  bezuinigen,  ofschoon  Oorlog  zich  weder 
eene  belangrijke  vermindering  ^  wij  meenen  eene  som  van 
S|-  ton  gouds,  getroostte. 

De  Hinisters  namen  dus  hunne  begrooting  terug,  om  te 
tien,  wat  er  nog  kon  worden  bezuinigd;  die  van  Marine 
werd  terug  gebragt  tot  het  cijfer  der  vorige  begrooting, 
en  de  Minister  moest  die  dus  bederven  en  verminken.' 

tetio  nieuwe  begrooting  werd  dus  opgemaakt,  in  den 
Hinbterraad  van  2  November  1847  vastgesteld,  en  onder- 
ging daarna  den  gewonen  loop.  Deze  begroeiing  voor 
MariDe  was  voor  1848  /*  5,545,632.05,  met  inbegrip  van 
f200,000  voor  de  doksluis  te  Flhsingen,  en  voor  1849 
fiD  /  5,858,632.05.  Over  de  memorie  van  toelichting  zullen 
wg  in  geene  bijzonderheden  treden ,  evenmin  over  het 
wNirioo|](ig  terslag ,  ofschoon  het  niet  mag  verzwegen  wor- 
den, dat  het  daaruit  nu  bleelc,  men  werkelijk  eene 
vermeerdering  voor  Marine  beoogde.  De  Minister  meende 
dos  9  alvorens  tot  de  beantwoording  van  het  voorioopig 
veishg  -over  te  gaan,  dat  verslag  aan  den  Minister  van 
finantiên  te  moeten  toezenden,  en  op  nieuw  eene  poging 
té  doen,  op  grond  van  het  gevoelen  der  Tweede  Kamer, 
eeoige  vermeerdering  voor  Marino  te  verwerven.  Hg  deed 
^f^iirf^  eene  nota  rondgaan  bij  de  Ministers,  waarin  onder 
anderen  werd  gezegd,  dat  genoegzaam  alle  aanmerkingen, 
in  het  Toorloopig  verslag,  gemakkelijk  op  te  lossen  waren, 
loodat  daaruit  geen  bezwaar  te  wachten  was ,  doch  dat  er 
één  punt  over  bleef,  waarvan  hij  dit  niet  durfde  zeggen ,  en 
waaromtrent  hg   gebruik  maakte  van  het  bepaalde,  bg 
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Art.  16,  $  S,  tan  het  besluit  van  81  Uaart  1842 »  N^  9, 
houdende  bepaling  omtrent  den  raad  van  Ministers,  en  dm 
verzoeken  moest,  dit  punt  ter  overweging  in  dien  raad  te 
brengen.  Hg  herinnerde  hierbg  aan  eene  voordragt  van 
vret ,  tot  verhooging  van  het  budget  voor  Harine ,  den  Ko- 
ning in  Januarg  1846  aangeboden ,  hetgeen  daarmede  was 
voorgevallen,  zoo  als  boven  is  gezegd;  dat  al  het  door 
hem  daarbg  gezegde  zich  bg  hem  had  bevestigd ,  dat  zgn 
geheele  systema  gegrond  was  op  het  cgfer  voor  Marine 
bepaald  in  1842—43 ,  dat  het  reeds  moegelgk  was ,  daar- 
mede de  verachterde  Marine  te  herstellen,  maar  dat  er 
sedert  den  verloopen  tijd  twee  millioen  minder  aan  Marine 
is  gegeven,  dan  het  geval  zou  zgn  geweest,  indien  men  zich 
gehouden  had  aan  hetgeen  in  1842 — 43  was  toegestaan,  ge- 
zwegen van  de  vrgvallende  sommen  ten  gevolge  van  Ad- 
ministratieve bezwaren ,  dat  niet  verre  van  een  millioen  over 
het  toenmalig  tgdvak  is.  Zoodal  er,  sedert  hg  aan  het 
bestuur  is,  drie  millioen  minder  aan  de  Harine  is  gege* 
ven,  dan  waarop  hg,  krachtens  zgne  aanstelling,  had 
moeten  kunnen  rekenen.  Dat  intusschen  hiermede  in  de 
dienst  was  voorzien,  doch  zonder  afdoende  maatregelen 
voor  de  toekomst  te  kunnen  nemen;  dat  hg  dus  op  nieuw 
verklaarde,  het  zonder  verhooging  onmogelgk  werd,  in  het 
vereischle  te  voorzien.  Doch  zgne  overtuiging  in  het  midden 
latende,  dat  hg  moest  terugkomen  op  een  ander  punt, 
hetwelk  op  het  lot  zgner  begrooling  van  invloed  kon  zgn, 
en  meermalen  door  hem  is  aangevoerd ,  namelijk ,  dat  in  de 
Kamers,  waar  men  ook  op  bezuiniging  had  aangedrongen, 
dit  nimmer  op  Marine  was.  Integendeel,  dat  een  groot 
getal  leden  daarvoor  een  hooger  cgfer  wilde  uitgetrokken 
zien ,  en  ofschoon  het  's  Konings  gevoelen  was ,  en  ook  van 
des  Ministers  ambtgenooten ,  dat  men  aan  soortgelgke  indi- 
vidueele  meeningen  geene  groote  waarde  moest  hechten, 
dat  eene  verhooging  van  het  cgfer  voor  de  Marine  geen 
gunstig  onthaal  zou  te  beurt  vallen  enz.;   thans  echter 
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in  het  Toorlooplg  yenlag  Tan  de  Kamer ,  het  denkbeeld 
Tan  furhüoging  op  den  Toorgrond  Tvordt  gesteld;  (men 
zie  het  slot  van  $  149,  op  bl  66,  $  241,  alinea  3,  en 
het  slot  der  4*  alinea  van  bet  aangehaalde  voorloopig 
Yerslag  OTor  de  begrooting  voor  1848 — 49). 

Dat,  zoo  hg  IBinister  bg  de  behandeling  ?an  het  Vin*hoofilst. 
geïnterpelleerd  wordt ,  over  hetgeen  er  met  de  toegestane 
sommen  is  daargesteld ,  hg  in  staat  is  daarop  voldoende  te 
antwoorden.  Maar  zoo  dit  geschiedt  omtrent  het  onTol* 
doende  van  het  budget  voor  Harine ,  dat  zoo  zaakkundig  in 
de  bglage  A  van  het  aangehaalde  voorloopig  verslag  is  uiteen 
gezet,  hoe  hg  dan  eene  zienswgze  kon  bestrijden,  die  ook 
de  zgne  is,  hoe  de  argumenten  wederleggen,  waarvan  vele 
door  hemzelven  zgn  aangevoerd,  bg  het  behandelen  van 
het  vroeger  aangehaald  wets-ontwerp,  tot  eene  supple- 
toire  begrooting  voor  1846«— 47.  Dat  hg  dus  aan  zgne 
ambtgenooten  in  overweging  gaf,  hoedanig  men. op  dit 
gedeelte  van  het  voorloopig  verslag  moest  antwoorden? 
of  het  niet  doelmatig  ware,  de  begrooting  te  verhoogen 
en  daaromtrent  een  voorstel  aan  den  Koning  te  doen?  én 
"om  in  eene  wozenigke  behoefte  te  voorzien,  én  om  aan 
een  billgk  verlangen  der  Kamers  te  Toldoen. 

Deze  nota  werd  in  den  raad  van  Ministers  behandeld, 
doch  vond  geene  ondersteuning.  De  beantwoording  van 
het  Toorloopig  verslag  moest  dus  in  den  geest  van  de 
meerderheid  worden  opgesteld ,  en  werd  aldus  ingezonden* 
Zg  is  in  de  Staats-Gourant  te  vinden;  wg  weiden  er  dus 
niet  Terder  over  uit,  en  zgn  welligt  reeds  te  wgdloopig. 
Genoeg  zg  het,  dat  de  laatste  hoop  van  den  Minister  buk, 
om  zgne  begrooting  tot  de  vorige  hoogte  terug  te  brengen , 
Terdwenen  was,  en  het  bg  de  behandeling  der  begrooting 
op  4  Aug.  1847  bleek,  dat  het  met  dat  verlangen  tot 
Terhooging  Tan  het  budget  voor  Marine  niet  zoo  ernstig 
gemeend  was,  daar  die  begrooting  met  46  tegen  13  stem« 
men  werd  aangenomeo* 
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Dit  waf  de  laatste  begrooting ,  die  door  den  Heer  eihl 
werd  Toorgedragen.  Wel  werd  die  Tan  1850  nog  door  hem 
opgemaakt,  maar  TÓór  deze  in  behandeling  kwam,  was 
bg  afgetreden  en  zijn  optolger  heeft  er  geene  merkbare 
Yerandering  in  gebragt. 

Na  kennisname  van  het  boTenaangehaalde  zal  men  wei- 
ligt  aanfoeren,  dat  na  zoo  ^ele  vruchtelooze  pogingen, 
Toor  de  Marine  aangewend,  de  Heer  huk  vroeger  zgne 
portefeuille  had  moeten  nederleggen ,  maar  men  kon  daar- 
tegen OTerstellen,  dat  hij  niet  alleen  Minister  ?an  Marine, 
maar  ook  lid  van  'sRonings  raad  was,  dat  htj  ook  moest 
medewerken  tot  de  noodzakelijke  Terbetering  van  's  Rijks 
Finantiën ;  dat  hg  in  den  raad  van  Ministers  slechts  ééne  Tan 
de  negen  stemmen  had,  en  dat  hij  overtuigd  was,  dat, 
wie  ook  na  hem  zou  optreden,  niemand  betere  resultaten 
zou  verkrijgen  dan  hij.  Dat  die  overtuiging  niet  onge* 
grond  was,  blijkt  uit  hetgeen  er  onder  het  bestuur  van 
den  (April  1851)  tegenwoordigcn  Minisier  is  gebeurd.  Het 
budget  voor  Marine  is  niet  verhoogd;  doch  aan  den  sedert 
zoo  vele  jaren  volgehouden  eisch,  afschaffing  eener  werf,  is 
Toldaan ,  het  Instituut  Toor  de  Marine  is  vernietigd ;  en  wg 
vragen,  welken  invloed  heeft  dit  op  de  uitbreiding  der 
Marine  gehad  ?  Er  is  niet  meer  ja  zelfs  minder  in  dienst  dan 
er  gedurende  al  de  jaren  van  het  bestuur  van  den  Heer 
KIJK ,  met  behoud  van  al  het  bestaande  ,  is  in  dienst  geweest 

Alvorens  van  het  jaar  1847  af  te  stappen,  blgft  ons  nog 
één  punt  ter  vermelding  over,  namelgk  de  buitengewoon 
hooge  prgzen  der  levensmiddelen ,  waardoor  zich  dit  en 
het  vorig  jaar  kenmerkten,  zoodat  het  onmogelyk  werd, 
om  uit  den  geraamden  post  daarin  te  voorzien;  want  het 
was  zoodanig,  dat  voor  sommige  artikelen  meer  dan  het 
dubbele  van  hetgeen  in  gewone  tijden  daarvoor  betaald 
werd,  moest  worden  besteed.  En  wanneer  men  in  aan- 
merking neemt ,  dat  voor  dezen  post  jaarlyks  op  de  be- 
grooting gebragt  wordt  eene  som  van  plus  minus  zes  ton- 
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nen  goods,  dan  kan  het  geene  Terwondering  baren,  dat 
er  eene  Terhooging  van  begrooting  noodig  was,  die,  of- 
tchoon  OTer  slechts  één  jaar  aangofraagd ,  toch  in  het  te- 
kort Tan  twee  jaren  heeft  foorzien.  Het  was  in  Augustus 
1847,  dat  hiervoor  eene  verhooging  der  begrooting  met 
ƒ  210,060  Yoor  de  S(aten*Greneraal  werd  gebragt,  en  ook 
sonder  belangrgken  tegenstand  werd  aangenomen. 

Een  ander  onderwerp  werd  in  den  Kabinets-  en  Minis» 
terraad  behandeld^  namelijk  eene  wettelgke  regeling  der 
miUtaire  pensioenen.  Dit  wetsontwerp  was  reeds  in  Oclober 
gereed  en  aan  den  raad  van  state  ingezonden,  doch  is, 
ten  gevolge  van  bgkomende  omstandigheden ,  daaraan  geen 
Terder  gevolg  gegeven.  Ook  de  toegezegde  herziening 
der  grondwet  maakte  het  onderwerp  der  dagelijksche  be- 
raadslagingen uit.  Ofschoon  de  Minister  &ijk  over  alle 
daarbij  behandelde  punten  moest  medewerken,  was  er 
echter  een  meer  bgzonder,  dat  aan  hem  was  opgedragen, 
en  dit  was  de  wgziging  der  grondwet,  in  zoo  verre,  dat 
de  verpligting,  om  de  wapenen,  ter  verdediging  van  het 
Vaderland  te  dragen,  zich  ook  zou  uitstrekken  tot  de 
dienst  ter  zee.  Vele  waren  de  bedenkingen  daartegen  en 
de  Minister  kixk  moest  zelf  erkennen ,  terugziende  op  het- 
geen in  1840  gebeurd  was,  dat  het  in  de  Kamers  groo- 
ten  tegenstand  zou  vinden,  en  voor  de  Marine  dat  nut 
niet  zou  hebben ;  wat  men  er  zich  oorspronkelgk  van  had 
voorgesteld.  Intusschen,  hg  moest,  om  zich  gelijk  to  big- 
ven ,  volharden  bg  zijne  opinie ,  dat  hg  niet  kon  medewer- 
ken tot  eene  herziening  der  grondwet,  waarin  dit  punt 
niet  werd  opgenomen,  zoodat  hg  er  eene  quaestie  van 
portefeuille  van  maakte ,  en  het  dan  ook  werd  opgenomen 
onder  de  wetsontwerpen  ^  die  later  aan  de  Tweede  Kamer 
zijn  ingediend,  doch  teruggenomen  ten  gevolge  der  staat- 
kundige gebeurtenissen. 

Wg  zijn  nu  genaderd  tot  het  belangrgke  jaar  1848, 
dat  zich  door  zoovele  buitengewone  gebeurtenissen  heeft 
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gekenmerkt.  Het  ligt  te  vench  in  het  geheugen  van  een 
ieder  9  dan  dat  het  noodig  sal  zgn,  daarop  terug  te  komen. 
Wy  schrg?en  dan  ook  geene  staatkundige  verhandeling, 
maar  kunnen  evenmin  nalaten,  datgene  te  vermelden  wat 
op  de  Marine-aangelegenheden  invloed  heeft  gehad,  en 
in  hoe  verre  de  Heer  eijk  daarin  betrokken  is  geweest. 

Hij  was  in  het  laatst  van  Februari]  1848 ,  door  eenen 
awaren  aanval  van  het  podagra,  bedlegerig,  en  dus  ver- 
pligt  het  huis  te  houden.  Den  27*^*°  dier  maand  kwam 
de  tgding  van  het  gebeurde  te  Parij»,  de  verdrgving 
van  de  familie  ORLEA.irs  en  het  uitroepen  van  de  Repu- 
bliek. Het  was  toen  nog  onzeker,  welken  invloed  dit 
op  België  zou  uitoefenen,  en  wat  de  gevolgen  voor 
ons  Vaderland  zouden  zijn.  Hoe  ongesteld  de  Heer  kijk 
ook  was,  hg  vond  kracht  van  wil  om  zgne  pgnen  te 
overwinnen,  en  vaardigde  dadelgk  bevelen  uit,  om  voor- 
bereid te  zijn  tot  alle  do  diensten,  die  in  dil  hagchelgk 
tgdperk  van  de  Marine  zouden  kunnen  worden  gevorderd. 
Twee  dagen  later  werd  een  kabinets-raad  beschreven ,  doch 
de  Heer  aijk,  schoon  krachten  genoeg  hebbende,  om 
zgne  orders  te  dicteren  en  uit  te  vaardigen ,  had  die  niet , 
om  aan  dien  raad  te  kunnen  deelnemen.  Hg  moest  zich 
dus  bepalen  tot  een  schrgven  aan  den  Koning,  waarin  hg 
opgaf,  welke  oorlogschepen  dadelgk  voor  de  dienst  in  see 
en  voor  de  Koloniën  beschikbaar  waren,  en  welke  mid* 
delen  van  verdediging  binnendands  tegen  aanvallen  van 
Frankrijk  door  België ,  of  van  de  zgde  van  Duiteeh- 
land,  dadelgk  beschikbaar  konden  worden  gesteld.  Hg 
stond  Z.  M.  borg  voor  al  wat  van  de  Marine  zou  kunnen 
gevorderd  worden,  en  voegde  er  voor  zich  zei  ven  bij, 
dat,  zoo  al  de  voeten  door  eene  pgnlijke  ziekte  waren^ 
aangedaan,  hart  en  hoofd  gezond  waren,  en  hg  het 
laatste  ten  pand  stelde,  dat  Z.  M.  zich  niet  zou  bedrogen, 
vinden,  welke  dienst  er  ook  van  de  Marine  zou  worden 
gevorderd. 
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Een  paar  dagen  later  had  er  andermaal  een  kabineli- 
nad  plaats.  De  Minister  auK  dwong  zich  zehen,  dien 
bg  Ie  wonen 9  en  gelukkig  voor  het  belang  der  Marine; 
want  wel  was  het  denkbeeld  geopperd ,  om  door  eene  sup- 
pletie ?an  begrooting  het  Departement  tan  Oorlog  in  staat 
Ie  stellen »  om  voorbereid  te  agn  op  alles ,  wat  hot  uit* 
vbeisel  kon  wexen  van  de  gebeurtenissen  van  den  dag; 
maar  dal  hetzelfde  ook  voer  Marine,  ofschoon  in  eenen  min- 
deren graad ,  noodig  was ,  hierop  had  men  niet  gerekend , 
en  echter  was  het  noodig,  dadelgk  de  werving  uit  te  brei- 
den«  niet  alleen  tot  het  voltallig  maken  van  al  de  cquipagiên 
der  achepen  binnen  's  lands  en  ? oor  kruisloglen  gereed , 
maar  ook  om  onmiddellgk  zoo  vele  kanonneerbooten  in  dienst 
te  kunnen  stellen,  als  naar  gelang  der  omstandigheden, 
die  toen  nog  niemand  kon  voorzien ,  zou  worden  ? ereischt. 

In  dien  kabinetsraad  werd  dan  ook  bepaald,  dat  er 
eeno  auppletoire  begrooting,  voor  oorlog  yan  /  2,700,000 
en  toor  Marine  van  ƒ  870,000,  voor  de  wetgeving  zou 
wofden  gebragt. 

De  slaat  van  spanning,  waarin  genoegzaam  geheel 
EuTêpa,  en  voornamelijk  Frankrijk  en  DuiUchland  toen 
waren»  is  bekend;  niet  minder,  welken  invloed  dit 
op  ona  anders  zoo  rustig  vaderland  uitoefende;  en  echter 
werden  de  onder  eenen  geheel  anderen  stand  van  zaken 
vervaardigde  wels-ontwerpen,  tot  herziening  der  Grond- 
wet»  bg  de  Tweede  Kamer  ingediend.  Die  ontwerpen» 
die  aeUb  in  gewone  omstandigheden ,  niet  voldoende  zouden 
^n  geweest,  waren  het  nu  nog  veel  mindert  en  vonden 
dan  ook  zeer  weinig  bijval  bg  de  Tweede  Kamer.  De 
Kiooing  stelde  zich  nu,  zonder  medewerking  zijner  Mi- 
DMleny  in  onmiddellijke  verhouding  tot  de  Tweede  Kamer, 
door  tnsschenkomsl  van  haren  Voorzitter,  en  het  gevolg 
daarvan  was,  eene  afllreding  van  het  Kabinet,  welk  ont^ 
dag  van  alle  leden,  op  den  15^«°  Maart,  door  den  Koning 
werd  aangenomen ,  onder  bepaling ,  dat  de  Ministers  hunne 
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étfntemetklto  loud«n  blïJTen  waanienien,  tot  dal  op  eeoo 
BOderfl  wgw  durfa)  Mu  worde».  Toorzieo ,  ea  den  l?'*" 
Wmr^  werd  door  deo  Koning  eene  stuts-oomDiissia  be- 
noemd, met  Toortcbrift,  om  een  Tvlledig  ontwerp  tol 
'bertÏMiing  der  Grondwet  lamen  te  itetlea,  ea  aan  deo 
Koalng  het  Toontel  te  doen  lot  de  Torming  nn  een 
nieuw  Kabinet.  De  Heer  suk  bepaalde  zJcb  dus  nu ,  even 
als  xgne  ambtgenooten,  tot  bet  a(doea  der  dagelgksofae 
taken  na  s^  Miaislerie,  en  bel  nemen  -ma  maatregelen, 
em  Tooibereid  te  sgn  tot  alle  dieoBten ,  die  nn  de  Marine 
konden  worden  gevergd. 

Intoncben  kwamen  van  alle  kanten  penonen  hg  hem, 
4en  wench  te  k«mea  geiende,  dat,  wat  ook  de  MnwD> 
«Ivlliog  Tsn  het  nieuwe  kainnet  sou  sgn,  hg  aan  het 
boofil  Tan  Marine  tou  blgren.  Zel6  de  Konog  seide  hem 
'zulks;  doch  bg  meende  geen'  «tap  te  Eooeteo  doen,  en 
Verliet  dui  tgn  miinsterie  niet,  noch  had  eenige  ruggespraak 
timet  de  personeii,  die  op  de  staatkundige  aangelegenheden 
eenigen  iuTloed  konden  utloefenen.  Hij  maakte  intusscben 
alle«  gereed  aas  tgn  Departement ,  om  het  dadelgk  te 
kunnen  overgeven  aan  zgnen  opvolger.  Hg  betreurde  het 
niet;  dath^  igne  mintilerieele  loopbaan  aou  eiudig^; 
maar  wel,  4a<  h§  bét'  eüu  doen  met  de  blaam,  dat  fag 
tiiet  'sou  hebben  willen'  medewerken  tot  eene  meer  uil- 
getveide  beraiêolng  der  Grondwet ,  waarvoor  hg  aoo  zeer 
g&ttemd  was,  ofschoon  aiel  in  dien  ruimen  lin,  die  er 
DU,  ten  gevolge  deF' staalkundige  gebeurlemisen  in  andere 
lenden ,  aan  gegeven  werd. 

£enige  dagen  verliepen  er ,  en  het  wasop  den  21*'*>  Haart , 
dat  een  lid  der  staals-commissH,. benoemd  tot  herziening 
der  Grondwet  en  zamensielling- van  e^  nieow  Kabinet, 
zich  bg  hem  vervoegde  en  bem'hel  voontd  Öted,  om  M 
viio  dal  nieuwe  Kalnaet  Ie  wordeui  Da  Heer  buk  gaf 
ten  antwoord ,  dat ,'  wanneer  bet  eok'sKonlngBverlaogea 
was ,  zgDfl  tlaalkmdige  begioielen  datrlegM  geene  beltt^ 


\ 
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«elen  souden  zijn ;  maar  dat  hij  er  ecrsl  met  zijne  ambtge«^ 
Doolen»  de  met  hem  afgetreden  Ministers,  over  ^Tilde  raad* 
plegen.  Doch  nu  kwam  er  een  tweede  bezwaar,  namelgk, 
dat  hg  zich  ook  gelgktydig  met  de  leiding  i^an  het  De- 
partement fan  Koloniën  zou  belasten.  Hiertegen  zag  hj 
100  leer  op,  dat  de  geheele  onderhandeling  daarop  zou 
a^gietprongen  zgn,  ware  het  niet,  dat  het  tot  hem  afge« 
vaardigde  lid  der  G>mmis8ie  hem  genoodigd  had,  zich 
mol  hem  naar  die  Oimmissie  te  begeven ,  waaraan  hij  vol- 
éoadt  o&choon  het  reeds  zeer  laat  in  den  avond  was, 
Ikar  betoogde  men  hem  de  noodzakelgkheid ,  om  ook  als 
Mioiitar  van  Koloniën  op  te  treden ,  en  de  Heer  eijk  stapte 
ofer  aUOt beswaren  heen»  echter  als  voorwaarde  stellende, 
dal  hg. daarover  eerst  den  Minister  van  Koloniën  j.  g«  baub 
sou.  nadidegen.  De  Commissie  nam  hiermede  genoegen, 
UeeC  veceenigd  t  en  de  Heer  aijk  begaf  zich  naar  den 
■eer '.Ban*  Dese  verklaarde  hem,  dat  hg  aan  niemand 
liovordan  aan  hem  de  portefeuille  zou  overgeven,  en 
d^W  ^  ^^  sterkste  op  aan,  dat  hg  aan  het  verlangen 
dor  Slaats-Gommissio  zou  voldoen.  De  Heer  euk  keerde 
do  Gimmissie  terug,  kennis  gevende,  dat  dit  be« 

on  opgeheven  was;  doch  dat  hg  verzocht,  dat  hg 
de  geheele  zaak  tot  den  volgenden  dag  in  beraad  mogt 
naiwapj  alvorens  zgn  antwoord  te  geven. 

Boa  folgenden  dag  ging  hg  des  voormiddags  naar  den 
^fftihtgb  Z»  M.  beschouwde  de  zaak  reeds  als  afgedaan ,  en 
seido  hem»  dat  H.D.  stellig  op  hem  rekende,  er  bijvoe- 
gaado^  dat  de  wensch »  om  hem  een  deel  van  het  nieuwe 
kabiileti  ta  sien  uitmaken»  algemeen  was,  en  veel  vlegends 
neer;  en  ofschoon  de  Heer  aui:  aan  H«  D.  deed  opmerken» 
mUh»/  besjvaren.  het  in  zich  had ,  om  zich  met  do  porto« 

tan  Marine  en  tevens  met  die  van  Koloniën  te  be<^ 
:,.  vraar  een  man»  van  soo  uitgebreide  kennis  als  dei 
Saer  a*  o.  iajdo»  al  sgnen  tgd  aan  wgdende,  nog  naauwe^ 
l|ka ikoQ^ToUoen»  en  vooral  in  tgden»  soo  als  wg  toen  to 

46* 


678 

gemoet  gingen.  Doch  de  Koning  bleef  er  op  aandringen,  ^i 
de  Heer  eijk  begaf  zich  andermaal  naar  de  Staals-Gommis* 
sie,  kennis  getende  ?an  hetgeen  er  tusschen  H.  D.  en  hem 
was  foorge?alIen.  Men  wilde  nu,  dat  hg  zich  dadelgk 
bereid  zou  ferklaren  tot  het  aanvaarden  van  de  twee  por- 
tefeuilles, doch  hg  eischle  nog  twee  uren  tgds  van  be* 
taad  y  om  Tooraf  met  zgne  amblgenooten'  te  raadplegen , 
daar  het  zgn  voornemen  was,  niet  in  het  nieuwe  kabinet 
op  te  treden,  wanneer  zgne  ambtgenooten  van  het  ontbon- 
den kabinet  daarin  bezwaren  zouden  zien.  De  Ciommissie 
erkende  de  billijkheid  en  het  kiesch  gevoel,  dat  hier  de 
Admiraal  auK  deed  handelen.  Deze  begaf  zich  naar  den 
raad  van  Ministers ,  juist  dien  dag  vergaderd,  en  deed  ope- 
ning van  al  hetgeen  er  sedert  den  vorigen  dag  was  voor« 
gevallen.  Alle  de  Ministers  waren  eenparig  van  oordeel, 
dat  hg  de  hem  gedane  voorstellen  moest  aannemen,  én  in 
het  belang  der  Departementen,  waarvan  men  hem  de 
leiding  wilde  toebelrouwen ,  én  in  het  belang  van  het  afge- 
treden kabinet,  opdat  er  ten  minste  één  hunner  zou  zgn, 
om  hunne  handelingen  te  doen  kennen  aan  de  leden  van 
een  geheel  nieuw  kabinet,  dat  wel  met  nieuwe  denkbeel- 
den kon  optreden,  doch  niet  met  alle  de  antecedenten 
van  het  vorige  bekend  kon  zgn. 

Daarna  begaf  de  Heer  buk  zich  naar  de  Staats-Gimmiasie 
en  gaf  zgne  volledige  adhaesie ,  om  in  het  voor  te  stellen 
Ministerie,  als  tgdelgk  Minister  van  Marine  en  Koloniën  op 
te  treden*  Hg  begaf  zich  nu  naar  zgn  Departement  terug, 
de  verdere  gebeurtenissen  afwachtende,  terwgl  de  Staats- 
commissie voortging  met  den  haar  opgedragen  arbeid  van 
eene  algemeene  grondwels-herziening. 

Wg  zgn  hier  omstandiger  geweest,  dan  het  welligt 
ndodig  zou  zgn,  wanneer  wg  ons  alleen  hadden  bepaald 
tot  'het  historisch  overzigt  der  gebeurtenissen,  voor  zoo 
verre  die  op  de  Marine  invloed  hebbien  gehad,  maar  wg 
hebben  oia  «ok  ten  doel  gesteld ,  om  het  gedrag  van  den 
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Heer  buk  (oo  te  lichten,  en  lulks  te  meer,  omdat  hatelijk 
ke  coaranl*artikeleo  weldra  in  het  licht  verschenen,  die 
den  Heer  eijk  deden  Toorkomen  als  iemand ,  die  onder 
alle  vlaggen  voer ,  om  maar  zgne  porlefenille  te  behouden. 
Hoe  weinig  dit  echter  het  geval  was»  aal  later  hieruit 
bigken,  en  doel  sulks  nog  te  meer,  doordien  hg,  ruim 
één  jaar  later,  bepaaldelijk  zijn  ontslag  versocht,  en  hem 
dit  eerst  na  een  voortdurend  Tolharden  in  dat  verzoek 
werd  toegestaan. 

Keeren  wg  thans  tot  den  loop  der  gebeurtenissen  terug. 

Het  was  den  22*'*"  Haart,  dat  de  Heer  eiik  zich  be* 
reid  had  verklaard ,  om  als  lid  van  oen  nieuw  kabinet  op 
Ie  treden.  Twee  dagen  later  kwam  des  avonds  de  Graaf 
sGHixHVLFBinrtvGK  bg  hem ,  hem  kennis  gevende ,  dat  de 
Koning  dat  gedeelte  van  de  aan  de  G>mmissie  opgedragen 
last ,  om  een  nieuw  kabinet  voor  to  dragen ,  had  ingetrok- 
ken ,  hem ,  Graaf  8G]U]uiBi.PBHKniGK ,  daarmede  had  belast, 
en  tevens  om  eerste  Minister  te  zgn,  op  de  wgze  als  in 
Engeland  gebruikelgk  is,  den  Heer  eiik  uitnoodigende, 
om  in  dit  kabinet  als  Minister  van  Marine  en  Koloniën  op 
te  treden,  met  opgaaf  van  de  personen,  die  met  de  overige 
portefeuilles  zouden  worden  belast.  Hierin  rond  de  Heer 
mjK  geen  bezwaar ,  doch  weinig  dacht  hg ,  dat  alles  met 
eene  zoodanige  overhaasting  zou  gaan,  dat  er  geen  tgd 
tot  bedaard  nadenken  zou  zgn;  want  reeds  op  25  Maart, 
terwgl  hg  op  zgn  Ministerie  onledig  was,  kreeg  hg  eene 
uitnoodiging ,  om  zich  tegen  12  ure  met  de  overige 
Jedeuy  die  het  Kabinet  zouden  uitmaken,  ten  huize  Tan 
den  Heer  scHinraLPBinifircuL  te  yervoegen.  Hier  vernam  hg^ 
jdat  het  nieuwe  kabinet  reeds  dien  selfden  dag  ten  2  ure 
in  de  Tweede  Kamer  zou  optreden,  en  werd  voorlezing 
gedaan  van  de  rede ,  waarmede  de  Heer  sGHiMMBiiPXinciiTGK 
als  President  van  het  Kabinet  zou  optreden.  Die  rede  is 
bekend.  Tgd  van  beraadslagen  was  er  niet,  ofschoon  de 
Heer  bmk  het  als  zeer  gewaagd  beschouwde,  al  dadelijk 
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eene  toezegging  te  doen ,  om  de  belasting  op  het  gemaal , 
Toor  zoo  veel  de  rogge  betreft  ^  en  op  het  geslagt  tea  op- 
zigte  tan  ^rkens  en  schapen »  op  te  heffen ,  tonder  do  mid* 
delen  aan  te  Trgeen,  om  in  het  tekort »  daaruit  ontstaan, 
te  Toorzien»  TOoral  in  eenen  t^,  dat  men  voorzag»  'srgks 
{nkomsien  zoo  deerlijk  zouden  Igden  ten  gevolge  der  staat* 
kundige  gebenrtenissen. 

Doch  ah  boven  is  gezegd,  er  vtas  goen  tgd  tot  be^ 
raadslagen. 

Ten  2  ure  begaf  bet  nieavre  kabinet,  o&choon  nog  een 
der  leden  ontbrak ,  %tch  naar  de  Tweede  Kamer. 

Het  is  VFOlligt  niet  overbodig  hier  op  te  noemen,  int 
welke  leden  dit  karbinet  bestiNid ;  want  niet  ieder  heeft  den 
loop  der  gebeurtenissen  gevolgd ,  en  voor  dezen  halon  wg 
aan ,  dat  het  was ,  PresidMt  van:  den  raad ,  tevens  belast 
met  Bnitenlandscbe  Zaken  en  Finantiën ,  Graaf  a»  ^ghim- 
fluPBimiirciR ,  s^  o.  uuit  voor  Marine  en  Koloniën ,  n.  dok- 
KER  GtmTitTS  voor  Justitie ,  lüzag  Binnénlabdsche  Zaken  en 
Hervormde  Eeredien^t,  uattTEirvBLo  R.  G*  Eeredienst,  en 
iTEPYBü  voor  Oorlog. 

Den  27***«  Maart  nam  de  Heer  ai»  het  Departement 
van  Koloniën  over,  en  verdeelde  nu  zgnen  tgd  tussehen 
de  beide  Departementen ,  en  de  dagelgksche  vergaderingen 
van  den  raad  van  Ministers,  Voor  en  na  den  middag,  tot 
herziening  der  Grondwet. 

Den  28*^*^  werden  de  vrets-^ontwerpen  tot  verhooging 
der  bègrootingèn  voor  Marine  en  Oorlog  in  de  Kamers 
behandeld»  en  Zoo  Wg  meènen,  ats  een  votum  vad  ver- 
trouwen, met  algemeene  stemmen  aangenomen.  Van  de 
maatregelen ,  dien  ten  gevolge  door  Oorlog  en  Marine  ge-> 
nomen,  spreken  wg  hier  niet,  daar  het  Btinislerie  zich 
nu  uitsluitend  bezig  hield  met  het  opstellen  der  nieuwe 
Grondwet,  naar  aanleiding  van  het  voorsiel  der  staats- 
commissie van  17  Maart,  dat  met  goedkeuring  des  Konings 
publiek  was  gemaakt. 
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Hiermede  was  mUk  benig  tot.  den  T^^*"  Hei » maar  kwam  tot 
geeoe  oTereeDslemmiog »  soodat  hei  kabtoei  sich  in  twiee 
opiniëii  verdeelde  i  nan  de  eene  sgde  de  Heeren  soéimhbl» 
PBHiriFGiL  en  iTBrTBu;  aan  de  andere  de  Heeren  noHkB^ 
GBBTiUs »  uQHTBirvuB «  LüiAQ  en  Eii&«  De  Kening  ter- 
eenigde  xïch  mei  de  miMrderbeid ;  den  11^**  Hei  ^erd 
daarvan  medededing  gedaan  in  de.  Tweede  Keimèr;  dé 
Heeren  soiuiiliBiiFBRiiiHaK  en  HBirsD  traden  af;  eenigiDn. 
igd  daarna  ook  de  Heer  bübag  om  agne  gezondheid.  Het 
tgdeiyk  kabinei  bestond  nu  uil:  BUJLfHarjneenKoIeDiën; 
DOHKBR  cvativa»  Justiiie;  i.i«BT8KVBLB  B.C.  £erediensl; 
KBiipBHAiii  Binnenlandsobe  Ziaken;  vobt  Oorlog;  BkururcK 
Buitenbindsche  Zaken ,  en  iets  laier  tax  BoaaB  voor  Finan- 
tien ,  en  hbbhstjla  Toor  HerTormde  Eemlienst ,  loodat  do 
Heer  buk.  nu  alleen  mei  twee  portefeuilles  belast  bleef* 
Dit  Hinisterie  bragt,  «^  den  IS^**^  Hei,  syn  staatkwdig 
programma  in  de  Tweede  Kamer  uit 

OfN^oon  hg  sich  mei  onTermoeiden  j|Yer  aan  beide 
hem  loebetrouwde  departementen  wjjdde^  is  hel  toch 
ligi  te  begrijpen,  dal  het  eenigea  kivjoed.  moest  uit- 
oefenen op  den  gang  Tan  aaken ;  wani  hei  geheele  werk 
lan  de  heraiening  der  Gvondwei  moeat  op  nieo w  worden 
ondernomen»  waarlM  4aB  eok  de  Hioisterraad,  loo.des 
▼oormiddags  als  desaTOods^  dikwfls. tot  laat  in  den  nacht» 
vergaderd  bleef.  .  , 

Ib  liel  rolgeatfeen  kan  men  Keggen ,  dat  de  moe^elyke 
posiüe,  waarin  htstlgd^lyke  Ministerie  zich  bevond,  met 
hel  oog  Op.de  neJ^arteiiis^en  ip  Frufikryk  en  DmUoh- 
land,  en  den  staal  fali  spanning  .tan  een  groot  gedeelte 
faa  Euraopa ,  met  genoeg  is  in  «anperkiog  genomen. 

Den  20*^"  Hei  was  de.nieoyre  Grondwet,  in  12  wels- 
ontwerpen,  yoltooid,  en. aan- den  Koniog  ter  beiQordeeling 
iogezonden.  De  Heer  buk.  vcraocht  daarna  om  van  het 
Departement  van  Koloniën  ontheven  te  worden;  doch 
mogt  daarin  niet  slagen.    Den  0^<">  Jung  werden  de  ont- 
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herpen  tot  hertiening  der  Grondwet  io  don  Raad  Tan  State 
bdiakideld ,  onder  ? oorziltenchap  \an  den  Koning  zeWen , 
eo  alle  de  Mmisters  tegenwoordig ,  behalve  de  Minister  Tan 
Oorlog y  die  ongesteld  was,  soodat  het  gedeelte  der  toelich- 
tende memorie  ran  het  Vlli*  wets-ontwerp,  o?er  de  defensie, 
aan  den  Heer  kia.  werd  opgedragen;  eindelgk  werden 
den  19^^  Jong  de  12  wels-ontwerpen  aan  de  Tweede  Kamer 
ingezonden,  en  aldaar  in  de  afdeelingen  onderzocht* 

Den  8*^*"  Juig  ontving  men  hoogst  onrustbarende  tgdin- 
gen  uit  onze  W.  I.  bezittingen,  ten  gevolge  van  de  inge* 
voerde  emancipatie  der  slaven  in  de  Fransche  Koloniën. 
Er  werd  alsloen  dadelijk  besloten  een  paar  oorlogsvaar- 
tuigen  tot  versterking  der  zeemagt  af  te  zenden,  die 
spoedig  vertrokken,  Intusschen  ging  het  exercitie-eskader 
als  gewoonigk  naar  zee;  doch  met  last  om  in  de  Noord" 
Z€o  te  blgven,  om,  ware  het  noodig,  spoedig  te  kunnen 
worden  ontboden. 

tiet  is  onSie  bedoeling  niet,  eene  geschiedenis  te  schrij- 
ven van  den  loop  der  parlementaire  beraadslagingen. 

Intusschen  zgn  er  toch  eenige  punten»  die  wel  verdienen 
te  worden  aangestipt,  als  invloed  hebbende  uitgeoefend  op 
de  reeds  zoo  moeijelgke  positie  ^an  den  Minister  van  Ma- 
rine.  Zoo  zag  men  b.  v.  het  zonderling  schouwspel,  dat 
een  wets-ontwerp ,  door  de  Ministers  van  Marine  en  Oorlog 
ingediend,  en  in  behandeling  genomen,  door  een  lid 
tan  het  kabinet,  tevens  lid  van  de  Tweede  Kamer,  niet 
alleen  werd  afgestemd ,  maar  ook  hevig  bestreden ,  zoodat 
dit  wets-ontwerp  met  25  tegen  19  stemmen  werd  verwor- 
J>en.  Welke  schok  dit  gaf  aan  de  zoogenaamde  homo- 
geniteit, waarop  het  toenmalig  Ministerie  zich  zooveel  liet 
voorslaan,  is  ligt  te  begrijpen.  Zij  die  lust  hebben  de 
zitting  van  dien  dag  nog  eens  na  te  gaan,  worden  ver- 
wezen naar  de  Slaals-Gouranten  van  dien  lijd. 

Den  30*^®<>  Julij  werden  een  paar  wetten,  die  bg  de 
Tweede  Kamer  waren  goedgekeurd ,  bij  de  Eerste  Kamer 
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afgestemd ,  en  Troeg  de  Minister  fan  Justitie  stjn  oalslag , 
dat  echter  niet  werd  aangenomen. 

Oen  16^*'^  Augostos ,  na  ¥eel?uldig  wisselen  Tan  nota's 
tuischen  de  Tweede  Kamer  en  het  Ministerie ,  begonnen 
de  beraadslagingen  ovec  de  nieuwe  Grondwet,  en  liepen 
den  24*^^^  ten  einde. 

Het  moegelgk  punt  daarbg  Toor  den  Unister  van  Marine 
was  het  voorstel,  om  een  gedeelte  van  de  militie  tot  de 
xeedienst  te  yerpligten.*  Had  dit  reeds  hevigen  tegenstand 
ondervonden  in  den  Ministerraad,  nog  meer  was  dit  het 
geval  in  de  Tweede  Kamer,  zoodat  verschillende  amen- 
dementen werden  voorgedragen,  en  de  regering  verpligt 
werd,  (wilde  men  geen  gevaar  loopen,  de  geheele  heraie- 
ning  der  Grondwet  op  dit  enkele  punt  te  zien  schipbreuk 
Igden,)  toe  te  geven,  en  hetgeen  vroeger  definitief 
bepaald  was,  alsnu  facultatief  te  maken;  zoodat  er  een 
gedeelte  der  militie  voor  de  dienst  ter  zee  niet  moest, 
maar  kon  worden  aangewezen,  nader  door  eene  speciale 
wet  te  regelen.  Dit  bezwaar  uit  den  weg  geruimd  zjgnde , 
ging  ook  dit  wels-ontwerp ,  even  als  de  andere,  met  eene 
groote  meerderheid  door;  zoomede  eene  nieuwe  redactie 
van  wet,  die  op  den  13*''"  Juig  was  afgestemd,  namelijk 
die  op  de  verstrekkingen  door  de  Departementen  van 
Oorlog  en  Marine. 

Middelerwgl  was  uit  Ooëi-Indii  de  tgding  ontvangen 
van  den  ongonstigen  afloop  der  tweede  expeditie  naar  Bali, 
Die  tweede  expeditie  met  geenen  goeden  uitslag  be* 
kroond  zgnde,  maakte  eene  derde  noodzakelgk,  om  het 
gezag  van  het  Nederlandsch  bestuur  nieuwe  klem  bg  te 
zetten.  En  deze  derde  expeditie  mogt  niet  mislukken, 
want  de  gevolgen  zouden  noodlottig  voOr  ons  gezag  zijn 
geweest.  De  regering  nam  dus  dadelgk  het  besluit,  eene 
belangrgke  versterking  van  zee*  en  landmagt  naar  Java 
te  zenden.  Op  's  Konings  bevel  werden  vrijwilligers  uit 
het  leger  gevraagd,  waartoe  zich  in  eenen   korten  tijd 
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1200  mao  aaabodao;  en  dat  de  Marine  niet  onvoorbereid 
yfB»^  ofschoon  er  zoo  dikwgb  over  Werd  gesproken,  ala^ 
of  wjj  niels  beiohikbaar  hadden,  Mgkt  daaruit,  dat  weinige 
weken  na  het  ontvangen  der  tijding  uit  Oa^t-Indut»  een 
fregat  If  kl.,  een  dito  2*  kl,  een  korvet,  een  schoener- 
brik  en  een  stoomschip  naar  IndiS  waren  vertrokken^  met 
een  gedeelte  der  vrg wiUigera  aan  boord ;  terwgl  de  overigen 
mei  koopvaarden  werden  overgebragt.  Een  ander  stoom- 
schip was  ook  derwaarts  bestemd;  doch  ondervond  eenige 
vertraging  door  gebrek  aan  de  werktuigeki  eH .  vertrok 
leU  later* 

De  twaalf  ontwerpen  van  wet  tot  hersiening  dei^  Gfond- 
wet,  nu  bg  de  Tvwede  Kamer  aai^enomen  sgnde,  werden 
bg  de  Eerste  Kaner  overgebnigt,  die  door  eenige. nieuwe, 
benoemingen  voltallig  was  gemaakt. 

Daar  vonden  die  ontwerpen  meer  bestrgders  dan  bg  do 
Tweede  Kamer,  doch  werden  ook  aldaar j  aangenomen; 
zoodat  die  alsnn  in  de  dubbele  Kamer  moesten  worden, 
behandeld.  Waarmede  den  2^"  Ocfcober.  een  aanvang 
werd  gemaakt,  en  na  langdurige  beraadslagingen,  des  voor» 
middags  en  's  avonds,  dikwgls  tot  na  middernacht,  werden 
eg  vgf  dagen  later  aangenomen;  ioo  als.  ook  den  11^*^ 
in  de  Eerste  Kamer ,  zoodat  hiermede  het  zoo  .  gewigtige 
werk  dezer  grond wets-herziening  was  afgeloopen,  en  den 
l4dflB  |]q  beide  Kamers  werden  gesloten. 

Op  den  Z^*  November  werd  de  nieuwe  Grondvret  plegtig 
afgekondigd ,  en.  op  den  4^*''  de  Staats^Gommissie  van  den 
n^^^  Haart  ontbonden,  onder  dankbetuiging  voor  de  door 
baar  bewezene  diensten. 

Het  kwam  er  nu  op  aan,  een  definitief  kabinet  te  be- 
noemen; daar  het  onmogelgk  was,  dat  één  Minister  gc- 
igktijdig  de  twee  zoo  belangrgke  departementen,  van  Ko- 
loniën en  van  Marine ,  kon  waarnemen ,  oÜN^hoon  de  Heec 
RIJK  het  gedurende  ruim  7  maanden  had  gedaaUé  De 
Heer   ruk   ging  verder.,  hij  verzocht  den  Koning  geheel 
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wi  de  ministerieele  belrekkiog  Ie  wofdtn  omalagen; 
wani  hg  meende  nu  eaa  sgne  verpUgdogea  Ie  hebben 
Tdldaan»  daar  hg  had  medegewerkt  tot  de  délurslelling 
eener  nieuwe  Grondwet ,  waarop  zeker  nog  wel  aanmer*» 
kingen  te  maken  ign ,  doch  die  f  ihet  bet  oog  op  den 
geschokten  toestand  Tan  Eurmpa^  gedurende  de  behande- 
Ung,  niet  te  ongunttig  moei  worden .  beoordeeld.  Het 
Terzoek  Tan  den  Heer  «niic  was  eohter  in  «en  partionlier 
onderhovd  met  den  'Koning,  en  iL.  M.  wilde  cgne  toe« 
stemming  niet  geven  tot  eene  geheele  aftreding;  doch  be« 
looMo  ébnen  Minillet  mn  Kolomen  te  xoUcn  benoemen,  en 
dat  de  fleer  Km  alleMi  mtt  Hafine  sou  belaat  blgren. 

Zoo  werd  op  den  21*^^  Jtofembereen  definitief  kabiael 
benoemd ,  ak  Tolgt :  Vioe  <-  Adifairaal  aim ,  voor  Mariile; 
Hn  D«  BOÉKBB  GUBTiva ,  Joitttie ;  Hr.  db  KÊmamkXK,  Binnen* 
landsche  Zaken;  Mn  uohtbittbui,  Boitetilandsohe  Zaken | 
Genemal-Majoor  tobt  ,  Oori^ ;  Hr.  tai  ioisb  ,  Finanti^n ; 
Hr.  TAN  ntBnaimA ,  Toor  de  Herformde  Eeredienst ;  a«  l« 
BAun  Kolonite;  en  Mr.  mvtsabbs,  R,  G.  Eerediehst. 

Op  den  B8*^"  stelde  de  Heer  bmk  aan  den  Koning  den 
Heer  a.  i*.  baitd  wmmt  ,  legde  deie  den  eed  lif  in  zgne  nieuwe^ 
betrekking,  en  weird  den  Heer  bijk  in  de  meest  Tlegeode 
bewoordiogim  door  den  Koning  dank  betuigd  too^  de 
wgze,  waarop  hg,  zonder  de  belangen  der  Marine  te 
terwaarloosen ,  het  zoo  belangrgk.en  veel  omvattend  De- 
partement Tan  Kobniên  faiét  aod  gewensehlen  nltshg  had 
bestuurd.  Des  namiddags  gaf  hg  het  Departement  aan 
den  Heer  o»  &«  num  oter,  en  kon  zich  nu  weder  uit- 
sluitend met  Marine  bezig  houden. 

Ofschoon  wg  ons  alleen  tot  taak  hebben  gestdd,  om 
-het  bestuur  van  den  Heer  jiinL  over  de  Marine  toe  te 
lichten,  mogen  wg  toch  van  die  beiangrgke  episode,  dat 
hg  met  de  beide  departementen  is  belast  geweest,  niet 
afstappen  zonder  eenige  vlugtige  aanmerkingen. 

Bijna    acht    maanden   was    hij   er  mede   belast,    en 
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onder  omttandigliedeii ,  die  zich  nog  nooit  hadden  voor" 
gedaan.  Niets  is  er  gedurende  dat  moegelgke  tgdtak 
foorgefallen ,  waarop  hg  later  sou  wenschen  terog  te 
komen. 

Oo9ê»lndii  was  door  eene  belangrgke  Tersterking  rao 
leemagt  en  troepen,  Toor  mogelgke  gebeurtenissen  ge- 
waarborgd; de  fFeêhIndii  mede  door  eene  kleine  ter- 
meerdering  iran  seemagt,  en  beide  besittingen  overigens 
▼an  Toorschrifien  voorzien,  die  de  strengste  toets  der 
Toonigtighekl  kunnen  doorstaan. 

De  leiding  door  hem ,  in  overleg  met  de  Handelmaat- 
schappg  ,  aan  den  verkoop  der  Indische  producten  gege* 
Ten,  heeft  gedurende  zgn  bestuur  het  Gouvernement  9  a 
4  tonnen  gouds  bevoordeeld.  Voor  het  volgend  jaar  had 
hg  eene  aangenomen  vrachtvermindering  van  -{•  miUioen 
op  de  overvoer  der  koloniale  producten  verkregen.  Wel 
is  waar,  werd  hg  er  op  eene  zeer  heusche  wgze  door 
den  Koning  voor  bedankt;  maar  sgne  gezondheid  had  er 
door  geleden,  en  daardoor  was  zgn  verlangen,  om  uit 
alle  staatkundige  betrekkingen  ontdagen  te  worden,  meer 
.en  meer  versterkt,  ofschoon  hg  eerst  een  jaar  later  daar- 
aan gevolg  heeft  kunnen  geven,  omdat  hg  zich  niet  aan 
de  dienst  wilde  onttrekken ,  zoolang  de  omsiandighedeo  nog 
zorgelgk  en  moegelgk  waren. 

En  dit  is  nu  de  handeling  van  den  man ,  van  vrien  Teel- 
vuldige  hatelijke  courant-artikelen  durfden  zeggen,  dat 
hg  alles  deed,  om  zgne  portefeuille  te  behouden. 

Doch  laat  ons  tot  den  loop  der  gebeurteniisen  terug- 
keeren. 

Het  nieuwe  kabinet  had  tot  leuze  aangenomen ;  bezui- 
niging door  vereenvoudiging.  Dagelgks  kwamen  de  Mi- 
nisters bgeen  om  te  beraadslagen,  waarop  bezuinigd  kon 
worden.  De  Heer  bijk  was  er  voor  om  al  de  marilime 
etablissementen  te  behouden,  doch  alle  zijne  collega's 
waren  er  tegeu ,  en  hij ,  toegevende ,  dat  ^  wanneer  er  op 
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•alles  besuinigd  moest  worden «  Marioe  tuel  alleen  oHgeion- 
derd  kon  zgn ,  gaf  hierin  toe »  doch  weigerde  sgne  slem 
aan  de  tamensmeiliog  ran  het  Instituut  Toor  de  Marino 
met  de  militaire  Academie  te  Breda  en  de  DeUUche  Aca- 
demie, zoo  zeer,  dat  hg  er  eene  portefenille-quaestie  tan 
maakte  en  dit  dan  ook  in  het  midden  werd  gelaten. 

Ongetwgfeld  heeft  het  toenmalig  kabinet  aan  de  belofte 
Tan  bezuiniging  voldaan»  want  18  tonnen  gouds  zgn  er 
bespaard  op  de  staalsbegrooting ,  doch  het  welbekende 
programma  tan  18  November,  door  Koninklgk  besluit  pu- 
bliek gemaakt ,  heeft  nooit  de  goedkeuring  van  den  Heer 
RIJK  weggedragen.  Hg  noemde  dit  het  mes,  waarmedo 
men  vroeg  of  laat  het  Ministerie  den  hals  zou  afsngden. 
Nog  geen  jaar  later  is  dit  bewaarheid ,  doch  stond  ook  bg 
hem  vast  oTn  dien  tgd  niet  af  te  wachten,  en  af  te  treden 
voor  dat  een  votum  van  wantrouwen  der  Tweede  Kamer 
hem  daartoe  zou  noodzaken. 

Wg  mogen  van  1848  niet  afstappen »  zonder  nog  eenige 
vlngtige  aanmerkingen. 

De  Heer  o.  l.  b^üb  was  niet  lang  aan  het  bestuur  van 
Koloniën  geweest  of  wenschte  daarvan  te  worden  ontslagen. 
Dit  was  Ie  meer  te  betreuren,  omdat  hg  alle  vereiscbteo 
bezat,  om  dien  post  naar  behooren  te  vervullen.  Zgde- 
üngs  werden  aan  den  Heer  auK  voorstellen  gedaan,  om 
zit^  met  het  Departement  van  Koloniën  te  belasten,  en 
voor  Marine  een  ander  voor  te  dragen;  doch  dit  weigerde 
hg  stellig,  omdat,  (oftchoon  hg,  door  een  vroeger  verblgf 
in  Ooêt'Indii  en  zgne  driejarige  vraameming  der  betrek- 
king van  Gouverneur-Generaal  der  West«Iodische  bezit- 
tingen ,  met  de  koloniale  aangelegenheden  genoegzaam  be- 
kend was) ,  hg  zich  echter  niet  in  slaat  gevoelde ,  alle  die 
aangelegenheden  te  regelen,  zoo  als  dit  ten  gevolge  der 
nieuwe  grondwet  moest  plaats  hebben ,  en  hg  een  te  naauw- 
gezet  geweten  had,  om  eene  taak  op  zich  te  nemen, 
waarvoor  hg  zich  niet  in  alle  opzigten  berekend  gevoelde. 


Dé  8c(iout-bij«Nacht  tak  osn  bosgk  trad  na  op  als 
nisier  van  Koloniën. 

Hol  begin  van  het  jaar  1840  kenmerkte  zich  door  de 
treurige  gebeurtenis ,  die  nog  ieder  tersch  in  het  geheob 
gen  ligt,  nameiyk  het  oferlgden  Tan  Z.  H.  Koniog 
wiLLBM  II.  De  Heer  rijk  was  dest^s  tgdelgk  Vooreitter 
van  den  raad  van  Ministers i  en  gelooft,  dat  hg»  even  als 
zgne  ambtgenooten ,  met  levredenhml  kan  terug  zien  op 
de  handelingen  van  hel  kaUnet  in  die  hoogst  moegelgke 
omslandigheden.  Z.  K.  H.  de  Prin»  van  Oranje ,  die  Z.  M. 
als  WILLEM  III  moest  opvolgen ,  bevond  zich  in  EnjekmtL 
Den  17^^  Maarte  even  na  den  middag,  kwam  de  tgding 
van  het  overlijden  van  Z,  M.  tvillbh  II  uit  Ti&urg  in 
dên  Buag.  Weinige  uren  daarna  vras  do  mededeelii^  door 
het  Ministerie  aan  de  Tv?eede  Kamer  gedaan,  de  procla* 
malie  aan  het  volk  uitgevaardigd  en  gedrukt  ^  zoo  dat  die 
nog  denzelfden  avond  naar  alle  Pfovinciên  van  het  Rijk 
werd  geëipedieerd.  •  De  Minister  LiGnimYBLi»  met  eene 
oorlogs-stoomboot  naar  Londen  den  vorigen  dag  vertrokken 
BijndO'^  om  Z.  K.  H.  den  Prins  van  OimnjM  van  den  hoogst- 
bedenbelijken  toestand  des  Kooings  kennis  te  geven,  wei^ 
den  ats'  nu  de  H.  H.  LuiL^Geaeraal  Jhr*  klbhgb:  en  de 
Graaf  yak  BECBTBBBif  met  een  tweede  oorl<^scbip  mede 
derwaarts'  gezonden ,  om  Z.  Mi  Koning  vtillbh»  III  van 
het'tfeurig  overlijden  van  zijnen  vader  kennis  te  geven, 
en  ff.  D.  te  -verzoeken  zoo  spoedig*  mogelgk  over  te  ko* 
men-,  om  het-  boog  bewind  te  aanvaarden*,  zoo  ab  2.S* 
dan  oek  étn  21*^»  Haart  te  BeUètxM^iè'^wokyfWA^  wer- 
vmarU  H;  M;  de  Koningiil  Meh  van  '#  Magê'  blad  begeven^ 
en  zich  ook  twee  leden  van  het  HhistenOy  de  Hoeren  iuik 
e]i> iHS' KBHPB!rA.EB  bevonden,  om  2;  H.  te  ontvangen.  Ifag 
dfétiéfdiMèn  dég  werd  de  eerste  kabinetsraad  in  '#  Mê^ 
gehondto,  en  vaslrdigde  Z.  H.  eeoe  predamÉtie  uil ,  vraat* 
bg  KB. 'Veiklaarde,  de  regering  tef  aativaaitfen.  Dus  had 
eehe  allërgéwigttgste  gebeurtenfa ;  zonder  eenige  scfaokkon 


plaats  geliftdi  namelgk  het  afatenren  des  Komngs  op  een 
oogenblik ,  dal  een  groot  gedeelte  yan  Europm  door  staat- 
kundige gebeorteoïsseii  heiig  was  geschokt ,  en  ook  in  ons 
land  eeoe  soort  van  spanning  bestond,  met  eene  nienwe 
grondwet ,  waarvan  vele  wetten  uitvloeisels  moesten  zgn. 

W^  gelooven  te  mogen  beweren,  dat  de  handelingen 
van  het  toenmalig  kabinet  nooit  naar  waarde  agn  er- 
kend. Bal  kabinet  toch  had  de  moegelijke  taak  der 
grondwets^hersicning  ten  einde  gebragt,  heeft  bezuinigin- 
gen daargesteld ,  waar  een  volgend  IGnisterie  boo  goed  ab 
niels  heeft  kunnen  bgroegen ,  en  echter  ontwikkelde  aich 
ia  de  Tweede  Kamer  al  spoedig  eene  stelselmatige  oppo- 
aitie;  elk  wets-^ntwerp ,  dat  werd  voorgedragen ,  werd 
cmetoa wil  ontvangen  en  afgekeurd  voor  dat  het  nog  was 
onderzoekt. ' 

Hoe  veie  der  orgameke  wétten  ook  werden  voorgedragen , 
bet  Ministerie  werd  nog  altgd  van  traagheid  beschuldigd; 
men  wilde  niet  inzien,  hoe  vele  vertraging  in  de  werk- 
zaamheden het  natuurlgk  gevolg  moest  zgn ,  van  de  nood- 
lottige gebeurtenis  van  17  Maart.  Wel  had  £.  H»  willsv  III 
het  bewind  dadelgk  aanvaard  en  werden  de  regerings* 
handelingen': 'geregeld  voortgezet,  doch  nu  volgde  de  ter 
aarde «  bestelling  van  den  overleden  Koning,  daarop  de 
vooorbereidihg  iot ,  en  éindelgk,  op  den  12*^*"  Mei,  de  in-^ 
hnUiging  van  Zu  M.  vnLi.aM  III,  dus  bgna  2  maanden, 
ófA  da  vforkzaambeden  van  den  Minislerraad  deerlijk 
móesten  Igdesi. 

De  vgandige  .stemming  der  Tweede  Kamer  tegen  het 
Ministerie,  en  het  gevoel  van  ondank 'daarm  opgesloten, 
deden,  bg  den  ilder  juik  meer  m  meer  het  besluit  opko* 
meni  zgn  ontslag  te  vingen.  Eergevoel  hield  hem^  echter 
tenig',  omdat  hg  niet  w3de  aftraden  >  zoo  lang  hg  niet 
viotte  ^gerustheid  wfta  hebben-  otnlrent  den  stand  van  zaken 
bi  Qêêt*  en  WBoi^IniiS. 

Dor  Heer  nosiKsa  cuatiüs  was  ifteds  a%etred6n  als  Mi- 
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raster  Tan  JosUtte,  en  Tcrrangen  door  den  Heer  wigbsks, 
en  even  zoo  de  Heer  g.  l.  baud  ,  en  opgevolgd  door  den 
Schoul-bg-Nacht  yait  dbr  bosgh.  De  gezondheid  van  den 
Heer  buk  had  door  zoo  vele  maanden  inspanning  zwaar 
geleden  y  zoodat  —  toen  de  tgding  uit  de  fFeêt^Indien 
kwam,  dat  de  stand  Tan  zaken  aldaar  zoodanig  was,  dat 
men  daaromtrent  niet  meer  ongerust  behoefde  te  zgn »  en 
op  den  24*'*''  Jong  de  tgding  Tan  den  gelukkigen  afloop 
der  derde  expeditie  tegen  Bali  ontvangen  werd,  en  daar* 
mede  de  rust,  ook  in  onze  Oost-Indische  bezittingen  Ter- 
zekerd  was ,  en  de  sland  Tan  zaken  in  Europa  een  meer  , 
geruststellend  aanzien  begon  te  Terkrggen ,  zoo  als  ook  da 
Terhouding  tot  de  Frankforter  Tereeniging  ten  opzigte  der 
Limburgsche  quaestie,  — -  de  Heer  rijk  begreep,  dat  hg, 
zonder  het  Terwgt  op  zich  te  laden,  dat  hg  in  moegelgka 
tgden  zou  zijn  teruggedeinsd,  alsnu  geToIg  kon  geTen 
aan  zgnen  sedert  lang  gekoeslerden  wensch,  om  zgne  amb- 
lelijke  loopbaan  te  eindigen.  Den  15^^  Juig  deed  hg 
daartoe  de  aanvraag  aan  den  Koning,  en  niet  spoedig  een 
antwoord  ontvangende,  herhaalde  hg  zulks  dringend,  en 
even  zoo  mondeling  in  een'  kabinetsraad,  op  den  31**** 
Julg  gehouden.  Dit  werd  hom  toen  toegezegd  en  den 
volgenden  dag  door  een  kabinetS'-rescript  bevestigd,  doch 
onder  bepaling,  dat  hij  zich  met  de  portefeuille  zou  big* 
ven  belasten ,  tot  dat  er  een  opvolger  zou  zgn  gevonden. 
Hieraan  onderwierp  hg  zich,  echter  onder  beding, 
dat  het  niet  langer  zou  duren  dan  de  toenmalige  zitting 
Tan  de  beide  Kamers,  en  het  gevolg  was,  dat  hg  nog  ge- 
durende zes  weken  met  de  portefeuille  is  belast  gebleven» 
Dien  tgd  werden  de  zaken  aan  het  Departement  van  Marino 
9iet  jorde  Toortgezet  De  begrooting  Toor  1850  werd  op* 
gemaakt  en  den  ü^^  Augustus  aan  het  Departement  Tan 
Finantiën  ipgezoodoQ.  Dat  op  die  begrooting  niet  Tele 
aanmerkingen  te  maken  waren,  kan  daaruit  blgkea,  dat 
zg  door  een  later  opgetreden  Hinisler  genoegzaam  <»iTer- 
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■iiderd  is  ingediend,  en  meer  dan  dat,  doordien  een  jaar 
bier  eene  gelgke  begrooüng  werd  voorgesteld  met  eene 
fenneerdering  tan  activiteit  Tan  slechts  een* fregat,  of- 
schooa  toen  de  opheflSng  der  vrerf  te  Rotterdam  en  de 
Teraietiging  fan  een  eigen  Instituut  foor  de  Marine  had 
plaals  gehad»  Trouwens,  het  is  tot  nog  toe  bg  de  toe- 
Mgging  gebloTen,  en  op  dit  oogenblik  (April  1851)  is 
de  actief  e  zeemagt  niet  grooter  dan  die,  gedurende  het 
seTenjarig  bestuur  van  den  Heer  aijk,  waarop  zoo  tele 
•annierkiiigen  zgn  gemaakt,  is  geweest. 

De  Heer  mjk  had  voor  zgnen  opvolger  nota^s  gereed 
gaantt ,  tan  al  hetgeen  bg  zijn  departement  nog  te  rege- 
len was*  Intusschen  was  de  dagteekening  van  zgn  ontslag 
nog  altoos  onbepaald  gebleven ,  en  het  was  eerst  bg  Ko* 
nioklgk  besluit  van  30  Augustus,  dat  dit  op  den  15'*" 
Seplflmbcr  bepaald  werd.  Op  dien  dag  gaf  hg  het  Depar- 
tomenl  van  Marine  over  aan  den  Schout-bg-Nacht  yait  dbs 
BOon»  die  vooreerst  ook  nog  met  het  Departement  van 
KisloniSo  belast  bleef,  en  hier  eindigde  dus  de  militaire 
on  unblelgke  loopbaan  van  den  Admiraal  kijk  ;  want  op 
sgn  verzoek  werd  hg  ook  uit  het  vaste  korps  der  zee*offi» 
eieran  «gevoerd ,  en  hem  het  pensioen  verleend ,  waarop 
a^ne  dienstjaren  en  vervulde  betrekkingen  hem  aanspraak 
geven»  op  weinige  dagen  na  juist  eene  halve  eeuw,  na- 
del  hg  voor  het  eerst  den  voet  op  het  dek  van  een  oorlogs- 
veertnig  bad  gezet.  Hij  verklaarde,  dat  hg  nooit  weder 
voor  eenige  administratieve  betrekking  verlangde  in  aanmer- 
king Ie  komen,  doch  dat  hij,  wanneer  zgne  diensten  als 
■eeaaan  of  militair ,  van  eenig  nut  voor  het  Vaderland  kon- 
éan  agn,  ten  allen  tgde  gereed  bleef,  al  ware  het  voor 
het  kommando  over  een  eokel  fregat,  of  van  eene  afdee- 
ling  kenonneerbooten,  wanneer  buitenlandsch  geweld  tot 
verdediging  van  den  Vaderlandschen  grond  mogt  noodzaken. 

De  Admiraal  mjk  verkreeg  een  pensioen  van  /  6000, 
dedi  men  vrane  niet ,  dat  hij  hierin  door  zgne  ruim  teven- 
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gedurende  drie  jaren  Gou? eroeoRvG^oeraal  der  Nederlaod- 

acbe.  Weü^Indische  bezilliiigeii  geweest  te  «go»  had  hg 

een  Terkregen  rogt  op  een  pensioen  Tan  /6000.    Hg 

deed  dit  eerbiedig  den  Koniog  kennen ,  en  hg  ei»  Ko^ 

ninU^k  beduit  Tan  4  April  1846,  L«  Q^\  weid  hem 

dettgda  dal  pensioen  Tereekerd. 

Dat  besluit  luidde  aldot : 

Wg  wiLLW,  enz. 

Op  de  reqneste  tan  den  Viee-Admiraal  X  g»  eijk,  onsen 
Wniiter  fan  Harinot  daarbg  agne  beswaren  inbrengende 
OTor  de  mogelgke  Tenninderiug  Tan  pensioen  i  welke  bet 
gefolg  kan  sgoi  Tan  agne  terugroeping  als  CrOUTerneur* 
Generaal  der  Nederlandsche  West-Indiscbe  bezittingen , 
en  deswege  ODse  Toorziening  Terzoekende. 

Gezien  het  rapport  Tan  onzen  Minister  Tan  Koloniën  Tan 
SI  Maart  184&,  Lelt.  B,  N^  4. 

Hebben  besloten  en  besluiten  te  bepalen:  »  dat,  wanneer 
het  aan  den  Vice^Admiraal  j.  c.  rijk  ,  als  onzen  Minister 
Tan  Marino,  ten  laste  Tan  bet  Rgk  te  Terleenen  pensioen » 
op  minder  mogt  werden  gesteld  dan  /  6000  's  jaars ,  het 
aan  dat  eg&r  ontbrekende»  hem  alsdan  'zal  worden  toe~ 
gelegd  uit  de  koloniafe:  fondsen.'* 

»  Aftchrifien  deaes  enz»  enz.'' 

Men  zon  denken ,  dat  het  bg  een  Koninklgk  woord  toege- 
zegd pensioen  alsnu  Torzekeidwas,  doch  1^^  de  wet  op  de 
burgerlgke  pensioenen  Tan  9  Mei  1846,  (Staatsblad  M^  24), 
werd  een  artikel  (19)  Tan  den  Tolgenden*  inhoud  opgesiomen. 

» Green  burgerlgk  pensioen  kan  gelgktgdig  met  een 
ander  pensioen  ten  laste  Tan  den  staat,  of  Tan  deszel& 
oTerzeesche  bezittingen  genoten  worden." 

En  daar  het  maximum  Tan .  het  burgerigk  pensioen 
op  /  6000  bepaald  werd,  Torloor  dus  het  Koninklgk 
besluit,  o&choon.  meer  dan  een  jaar  Troeger  dan  de 
wet  uilgeTaardigd ,   zgne   kracht,  en    de  Admiraal  ruk 
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iMeft  tich  hieraan  tonder  Tordere   redamei  onderworpen. 

W|  hebben  dit  onderwerp  alleen  aangehaald,  om  to 
doen  uitkomen » dat  de  Admiraal  &ijk  door  z^ne  ministerieele 
betrekking  in  pensioen  niet  gewonnen  i  maar  wel  / 1000 
*sjaars  verloren  heeft. 

Zoo  hebben  ook  sommigen  het  doen  voorkomen ,  alsof 
hg  Toor  het  acht  maanden  waarnemen  der  betrekking 
van  Minister  tan  Koloniën ,  geldelgk  koude  zgn  beloond. 
Het  gereede  antwoord  is :  o  Het  geene  enkele  cent  /*  en 
oTonseer ,  dal  het  hem  nimmer  is  in  het  hoofd  gekomen  ^ 
om  daarvoor  iets  te  verlangen. 

W§  gaan  noode  over  tot  de  zinsneden  die  volgen  zullen» 
en  zulten  die  zoo  kort  mogelgk  maken. 

Men  zie  daarin  niet  het  verlangen »  om  zich  als  het  ware 
in  het  licht  fe  stellen »  doch  gelieve  in  overweging  to 
nemen »  dat  wg  niet  alleen  de  toelichting  op ,  en  het  his- 
torisch overzigt  van  het  bestuur  der  Marine  onder  den 
Admiraal  kijk  scbrgven ,  maar  ook  het  derde  en  laatste 
gedeelte  van  zgne  Biographie »  en  daarin  mag  het  volgen- 
de niet  onvermeld  big  ven,  te  minder  omdat  het  met 
zgne  handelingen  als  Minister  in  betrekking  slaat. 

Hetgeen  wg  wilden  opteekenen  is  het  volgende: 

Op  den  6^*^  October  1842  werd  de  Schout-bg*Nacht  rijk 
door  den  Koning  benoemd  tot  Kommandeur  der  Orde  van 
den  Nederlandschen  Leeuw,  en  tevens  tot  Adjudant  des 
Konings  in  buitengewone  dienst. 

1  Januarg  1844  werd  de  Schout-bg-Nacht  ruk  be- 
vorderd tot  Vice-Admiraal. 

80  Mei  1844  kwam  Z.  M.  de  Keizer  van  Rusland 
onverwachts  hier  aan  om  naar  Engeland  te  worden  over- 
gebragt ,  en  den  volgenden  dag  lagen  daartoe  vgf  oorlogs* 
stoomschepen  te  HelUvoettluit  gereed. 

De  Keizer  zeide  tot  den  Admiraal  rijk:  »je  croyais 
votre  Marine  bien  organisée ,  mais  je  ne  vous  croyais  pas 
de  celte  force." 

47* 
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Terngkomende  uit  Eng^nd,  ^  betoonde  Z.  M.  de  Kei* 
zer  Hoogftdeszelfs  tevredenheid ,  door  het  Terleenen  tan 
ridderorden  aan  de  kommandanten  en  sommige  officieren 
der  schepen »  die  tot  de  overbrenging  naar  Engeland  waren 
bestemd  geweest;  en  ofschoon  de  Admiraal  rijk  door 
ongesteldheid  verhinderd  werd »  Z.  H.  na  zgne  terugkomst 
uit  Engeland  weder  te  sien ,  sond  Z*  M.  hem  het  groot- 
kruis met  de  Ster  der  St«  Anna  Orde  in  briUanten. 

Den  22*t«"  Augustus  1845  arriveerde  hier  Z.  R.  K.  H.  de 
Aartshertog  nmnnL  van  OoêUnrijkt  Vice-Admiraal  en 
Kommandant  der  Oostenrgksche  Marine » vergezeld  van  den 
Generaal  Baron  lbbzvltsetc  en  den  Kapitein  ter  zee  SAaioin, 
om  alle  onze  etablissementen  te  bezigtigen,  en  kennis  te 
nemen  van  de  inrigtingen  der  Nederlandsche  Marine, 

Z.  M,  Koning  witLiv  II  stond  gereed  om  naar  fFeimar 
te  vertrekken »  zoo  als  ook  H.  H»  K.  K.  H.  H.  de  Prins  van 
Oranje  en  Prins  alvxakdee.  Prins  nsimRiK  was  in  zee. 
Z.  HL  kon  het  vertrek  niet  uitstellen »  doch  voegde  eenen 
van  H.  D«  Adjudanten  in  gewone  dienst  den  Aartshertog 
toe ,  en  droeg  den  Admiraal  buk  den  last  op  Z.  K.  K.  H. 
onze  etablissementen  te  doen  zien»  en  alle  inlichtingen  te 
geven,  die  verlangd  zouden  worden  omtrent  onze  Marine. 

Reeds  bg  bet  bezoeken  van  de  modelkamer ,  zag  de 
Admiraal  bijk  »  dat  de  Aartshertog  bg  de  innemendste  be- 
leefdheid grondige  kennis  paarde ,  van  alles»  wat  tot  het 
Harinewezen  betrekking  had ,  en  dat  de  Z.  K.  K.  H.  ver* 
gezellende  personen  mannen  waren  van  uitgebreide  kennis. 

De  Admiraal  bijk  vergezelde  den  Aartshertog  naar  Rot^ 
têrdam,  Amêterdam^  fFillemêoord,  ging  van  daar  met 
Z.  K.  K.  H.  met  eene  oorlogs-stoomboot  door  de  Noordzee 
naar  HeUevoeUluie ,  en  van  daar  even  zoo  naar  Flueingen. 

Z.K.K.H.  vroeg  onophoudelgk  inlichtingen ,  die,  zoo 
als  van  zelf  spreekt »  met  de  meeste  bereidwilligheid »  zoo 
mondeling  als  schriftelgk  gegeven  werden. 

Van  riieeingen  bragt  de  Admiraal  buk  Z.  K.  K.  H» 
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met  hetzelfde  stoomschip ,  op  den  31*'*"  Augustus ,  naar 
jfntwerpen »  en  keerde  ran  daar  naar  dên  Haag  terug. ' 

Bg  het  aCwbeid  nemen  was  de  Aartshertog  onuitputtelgk 
in  loftuitingen  en  dank,  Toor  het  door  H.D.  bezigtigde, 
deelde  Terscheidene  Torstelgke  geschenken  uit,  en  zeide 
aan  den  Admiraal  &ijk:  «je  ferai  mon  rapport  k  S.M. 
TEmpereur  de  tout  ce  que  j'ai  tu  et  appris  chez  vous/' 

Weinige  weken  daarna  bragt  de  gezant  tan  OosUnrijk 
aan  den  Admiraal  euk  het  brevet ,  en  de  tersiersolen  als 
groolkrois  der  Orde  van  de  Tzeren  Kroon» 

INl  sgn  gunsten  wel  bepaaldclgk  aan  den  Admiraal  kijk 
ten  deel  gefallen,  doch  die  tevens  bewgzen,  dat  onze  Marine 
buitenslands  nog  naar  waarde  wordt  geschat. 

Dit  bigkt  te  meer,  doordien  Pruissen  en  OoêUnrijk 
sich  tot  ons  bestuur  hebben  gewend  om  officieren  en 
constroctevrs ,  om  op  zeer  voordeelige  voorwaarden  in 
honne  dienst  over  te  gaan,  en  zelfs,  zoo  als  ook  Spanje, 
om  oorlogschepen  van  ons  over  te  nemen,  maar  de  Admi- 
raal muK  meende  dit  echter  niet  te  moeten  aanmoedigen» 
De  officieren  hadden,  met  het  oog  op  onze  eigene  re* 
pulatie,  natuurlijk  zoodanig  moeien  zgn,  dat  zij  in  den 
vreemde  den  goeden  dunk  van  ons  zee  wezen  hadden 
kunnen  versterken,  en  onze  beste  officieren  kunnen  wg 
zelven  te  wel  in  het  belang  van  onze  dienst  gebruiken. 

Het  overdoen  van  oorlogschepen  ware  zeker  cene  wen- 
sdieiyke  zaak  geweest,  omdat  wg  er  dadelijk  andere 
volgens  de  laatste  modellen  voor  hadden  kunnen  bouwen; 
omar  er  waren  administratieve  bezwaren ,  en  de  toestemming 
moest  natuurlgk  van  do  wetgeving  worden  gevraagd.  De 
loninien  waren  eene  toevallige  bate  voor  de  schatkist  geweest, 
SD  welke  moeite  zou  het  niet  hebben  gekost,  om  daar* 
tegen  het  budget  voor  Marine  te  verfaoogen.  Zoo  moeten 
dikwgis  nuttige  zakeo  schipbreuk  lijden  op  de  letterlgke 
toepassing  van  administratieve  bepalingen. 

Inlusschen  is  toch  een  Noderlandsch  officier  in  Pruissische 
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orergegaaD  t  ea  staat  aan  hel  hoofd  van  de  Namga- 
iimê  Sehul0p  en  een  Nederlandsch  Ingenieur  dient  in  eene 
teer  belangrgke  betrekking  in  Ooêimrijk. 

Wg  souden  meer  bewqcen  kunnen  bijbrengen»  dat 
ome  Harine,  die  men  in  ons  eigen  lapd  als  soo  geheel 
Tervallen  ml  doen  Toorkomep»  nog  buitenslands  op  Trg 
vat  hooger  waarde  wordt  geschat. 

21  Nofember  1848  werd  de  Admiraal  eixk.  door  den 
Koning  benoemd  tot  Kommandeur  tan  de  IBililaire  Wü« 
lems-Orde, 

Ifa  het  treurig  orerlgden  tan  Z.  M.  Koniog  willbh  ü, 
werd  de  Admiraal  rijk  door  Z..  M.  onzen  tegenwoordigen 
Koning  boTesligd  als  H.  D.  Adjudant  in  buitengewone 
dienst»  en  op  den  6^'°  Mei  werd  hg  benoemd  tot  Groot- 
kruis der  Orde  van  den  Nederlandschen  Leeuw. 

Wg  Terheugen  ons  hier  orer  dit  onderwerp  te' kunnen 
eindigen;  onwillekeurig  dachten  wg  bg  het  schrgven  daar- 
tan  aan  do  9  Koekkoek'*  uit  oellerts  Fabelen ,  doch  bg 
eene  biographie  meenden  wg  hier  niet  stilzwggend  te 
mogen  overstappen. 

Wg  zgn  hier  aan  het  einde  Tan  de  taak,  die  wg  ons 
hebben  voorgesteld,  en  zij  was,  het  overzigt  van  do  ge* 
beurlem'ssen  gedurende  het  ruim  zevenjarig  tgdvak ,  dat  de 
Heer  buk  aan  het  hoofd  der  Marine  heeft  gestaan.  Wel  is 
waar  heeft  datgene ,  wat  over  de.  twee  laatste  jaren  is  ge- 
zegd ,  minder  betrekking  op  de  Marine  dan  wel  tot  gebeur- 
tenissen van  staatkundigen  aard  in  dat  zoo  moegelgk  tgd- 
perk ,  maar  die  gebeurtenissen  hebben  ook  groeten  invloed 
uitgeoefend  op  den  gang  van  zaken  bg  de  Varine.  De  tgd » 
die  uitsluitend  daaraan  had  moeten  worden  toegewgdi 
versmolt  in  de  behandeling  van  staatkundige  aangelegen- 
heden,  en  echter  werden  daarom  de  belangen  der  Marine 
niet  geheel  verzuimd;  getuigen  de  belangrijke  bepalingen, 
die,  ofschoon  reeds  vroeger  ontworpen,  nog  ip  1848--49 
in  bet  Recueil  van  Zee^Orders  zgn  opgenomen.    Wan- 
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DMr  men  die  nagaat»  lai  nen  moeten  erkenncb»  dat  er 
Mer  Teel  roer  de  Marine  gedaan  ü ,  en  echter  tgn  wg  de 
eerste ,  die  belgden »  dat  het  meer  had  moeten  sgn ,  en  ook 
meer  aou  sgn  geweest »  wanneer  niet  soo  ?ele  bgkonende 
omstandigheden  hierin  beUtielen  hadden  te  weeg  gebragt» 
waardoor  het  den  Admiraal  ujk  onmogdgk  werd ,  aan  het 
f ervatle  in  den  hutbrief  s^ner  aanstelling  gevolg  te  geven. 

Vóór  dat  wg  de  pen  nederleggen,  vermeenen  w^  nog 
sommige  der  hier  behandelde  ponten  kortel^k  te  moeten 
zamenTatlen.  Men  Tergeve  ons  die  meerdere  wgdlooptgheid. 
Hem ,  die  Toor  het  laatst  het  woord  tot  het  publiek  rigt , 
mag  toch  wel  het  regt  worden  gegund  om  zgne  gedachten 
geheel  uit  te  boesemen. 

Wg  lebben  in  het  toorwoord,  dat  de  eerste  aUeelmg 
voorafging ,  ons  voornemen  do6n  kennen  f  dat  voomamelgk 
was  9  om  de  beschuldiging »  dat  er  bg  Marine  geen  stelsel 
bestond  en  dat  er  niet  volgens  vaste  beginselen  gehandeld 
werd,  te  bestrgden.  Dit  maakt  het  onderwerp  der  eettle 
afilceling  uit.  Het  heeft  eene  uitbreiding  verkregen »  die 
vrg  liever  hadden  vermedeii  i  doch  niet  overbodig  achten , 
wanneer  men  in  aanmerking  neemt  hoe  vele  bgioiiderheden 
daarin  moesten  worden  opgenoineni  en  hoe  weinig  per- 
sonen er  gevonden  worden,  die  het  uit  de  bestaande  stnk^ 
ken  eouden  willen  opseekeöi  ware  het  Uer  niet  aan« 
gewezen. 

Dat  er  een  stelsel  Was  en  gevolgd  vrerd^  fenaenen  <ry 
voldoende  te  hebben  aangeweaen. 

Ifaar  er  zgn  ook  anddre  besdraldigingen ,  dio  wg  ge* 
meend  hebben  ie  moeten  wederleggen* 

Mea  heeft  ons  beschnidygd »  dat  enae  Marine  véél  dnorAsr 
was  dan  die  van  andere  landen*  Wg  hebben  bewezen , 
dat  bg  ons  ieder  stak  kanon  t  ieder  man  in  dienst »  minder 
kost  dan  in  Engeland^  Frankrijk  of  de  Fmwniydê 
Siaim  van  Nootê-Ammrika* 

Men  heefi  ons  verweten »  dat  de  adfninbtralie-kosten  bg 
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Wij  hebben  tot  Tergeljking  genomen  die  landen ,  waar  do 
schryf*  en  Gentraliaalie-woede  nog  het  minst  is  doorge* 
drongen»  namelgk  Engeland  en  Noard'jémêriha ,  en 
heblien  kunnen  bewgieni  dat  de  admimstratie-kosten  bg 
ons  minder  sgn  dan  in  die  landen* 

Hen  heeft  ons  Torweten,  dat»  in  Terhooding  tan  het 
bodget  i  de  actifiteit  bg  ons  minder  was  dan  in  andere 
landen,  en  de  slotsom  fan  het  onderaoefc  was  weder  ten 
Toordeele  nm  Nederland. 

Hen  heeft  ons  beschuldigd ,  dal  bg  ons  de  werven  in 
geene  terhouding  waren  tot  die  in  andere  landen,  met 
bgToeging  van  het  materieel.  Wg  hebben  bewezen,  dat 
wg  ons  in  de  resultaten  ook  bier  met  de  besle  Marines 
Tan  andere  landen  kunnen  rergelgken. 

Dit  aUes  sgn  daadzaken,  die  meer  afdoen  dan  alle 
redeneringen,  gegrond  op  uit  hun  verband  gerukte  onder- 
deden en  de  daarop  gebouwde  eeozgdige  ge?olgtrekkingen, 

WO  men  wejlen,  hoe  wg  tot  de  resultaten  van  ons 
bo&oog  geraakten?  Wg  zgn  bereid  de  opgaven  mede  te 
doelen ,  die  deswege  aan  de  Staten-Generaal  zgn  gedaan. 

Omtrent  de  soogenoemde  meerdere  duurte  der  Neder- 
landsche  dan  andere  Harines,  nam  men  ter  vergelgking 
de  twee  grootste,  namelgk  die  "wa  Engeland  en  Franh- 
rijk,  en  de  daarvan  bekende  begrootingen. 

Het  getal  schepen,  dat  ieder  dezer  landen  in  dienst 
houdt,  is  een  onzekere  maatstaf  van  vergelgking,  omdat 
de  schepen  van  verschillende  charters  zgn.  Het  getal 
stukken,  vraarmede  de  schepen  gewapend  sgn,  levert 
eeAen  eenigsins  beteren  maatstaf^  doch  ook  niet  voldoende, 
omdat  het  verschillende  zwaardere  kalibers  kunnen  zgn, 
^1  men,  om  de  juiste  vergelgking  te  krggen,  de  pondoa 
gzer.  sou  moeten  opgeven  die  de  gezamenlijke  stukken 
schieten.  Maar  de  zekerste  maatstaf  is  het  getal  hoofden , 
dat  men  in  dienst  beeft;   en  bij   die  vergelgking  blijkt, 
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fiat  ieder  man  jaarlijks  aan  den  8laat  kost : 

in  Nederland    ,    •    /  1071. 

»  Frankrijk    .    .     »   1080. 

»  Engeland     •     •     »   166S. 

»  Nocrd^jimerika     »   1916. 
Hiarbg  komen  in  aanmerking  de  lage  mldgon  in  Frdnh^ 
rifk  6D-  de  hooge  in  Noord^Amerika. 

Om  de  beachuldiging  te  wederleggen ,  dat  in  Itederland 
de  idittinistratie  en  werren  zoo  veel  zouden  kosten  in  Ter- 
geigkiDg  tot  de  activiteit ,  nam  men  de  begroetingen  tan 
Nederland,  Engeland  en  Noord^jimerika  van  1845 « 
bragt  die  onder  Tolkomen  gelyke  respecten,  en  uit  do 
vergdgking  bleek,  dat  de  admim'slratie-koslen ,  percents 
gewyio  berekend;  Toor  ieder  budget,  was 

io  Nederland    •    •    8^  | 

p  Engeland     •    .     4}    |  pGt.  Tan  het  budget 

»  Noord^Amerika     7  f    ] 

Voor  TverTen ,  materieel  en  aaubouv? : 
üi  Nederland    .     •     35|  | 
»  Engeland     •     .    32}  >   pCt.  Tan  het  budget. 
»  Noard-Ameriha     40|  ] 

Voor  de  actiTiteit,  dal  is  schepen,  stukken  geschut  en 
maoacbappen  in  dienst, 

in  Nederland    •    .     61|>  1 

»  Engeland     .    •    39f  )  pGt.  Tan  het  budget. 

»  Noord* Amerika     61|^  ) 
Hel  overige  der  begrootingen  is  Toor  kustlichten ,  ton* 
neD,  bakens,  pensioenen,  enz. 

ADe  die  mededeelingen  zijn  aan  de  Kamers  gedaan. 
Hoell  hot  geholpen?  Wg  Treezen  weinig.  Men  wilde  nu 
eMBMl»  dat  het  beheer  der  Marine  in  Nederland  slecht 
wv;  wat  ook  werd  aangCToerd  om  het  tegendeel  te  be- 
wjjien,  het  mogt  niet  helpen.  Zoo  antwoordde  een  volks- 
Tertogenwoordiger  op  het  betoog,  dat  brj  ons  ieder  man 
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veel  miDder  koitte  dao  in  Engüamé,  waar  bimi  allMt  op 
w^st :  » Ja  y  maar  In  Engeland  kan  men  sonder  Terhoo- 
ging  Tan  het  bodget »  dadelgk ,  loo  men  wil ,  eene  groota 
uitbreiding  aan  de  actinteit  geven."  De  Minister  bestreed 
dit  gevoelen  t  doch  kon  het  niet  dadelgk  door  bewgzen 
stavwi.  Niet  lang  daarna  deed  dit  bewgs  uch  als  hel 
ware  van  lelf  Toori  en  Ueek  het  hoo  valsoh  dio  ▼oor- 
stalling  was.  Hen  vond  het  in  Eng$bmd  noodiakd^ , 
om  de  seemagt  op  de  Westkust  tan  Afttha,  te  Terrtei^ 
ken ,  tot  krachtiger  wering  van  den  slaTenbandel»  Vond 
men  dit  uit  het  gewone  budget?  Geenssins,  men  Troeg 
eene  suppletoire  begrooting ,  grooter  dan  dioi  welke  toot 
de  geheele  Ifederlandsche  Marine  wordt  toegestaan. 

Om  te  bewgsen »  dat  arbeidiloonen  en  materialen  in  geene 
Terhouding  stonden  tot  den  jaarlgkschen  aan-  en  afbouw» 
namen  de  beoordeelaars  der  marine,  alleen  het  nieuw 
aangebouwde  als  maatstaf,  en  noemden  het  overige  als  be- 
steed aan  de  werven  en  het  oplappen  van  oude  schepen. 
Wat  vinden  wg  ^aarvan,  b.  v.  in  Frankrijk,  over  hetzelfde 
aangehaalde  tgdvak? 

Men  leest  in  colbürk's  üniled  Service  Magazine  van 
Junrj  1847:  »Do  vermeerdering  der  Fransche  zeemagt  in 
do  laatsle  twaalf  maanden  bestond  in  een  linieschip ,  een 
korvet,  een  brik,  drie  kleine  vaartuigen  en  e^n  stoom- 
schip." Wanneer  men  nu  daaruit  de  gevolgtrekking  nnakte, 
dat  er  in  1846  aan  de  *werven  van  Frankrijk,  met 
10,565,000  fr.  of  ruim  ƒ  6,000,000  aan  dagloonen,  (vrant 
van  materialen  is  hier  geen  sprake ,)  slechts  de  bovengo- 
noemde  schepen  zgn  aangebouwd,  dan  sou  daar  ook  al 
het  andere  moeten  zgn  besteed  aan  de  maritime  etafalisse- 
aienten ,  het  onderhoud  van  schepen  in  conservatie  of  kï 
dienst,  of  aan  het  oplappen  van  oude  schepen*  Wamiaer 
men  de  zaken  vergelgkt  met  hetgeen  bg  andere  goed  ge<» 
organiseerde  Marines  bestaat ,  dan  beeft  men  den  jnisten 
maatstaf;  geenszins  echter,  wanneer  men  enkele  brok-' 
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stukken»   uit  een  geheel  geligt,  |ot  het  omlerirerp  eeiier 
analyse  maakt,  en  daarnaar  het  geheel  beoordeelt. 

Het  xou  ons  niet  moegelgk  vallen ,  duiddgk  te  bewgien , 
hoe  ongegrond  al  die  beweringen  zgn;  doch  bladzgden 
schrifis  zouden  er  noodig  wezen,  om  het  eenigzins  gemo» 
tifeerd  uiteen  te  zetten,  Wg  onthouden  ons  daartan ,  daar 
wg  onzes  ondanks  reeds  wgdloopig  geworden  zgn,  en  Tor- 
roeenen  reeds  Toldoenda  te  hebben  aangetoond,  dat,  in 
Tergelgking  met  de  best  georganiseerde  militaire  marines 
van  andere  landen,  de  evenaar  niet  ten  onzen  nadeek» 
overslaat,  en  dus  kunnen  wg  voIsUian  met  naar  die  uit- 
komsten te  Terwgzen. 

Wg  gaan  thans  over  tot  eene  beknopte  zamcnTalting » 
van  hetgeen  in  de  eerste  afdeeh'ng  is  gezegd;  en  zullen 
dezelfde  volgorde  houden* 

MatêriêêL 

Wg  bigven  nog  van  gevoelen,  dat  de  zeemagt  zoo  als 
die  bg  kabinets  besluit  van  26  Januarg  1843,  op  voor« 
dragt  van  den  Miotster  rtji:,  voorloopig  is  bepaald,  kan 
worden  behouden,  roet  dien  verstande,  dat  het  getal  kuil- 
korvellen  van  10  op  8  worde  gebragt ;  dat  er  geene  glad- 
deks^korvetten  en  brikken  der  2*  kl.  meer  wonlen  aange* 
bouwd ,  maar  daarentegen  zooveel  scfaoonerbrtkken  meer ; 
deze  zoo  mogelijk  te  wapenen  met  nog  verder  dragend 
geschut  en  percussie-granaten.  Overigens  zullen  de  stoom* 
schepen  vooreerst  van  10  op  20  dienen  te  worden  gebragt. 

Hel  personeel  der  aeiieve  zeemagi. 

Dit  behoeft  onzes  iozieiks  geene  verandering*  Wg  zouden 
alleen  aanraden  de  bepaling»  dat  het  korps  zee-<officiereB 
telkens  met  t  Januajr^  moet  wordnn  aangevuld ,  in.  zoo^ 
verre  te  wgzigen,  dat  er  altgd,  wanneer  er  vacaluies 
ontstaan ,  eene  aanvulling  plaala  hefahe ;  hetgeen  een  voor* 
deel  en  aanmoediging  zal  zgn  voor  hen ,  die  in  die  cathe* 
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gorie  tallen  en  geen  geldelgk  beswaar  oplefert,  dewgl 
bet  budget  toch  op  een  Toltallig  korps  is  berekend. 

Ook  aoaden  wg  de  benaming  Tan  titulair  willen  doen 
vervallen.  Bg  het  actieve  korps  bestaat  zg  niet,  bij  ge- 
pensionneerden  is  die  niet  noodig ,  en  in  sedentaire  betrek- 
kingen siet  men  menseben»  die  eene  reeks  van  jaren  in  den 
lelfden  rang  effectief  hebben  gediend ,  de  benaming  van 
titulair  toevoegen ,  waarin  toch  altoos  iets  hards  is  gelegen , 
en  dat  soms  tot  verkeerde  begrippen  leidt  bg  de  nog  tot  het 
actieve  korps  behoorende  officieren.  De  saak  beteekent 
weinig  en  ons  korps  is  niet  groot  genoeg ,  om  ook  zonder 
deze  bgvoeging  niet  te  weten»  in  welke  betrekking  een 
zoodanig  persoon  dient 

Wg  zouden  de  kleine  verhooging  van  soldg»  die  aan 
de  oudste  officieren  was  toegekend»  op  die  kleine  vaar- 
tuigen» waarop  geen  eigenlgke  V  officier  is,  en  die  men 
kortelings  heeft  afgeschaft,  weder  wenschen  hersteld  te  zien. 

Hoe  wg  denken  over  de  toevoeging  van  het  Institaut 
voor  de  Marine  aan  de  Militaire  Academie  te  Breda,  heeft 
men  reeds  in  de  1*  Afdeeiing  kunnen  zien;  wg  volharden 
in  het  gevoelen,  dat  hot  noodlottig  voor  de  Marine  zal 
befondeo  worden.    De  tgd  zal  leeren  of  wg  dwalen. 

Tot  aanmoediging  voor  de  mindere  schepelingen  zouden 
wg  cene  geldelgke  tegemoetkoming  wenschen  voor  te 
dragen,  niet  algemeen»  maar  in  verband  met  veeljarige 
diensten  aan  den  staat,  en  verkregen  bekwaamheden. 
B.  V.  aan  de  zilveren  medaille  te  verbinden  eene  toelage 
van  /  2  's  maands;  aan  de  bronzen  van  /*  1  's  maands» 
zoo  lang  de  man  in  dienst  is.  Voor  de  manschappen»  die 
een  brevet  als  kanonnier  hebben  verkregen,  mede  f  2 
's  maands;  ook  zon  men  er  nog  kunnen  bijvoegen»  voor 
zoo  verre  zg  het  brevet  als  kanonnier  niet  hebben»  eene 
soortgelgke  toelage  voor  de  beste  roergangers,  mars-gasten 
on  looders.  Wg  zouden  deze  toelage  maandelgks  willen 
uitbetalen » en  hierdoor  zou  de  gage  voor  matroos  V  of  2*  kl. » 
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mei  de  zilteren  medaille  rersierd  is»  en  in  eene  der 
beide  laaUle  ealhegoriën  Talt,  van /"IS  op /*  19  of  van /"IS 
ep  /  17  gebragt  worden,  zonder  dat  het  een  algemeene 
niMlregel  ?an  verhooging  der  soldgen  zou  zijn»  die,  voor 
alle  de  icbepelingen ,  te  veel  geld  zou  kosten.  De  mariniers 
1*  eo  2*  klasse  hebben  eene  onderscheiding  door  1  of  2 
itrepeD  ep  de  mouw ;  de  matroos  1«  en  2*  klasse  heeft  die 
niet;  ellea  wat  de  eigeoliefile  streelt,  vooral  als  het  geen 
g«U  koil,  mag  men  met  Terwaarloozen.  Waarom  zou  men 
Hiel  dbsdfde  onderscheiding,  of  iets  daarmede  gelgk- 
staaadDv  aan  de  matrozen  1*  en  2*  klasse  kunnen  toe- 
kennen? 

Hét  il  aan  de  kommandanten  overgelaten,  wanneer  do 
adiepelingen  gelden  te  goed  hebben ,  daarvoor  een  of  meer 
■Manden  gage  aan  te  vragen.  Dit  wordt  echter  buitens* 
iands  lelden  gedaan»  Wg  zouden  dit  verpligtend  willen 
;  wanneer  een  schip  eene  vreemde  haven  aandoet » 
lennaperingen  en  ververschingen  te  bekomen  zgn» 
ton  men  dadelijk  bij  de  aankomst  een  of  twee  maanden 
geld  noeton  nitbelaien.  Dit  stelt  de  manschappen  in  de 
griegenheid,  om  zich  eenige  kleine  genoegens  Tan  het 
leven  Ie  verschaffen,  terwgl  thans  dikwerf  een  matroos» 
die  eene  niet  onbelangrijke  som  te  goed  heeft,  over  geen' 
enkden  gulden  kan  beschikken,  als  het  niet  juist  ten  tgde 
van  da  nitbelaliog  van  zijn  kwart  is,  dat  hg  zich  in  eene 
vreemde  haven  bevind  L  Op  plaatsen ,  waar  daaraan  geene 
Ie  groole  bezwaren  verbonden  zgn,  moest  men  ook  aan 
de  manschappen  meer  verlof  geven  om  eens  aan  land  te 
gaan;  wjj  weten,  dat  bg  den  geest  van  uitspatting  die  thans 
neg  bg  de  matrozen  heerscht,  en  de  zorgeloosheid,  die 
somvrglen,  zonder  vooraf  beraamd  voornemen,  tot  achter- 
Ugven  en  dus  desertiên  leidt,  een  bezwaar  opleveren. 
Dodi  b|  meer  vrgheid  en  bg  de  overtuiging,  dat  die  ook 
in  eene  volgende  haven  gegeven  zal  worden,  vle|*en  wg 
ons,  dat  dit  langzamerhand  verbeteren  zal,   en  dat  de 
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man»  meer  gewoon  to  hel  besh  ran  eeiitg  gdd  te  z^n» 
ook  leeren,  zal  er  een  beter  gebruik  ?an  te  maken »  bel 
niet  baldadig  ferkwistende»  zoa  als  thans  nog  Teehd  hel 
gOTal  is. 

In  de  Ooêt-IndiSn  is  hel  niet  noodig  extra  geld  toot 
de  manschappen  te  trekken;  daar  ontTangen  zg  verhoogde 
soldg;  doch  in  de  ffêêt^IndiSn  zoo^men  het  alternatief 
met  de  nitbelaling  van  het  kwart  moeten  herhalen ,  naar- 
mate "ran  den  stand  Tan  ieders  rekening.  Groede  en  noen- 
scfael^ke  behandeling  kan  niet  genoeg  worden  aanbetolen , 
zonder  dat  er  echter  ooit  slapheid  in  de  dienst  mag  worden 
geduld. 

Er  bestaan  thans  reglementen  Toor  alle  rangen  en  tak- 
ken Tan  de  dienst;  mogten  zg  stiplelgk  worden  nageleefil 
en  Terbeterdi  wanneer  de  ondervinding  er  gebreken  in 
doet  kennen! 

Het  zou  een  Terdienstelgk  werk  zgn,  wanneer  iehnand 
een  beredeneerd  plan  tot  het  daarstellen  Tan  een  Tast  korps 
matrozen  ontwierp»    Elke   poging    daartoe»  al  wordt  zg 
ook  niet  dadelgk  met  een*  Tolkomen  uitslag  bekroond, 
kan  aanleiding  geven  tot  wrgving  van  denkbeelden  en 
weHigt  eenmaal  tot  iets  goeds  leiden.     Aanmoediging  tot 
Trg willige  dienstneming  Tan  bevaren  zeeTolk  is  noodig; 
hel  zou  er  toe  kunnen  bgdragen»  wanneer  kommandanten 
Tan  schepen  werden  gemagligd  om  Toor  hunne  bodems 
Tolk  aan   te  nemen,  zoo  als  reeds  geschiedt  Maar  dan 
mogen'de  aldus  aangenomen  manschappen  ook  niet  worden 
overgeplaatst  zóo  lang   een   zoodanig  schip  in  dienst  is; 
overplaatsingen',  zooWel  van  oflSeieren  als  van  mindere  sche- 
pelingen, moeien  aReen  bg  hooge  noodzakelgkheid  plaats 
hebben»     Hoe  meer  eene  eqtipage^  bg  elkander  blgfi, 
des    te    meer  ontstaat  er  eene   verbroedering,   die   ten 
Toordeele  Tan  de  dienst  komt. 

Tot  aankweeking  Tan  jongö  teeHeden ,  kunnen  w^  niet 
genoeg  aanbevelen ,  om  zooveel  gezonde  sterke  jongens  als 
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lick  jumbieden ,  op  deo  ihaDs  bestaanden  roet  aan  te  nemen ; 
bol'  is  de  kweekschool  ran  ome  jonge  matrozen,  en  of- 
sdioon  alleen  t>p  tgd  werkende,  werkt  het  zeker.  Naar^ 
■MLlo  men  er  in  dienst  heeft ,  kunnen  er  boren  de  rol  op 
ih  Baar  lee^  gaande  schepen  geplaatst  worden ,  en  uit  deze 
im  knapste- tot  bootsmansleeriingen  worden  Toorgedragen , 
SM  daaiuit  later  scheeps-onderofficieren  te  Tormen.  Komt 
sr  aofflag,  dan  krggen  wg  gewis  Tele  matrozen  ran  de 
;  sgn  deze  al  geen  artilleristen ,  bet  zijn  toch 
9  en  Toor  geoefende  kommandeurs  der  stukken, 
heUbasfr  wg  de  instelling  der  gebrevetteerde  kanonniers, 

Bm  «MD  een  gedeelte  Tan  de  militie  voor  de  zeedienst 
hnarhikhaar  ion  kunnen  stellen,  moet  bg  eene  wet  gere- 
geU  imdasié  Dit  in  toepassing  te  brengen,  zon  mede 
aao !  wewlsBnitelgk  werk  zgn ,  dat  wg  aan  de  o? erweging 
derfrienden  Tan  de  Marine  moeten  aanbcTelen,  zonder 
aas  Tttor  bet  oogenblik  daarin  te  Terdiepen,  oüschoon  wij 
ilen  onze  gedachten  OTcr  hebben  laten  gaan, 
de  behandeling  ons  thans  te  Terre  zou  leiden. 

Dbj  gagomenten  zgn  bg  de  thans  in  behandeling  zgnde 
paaakiamet  eenigzins  rerbeterd,  doch  wg  hadden  daarin 
nog  feider  willen  gaan.  B.  t.  ,  zoo  als  thans  bepaald  is 
?aoc  'darli^Ó^irige  dienst  als  minimum,  maar  wanneer  do 
nam  éuÊ  nog  geschikt  is  om  te  dienen ,  hem  dan  ook  niet 
la  anldaaa,  maar  een  gedeelte  Tan  het  gagement,  waarop 
fa§  aaas|Maak  heeft  Terkregen,  bg  zgne  soldg  te  Toegen. 
Wal.vana  Tan  nadeelig  te  zijn  Toor  het  Gou? ornement , 
w&m  bal  aan  Toordeel  oplcTcren ,  want  men  behoudt  bera- 
nog  allezins  bmikbare  schepelingen ,  betaalt  slechts 
leine  Torhooging  Tan  hunne  soldg,  terwgl  men 
het  Tolle  gagement  betaalt,  en  de  Tolle  soldg  aan 
da  manschappen ,  die  men  in  plaats  der  gegageerden  moot 
aammnen*  Hier  nog  bgroegende,  dat  Tan  de  aldus  door« 
dienanda  manschappen,  de  gagementen  zouden  worden 
Tarkoagd ,  naar  het  getal  jaren ,  dat  zg  bo? en  do  80  jaren 
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dieneo»  (loodat  het  gagementi  fOor  een  matroos  op  ƒ  100 
voorgesteld ,  tot  een  inaiimum  Tan  /  160  soa  kunnen 
klimmen ,)  dan  kon  een  aoodanig  persoon  op  zgn'  ouden 
dag  eenigziDS  goed  versorgd  sgn.  Oogenschgniyk  zou  er 
een  geldelgk  beiwaar  uit  ontslaan,  maar  dat  zal  niet  aan- 
merkelyk  syn,  wanneer  men  Oferweegt,  dat  het  gagement 
soofeel  later  verleend  wordt»  en  dus,  volgens  den  loop  der 
natuur,  zooveel  korter  wordt  genoten»  Wg  meenen  deze 
zaak  aan  het  toekomstig  hoofd  der  Marine  te  mogen  aan- 
bcTelen«  Het  spreekt  van  zelf,  dat  een  onderzoek  naar 
de  vermeerdering  van  uitgaven ,  welke  de  uitvoering  van 
alle  deze  punten  zou  veroorzaken,  de  voorstellen  daartoe, 
zou  moeten  voorafgaan. 

Er  is  dikwgls  gesproken  van  een  Invalidenfauis.  Het 
denkbeeld ,  om  den  onden  zeeman  een'  rustigen  en  genoe* 
gelgken  ouden  dag  te  bezorgen,  heeft  veel  aanlokkelgks; 
maar  1*  zijn  groote  uitgaven  daaraan  verbonden,  2*  kan 
bet  alleen  dienen  voor  ongehuwden,  8^  is  een  matroos, 
die  zgn  geheele  leven  onder  eene  strenge  tucht  beefk 
doorgebragt,  weinig  geneigd,  op  nieuw  onder  eene  disci« 
pline  te  komen,  die  onafscheidelgk  is  van  eene  zoodanige 
inrigting. 

Wg  gelooven  dus,  én  in  het  belang  der  schatkist,  én  in 
het  belang  van  den  ouden  zeeman,  een  verbeterd  gage* 
ment,  dat  de  man  kan  verteren,  waér  hg  wil,  te  moeten 
aanbevelen  boven  de  stichting  van  een  Invalidenhuis.  Het- 
geen wg  hier  zeggen  steunt  op  de  ondervinding ,  verkregen 
met  verscheidene  schepelingen,  die  met  niet  onbelang- 
rgke  kosten  in  het  Militaire  Invalidenhuis  te  Leiden  zgn 
geplaatst. 

Foor  het  Artilhriewezen  - 

zgn  de  noodige  orders  uitgevaardigd  en  in  werking,  doch 
ofschoon  uitgevaardigd  en  gedrukt ,  nog  niet  in  het  Recueil 
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opgenomen.  WanDcèr  er  na  het  afkredeii  fan  den  Heer 
muK  geene  aanmorkiogen  van  de  kommandanten  der  sche- 
pen op  die  voorschriften  zijn  ingekomen,  gelooven  w^, 
dat  het  nu  tijd  zou  zijn,  die  stukken  in  het  Rëcueil  te 
doen  opnemen. 

Htl  Materieel  daarvan. 

Hterfoor  meenen  wij  de  jaarlijksche  aangieting  van  eenig 
geichul  van  het  tegen^voordig  aangenomen  model  te  moeten 
aanberelen;  krachtige  aanmaak  van  affutage,  aankoop  van 
koperen  krnidkislen ,  aanmaak  der  nieuwe  holle  projectilen, 
vooral  ook  tianschaffing  van  band-vuurwapenen ,  die  volgens 
do  laatste  bepalingen  in  veel  grootere  hoeveelheid  aan  do 
schepen  worden  medegegeven ,  en  van  buksen ,  die  bij  de 
volmaaktheid  I  waartoe  dit  wapen  is  gebragt,  van  groot 
QBt  kannen  zgn ,  en  waarvan  de  verstrekking  op  de  sche- 
pen almede  bevolen  is,  doch  waarvan  men  zich  tot  nog 
toe  slechls  eenige  ter  proeve  heeft  kunnen  aanschaffen. 

f^oor  hei  werkdadige 

kannen  wg  de  strenge  handhaving  der  bepalingen  omtrent 
de  emst-exercitiên  niet  genoeg  aanbevelen.  Geoefende 
artüleristen  kunnen  ons  alleen  een  goed  succes  verzekeren , 
ab  er  oenmaal  weder  oorlog  moet  worden  gevoerd.  Daar- 
om tonden  wij  er  op  aandringen,  om  weder  een  vaartuig 
in  te  riglen  tot  de  opleiding  van  geschikte  jonge  lieden 
Toor  do  konstabelerg ,  liefst  op  grootcr  schaal;  doch  ten 
minste  zoo,  als  de  kanonncerboot ,  die  daartoe,  een  paar 
jaren  geleden «  op  de  rccde  vnn  Te^fel  was  ingerigt. 

f^oor  dê  aciiviteii 

moeien  wij  zooveel  mbgclgk  bet   in  dienst  houden   van 
exercitie-eskader  aanbevelen. 
JDo  gronden ,  die  voor  het  nut  daarvan  pleilcn ,  nicenen 
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wy  op  blads.  410  en  411  f  au  de  1«  afd.  onzer  hroclnm 
geDoegiaam  Ie  hebben  uitéén  geiet.    Ofisi&ooii  hel  eene 
afwgking  moge  schyoeB,  kunnen  wjj  van  dit  onderwerp 
niet  afstappen»  sonder  nog  te  gewagen  van  de  wijee  Tan 
oorlog  voeren  ter  zee,  die  Toor  Nederland  naar  ons  ga* 
Toelen  zal  zgn  weggelegd ,  hetzg  aanvallend  of  verdedigend. 
Aanvallend  is  niet  wel  denkelgk,  of  het  moei  zgn  gecom* 
bineerd  met   eene   groote   zeemogendheid;    dan   zal   ons 
hulp-eskader  de  plannen  moeten  volgen ,  door  eene  zooda- 
nige  mogendheid  aangenomen ,   en  voor  het  overige   zal 
men   zich  moeien  bepalen  tel  het  verleenen  van  konvooi 
door  de  fregallcn,  en  lot  bet  voeren  van  een'  kaper-oorlog; 
(laarloe  vooral  zgn  onze  snel  zeilende  on  zwaar  gewapende 
schoener  brikken  buitengewoon  geschikt.  Zooveel  koopyaar- 
ders  nemen  als   mogelijk  is,  de  bemanning  er  afnemen, 
en  de  schepen  in  den  grond  boren;  het  gevecht  met  oor- 
logschcpen  zooveel  mogelijk  vermijden,  en,  kan  het  niet' 
anders,  sleunen  op  de  kracht  van  ons  zwaar  geschut  met 
de   tegenwoordige   projeclilen,   op  de  géoefendheid  onzer 
kanonniers,  op  de  veel  minder  kans  van  gelroffen  Ie  wor- 
den,  die  een  laag  liggend  kleid  schip  boven  een  groot 
aanbiedt;   en    om   te   vluglen,  verlrouwen  op  het  faooger 
aan  den  wind  liggen  van  eenen  schooner  boven  een  raschip. 
Wij  zijn  zeer  ingenomen  met  sloomsc  hepen ,  doch  ook 
dit  mag  niet  overdreven  worden.  Ieder  land  moet  zgne  geo- 
grapbische  ligging  en  de  punten  in  den  Oceaan ,  waar  hg 
veilig  landen  kan,    in  aanmerking  nemen.    Engeland  b«  v. 
is  onmiddellgk  uit  de  meeste  zgner  havens  in  de  Spaansche 
Zee;  is   de  voorraad  kolen  van   z^ne  stoomschepen  ver- 
bruikt, hg  heeft  Madera,  Aêcencion  ,  Si,  Belena  en  de 
Kaap  de  Goede  Hoop ,  waar  hij  den  voorraad  kan  aanvul- 
len.   De  Nederlandsche  schepen  daarentegen ,  hebben ,  om 
van  onze  kusten  naar  de  Spaaneehe  Zee  te  komen,  eerst 
hel  Kanaal  door  te  werken;  is  dit  eenmaal  gelukkig,  vol* 
bragt,  dan  bigven  hun  welligt  hoogstens  voor  10  a  12  dagen 
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kolen  o?6r;    zgn  die   Torstooktv  dan  k   hel  tloomscbit) 
verre  beneden  ieder  gewoon  eeilschip,  en  kan  nergens 
sgnen  Toorraad  iran  kolen  rernieuwen.    De  plaats  fan  aciie 
Toor  onse  skoomschepen  is  dus  vobrnaoielgk  Oo^i'Indiê, 
daar  xgn  zg  onmiflibaar»  en  door  de  snelheid  hunner  be- 
Yregingen,  in  verfo^r  ook  Tan  troepen,  Terdubbelen  zg 
als  bet  waro  once  mililaice  niagU  Ook  in  onze  Wc8l*Indi« 
sche   beiilUngen  ^gii  zg  boogst  Bultig,   en  van  uit  de 
noordelijke  ha?ens  van  ons  Vaderland  tegen  de  handels- 
vaart op  de  Oa^hZee^    Wg  spreken  verder  over  de  ver- 
dedigiug  van  onze   Koloniëo   niet;    genoeg   zg  het,  dat 
men  er  steeds  eene  behoorlijke  seheepsmagt  onderhoude, 
want  is  he.t  oogenblik  van  gevaar  daar,   dan  is  het  to 
laat,    om    er   magt  been    te  zenden,  doch   onderhoudt 
Vion  er  eene  behoorlgke  zeemagt,  en    zorgt  men  voor 
den    goeden   geest    onder   de   inlandsche   bevolking,    en 
waakt  men  tegen  de   verspreiding  van  deokbccldeo,  die 
voor  ons  gezag  noodlottig   zouden  kunnen  worden,  dan 
vermeenen   wij   gerust  Ie   mogen   wezen,   dat   ons   onze 
kostbare   bezittingen   niet  zoo  gemakkelijk  te  ontnomen 
zgn.     De    gronden,    waarop   dit  ons  vertrouwen  sicunt, 
meenen  wg  echter  hier  niet  te  moeten  uiteen  zetten. 

Voor  het  verdedigend  oorlog  voeren,  moeten  wg  steu- 
nen op  kustbaiiergen ,  blokschepen  en  op  zwaar  gewa- 
pende kanonneerbooton.  Wanneer  wg  met  sioomschepen 
worden  aangevallen  en  ons  alleen  met  gelijke  soort  van 
schepen  moesten  verdedigen,  dan  strijden  wg  met  onge- 
igko  kansen;  want  schip  tegen  schip  verliezende,  tegen 
eene  natie ,  die  tien  of  twintig  maal  meer  sioomschepen 
heeft  dan  wij ,  zgn  wg  reeds  ten  einde  van  onze  middelen , 
wanneer  de  hunne  nog  betrekkelgk  weinig  verminderd  zgn. 
En  daarom  geven  wg  de  voorkeur  in  onze  zeegaten  en 
binnenlandsche  vaarwaters  aan  kanonnecrboolen  mei  60  fi' 
granaatkanons  gewapend.  Twintig  daarvan  kosten  niet 
meer  dan  een  groot  stoomschip;  zij  kunnen  op  ondiepten 
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liggen,  waar  geen  grool  stoomschip  komen  kan.  Door 
kleine  binnenlandscho  stoomschepen  kan  men  ze  legen 
>vind  eo  stroom  brengen »  en  doen  post  ?alten,  waar  men 
wil;  zij  hebben  een  zekerder  schot »  tegen  een  groot  schip» 
dan  dit  tegen  hen.  Wij  zelfi  hebben  er  de  bigken  van 
gezien  bij  de  gevechten  Tan  Fliêêinyen,  naar  Oostende, 
Duinkerken  en  Boulogne,  in  1804  en  1805. 

En  gesteld ,  eene  zootlanige  boot  wordt  in  den  grond  ge- 
scholen ,  hel  geldelgk  verlies  is  gering  en  de  kleine  equi* 
page  redt  zich  met  de  sloep  naar  den  naaslbg  gelegen  wal. 

Die  booten,  in  verband  gebragt  met  onze  vestingen, 
zijn  een  krachtig  middel  van  binnenlandsche  defensie;  oaen 
denke  niet,  dat  dit  der  aandacht  is  ontsnapt.  Reeds  in 
1646  of  1847  werden  twee  ondervindingrgke  zee-officieren , 
de  Kapt.  Luit.  BEUiBriirG  voor  het  zuidelijk ,  de  Kapt.  Luit, 
TOET  voor  het  noordelgk  gedeelte  van  het  Rgk,  door  den 
Heer  buk  met  Koninklgke  goedkeuring  en  in  overleg  met 
den  Minister  van  Oorlog ,  langs  allo  vaarwaters  gezonden , 
en  stelden  deze  zich  in  betrekking  met  de  aanwezende 
eerste  officieren  van  genie  en  artillerie  van  alle  vestingen, 
gelegen  aan  onze  kusten  en  binnenlandsche  rivieren. 

De  rapporten ,  door  gemelde  Heeren  BEUiiri]f&  en  tobt 
uilgebragt,  zgn  aan  het  Departement  van  Oorlog  inge- 
zonden ,  zoo  als  ook  een.  rapport  over  eene  gecombineerde 
verdediging  van  de  Schelde,  reeds  voor  20  jaren  door  den 
toenmaligen  Kapitein  ter  zee  bijk  uitgebragt.  Zeker  zal 
men  zieh  van  die  stukken  hebben  bediend  in  de  commissie 
van  defensie ,  ofschoon  wij  moeten  bekennen ,  dat  het  ons 
eenigzins  heeft  verwonderd ,  dat  in  die  commissie  geen  zee- 
officier  is  geroepen,  om  daarvan  een  deel  uit  te  maken. 

De  belangrgkheid  van  dit  onderwerp  heeft  ons  eenigzins 
doen  uitwijden.     Wij  keeren  terug  tot  ons  résumé. 

De  adminiêtratie  der  werven. 
Dal  hierop  reeds  zeer  veel  is  bea^uinigd,  is,  naar  wij  mee- 


nen»  genoegzaam  aaDgetoond.  Het  zou  echter  dwaasheid 
zgn  te  beweren,  dal  dit  niet  nog  in  de  onderdeelen  ?oor 
Tereenvoudiging  en  dus  ook  voor  bezuiniging  zou  vatbaar 
zijo.  Wg  zullen  ons  hierin  niet  verdiepen.  De  Heer  rijk 
heeft  het  initiatief  genomen;  dat  zgne  opvolgers  het  v?erk 
voortzetten ,  en  voltoogen  wat  hg  niet  heeft  kunnen  doen. 
Dat  men  vooral  zorge  voor  den  voorraad  in  de  magazg- 
nen »  van  conslnictie-hout ,  masten ,  koper ,  gzer  en  hen- 
nip;  wordt  het  oorlog »  dan  kan  men  die  materialen  of 
in  het  geheel  niet,  of  alleen  tegen  zeer  hooge  prgzen 
verkrijgen. 

De  werven  hebben  in  het  algemeen  groole  verbelerin- 
gen  ondergaan ;  wg  hebben  in  de  eerste  afdeeling  meer 
bepaaldelgk  op  jimêterdam  gewezen,  doch  yiiêêingen 
mag  niet  worden  verzwegen.  De  geheele  met  hardsteen 
bekleeding  en  zoo  goed  ak  vernieuwing  van  de  doksluis, 
is  onder  directie  van  den  Hoofd-Ingenieur  bg  de  Harine 
A.  E.  TROMP,  in  korten  tgd,  en  zonder  eenigen  tegenspoed 
voltooid  9  de  smederg  grootelgks  verbeterd  en  van  eeno 
stoommachine  voorzien. 

Dat  men  voortga  met  onze  hellingen  en  kappen  te  her** 
stellen  en  goed  te  onderhouden,  zoo  als  dit  gedurcude 
het  bestuur  van  den  Minister  rijk  gedaan  is;  dat  men 
vooral  het  drooge  dok  te  PFillemsoord  zoo  spoedig  mo- 
gelijk in  bruikbaren  staat  brenge,  want  wg  moeten  het 
ten  zeerste  betreuren,  dat  het  voornaamste  onzer  mariliemo 
etablissementen,  wat  reparatie  en  uitrusting  betreft,  zoo 
lang  van  het  gebruik  van  een  zoo  onmisbaar  iels ,  als  een 
droog  dok,  verstoken  blijft. 

Alvorens  van  het  beheer  der  werven  af  te  slappen , 
moeien  wg  nog  voor  een  oogenblik  de  aandacht  vestigen 
pp  de  zoo  hoogst  nuttige  klasse  van  menschen ,  die  het 
arbeidend  personeel,  en  die  van  bewaking  en  bewaring 
der  werven,  uitmaken. 

De  gagemenlen  of  pensioenen  der  mindere  rangen  van 
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militairen  en  schepelingen ,  vroeger  'bg  Koninkigke  be- 
sluiten bepaald,  zallen  nu  by  speciale  \vetten  geregeld 
worden ;  do  ?oordragten  Tan  de  regering  daartoe ,  zgn  reeds 
brj  de  Tweede  Kamer  in  behandeling;  de  militaire  werk- 
lieden bij  Oorlog  zijn  daarbij  opgenomen;  maar,  zoo  Tör 
wij  weten,  is  er  nog  niets  gedaan  toor  de  werkTolken  aan 
*8  Rgks  weryen. 

Sedert  onheugelijke  tijden  werd,  dan  eens  op  deze, 
dan  op  gene  wijze  gezorgd  roor  eenigeti  onderstand,  toor 
hen,  die  tolle  veerlig  jaren  den  staat,  bg  de  wer?en,  eer« 
lijk  en  trouw  gediend  hadden.  Dit  Tooruilzigt  hield  menig 
knap  werkman,  die  bg  partikulieren  meer  terdienen  kon, 
terug  Tan  het  terlaten  der  landswerven.  Dat  TOoruitzigt 
zal  ijver  tot  arbeiden  bevorderen,  en  de  vrees  om  weg- 
gezonden te  worden,  oneerlijke  bedrijven  tegengaan,  en 
wg  gelooTen,  dat  er  Tan  deze  zijde  iets  voor  die  men- 
schen  moet  worden  gedaan,  namelijk  voor  die,  welke  op 
de  vaste  rollen  worden  gevoerd.  Wg  bekennen,  dat  de 
bij  Koninklijk  besloit  bepaalde  gagementen  te  hoog  waren, 
doch  zouden  wenschen ,  dat  er  op  ccne  billijke  wgze  voor 
werd  gezorgd ,  en  gagementen  of  onderstanden  bepaald , 
in  evenredigheid  van  die  aan  den  schepeling  toegekend, 
waaraan  men  de  verschillende  klassen  der  werfvolken  zou 
kunnen  assimileren.  Ook  dit  onderwerp  zij  het  toekomstig 
hoofd  Tan  hel  Departement  van  Marine  aanbevolen. 

Er  blijft  ons  nu  nog  over  to  spreken 

Over  hei  Loodswezen. 

Deze  dienst  is  behoorlijk  geregeld  en  verzekerd,  heeft 
een  eigen  fonds ,  ingeschreven  op  het  Grootboek  Nationale 
Werkelijke  Schuld ,  kan  behoorlgk  in  de  gevorderde  dienst 
voorzien ;  maar  is,  behalve  door  bel  Departement  van  Marine, 
wat  het  finanliëele  aangaat,  niet  genoegzaam  gecontroleerd, 
en  de  Heer  rijk.  heeft  steeds  gewenscht ,  door  eene  wet* 
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toljjke  regeling,  de  groote  Terantwoordelijkheid ,  die  daar- 
door op  den  Minisler  van  Marine  rust,  to  doen  verdwgnen. 

Maar  hoe?  Alles  gaat  thans  soo  geregeld ,  dal  bet 
weimg  ta  wenschen  overlaat,  en  men  beeft  gemeend,  niet 
liglTMidig  daaraan  verandering  te  moeten  toebrengen,  uit 
vreet  vm  sloornis  in  de  dienst. 

Jharlgks  wordt  voor  bet  loodswezen  ceno  buishoudelgko 
b^frooting  opgemaakt;  de  uitgaven,  dientengevolge  ge- 
daan ,  door  behoorlgke  bescheiden  gestaafd ,  met  de  grootste 
ttaauwgbaetheid'  geverifieerd;  dan  do  dienst  dient  daarna 
jaarlgks  afgesloten,  wettig  te  worden  goedgekeurd.  Alle 
do  Terantwoordings-slukken  zgn  daartoe  op  het  Departe- 
ment van  Marine  aanwezig  en  beschikbaar. 

Tan  den  stand  van  het  fonds ,  wordt  jaarlijks  bg  het 
jnüenen  der  begrooting,  aan  de  wetgeving  mededeeling 
gedaan. 

Tol  nog  toe  is  dat  fonds  toenemende,  doch  bg  on« 
vcilioopto  stremming  van  handel  en  scheepvaart,  zal  dit 
het  gjeval  niet  meer  zrjn,  en  dan  het  kapitaal  moeten 
woideB  aangesproken.  Want  al  vcrmitiderec  de  inkomsten , 
hel  materieel  moet  onderhouden,  het  talrijk  personeel 
helaaU  worden ,  zoo  mede  do  onderstanden ,  om  het  even 
of  de  bodsontvangsten  vele  of  gering  zijn. 

Bg  de  ontvangsten  voor  loodsdicnslen  hcefk  mcu  ook  de 
renie  van  het  ingeschreven  kapitaal,  en  gelukkig,  wunt 
de  inkomsten  zgn  in  de  laatste  jaren  verminderd ,  zoodut , 
zonder  een  gedeelte  van  die  renten,  de  uitgaven  niet  ge- 
dekt louden  zgn.  Hoeveel  te  meer  zou  dit  het  geval  zijn , 
wanneer  door  oorlog,  embargo  of  andere  stremming  vun 
de  vaart ,  do  inkomsten  aanzienlijk  zouden  verminderen. 

■en  heefk  er  dikwijls  over  gesproken,  om  hel  gehcclc 
fimds,  als  eeno  toevallige  bate,  in  's  rijks  schatkist  over 
Ie  brengen,  het  loodswezen  als  eene  afzonderlijke  ufdeu- 
Uag  fan  de  begrooting  voor  Marino  te  brengen ,  en  daar- 
Toor,  als  voor  de  andere  uitgaven,  de  noodige  gelden  aan 
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te  Tragen.  Haar  dan  wordt  het  hoofdstuk  Marine  weder 
oogenschgnlgk  met  eenige  tonnen  gouds  verhoogd ,  waarbg 
de  eigenlijke  Karine  geen  cent  bevoordeeld  vYordt,  zoo 
ak  nu  reeds  het  geval  is  met  de  t\veede  afdeeling^  zgnde 
kosten  niet  behoorende  tot  de  Marine  -  aangelegenheden. 

Maar  van  nog  moer  ge\vigt  is  de  vraag:  Mag  men  ten 
voordeele  van  de  schatkist  beschikken  over  een  fonds, 
v?aarvoor  de  staat  nimmer  eenige  uitgaven  heeft  gedaan? 
Een  fonds,  dat  uitsluitend  uit  prestatiën  van  den  handel 
is  te  zamen  gebragt,  en  ook  alleen  ten  voordeele  daarvan 
mag  worden  aangewend. 

De  Heer  buk  heeft  dan  ook  alloos  gemeend,  dat  het 
een  speciaal  fonds  moest  bigven;  doch  dat  jaarlgks  de 
afgesloten  rekeningen  voor  de  wetgeving  moesten  worden 
gebragt,  om  daar  onderzocht,  en,  na  in  orde  bevinding, 
goed  gekeurd  te  worden,  op  dezelfde  wijze  als  vroeger 
plaats  had  met  de  afgesloten  rekening  van  het  batig  slot 
der  O.  I.  Bezittingen  door  eene  Staals-Gommissie. 

Veelvuldig  zgn  de  wetsontwerpen  geweest  gedurende  het 
bestuur  van  den  Minister  rijk,  op  zgn  verlangen,  aan 
zgn  Departement  gereed  gemaakt;  maar  tegen  alle  waren 
zoo  vele  bezwaren ,  dat  de  zaak  in  êiatu  quo  is  gebleven , 
en  de  Heer  rijk.  bij  zgne  aftreding  alleen  een  memoran-, 
dum  daarover  aan  zgnen  opvolger  heeft  overgegeven.  Doch 
de  zaak  van  het  geldelgk  beheer  van  het  loodswezen ,  hoe 
goed  ook  bestuurd  en  hoe  volkomen  aan  hel  doel  beant- 
woordende, dient,  ter  verantwoording  van  den  Minister 
zelven,  op  eene  wettelijke  wgze  geregeld  te  worden. 

Alvorens  tot  het  slot  over  te  gaan ,  dringt  zich  nog  aan 
onze  beschouwingen  een  onderwerp  op,  dat  reeds  zoo 
dikwijls  besproken  is,  en  waaromtrent  wij  ons  gedrongen 
gevoelen,  ook  onze  bescheiden  roeening  in  het  midden  te 
brengen;  en  dat  is  over 
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Eenen  Raad  van  Marine. 

Vbbi  valt  nlot  ie  ontkennen ,  dat  een  zoodanige  raad, 
te  samen  gesteld  uit  ondervindiDgrgke  personen,  Tan  de 
Tenchinende  vakken  tot  het  gebied  der  Marine  behoorendo » 
vaD  leer  groot  nut  yoor  het  Departement  zoude  wezen. 
Doch  mei  eenen  verantwoordelijken  Minisier  zou  het  toch 
nooit  anders  dan  een  adviserend  ligchaam  kunnen  zijn. 

Voor  dk  bevel,  dat  do  Minisier  uitvaardigt,  voor  elk 
Komnklgk  besluit  dat  hg  contrasigneert,  blijft  hg  alleen 
verantwoordelijk ,  en  het  zou  hem  weinig  baten ,  dat  hg , 
waimeef  hg  daaromtrent  ter  verantwoording  geroepen 
werd,  leïde,  naar  het  advies  van  den  Raad  van  Marine 
g^lMndeld.  te  hebben. 

Daarbg,  de  ondervinding  heeft  geloerd,  hoe  moegelijk 
talr§ke  commissiën  of  raden  tot  eenheid  van  denk-  en 
aemwgie  te  brengen  zijn.  Bg  verschil  van  gevoelen  zal  de 
Himtter  moeten  beslissen;  hg  heeft  dan  de  partij  wiens 
govoden  niet  aangenomen  is  tegen  zich ,  en  zal  in  die 
overtnigiDg  welligt  met  minder  vastheid  zgne  plannen  uil- 
VoaraOy  aoodat  wg  van  oordeel  zgn,  dat  een  permanente 
raad 9.  in  plaats  van  nut  aan  te  brengen,  veelal  in  de 
dagdgkache  dienst  eene  belemmering  zou  zgn. 

En.  eobler  erkennen  wij  de  hooge  noodzakclgkheid  om 
niet  allei.van  de  individueele  mecning  van  een  enkel  per- 
ioon  Ie  laten  afhangen ,  vooral  bij  spoedig  zich  opvolgende 
Winirtiïm,  waar  de  een  kan  afbreken  wat  zgn  voorgan- 
|er  had  opgebouwd,  en  een  opvolgend  weder  bezwaard 
kan  weien,  eene  taak  te  aanvaarden,  die  hij  vermeent, 
dat.  hem  door  zgnen  voorganger  is  moeijclijk  gemaakt. 

Dlurom  roeencn   wij,  dat  een  middenweg  zou  kunnen 

«Oi4en  aangenomen,   namelijk  de  benoeming  van  eenen 

tgdeijjken  raad  of  commissie ,  om  een  bepaald  stelsel  voor 

da  Marine  vast  ie  stellen ,   >Yaarvan  ook  door  den  Minister 

niet   mag   worden   afgegaan,  zonder  dal  de  afwijkingen. 
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die  hg  noodiakelgk  gmdeelt»  door  eenen  op  nieuw  door 
den  KoDiog  te  beaoemen  raad  of  speciale  conunisrie  on- 
derzocht en  goedgekeord  zgn» 

Voor  het  orerige  om  de  noodigü  Toorlichting  in  speciale 
getalleB  te  hebben ,  had  de-lGnister  &rnt  aan  sfn  Depar- 
tement eenen  kapitein  ter  zee ,  die  zich  uitahiilend  ep  de 
ftoom-werktaigknnde  en  atoomfaarf  had  toegelegd;  een* 
officier  tan  geiyken  rang  toor  Toren,  tonnen,  hekkens  m 
het  loodswezen;  een  hoofdsofficier  der  actieve  Marine  Toor 
de  taken ,  de  eigenlgke  scheepsdienst  en  het  aclie?e  peno- 
neel  betreffende ,  obchoon  die  officier  tol  eene  actieve 
plaatsing  is  teraggekeerd  en  sedert  niet  weder  vervangen 
is;  een'  hoofdsofficier  der  artillerie,  die  met  bet  geheeie 
materieel  der  artillerie  was  belast;  een*  ingenieur  om  den 
Minister  voor  te  lichten  hg  het  bepaleo  tan  toorsebrifteo 
de  constructie  betreffende;  zonder  te  gewagen  tan  eenen 
bouwkundige  tot  het  opmaken  van  bestekken,  wanneer 
er  nieuwe  aanboowingen ,  of  groote  herstellingen  aan 
Marine-gebouwen,  vuurtorens  of  andere  liditopsCandcn , 
noodig  waren. 

Alle  deze  specialiteiten  stonden  den  Minister  ten  dienst», 
en  werden,  elk  in  hun  vak,  door  hem  geraadpleegd, 
zoodat  men  niet  zeggen  kan ,  dat  de  gelegenheid  tol  voor* 
lichting  werd  verzuimd;  maar  de  Minister  be^te,  omdat 
hrj  alleen  de  Teranlwoordelyke  persoon  was.  Eene  zoo- 
danige permanente  vereeniging  van  deskundigen  in  ver- 
schillende  vakken,  door  den  Minister  zonder  vooringe- 
nomenheid gehoord ,  gelooven  wij ,  dat  beter  aan  het  doel 
beantwoordt  dan  een  permanente  raad,  waarvan  de 
leden  het  maar  al  te  dikwgls  onderling  niet  eens  zouden 
kunnen  worden. 

Een  zoodanig  bij  het  Ministerie  gedetacheerd  personeel 
veroorzaakt,  door  de  toelage,  die  bun  boven  het  gewMe 
traktement  moet  wordeil  toegekend,  zeker  eene  uitgave; 
maar  hunne  speciale  kennis ,  kan  hel  tieUToudige  doen  ber 
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sparen  van  hetgeen  die  uitgaTen  bedragen,  men  heeft  se* 
dert  die  betrekkingen  opgehe?en  of  te  zameDgesmolten ; 
doch  wij  beschouwen  die  als  dubbel  noodzakelijk  bij  elkan- 
der afwisselende  Ministers,  waarvan  de  een  niet  minder 
terdienstelgk  kan  zgn  dan  de  andere,  maar  zich  minder 
óp  die  specialiteiten  heeft  toegelegd. 

Om  oordeel  is  dus,  een  raad  of  speciale  commissie  tot 
bet  aannemen  van  een  Tast  stelsel  Toor  de  Harine,  hetzg 
dat  in  onze  Troegere  bladen  nileen  gezet,  hetzij  een 
ander,  maar  immer  zoo,  dat  het  altijd  met  de  middelen, 
waarorer  men  beschikken  kan  ,  uitvoerbaar  is;  als  men  zich 
daaraan  niet  houdt,  dan  helpen  alle  plannen,  hoe  loU 
maakt  anders  ook ,  niets. 

Ecta  optredend  Minister  kan  dan  van  een  zoodanig  aan« 
genomen  stelsel  kennis  nemen,  en,  er  zich  mede  ver- 
eenïgende,  zich  stipt  aan  de  uitvoering  houden,  dan  heeft 
men  minder  den  invloed  van  persoonlijke  gevoelens  te 
Treeicn.  Heeft  hij  verbeteringen  op  het  oog,  de  Koning 
kan  op  nieuw  eencn  raad  of  speciale  commissie  benoemen, 
om  het  bestaande  stelsel  to  wijzigen.  Kan  de  optredende 
Minister  zich  met  het  aangenomen  stelsel  niet  Tcreenigen, 
hg  is  niet  gehouden  do  portofcuillo  (o  aanvaarden;  doch 
aanvaardt  hij  die ,  dan  moet  hij  zich  ook  onderwerpen  aan  het 
stelsel  dat  aangenomen  is.  Terwijl,  wat  de  dagolijksche 
uitToering  betreft,  hij  in  do  specialiteiten  aan  zijn  Depar- 
tement ten  allen  tijde  de  noodige  voorlichting  vindt,  zon- 
der dé  last  van  commissiën,  waarvan  wij  in  onze  zoo 
veelsoortige  betrekkingen ,  maar  al  to  dikwijls  hot  ongerief 
hebben  ondervonden. 

Dit  weinige  zij  genoeg  om  onze  rondborstig  geuilte 
meening  over  eenen  raad  van  Marine  te  doen  kennen;  veel 
tonden  wg  er  nog  over  kunnen  zeggen,  doch  moeten  dit 
overlaten  aan  hen,  die  in  de  toekomst  met  do  regeling 
der  Marinezaken  belast  zullen  zijn. 

Wij  geven  eindelgk  als  ons  onverwrib baar  gevoelen,  dat, 
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xonder  eenige  TermeerdeiiDg  van  budget  Toor  de  Marine, 
aan  geene  uitbreidiog  to  denken  b ,  en  dat  alleen »  om  niet 
boven  de  krachten  der  natie  te  gaan,  vranneer  dat  budget 
vrordt  teruggebragt  tot  hetgeen  het  was  in  1842-43,  — 
en  dan  nog  alleen  met  een  goed ,  naauwgezet  beheer ,  — 
eenige  houding  aan  de  Marine  kan  worden  gegeven  en  de 
magasgüen  aangevuld,  om  bg  voorkomende  omstandig-, 
heden  eenigzins  voorbereid  te  zgn. 

Wg  vragen  dus  niet  meer  dan  eene  vermeerdering  van 
omstreeks  een  half  millioen  boven  het  thans  toegestane,  en 
dit  is  vrel  zoo  laag  gesteld  ak  mogelgk  is.  Doch  zonder  dat, 
vfie  ook  aan  het  hoofd  der  Marine  moge  komen ,  al  paarde 
hg  de  zeemanskennis  van  db  rüttbr  aan  de  schranderheid 
van  JAR  DB  TViTT,  wg  stellen  ons  ten  borg,  dat  hg  schip* 
breuk  zal  Igden,  en  niet  meer  zal  kunnen  doen  dan  de 
zaken  zoo  wat  gaande  'te  houden. 

In  deze  Afd.  hebben  wg  een  overzigt  geleverd  van  de 
gebeurtenissen,  die  op  den  gang  van  zaken  bg  de  Marine 
invloed  hebben  uitgeoefend,  en  ook  ter  aanvulling  der 
biographie  van  den  afgetreden  Minister  eijk;  van  daar  de  meer 
uitvoerige  aanwgzing  van  den  gang  van  zaken  in  1848 — 49, 
ofschoon  zg  niet  van  dadelgken  invloed  waren  op  do  Marine. 
Maar  het  kan  dienen,  om  de  handelingen  van  den  Heer 
BiJK ,  ook  uit  een  staatkundig  oogpunt  beschouwd ,  te 
beoordeelen,  daar  het  hieruit  kan  blgken,  dat  hg,  naar 
hg  vermeent,  nimmer  met  zich  zelven  in  tegenspraak  is 
geweest;  dat  hg  van  den  aanvang  af,  steeds  tol  de  vrgzin- 
nige  party  behoorde,  en  voor  bedaarden  vooruitgang  was, 
maar  geenszins  voor  die  alles  omverwerpende  leerstellingen, 
die  later  in  de  ons  omringende  landen  gepredikt  zgn , 
en  die  wij  nog  zoo  weinig  tol  het  welzijn  der  volken 
bebben  zien  bijdragen;  doch  hot  komt  er,  naar  ons  inzien, 
minder  op  aan,  dat  Minisiers,  belast  met  een  zoodanig 
speciaal  vak,  als  Marine,  Oorlog  of  Koloniën,  eene  be- 
paakle  staalkundige  geloofsbelijdenis  afleggen.    Genoeg  zij 
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het  I  dal  zg  de  grondwet ,  waaronder  sg  him  bestuur  aan- 
Taardden,  eerbiedigen,  en  ter  goeder  trouw  helpen  uit^ 
Toeren. 

Hiertoe  heeft  de  Heer  huk  steeds  naar  zgn  beste  Te^m6«- 
gen  medegewerkt.  Het  die  overtuiging  heeft  hg  zgne 
loopbaan  geëindigd ,  zonder  verlangen ,  om  immer  wdder 
eene  openbare  betrekking  te  bekleeden.  Hg  stelt  er  echketr 
p^gs  op,  om  aan  den  avond  zgns  levens  door  zgne  land<^ 
genooten,  zijne  kameraden,  regtvaardig  te  worden  beoor^- 
deeld,  want  een  onbevlekte  naam  is  het  eenige  wat  hg 
zgnen  kinderen  kan  nalaten.  Om  dit  doel  te  bereiken  nameü 
wij  de  pen  op,  en  zgn  wij  onwillekeurig  omslagtiger  ge« 
worden  dan  aanvankelijk  ons  voornemen  was.  Hen  vergevó 
het  ons,  in  aanmerking,  dat  het  vermoedelgk  de  laatste 
maal  zal  wezen,  dat  wg  met  eenig  dergelgk  geschrgf  voor 
het  publiek  optreden,  ten  ware  men  opheldering  mogt 
vragen  over  punten  hier  voorkomende ,  die  wij  bereid  zgn 
ten  allen  tijde  te  geven,  aan  ieder  die  het  uit  belangstel- 
ling voor  de  Marine  zou  verlangen;  mits  op  onderteekende 
stukken ,  nimmer  op  anonieme ,  die  reeds  zoo  veel  kwaads 
hebben  gesticht. 

Sloi. 

En  hiermede  zal  ik ,  het  spreken  in  den  derden  persoon 
vaarwel  zeggende ,  gaarne  erkennen ,  dat  ik,  daartoe  over- 
gaande, niet  voorzag,  hoe  vele  moegelgkheden  daaraan 
verbonden  zijn.  Immers ,  men  heeft  twee  gevaarlgfco  klip* 
pen  te  vermijden.  Hoe  stellig  men  ook  voorneme  onbe- 
vooroordeeld te  zgU)  eigenliefde,  waarvan  niemand  wel 
geheel  vrg  zal  zgn ,  dringt  altoos ,  om  de  zaken  ten  gun- 
stigste voor  te  stellen.  Evenzeer  moet  men  zich  wachten 
voor  eene  te  ver  gedrevene  nederigheid ,  uit  vrees  van  zich 
te  hooren  toevoegen ,  zoo  als ,  naar  ik  meen ,  alixa.iibir 
aan  diogbvbs  zeide:  »je  vois  ton  orgueil  k  travers  bs 
troQs  de  ton  manteau,*' 
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In  bpe  Terre  het  mg  |;elukt  is  tusscben  dit  S^^Ua  en 
Charifbdiê  door  to  zeilen ,  moet  ik  aan  de  beoordeeUng  van 
den  leier  overlaten*  Daadzaken  heb  ik  \viUen  vermelden, 
en  deze  z^n  alle  waar;  men  make  de  toepassing  naar 
wdgevallen.  Welb'gt  ver  wig  t  men  mg ,  dat  ik  de  zaken  te 
gonstig  beoordeel,  dat  ik  te  veel  optimist  ben.  Doch  wat 
nood,  als  zoo  velen  zich  geneigd  toonen  om  alles  met  de 
donkerste  kleuren  af  te  malen,  dan  is  bet  ten  minste  be- 
moedigend, dat  er  nog. enkelen  gevonden  worden,  die  in 
«tede  van  altoos  het  slechte  op  den  voorgrond  te  stellen, 
ook  het  goede  trachten  te  doen  uilkomen. 

Tot  afscheid  meen  ik  als  oud  zeeman  en  soldaat  mij 
eene  laatste  raadgeving  te  kunnen  veroorlooven ,  én  aan 
den  Koning,   én  aan  het  kabinet,  én  aan  de  vertegen- 
woordiging.   Laat  men  toch  de  Marine  niet  verwaarloozen, 
want  het  behoud  van  onze   overzeesche  bezittingen  kan 
er  Tan  afhangen.    Kunnen  dan  eenige  bespaarde  tonnen 
gouds  daartegen  opwegen?    Laat  men  voor  het  leger  zor- 
gen» en  vooral   dat   er  een  goede  geest  bg  onderhouden 
worde.    Hen  beeft  in  Europa  zoo  lang  den  wind  gezaaid , 
dat  men  eindelgk  wel  eenen  storm  zou  kunnen  inoogsten. 
Hiervoor  is,  de  hemel  zij  dankl  en  dank  zij  de  bedaarde 
zin   onzer    natie,   minder   nood   bg    ons,   dan  in  andere 
kaden.    Doch  een  r^k  begaafd  redenaar  in  de  Tweede 
Kamer  zeide  eens :  »  ab  men  in  andere  landen  de  koorls 
heeft,   heeft  men   bg   ons  een^  vermaning."    Herhaalde 
ipenmaningen  kunnen  wel  e&m  (ot  een  paroxisme  klimmen, 
dan  helpen  geene  redevoeringen,  d^n   blgft  er  dikwgls 
in  de  staatkundige  apotheek  geen  ander  middel  over  dan 
het  mengsel  van  salpeter ,  zwavel  en  houtskool ,  mot  pillen 
van  lood  of  gier.     God  geve ,  dat  men  nimo^er  tot  dit 
hero&ck  middel  zgne  toêvlugt  behoeve  te  nemen,  in  alle 
gevallen  zoo  laat  mogelgk;  maar  kan  het  niet  anders,  dan, 
in  's  homels  naam,  krachtig  toegediend.  »  Doch  hoe ,"  hoor 
il^   zeggen ,  »  komt  de  als  zoo  goedhartig  beschreven  Heer 
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KIJK »  op  dit  denkbeeld  1"  Eo  boe  paradox  het  klinken  moge : 
juist  uit  dalselfde  gevoel.  —  Een  dozijn  menschen ,  die , 
kan  het  niet  anders,  door  dit  middel  in  den  grond  worden 
genezen,  iLflanen  zoo  reel  tienlaDen,  ja  iveüigt  soo  Teel 
honderdtallen,  Toor  de  ziekte  bewaren,  die  er  naderhand 
dankbaar  voor  zullen  zijn.  Doch  ik  hoop  en  vertrouw, 
dal  het  b^  ons  nimmer  loo  ter  komen  xal ,  en  eindig  met 
d»  Torige  bede  tot  den  Grover  tan  alles  goeds,  voor  hot 
damMBi  >heü  van  ons  cbeièoar  Vaderland. 


U  ^m99nkag9 ,  Kei  t051«  '•  G.  nilK. 
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DE  POSITIE  YAIf  DEN  1IEIJ>£R. 


Over  dit  onderwerp  is  teel  gesproken.  Teel  gedacht, 
teel  geschreTen,  en  de  denkbeelden  daaromtrent  zgn  niet 
altgd  in  overeenstemmiDg,  maar  dikwgb  mteenloopende 
geweesL 

Hg  dunkt,  dat  men  het  ook  uit  yerschillende  oogpunten 
kan  beschouwen*  En  vóór  en  tegen  de  yerdedigingswer- 
ken  die  aan  de  landzgde  aangelegd  zgn,  kunnen  honderd 
argumenten  worden  aangehaald. 

Alles  hangt  af  Yan  de  wgze  waarop  men  de  zaak  be- 
oordeelt: of  zulks  geschiedt  uit  een  meer  algemeen  ge- 
zigtspunt,  dan  wel  uit  plaatselgke  OTerweging  en  voorin- 
genomenheid ;  —  of  men  ze  beschouwt  meer  met  het  oog 
van  ondervinding  f  dan  wel  alleen  met  dat  der  overwegende 
wetenschap. 

Sedert  vele  jaren  is  het  mgn  gevoelen  geweest,  dat  in 
tgd  van  oorlo|[,  de  verdedigingswerken,  aan  de  landzgde 
van  den  Helder,  ons  meer  nadeel  kunnen  berokkenen  dan 
voordeel  aanbrengen. 

Verre  zg  het  van  mg  dat  ik  eenig  bepaald  oordeel  zoude 
willen  vellen. 

Inlegendeel  twgfelde  ik  dikwerf  aan  de  juistheid  van 
mgne  wgze  van  inzien,  vooral  wanneer  mgne  redenering 
geen  weerklank  vond  bij  de  officieren  van  genie  en  artille- 
rie ,  met  welke  ik  meermalen  over  het  onderwerp  sprak , 
en  die  veelal  hoogstens  met  deze  positie  waren  ingenomen. 

Later  evenwel  vond  ik  steun  bg  sommige  officieren,  die 
mgne  gevoelens  deelden ,  en  de  laatste  geschrevene  artikelen 
over  de  positie  van  den  Helder,  die  voorkomen  in  de 
Nieuwe  Spectator ,  drukken  deze  gevoelens  duidelgker  en 
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tnet  meer  grondige  saakkennis  uit »  dan  ik  immer  in  staat 
Eoude  zgn  dit  te  doen.  Daarbg  wordt  immers  gewezen 
op  de  waarheid ,  dat  aan  het  strand  van  de  Noordzee  geen 
belegerings^materieel  kan  worden  onlscheept .  op  het  over- 
bodige alzooy  Tan  die  onneembare  vestingwerken  aan  de 
landzgde  van  den  Hetder;  zoo  als  tevens  wordt  aangetoond 
het  onTolIedige  van  de  verdediging  aan  de  zeezgde,  van 
waar  wg  den  aanval  zouden  moeten  verwachten. 

Tegen  deze  beweringen  heb  ik  twee  vragen  hooren 
aanvoeren;  als: 

a.  Zouden  dan  de  ontwerpers  van  het  plan  ter  verde* 
diging,  zoo  zeer  hebben  misgezien? 

h.  En  hebben  wij  dan  geene  Marine  om  het  onvolle- 
dige van  de  verdediging,  aan  de  zeezgde»  aan  Ie 
vnllen  en. te  vergoeden? 

Op.  de  eerste  vraag  antwoord  ik :  Dat  het  plan  is  ontwor- 
pen ten  tgde  en  in  het  belang  van  het  Fransche  Keizerrgk , 
waarvan  wg  destijds  een  integrerend  deel  uitmaakten ;  dat 
bet  is  ontworpen  op  last  van  Keizer  kapoleoVi  die  aan 
de  mogelgkheid  van  nUts  twgfelde»  dan  alléén  aan  die 
van  hot  spoedig  te  ontwikkelen  stoomwezen  en  het  daar« 
stellen  van  eeue  stoommarine;  van  Keizer  napoleon  ,  die 
op  het  Nieuwe  Diep  het  oog  gevestigd  had,  ak  een  der 
voornaamste  marilime  punten  tegen  over  Engeland»  Hg 
immers  wilde  met  zgne  reuzenmagt,  roet  zijne  reuzen- 
plannen,  met  zgno  reuzenmiddelen  de  zeemagt  hoog  op- 
voeren, tegen  over  zgnen  voornaamsten  en  onverzoenlijk* 
sten  tegenstander;  Cherbourg,  Aniwerpen  en  Nieuwe 
Diep  waren  de  daartoe  bestemde  punten.  Het  Nieuwe 
Diep  moest  onneembaar  gemaakt  worden,  voor  wien  het 
ook  zg.  Zoo  bij,  bg  zgne  oorlogen  in  het  midden  van 
Europa,  tgdelgk  tegenspoeden  mogt  ondervinden,  ten 
gevolge  waarvan  Noord-^Nederland  opstond  en  hem  afviel, 
en  welligt  Engelsche  hulptroepen  het  bgstonden,  dan 
nog  moest  nafolson  er  gerust  op  kunnen  zijn»  dal  het 

(1851)  N«,  3.  49 
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Niêuwê  Diep ,  tich  Toor  eenen  bepaalden  tgd  althans »  kon 
staande  honden ,  opdat ,  loodra  hij  zgne  tegenspoeden  had 
hersteld,  do  Engelschen  Tan  het  ?aste  land  had  yerjaagd, 
en  Nederland  op  nienw  onder  hel  juk  zou  hebben  ge- 
bragt»  hg  agn  geliefkoosd  maritiem  punt  ongedeerd  kon 
terog  Tinden. 

Het  plan  Tan  Terslerking  was  dus  ook  gedeeltelgk  tegen 
onze  eigene  natie  bestemd,  en  in  1814  hebben  w^  er 
een  klein  Toorbeeld  Tan  gezien,  Trant  het  gansche  land 
\Tas  reeds  Tan  Franschen  gezuiTerd ,  toen  deze  Treemdelin* 
gen  zich  dog  geruimen  tgd  in  het  fort  Effprim  genesteld 
hielden,  en  met  onze  opeischingen  den  spot  drcTon. 

Eindcigk :  Dal  het  plan  niet  of  slechts  ten  hahe  is  toI- 
Toerd,  en  dus  de  tegenwoordige  positie  niet  OTerecnkomt, 
met  do  onlworpene.  Van  het  fFaterfori^Of  de  herssenê 
is  niets  gekomen.  Het  geprojecteerd  bomn-g  magazgn,  dat 
in  de  bogt  van  het  Nieuwe  Diep  tot  cavalier  moest  die* 
nen ,  ten  einde  de  gansche  haTen  te  bestrgken ;  dat  maga- 
zgn,  Tan  waar  de  dekken  der  welligt  ingedrongen  Tgan- 
delijko  Taartuigen  met  kartetsTuur  konden  schoon  gOToegd, 
en  het  alzoo  Toor  die  Taartuigen  onhoudbaar  kon  gemaakt 
worden;  dat  magazgn  zeg  ik,  dat  reeds  met  zwaar  met* 
selwerk  was  begonnen,  is,  Tolgens  de  oud  Taderlandscbs 
zuinigheid ,  roet  eenen  anderhalf  steens  muur  a%ebouwd« 

Niet  alleen ,  dat  het  gebouw  alzoo  niet  tot  de  Tordedigiag 
kan  bgdragen ,  maar  het  geschiktste  punt  om  een  ctipalm 
of  eene  tour^modeU  te  plaatsen ,  is  er  door  ingenomeo* 

Op  de  tweede  Traag:  En  de  zeemagt  dan?  zg  gezcfd: 
Tooreersl ,  dat  wij  weinig  of  geene  zeemagt  hebben ,  en 
%Tgders,  dat  ik  in  gemoede  niet  weet,  hoedanig  ik  eet» 
positie  zoude  kunnen  aanwijzen,  waarin  onze  kleine  Marine 
afdoende  tot  de  Terdediging  zoude  kunnen  bgdrageii.  In 
bet  Mavêdiep^  dal  een  regt  Taarwater  is,  zonder  biigt, 
liggen  de  schepen  op  stroom  gezwaaid,  hetzg  TOor  Woed, 
hetzij  Yoor  eb.     Men  kan  moegelgk  e^e  ligplaats  aanvg* 
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MB ,  van  wttr  tg  aao  eenen  im  uit  het  f^liê  af  komenden 
vgand,  de  breede  sgde  kunnen  tegenstellen.  Het  denk- 
beeld om  op  stroom  schepen  dwars  te  posteren  is  hersens 
sdiimmig.  Ik  heb  Temomen ,  dat  dit  gevoelen  wel  eens 
is  eangegefen,  doch  het  is  anmtvoêrlaar.  Het  is  geen 
leemaDS  denkbeeld  •  De  breede  zgde  kan  den  Tollen  stroom , 
die  durop  talt ,  niet  weerstaan.  Geene  ankers  of  kellings 
kunnen  dit  honden. 

Langi  het  vaarwater  liggende,  kunnen  zjj  dus  alleen 
bQ  hel  passeren  van  rijandelgke  vaartuigen  één,  en  als 
ij  «itmnnlend  geoefend  zgn»  twee  lagen  geven.  Daar- 
entegen sgn  sg  blootgesteld ,  om  door  sloomschepen ,  die 
ieganwoordig  reeds  iwaar  granaatkanon  regt  vooruit  be« 
giBBBB  te  voeren  I  op  alle  wgse  te  worden  gekweld  en 
besnhedigd. 

Ome  achepen  mogen  ook  niet  te  digt  aan  het  Nieuwê 
DUp  liggen,  want  dan  belemmeren  zg  het  vuren  van 
hmf  Hoofd  en  van  do  Z^utV^-balterg. 

En  m  bet  Nimwe  Diep  zelve?  wat  sullen  de  schepen 
in  iiel  Hifuwê  Diop  doen?  Dwars  st rooms  balen,  zoo  als 
vroeger  gezegd  is,  is  dwaasheid!  zg  liggen  dus  met  de 
egde  regt  legen  de  kade ,  en  de  batterij ,  van  de  an- 
igde,  is  veelal  beneden  het  waterpas  van  de  kruin  van 
den  sleenen  dam. 

ir  die  battergen  zouden  toch  hun  vuur  niet  kunnen 

dan  in  de  rigling  van  Z.  O.  en  met  sterk  bak« 

aan  der  kanons  welligt  0«,  terwgi  de  vgand  door  hot 

FUê  en  langs  bet  Marsdiep  vau  uit  het  N.0.  opkomt, 

ïi  bel  Schulpmgai  zal  niet  meer  geforceerd  worden. 

loode  dus  best  doen,   om  in  tgd  van  gevaar  onze 

groote   schepen   uit  het   Nieuwe   Diep   weg  to 

en  ze  liever  te  bezigen  om  de  positie  bg  Dmyer* 

beter  te  versterken.  . 

In  bel  NiewOe  Diop  zouden  de  schepen  het  vuur  hin« 

derlgk  kunnen  ign»  van  eene  flolille  zware  kanonneer- 

49* 
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booten ,  die  men ,  nu  er  gocn  eavatier  is ,  dwars  oter  d« 
haven  kon  posteren »  en  dat  wel  regl  in  de  bbgt  bg  dé 
sluis  van  de  iands  werf.  Deze  flotillo  kan  ècbter  op  TÓrre 
na  zoodanige  uitwerking  niet  doen »  als  eene  terherene 
batterg»  doch  zoude  doelmatig  tót  de  verdediging  kunden 


Ik  Terraeen ,  dat  de  boTongcnoemde  vraagpunten  hiei^ 
mede  zijn  beantwoord.  De  ecnigzins  omstandige  behan- 
deling «  werd  Tereischt  om  mijne  denkwgze  beter  te 
kunnen  mededeelen ,  en  om  aan  te  toonen »  dat  ik  rog  in 
Tolkomen  OTereenstemming  met  het  artikel  in  den  Niéuwen 
Speeiator  overtuigd  houd,  ons  kleine  Noord^Néderland , 
met  zgne  beperkte  land-  en  zeemagt  en  met  deszelfa 
beperkte  middelen,  als  ook  in  verband  tot  de  al  meer 
en  meer  zich  volmakende  stoommarine,  meer  belang 
heeft  bg  do  degelgke  verdediging  van  het  Nieuwe  Diep 
aan  de  zeezijde ,  terwgl ,  met  behoud  evenwel  van  .die 
forten,  welke  het  Sehutpengai  of  grootscheeps  vaarwater 
gesloten  houden,  ligtere  verdedigingswerken  aan  de  land- 
«gde,  met  ligter  geschut  beplant,  en  door  een  middel* 
matig  personeel  van  circa  1500  man  bezet,  voldoende 
kunnen  geacht  worden,  tot  de  wering  van  een  vgandelgk 
in&nterie-koFps,  dat,  onder  daartoe  medewerkende  om* 
standigheden  van  wind  en  weder,  op  het  strand  van  de 
Noordzee  ann  wal  gezet  zoude  kunnen  worden. 

Een  doorgaand  langdurig  beleg  van  de  landzgde ,  hebben 
wg  Noord-Nederlanders  niet  te  vreezen,  voor  en  aleer 
jlmeterdam  en  het  gansche  land  reeds  in  vgands  handen 
is,  on  als  dat  immer  niogt  gebeuren,  't  welk  God  voor 
altgd  verhoede  i  welk  belang  kunnen  wg  dan  nog  bg  de 
hardnekkige  verdediging  van  bet  op  den  uitersten  uithoek 
gelegen  punt  vai^  den  Helder  hehhnnX 

Mgne  redeneringen  gaan  evenwel  nog  verder.  Welligt 
'zgn  zij  te  zwaaf tillend ,  maar  evQn  als  hierboven  gezegd 
is,  geloof  ik  vast,   dat  die  sterke  verdedigingswerken  aan 
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de  landigdo,  builen  het  OTerbodige  daarvan,  ons  veüleer 
ten  nadeele  dan  ten  Toordecle  kunnen  strekken. 

De  Toorname  benveegreden  tot  de  genoemde  Toronder- 
itelling  is  deze. 

Qnse  kust  biedt  over  de  geheele  lengte ,  van  den  hoek 
iBSk  HoUand  tot  aan  Kijkduin,  bij  aflandigen  flaauwen 
irind  of  bg  stil  mooi  weder ,  den  Tgand  gelegenheid  aan » 
OBi  londer  veel  moeite  een  talrgk  korps  infanterie  te  doen 
kndan,  waarmede  .vele  onzer  steden,  als:  Maa^êluis, 
ÜÊÊft»  *s  Gravênhagê,  Leyden,  Haarlem,  Alkmaar  tut,  ^ 
kmiDtn  worden  Terontrust  en  overvallen. 

Dergelgke  strooplogten  hebben  echter,  zoo  ver  ik  weet, 
nooit    plaats    gehad ,    en    zelb   gedurende  den   tijd   van 

■ 

liet  Fiansche  Keizerrgk  ^  scheen  men  daar  zoo  weinig 
vraei  Toor  te  koesteren ,  dat  do  opgenoemde  steden  slechts 
laer  iwak  Tan  garnizoen  waren  Toorzien, 

De  bewaking  Tan  de  kust,  waar  men  bgna  dagolgks 
nel  hel  bloote  oog  de  Engelsche  oorlogschepen  kon  zien , 
weid  alleen  aan  de  douanen  en  aan  do  kustwachters  toe- 
fcrtronwd.  En  dit  scheen  voldoende.  —  Het  strand ,  dat 
bp  achoon  weder  en  aflandigen  wind,  zoo  gemakkelijke 
g^^genheid  tot  landing  aanbiedt,  is  daarentegen  bg  de 
minst  opstekende  koelte  uit  zee,  Tan  tusschon  het  M.N. O. 
en  L  W.  met  geoue  landing  booten  te  naderen;  do  branding 
loo  se  stuk  slaan.  De  stoommarine  brengt  hier  weinig 
of  geene  Terandering  in  te  weeg.  Het  komt  er  op  aan 
Toet  aan  land  te  zetten ,  of  beter  gezegd  Toet  van  wal 
to  lellen.;  want  de  Tgandelgko  infanterie,  die  op  het  strand 
«an ,  wal  kan  komen ,  is  nimmer  zeker  Tan  haren  terug* 
togla  en  bg  den  minsten  tegenspoed  moet  zg  zich  op 
genade  overgeven,  of  wordt  in  zee  gejaagd. 

Deie  sterkte  of  veiligheid  van  onze  kust  tegen  vijandc- 
Igke  aanranding,  strekt  zich,  zoo  als  gezegd  is,  tot  aan 
Kijkduin  uit. 

Belet  dus  den  vgand  artillerie  en  kavalicric  aau  lund  lo 
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« 

xelleo  I  duit  de  toegangen  tot  MaaélandêluU  en  dên  Bet^ 

dÊT,  maar  slait  te  goed,  en  er  is  geen  dreigend  gevaar. 
Hierop  was  in  1799,  tgdens  de  landing  der  Engelschen 

en  Russen  in  Noard-HoUand ,  wel  gedacht,  en  er  waren 

goede  knst^battergen  aan  dm  Helder. 
BoTendien  lag  er  een  goed  eskader,  dat  wel  op  yerre 

na  niet  in  magt  gelgk  stond  met  de  Engelsche  tloot; 

maar  ook  dan  eerst  behoefde  te  ageren ,  wanneer  de  tg- 

ond  reeds  aamnerkelgk  dodr  de  kust-batler§en  gehavend 

Boude  sgn. 
Het  stelsel  fan  Terdediging,  berustte  deiiialre  op  krggs-^ 

kundige  gronden ,  en  de  groole  fout  bestond  hierin ,  dat 
de  l)attergen  aan  de  landzgde  openlagen,  of  alleen  mei 
palissadering  afgesloten  waren;  zg  konden  dus  de  minste 
coup  de  main  niet  wederstaan,  en  toen  de  Engelschen 
onze  jagers  uit  het  duin  tan  Calahdêoog  hadden  verdre- 
ven, en  op  den  Helder  aanrukten,  gaf  de  Generaal 
DABNBStiS  bevel,  dat  de  bezettingen  der  kust-battergen  de 
kanonnen  moesten  vernagelen ,  en  zich  ten  spoedigste  met 
onze  hoofdmagt  moesten  vereenigen.  Anders  zouden  die 
bezettingen  afgesneden  en  krggsgevangen  gemaakt  zgn. 

De  battergen  genomen  zijnde,  zeilde  de  Engelsche  vloot 
ongedeerd  het  Sehulpengai  binnen,  en  een  ieder  kent 
de  Ujzonderheden  der  verdere  ongelukkige  gebeurtenissen « 
waarvan  de  herinnering  alleen ,  ons  nog  met  droefheid  en 
schaamte  vervult. 

Waren  de  battergen  van  achter  gesloten,  en  tegen 
eenen  aanval  van  infanterie  of  eoup  de  main  verdedigd 
geweest,  dan  zoude  de  vgandelgke  vloot  het  naauwe  en 
gevaarlijke  Sehulpengai  niet  zoo  gemakkelgk  zgn  inge* 
drongen. 
En  wie  weet  wat  er  verder  gevolgd  zoude  zgn. 
Doch  alles  houdt  op,  als  ik  zeg:  dan  zouden  vermoe- 
delijk de  Engelschen  de  landing  bij  Calandeoog  niet  heb- 
ben gewaagd* 
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Maar  nu  had  de  Hertog  tan  to&k  spoedig  een  maglig 
leger  aan  wal,  en  begon  aanrankelgk  zgne  operatiên  in 
Nóord^Moltand  met  trg  goeden  uitslag. 

Dit  daorde  erenwel  niet  lang.  En  hier  komt  in  de 
irdgorde  der  geschiedenis  het  punt,  waarop  ik  gaarne 
wonscshle  te  terwgien ,  ten  einde  het  doel  mgner  beschou* 
wfüg  beter  Ie  doen  uitkomen. 

Do  G^eraal  B&vn  rukte  op  met  een  Fransch-Bataafiwh 
lq{nr,  had  op  tenchillende  ponten  eenige  ontmoetin- 
gen mei  de  Engelschen,  en  sloeg  hen  eindelgk  bepaald 
li§  Ca$irimun»  De  Hertog  tan  toak  trok  terug,  tot 
dat  lig  niet  meer  terug  kon  trekken»  tot  aan  see 
naoiélgk.  Een  geruime  tijd  werd  yereischt  om  dat  leger 
fan  MpOOO  man,  met  10  of  12,000  zieken  te  doen 
MMCMpen. 

Dè  Generaal  beunb  behoefde  hem  dien  tgd  niet  te 
giMHMi.  Hij  had  de  Engelschen  en  Russen ,  eren  alf  hier 
boven  over  de  landing  op  onze  kust  in  het  algemeen  ge- 
xègd  il,  kunnen  dwingen  zich  op  genade  o?er  te  geren , 
of  hen  in  zee  kunnen  jagen. 

Oft  Is  nogtans  niet  geschied.  Waarom  niet?  Hen  heeft 
gecaphtdeerd.  Men  heeft  den  Hertog  tgd  gegeven  zijn 
kger  in  te  schepen.  Waarom? 
Bg  ruggespraak  is  wel  eens  gezegd:  »  uit  kwade  trouw.'* 
Sa  geschiedenis  leert  ons  echter,  dat  de  Hertog  vau 
Tcms  deze  gunstige  Toorwaarden  heeft  bedongen  en  ver- 
bogen I  door  de  bedreiging  om  de  dgken  door  te  steken , 
Sêmi'MoUand  onder  water  te  zetten,  en  al  wat  onder 
agn  baraik  was  te  vernielen. 

Da  Beer  uiAUxirHOPP ,  die  toen  Luitenant-Kolonel  der 
genie I  en,  Tan  den  beginne  af,  op  het  looneel  des 
ooilogs  tegenwoordig  was ,  beweert ,  dat  deze  bedreigingen 
gdal  waren,  dat  men  op  het  oogenblik  der  capitulatie, 
nai  do  Engelsche  zgde  geeno  andere  dijken  kon  doorste- 
ken,  dan  dezulke,  die  het  reeds  zeer  beperkt  terrein, 
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dat  hun  zehen  overbleef,  zouden  benadeelen ;  en  dat  toch 
de  Eogelflcben »  niettegenstaande  de  capitulatie ,  al  wat  zg 
konden,  hebben  remield  en  de  bewoners  Tan  het  platte 
land  hebben  geplunderd,  waarvan  trouwens  de  oferleve- 
ringen  bg  de  boeren  nog  aanwezig  zgn.  (J) 

De  bedreigingen  Tan  den  Hertog  tah  tork  waren  dos 
jjdeL  De  Generaal  BEun  had  niet  moeten  capituleren  (2) 
en  de  sterkte ,  of  lioTor  gezegd  de  Teiligheid  Tan  onze 
kost  tegen  Tgandelgke  landingen,  zoude  n<^  te  helderder 
zgn  bewezen* 

Thans  ga  ik  over  om  de  mogelgkheid  te  Teronderstel- 
len,  dat  een  vgand,  in  den  tegenwoordigen  tgd,  de  positie 
Tan  den  Beider  Terovert.  Ifiet  zoo  a)s  vroeger  door  eene 
landing  bij  Calandêoog,  want  hij  stuit  tegen  de  Testing- 
werken.  Ook  geenszins  door  met  eene  vloot  het  Sehul- 
pengai  op  te  zeilen,  want  hg  zoude  te  veel  gehaTend 
worden  door  het  geschut  van  Kijkduin  en  van  de  overige 
zware  battergen. 

Het  meest  onweerbare  punt  aan  onze  zgde,  zoude  men 
kunnen  aanwgzen,  te  Medemblik  of  elders  in  de  Zuider^ 
zee,  hetwelk  ligtelgk  roet  stoomschepen  kan  genaderd 
worden ,  en  alwaar  veilig  zwaar  geschut  en  ander  oorlogs- 
materieel aan  wal  kan  worden  gezet,  ten  einde  het  beleg 
tegen  den  Helder  te  openen. 

Kan  men  evenwel  in  waarheid  veronderstellen,  dat  een 


(1)  Eene  nog  in  Ieren  xijnde  boerin ,  rerhaalt  hoe  zij  de  Engeltche 
foldaten  mttleidde  en  haar  huia  yoor  plandering  bewaarde,  door  faan 
oog  ie  laten  Tallen  op  eene  doos  met  koperen  zoogenaamde  pachtpen* 
ningen,  die  zg  Toor  goud  aanzagen  en  toI  begeerighetd  mede  namen. 

(2)  De  ^eer  KiAiimorr  yerondentelt,  dat  de  Fransclie  Generaal  wel 
ter  goeder  trouw  wat ,  en  inderdaad  uit  zucht  voor  de  belangen  Tan 
Jfoord-Molland  heefl  gecapituleerd ,  maar  dat  hij  nopens  de  wezenlijk- 
heid der  gcTaren,  waarmede  de  Engelsche  opperbeyelhebber  hem 
bedreigde,  Terkeerd  is  ingelicht,  en,  om  zoo  te  zeggen,  om  den  tuin 
is  geleid,  door  eenige  Alkmaarsche  Heeren,  die  heimelijk  do  sUdhon- 
derlyke  parljj  waren  toegedaan. 
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algeionderd  legerkorps,  midden  in  een  vyandelgk  land 
ui  dringen,  om  een  geregeld  beleg  te  ondernemen  tegen 
eene  geïsoleerde  plaats ,  en  dat  wel ,  terwijl  men  het  ge- 
lieele  leger  Tan  dat  land ,  met  dcszelb  mogelgke  en  alle- 
itns  Tennoedelgke  bondgenooten,  regt  achter  sich  in  den 
mg  heeft? 

Ea  boTendienl  Kunnen  wg  eoêu  quo^  Tan  die  Testing- 
warkcD  «1  bet  nut  trekken,  dat  door  de  Fransche  ont- 
werpen daanran  is  beoogd?  Kunnen  wij  Tan  ons  klein 
leger  10,000,  of  laat  het,  zoo  als  men  beweert,  slechts 
6,000  man.ign,  afnemen,  om  een  afgesneden  punt  te 
Tonledigen? 

Hehben  wg  de  middelen,  om  het  garnizoen  en  de  ge- 
meentfl  toot  eenen  geruimcn  tijd  Tan  leTensmiddelen  en 
andere  benoodigdheden  te  Toorzien?  Dit  alles  kon  itak)* 
ucniy  omdat  hg  kon,  wat  hg  wilde,  maar  wg?  Slaat 
men  abchts  een  opperTlakkig  oog  op  onze  Tele  Teslin- 
gen  en  Terdedigings-liniën ,  en  op  alle  do  nog  aanhan- 
gige projecten  van  geretrancheerde  kampen,  enz.,  als 
mede  op  het  bijna  op  zich  sehe  staande  leger,  dat  wg 
m  Simaiê'FIaanderen  moeten  hebben,  dan  ziet  men 
dnideljj|k  de  bezwaren,  om  Tan  onze  beperkte  krggsmagt 
en  middelen,  het  noodige  af  te  zonderen,  ten  einde  de 
penlie  tan  den  Helder  en  hel  Nieuwe  Diep  Toor  eenen 
magligen  Tgand  onneembaar  te  maken. 

Ik  herhaal  het,  het  Fransche  Keizerrijk  kon  dit  doen, 
en  had  er  het  hoogste  belang  bij.  Wij  hebben,  naar 
mgne  meening,  meer  belang  bg  do  versterking  Tan  het 
Nimewe  Diep  aan  den  zeekant,  want  Tan  daar  zoude 
ik  gelooTen,  dat  de  aanval  Terwacht  moet  worden* 
Door  hel  Fiie ,  bg  Toorbeeld ,  met  weinig  (elf  voet)  diep 
tredende  itoomschepen  (1),  die  zwaar  granaat- kanon  Toor- 
op  Toeren,  en  waarvan  elk  minstens  500  man  kan  oTcr- 

(1)  De  Heer  t.  R.  venekert  mi),  dat  hg  een  •toomtcliip  mei  17  voel 
door  hot  Fhê  op  de  reode  van  Tesel  kan  brengen. 


\ 
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bnngeii.  Door  hel  West  gat,  b^  Toorbeekl:  Wanneer 
een  sloomidiip ,  met  landingatroepeD  aan  boord,  eene  met 
80  ponds  kanonnen  gewapende  brik  der  1*  UaM  *  op  de 
ttnnrboordssgde  neemt,  en  daardoor  s^oen  romp  en  werk- 
tuigen bereiligt,  dan  weet  ik  geene  etdiele  reden,  waarom 
deie  iniet  Toor  eenigen  t  d  het  Tour  ?an  kaap  Bocfd  en 
ander  geichat,  dat  het  West  gat  toch  onvolledig  be- 
str^kt,  ton  kunnen  terduren;  en  soo  soude  men  fanmers 
twintig,  dertig,  ja  Teertig  kunnen  zenden.  En  men  be- 
denke wel,  dat  de  Ibrine  altgd  meer  ondernemend  kan 
agn ,  dan  de  armee ;  dat  de  Marine ,  door  hare  spoedige 
bewegingen  en  niet  Tooruit  te  berekenen  hulpmiddelen, 
meermalen  alle  terondersiellingen  en  Terwachtingen  heeft 
bedrogen. 

Welligt  zal  deze  opinie  worden  bestreden  door  zoodanige 
krggskundigen ,  die  alleen  oordeelen  tolgens  de  bêschou- 
wei^e  wetenschap.  Immers  hebben  deze  Teelal  de  her- 
innering terloren,  wat  een  ondernemend  ?gand  doen  kan, 
en  hoe  hg  soms  in  één  oogenblik  alle  berekeningen  ran 
het  stodeenrertrek  omTer  werpt. 

En  bgaldien  men  ziob  op  deze  wgze  tan  de  in  be- 
handelii^  zgnde  positie  mogt  meester  maken ,  dan  z^n  de 
testingwerken  ten  zuiden  bepaald  ten  onzen  nadeele.  De 
fgand  begint  uit  deze  positie  zgne  operatiêo  in  Noard^- 
HoUand,  en  bg  eene  nederlaag  trekt  hg  terug  achter 
de  wallen,  die  wij  toor  hem  hebben  opgerigt,  herstelt 
zich,  en  wacht  de  gelegenheid  af,  om  op  nieuw  te  be- 
ginnen. Hen  kan  hem  niet  meer  in  zee  jagen.  Men  kan 
hem  niet  meer  dwingen  zich  over  te  geren.  Integendeel, 
jn  weerwil  van  zgne  nederlaag,  is  hg  het  nog,  die  ons 
de  wet  Toonohi^'ft,  en  blgft  Toorschrgven ,  zoo  lang  ab 
zgne  gemeenschap  ofer  zee  open  is. 

BoTOndien  durf  ik  aanroeren,  dat  deze  sterke  militaire 
positie  t  onze  natÜDuale  onafbankelgkbeid  zonde  knnoen 
bedreigen. 
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Zmder  in  itaatkimillge  beidHHiwtBgen  16  treden »  sonder 
Ie  deekn  in  de  ge? oeleoê  nn  Sir  cnAitis  VAma  of  ten 
OMB«r,  tender  te  letten  op  de  goede  rerttandhouding 
luMchen  omen  amliaaiadear  en  de  Britsohe  HinisterSy  ge- 
loof ik  mltyd  nog  aan  de  mogelgkheid  tan  oorlog. 

Ik  km  maar  niel  gekiofen,  dat  het  Rgk  fan  duifend 
jeien  veedt  aangebroken  londe  tgn« 

In  eeniMal  de  oorlog  daar  ignde,  dan  iaBngetand, 
amdi  Smfêbtméf  too  ab  het  altgd  Engeland  geweest 
ia;  aoo  ab  wg  het  froeger  onzo  Koloniën  en  Harine  ge- 
aohenkon  iiebben ,  zoo  ab  het  ons  de  herinneriDgen  heeft 
felalan  fan  Si,  Eusiaüw;  too  ah  het  ons,  ab  trouw 
en  magtig  beaehermer  en  bondgenoot  ran  1815 ,  heeft  bg- 
gaUaan»  tgdens  den  afial  ran  Bügit,  en  bg  de  latere 
eindfogeüng  der  staatsschuld  1 

Snfdnnd  rerkat  het  beginsel  niet:  » Is  iridênê  dê  Nêp- 
imm  êêi  1$  ëeepêrê  du  monde.**  Die  drietand  houdt  het 
in  do  fasio  fuist  geklemd»  en  daardoor  heeft  het  den 
Oforwigtigen  invloed  ofor  geheel  Europa,  ja,  over  den 
ganadion  aardbol.  Het  heeft  gestadig  een  aantal  taste 
paMen  geiooht,  die,  als  een  dwangkelen,  de  wereld  in« 
sinüMit  en  aan  ign  jnk  onderwerpen. 

lel  welke  zorg  en  nagter  worden  alle  die  punten  be« 
fwkl  en  onderhouden.  De  magazgnen  zgn  altgd  toor- 
iien»  de  garnizoenen  altgd  op  doelmatige  sterkte,  de 
batterijen  keurig  net  en  goed ,  ab  of  men  er  binnen  tgf 
mtnnt^  mede  ageren  moest;  de  kogelroosters  en  tangen 
bj{  de  gloeioteos ;  de  consignes  tan  sluiten  der  poorten  en 
wylf^  der  bruggen  worden  nimmer  terzuimd;  al  duurde 
de  fiede  nog  honderd  jaren ,  zouden  zg  altgd  eten  naauw- 
kenrig  worden  opgetolgd. .  •  •  Engeland  moet  wel  leer 
heogon  prgs  stellen  op  het  bezit  dezer  punten,  om  er 
aee  fele  kosten  en  zoo  teel  zorg  aan  te  besteden.  Ba 
adls  Gitraliar,  waartan  weinigen  het  nnt  beseffen,  nadat 
Malia  in  Engelsche  handen  is  getallen»  Gihrallar,  waar- 
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van  bel  beiil  door  Bngdand,  steeds  een  doorn  is  in  het 
oog  Tan  het  Spaansch  6oQ?eraement  en  Tan  de  Spaansche 
Natie  i  (1)  hoe  oordeelde  vamlbov  OTer  liet  kostbare  be- 
aetten  Tan  Gibraüar  (2),  en  over  bet  weinig  nul  dat  men 
er  Tan  kon  trekken?  Toch  laat  iohh  bull  bet  niet  los. 
Hg  dunkt,  dal  bgaldien  Enj/éland  in  eenen  Tdgenden 
oorlog  eens  een  nieuw  punt  lou  willen  bezetten»  een 
punt'  waardoor  het  Tasten  Toet  heeft  in  het  hart  Tan 
Europa ;  een  punt ,  waarmede  de  gemeenschap  uit  Var^ 
mouA,  binnen  de  twintig  uren  plaats  heeft;  een  punt, 
dat  een  der  Toomaamste  handelsteden  geheel  beheerscht; 
een  punt  eindelgk»  dat  door  eenen  jeugdigen  Britschen 
staatsman,  toen  hg  het  bezocht,  (3)  seer  juist  de  sleutel 
Tan  de  Noordzee  genoemd  werd ;  bgaldien  Groot'^BriHannii 
een  soodanig  Tast  punt  mogt  Terlangen,  daa  kon  niets 
beter  en  doelmatiger  yoor  hem  ingerigt  zgn  geworden, 
dan  de  positie  Tan  den  Helder,  zoo  als  die  thans  is, 
open  aan  de  zeezijde  en  onneemhaar  oereterkt  uan  de 

tandzifde* 

Wg  kregen  johit  büll,  indien. hg  er.  eenmaal. in  was, 
er  niet  weder  uit,  noch  door  kracht  ts^u  wapenen,  noch 
door  kracht  Tan  PrQtocoUezi,.  Tan.de  Earppesqhe  Mogend- 
heden. 

Het  zoude  met  de  onafbankelgkheid  Tan  on?  .land  ge* 
daan  zgnl 

Hiermede  heb  ik  mgne  denkbeelden  oTer  dit  onder- 
Werp,  zoo  goed  mij  raogelgk  was,  uitgedrukt;  en  het  is 
eigenaardig,  dat  thans,  nu  de  Raad  Tan  Térdediging  een 
tast  stelsel  Tan  defensie  Toor   ons  land   wil   opmaken  en 

(1)  De  Kapitein  cox,  Adjudant  van  den  Gouyernenr  wiKsov,  ter- 
leierdé  mg,  dat  het  stedelijk  bestnur  van  Si,  Boch  zich  ten  hnidigen 
dage 'iii  alle. offioieele .stokken  nog  noemt:  »de  regering  Vait  Si:  Btek 
qn.Tan  de  stad  GifyrafifWf  idie  door  geweld  ijjdelgk  in  hetit.is  wvi 
ii;reemdeltngen." 

(1)    Mémorial  de  Si,  Bélène. 

(8)    De  loon  yan  8ir  lOBizt  pul. 
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Toordragen ,  er  niet  te  Teel  ge? oelens  en  denkbeeldeu  kun- 
nen worden  medegedeeld. 

Z190  ffoga  Aiifi  die  lUad  daaruit  neaien  of  daarran  ter- 
nerpen ,  wat  hen^  goip^  dunkt, .  En  al^  ^wam  er  in  deze 
nota  niets  hMgénaania  Toor,  waarfan  de  Raad  partg 
tonde  kunnen  trekken,  acht  ik  het  niettemin  dienstig , 
om.  /4fi«^0  der .  Kedactio  vw  vbet  Maritiem  Tgdschrift 
ier  pkatiing  aan  te  bieden. 

■ei  1851. 
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8BI1IEN  YOOR  HET  BEZEILEN  DER 
HATEN  TAN  BILBAO. 


UlkwMmimgês  den  i¥^  MSj  1851. 

Aan  da  Eedaetle  dar  f9rkandêUngêm 
êm  Bêrigtêm  hêêrêkkêiffk  Jkal  Zêêmêmttu 

Door  het  Departement  Tan  buitenlandache  sakeui  ü  aan 
dat  Tan  Marine  medegedeeld  eene  bg  eerstgenoemd  Depar- 
tement,  door  bemiddeling  Tan  Z'M«  Gezant  bg  het  hof 
Tan  Spanje  ontvangene  bekendmaking  Tan  het  Hinislerie 
Tan  Koophandel  te  Madrid,  blijkens  welke,  ton  behooTO 
Tan  de  schepen  t  die  de  bank  Toor  de  haTen  Tan  Bilbao 
wiUen  passeren ,  eene  beseining  is  daargesteld ,  welke ,  les 
maanden  na  de  afkondiging »  gedagteekend  den  1*^^  Mei 
1851 1  loode  worden  in  werking  gebfagt. 

Ik  heb  lulks ,  bg  een  onder  dagteekening  Tan  den  2X^ 
Jung  1.1.  in  de  Nederbmdsehê  StaaU^Courant  geplaatst 
berigt,  ter  kennis  Tan  de  seeTarenden  en  Terdere  daarbg 
belanghebbenden  gebragt,  onder  bgToeging,  dat  de  aan- 
wgzingen»  bg  Toorschrefen  bekendmaking  aangegeTcn, 
wegens  den  toestand  Tan,  en  de  diepte  der  bank  of  baar, 
in  27  artikelen,  ter  plaatsing  door  mg  zgn  medegedeeld, 
aan  de  Redactie  der  Verhandelingen  en  BerigUn  voer 
het  Zeewezen  en  Tan  het  Tijdeehrifi  voor  hei  Zeewezen, 
waaraan  mitsdien  de  belanghebbenden  ign  Terwezen. 

ik  heb  dus  de  eer  eene  nota,  de  Toorschreven  aanwg- 
zingen  boTattende ,  hierbg  ten  bovengenoemden  einde  aan 
de  Redactie  der  Ferhandelingen  en  Berigien  voor  hei 
Zeewezen,  te  doen  toekomen. 

Voor  den  Hinitter  Tan  Marine ,  ad  interim , 
Dê  8êerêiariê^9nêmal 
QUAELKS   TAH  VFFOHD. 
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Door  ImI  Mmistario  nD  Koophandel ,  Ondorwgi  en  Open- 
bare Werken  in  Spanje ,  is  ter  kennis  ran  het  publiek 
gebragl»  dat  mei  den  1^*>  ffoTembar  1861 ,  in  werking 
tal  worden  gebragt ,  eene  beseining  ?oor  bet  aandoen  der 
baten  tan  BiUao,  waarvan  do  opgaTO  hier  ?oIgt. 

Mmm  êtdêtl  oen  hêêtinimg,  M  amiwfting  9oot  iê 

waariuigên,  om  dê  èank  qf  laar  4§r  Aomh 

9an  BUbao  IW  fcjfiufH. 

Er  is  een  mast  met  eene  horizontale  ra ,  waaraan  de  sei* 
nen  worden  gedaan;  de  standen,  in  de  hierna  Tolgende 
artikdon  beschroTen,  worden  berekend  soo  als  zg  Tan 
den  beschouwer  op  het  schip  gezien  worden. 

mm  AIDSBURG.     fliinm  nnvnnxswbitfs  na 
so^nftiJXBniD  OB  vn  xüssnn  innnibsv. 

f.  Aan  den  top  en  aan  elke  nok  een  bal : 
»  Rigt  uwen  koers  naar  de  baar/' 

3*.  Een  bal  aan  den  top,  een  aan  de  regter  nok: 
]S  Rigt  uwen  koers  naar  de  baar  meer  N.  O»  waarts.*' 

•*•  Een  bal  aan  den  top ,  een  aan  de  linker  nok : 
p  Rigt  uwen  koers  naar  de  baar  meer  Z.  W«  waarts." 

4\  Een  bal  aan  den  top ;  » Hat  vaartuig  Tan  den 
minsten  diepgang  kan  naar  de  baar  houden**' 

B*.  Een  bal  aan  den  top,  aan  elke  nok  drie  ballen: 
»  Al  de  Taartuigen  kunnen  naar  de  baar  houden , 
naar  orde  Tan  diepgang." 

0*«  Een  bal  aan  den  top ,  drie  ballen  aan  de  regter  nok : 
jsDe  Taartuigen  moeten  onderling  eTenredige  af- 
standen houden ,  den  koers  naar  de  baar  riglende , 
en  wel  opletten  om  de  seinen  onderling  niet  Ie 
Torwarren." 

7*.  Een  bal  aan  den  top ,  drie  ballen  aan  de  linker  nok : 
»  Maak  kracht  van  zeil ,  let  bgsonder  goed  op  de 
seinen,  en  zgt  gereed  om  ?lug  te  maooeuTreren/' 
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8*.  Een  bal  aan  elke  nok :  »  Er  is  geene  mogdgkheid 

mn  te  kunnen  inzeilen." 
9*.  Een  bal  aan  de  regier  nok :  x>  Houdt  n  op  ten 

Noord-Oosten  Tan  de  baar.'* 
10<»»  Een  bal  aaa  de  linker  nok:  » Houdt ,u. op  teii.Zuid- 

Weften  fan  de  baar.** 
1 1\  Drie  ballen  aan  elke  nok :  ]>  Houdt  uwe  hoogte ,  het 

is  nog  geen  tgd  om  in  te  zeilen.'* 
12*.  Drie  ballen    aan  de    regter    nok :     » Het   ziet  er 

ongunstig  uit,  men  moet  niet  ten  anker  gaan." 
18«.  Drie  ballen  aan  de  linker  nok :    x>  Houdt  op  zee » 

men  kan  niet  binnen  komen.*' 
14^  Een  bal  aan  de  linker  nok,  drie  baUen  aan  do 

regier  nok:   »  Het  meest  diepgaande  Taartuig  kan 

niet  binnenkomen." 
15^  Een  bal  aan  de  regier  nok,  drie  ballen  aan  de  linker 

nok :    D  De  schrale    wind   of  het   weifelend    getg 

beletten  om  binnen  te  komen." 

DKRDB  AFSEELIlfGr.    aBTanmBDB  &■  DlBVVa  VAM 


16®.  Drie  ballen  aan   den   top :     »  Hen  kan  de   waler- 

diepte  op  de  baar  niet  beoordeelen." 
17^  Drie  ballen  aan  den  top,  een  bal  aan  de  regter  nok: 

)»Er  is    19   Toeten   ^an   Burgos ,  (5,29  Ned.  el) 

water  op  de  baar." 
18®.  l)rie  ballen  aan  den  top,  een  bal  aan  de  linker  nok : 

»Er  is    18   voeten   Tan   Burgos  ^    (5,01   Ned.  el) 

water  op  de  baar." 

» 

19^.  Drie  ballen  aan  den  top,  een  bal  aan  elke  nok: 
pEr  is  17  voelen  van  Burgos,  (4,73  Ned.  el) 
water  op  de  baar.'* 

20®,  Drie  ballen  aan  den  top ,  twee  ballen  aan  de  regter 
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nok :   »  Er  is  16  toeten  fan  Burgos,  (4,46  Ned.  d) 

water  op  de  baar." 
21*.  Drie  ballen  aan  den  top,  twee  ballen  aan  de  linker 

nok:   »  Er  is  16  foeten  ?an  Burgos,  (4,17  Ned.  el) 

water  op  de  baar." 
22*«  Dne  ballen  aan  den  top;  twee  ballen  aan  dka  nok : 

ji  Er  is  14  Toelen  Tan  Burgos,  (3,90  Ned«  el)  water 

op  de  baar." 
28*.  Drie  ballen  aan  den  top,  een  bal  aan  de  linker, 

twee  ballen  aan  de  regter  nok:  » Er  is  13  voeten 

fan  Burgos,  (3,62  N.  el)  water  op  de  baar." 
24*.  Drie  ballen  aan  den  top ,  twee  ballen  aan  de  linker » 

een  bal  aan  de  regter  nok :  »  Er  is  12  f  oeten 

Tan  Burgos  t  (3,34  Ned.  el)  water  op  de  baar." 
25*.  Drie  ballen  aan  den  top,  drie  ballen  aan  de  linker 

nok :  I»  Er  is  11  Toeten  Tan  Burgos,  (3,06  Ned.  el) 

water  op  de  baar." 
26*.  Drie  ballen  aan  den  top ,  drie  ballen  aan  de  regter 

nok:  »  Er  is  10  Toeten  Tan  Burgos y  (2,78  Ned.  el) 

water  op  de  baar. 
27*.  Drie  ballen  aan  den  top ,  drie  ballen  aan  elke  nok : 

» Er  is  minder  dan  10  Toet^o  tan  Burgos  water 

op  do  baar.*; 


(1861)  N*.  8.  60 
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AüM  dê  Redactie  «oii  if«i  VêrJiandêUngên 

« 

«M  Bêfifftfn  Mr$kk$i^k  het  Zêêwêjun. 

Hgno  He^eren! 

In  het  Algemeen  HandelêhVai  Yext-  13  Jimg  1851  is 
«en  door  ng  iogezondea  avlikel  opgenomea^  luidende 
«b  migt: 


'{Fergelijk  ée  FMi*  eti  Beriffien  run^WAHTeii*  tikdal, 
Jaargang  1848,  N*.  2,  bh  372-^378.)* 

Het  Fransche ,  en  naderhand  ook  de  Noord-Amerikaansche 
en  Belgische  GouTernementen ,  hebben  bepaald ,  dat  op 
hunne  oorlogscbepen  de  Igfstraf  niet  meer  zal  \vorden 
toegepast. 

Een  mgner  Trienden,  een  zeer  geacht  zee-oflScier, 
die,  kort  geleden,  een  actief  Amerikaansch  oorlogschip 
bezocht,  deelt  mg,  onder  andere  bgzonderheden  dienr^ 
aangaande,  het  Tolgende  mede: 

»Ik  heb  bg  dezen  Amerikaan,  die  flinke,  hupsche  en 
goed  gcTormde  officieren  aan  boord  had,  onderzocht, 
welke  straf  door  hen  in  de  plaats  Toor  de  Igfstraf  werd 
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jieslekl.     Ilun  antwoord  was :    »  n  Wg  hebben  er  nieU 

belera  roor  in  de  plaats  welen  te  stellen,  dan  em-  ben  de 

Inimen  bg  elkander  te  binden ,  en  daaraan  op*  te^  bgéchen 

.ot  dat  de  feenèn  nog  even  dragen/  éiv  hen  tfoo,'naar 

gelang  Tan  bet   roisdrgf ,  tot  acht  nreki    lattg   té   htett 
itaui;»»'*»- 

n  Ik  aeidey-dat  de  HoUandsofae  Biatroxen  hoogst  wa«r» 
seh^nlgk '  lieter   geslagen-  dan  gemarteld   sooden   willen 


Zoo  als  meermalen  gebeurt  met  iemand »  die  de  ge* 
woonte  niet  heeft  om  roor  de  pers  te  8chrg?en,  leest 
mmt  een  artikel  m  druk  met  een  gansch  ander  oog, 
dan  wémieer  men  het  tn  êchrift  ziet.  Dit  was  ook  bij 
n^  bet  geval.  Hel  artikel  in  het  ffandeUblad  komt  mij , 
bg  aadm:  inzien ,  te  kort  en  te  afgebroken  TOor.  Wel  if 
het  ddidelgk  voor  hen,  die  op  de  hoogte  Tan  de  zaak 
ign;  maar  het  algemeen  zal  welligt  niet  Toldoende  be- 
grgpen,  met  welk  oogmerk  hel  gesobrOTen  is-,  en  zoude 
bel  ktrimèn  beschouwen  als  een  schimp  op  de  handelin- 
gen hg  dé  Amerikaansché  Marine. 

Zoodanig  wtts  mgne  bedoeling  niet.  Ik  wilde  de  ?er« 
wêêM»  daadkaak  alleenlijk  bekend  maken ,  als  eene  nuttige 
wenk  aan  het  publiek;  maar  ook  als  eene  wenk,  bij- 
zonder'  gerigt  tot  onze  hedendaagsche*  philantropen ,  ten 
einde  lo  doen  zien,  hoe  goTaarlijk  het  zoude  zijn,  indien 
men"»  ib  natolging  Tan  de  hierboven  opgenoemde  Gdfiver- 
fltomenten',  -ook  by  ons'  plotseling  de  Igfslraf  wilde  af« 
lebaflbn; 

Ik  beir'geen  Toorstander  tan  die  straf,  en  heb  integen* 
dad  öter  het  ondkrwerp  vèbl'  gedacht ,  Tele  denkbeelden 
,  enr  wel  toornanieigk  met  dentelfden  zeOH>flScier, 
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woS^  de  aaagdiailde  mededeeMog  omireal  de  Amerikaimi 
li^eft  gedaan.  Ik  h^  ab  eerste  en  als  kommaaderend  officier , 
aederl  eenige  jaren »  ?an  dit  onderwerp  ab  het  ware  eeoe 
stadje  gemai^kti  en  soo  ik  al  orertoigd  ben»  dat  voor  als 
oog  de  Igistraf ,  ter  handfaaying  Tan  de  krggstocht  aan  boord , 
bepaald  noodzakelgk  is,  heb  ik  nogtans  de  zekerheid 
eilan^d»  dat.  men  door  den  tgd  tot  de  afschaffing  van 
die  straf  aal  kunnen  geraken;  i(pnder  dat  het  vereiscbta 
energieke  en  vlugge  van  het  goed  gedisciplineerd  oorlog- 
schip hierdoor  verloren  gaat,  of  benadeeld  wordt. 

Haar  daartoe  is  voorbereiding  noodig.  Die  voorbereiding 
merkt  men  bg  de  Engelscbe  Marine  op.  Die  voorbereiding 
is  bg  ons  gedeellelgk  reeds  geschied ,  door  den  invloed  van 
den  meer  beschaafden  toon  onzer  uitmuntende  jongere 
aee^ifficieren.  De  mindere  schepelingen  zgn  blgkbaar  be- 
schaafder dan  vroeger.  De  bepalingen  tan  den  Minister 
BiJK  omtrent  het  toepassen  der  strafim  aan  boord ,  zijn. 
ook  onlegenzeggelgk  in  dien  voorbereidenden  geest  uitge- 
vaardigd, en  wanneer  deze  bepalingen  stipt  opgevolgd 
wierden,  durf  ik  mg  wel  verzekerd  honden ,  dat  men 
binnen  weinige  jaren  tgds  misschien,  het  gewenschte doel 
al  zeer  na  bereikt  zoude  hebben. 

Maar  de  voorschriften  van  het  Gouvernement  worden 
aan  boord  niet  altgd  nagekomen,  en  hierin  is  het  euvel 
gelegen.  Klein  is  het  aantal  der  personen,  die,  aUeen 
uit  eigen  gevoel  van  pligtbesef ,  de  bevalen  van  hooger 
hand  getrouwelijk  volbrengen,  zoo  als  het  reglement  Tan 
krggslucht  dit  voorscbrgft.  Bg  de  ipeeslen  wordt  ver» 
eiscjht :  handhaving,  ernstige  herinnering  en  controle ,  anders 
vigkep.zg  eigendunkelgk  van  tle. uitvoering  der  tievelen  af. 
Zielfs  sommige  van  onze  meest  hooggeplaatste  officieren 
hebben  hiervan ,  onder  het  bestuur  van  den  Admiraal  rijk, 
opentlgk,  het  voorbeeld  gegeven,  hetwelk  %^  wel  nagelaten 
zouden  h^dtb^n,  indien  hun/wi.tgd  tpt.  tgd,  eene  en^tigo 
herinnering^  ywAt  zgde  vanhetopperbeftuur  vm  toegezon^ 
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^worden.  Doch  ik  zoude  te  w^dloopig  worden » iodieD 
ierover  wilde  uilwgden,  en  zoo  gg  de  goedheid  al 
^  Mijne  Heeren!  om  aan  deze  weinige  regelen  in  Uw 
it  Tgdschrift  eene  plaats  te  Tergonnen,  mag  ik  echter 
rergen  in  de  beknopte  rnimle  Tan  hetzeWe  op  to 
!n,  alle  zoodanige  redeneringen  ten  dien  opziglOi  ala 
medo  ik  een  boekdeel  zoude  kunnen  Tullen. 
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XXXIH. 


DE  raJ£RLAin>SCiIE  ONDÜEPf ]^ 
iToM'dUITMf'ftiftf  'tam  het  eitand  TexeL 


Reeds  Toor  eeirigen  tyd'  heeft  het  mgoe  aandacht  ge- 
trokken ,  dat  er  zoo  Tele  ongelukken  met  schepen  op  de 
N.  weslelgko  kust  yan  het  eiland  Texel  plaats  hebben. 
Op  bladz.  448,  Tan  den  jaargang  1848,  van  dit  Tgd- 
schrift ,  heb  ik  melding  gemaakt  Tan  mgne  pogingen ,  om 
ecnige  zoo  Teel  mogelgk  naauwkeorige  opgaTen  te  bezillen 
Tan  de  geTaarlgke  ondiepten ,  gelegen  op  de  gezegde  kusl. 

Merkwaardig  is  het,  dat  dit  gedeelte  der  Noordzee, 
misschien  een  der  geTaarlgkste  Tan  deze  zoo  druk  be- 
zochte zee ,  niet  naauwkeurig  in  de  zeekaarten  is  aange- 
duid. In  alle  kaarten  der  Noordzee,  die  te  mijner  kennis 
zgn  gekomen,  het  zg  Deensche,  Engelsche,  Franscbe, 
Troegere   Ifederlandsche   zeekaarten,    (1)    in   alle  is  de 

(1)  De  kaarten,  die  wij  hier  bepaaldelgk  bedoelen,  zgn:  De  anden 
soo  belangrijke  Deeniche  kaart  Nordsoen  (de  Noordzee)  in  2  bladen , 
in  1842  uitgegeTen  door  het  Koninklijk.  Deensch  Zeekaarten-Archief 
en  Terbeterd  in  1850.  —  Verder  de  General  Chart  of  the  Nortk  Sia, 
hy  JOHs  tüiBT;  pnblished  by  bxghabs  hoikbs  iiraii.  LonimiW, 
eorrected  1849.  —  Chari  of  the  Coaet  of  Holland,  Germany  aai 
Denmark  ,yrom  Texel  to  the  rivet  Hever,  eto.  Idem  1849.  —  Snn'f 
new  and  accurate  Chart  of  the  South  part  of  the  Nerth  Sia  ifc» 
Corrected  and  materially  improved  hy  i*  w.  hobu.  london  1833. 
Correct ed  1861.  <—  Carte  réduite  de  la  Mer  du  Nord^  eomprenoMt  Ut 
eotee  orientalee  des  ilea  Brttanniguee  etc, ,  depuii  Ie  Paê  de  CcM 
ju8gu*d  Bergen  «/c,     Dreeeée  peur  Ie  eervice  dee  raieeeaus- Fron^*  t 
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M.  weslelgke  kost  Tan  bet  eiland  Texel  schoon  en ,  met 
uiUondering  van  eene  kleine  bank  zeer  digi  langs  de  kust , 
xooder   ecnig  gevaar,   en  evenwel  bevinden  zich  aldaar 
uitgeste ekte  banken.  Deze  ondiepten  zijn ,  zoo  als  de  Heer 
awAAL  aan  mg  scbrgfty  Tolgens  bet  gevoelen  Tan  de  be* 
Moners  van  Texel 9  even  geTaarlgk \  zoo  niet  gevaarlijker, 
dao  de  ffaake ,  Toor  het  gat  van  Texel  gelegen.  De  gezegde 
€iiidiepte  draagt  den  naam  van  Eijerlandschê  gronden; 
sg  ligt  N.  W.  Tan  het  noordclgke  punt  van  het  Èijerland 
of  éê  Hom  op  Texel,  tot  op  ruim  ecno  Duiteche  of  vier 
Engelsche  mglen  in  zee ,  en  strekt  zich  van  daar  genoeg* 
zaam  evenwijdig  met  den  wal ,  Z.  westelijk  uit  tot  iels  be« 
noorden  het  dorp  de  Koog ,  op  Noord- 7ej?«/  gelegen.    Het 
N.  oostelijke  gedeelte   dezer   gronden  Talt  bij  laag  water 
droog  y  en  draagt  dat  gedeelte  den  naam  Tan  Jan^Rani'^ 
pUaim    Deze  Eijerlandsche  ondiepte  is,   Tolgens  de  mg 
gsdane  opgave ,  opgenomen  in  de  door  mg  uitgegeven  zee- 
kaart Her  Zuiderzee,  brj  de  Wed.  o.  hulst  taic  kbulev 
in   18S1  oitgekomen,  als  ook  in  de  vernieuwde  uitgaven 
der  Noordzee,  hei  zuidelijk  gedeelte,  en  in  die  der  geheele 
Noordzee,  beide  mede  onlangs  door  mg  uitgegOTen. 

Yoor  eenigen  tgd  heb  ik  mg  op  nieuw  tot  den  Heer 
T.  m.  BWAAL,  wonende  aan  de  oude  Schild  op  Texel, 
gewend,  met  verzoek  mij,  zoo  mogelijk,  eene  opgave 
mede  te  deelen  van  de  laatstelijk  op  de  Eijerlandsche 
gnmion  en  de  Ilaake  verongelukte  schepen.  Opentlgk 
faeloig  ik  den  genoemden  Heer  zwa.al  mgnen  dank ,  Toor  de 
zich  deswege  gcgevene  bemoeijingen,  en  het  mg  toezenden 
van  de  hier  Tolgende  lijst ,  waaruit  gemakkelgk  het  groote 
gevaar  dezer  vóór  hel  eiland  Texel  gelegene  ondiepte  iz 
op  te  maken. 


iM.  1887.  —  CaHe  riduite  du  mer  du  Ncrd^  dêpuie  ^"^  ^  juê^^é 
7P.  LaHiudê  Septenirionaie  9  dressêo  par  H.  f.  diünt,  lugémimtt 
hféregwmpke  em  tW%  1B38.  De  twee  UaUte  kaarten  ijjii  uitgeaevea 
ther  kit  Itapót-Ttn  Zeekurten  der  Franiohe  Marine. 
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23  Jan.    1837. 
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Idem. 

Idem. 

mimffo .... 
IVoard^eêm 

BüMbura 

Als  Yisscker 

Bamburg 

Idem  • 

Lijerhnd 

Koog 

f' 

Noorderhaake . . . 
Meerland. ...;.. 
Idem 

Mareeille 

Amêterdam 

Bamliurg 

Dordrecht* 

Jbomden 

^r  • 

Idem 

bHM 

Idem 

\t9  •...•-.. 

Westen 

xtlo 

Idem  ..........*. 

Rotterdam 

/Veweasile 

Wieby 

Idem 

rAefs  ..... 

E^ertand 

Idem .  • • . . 

foml 

Amsterdam 

Idem » .«.•..... . 

Idem 

Westen, .  * 

Idem » 

Idem 

ima 

^nd 

Batavia 

Schiedam 

Londen 

E^eriand 

Idem 

^g  .  ■  •    • » • 

Idem 

AfiitdM 

Boom 

rite 

Partvendre* 

Bremen 

Koog , . 

"o •  • 

Boom • .  • .  • 

■sosf  iJb  • .  •  • 

Dordrecht 

Antwerpen./,,,, 
Breet 

Idem 

Koog, 

wmA 

Zandd^kehuis  , . 

E^erland 

Idem 

Lagyyara 

Londen  ......... 

Bamhurg 

(Visscherman)... 

Amsterdam, 

Bremen 

Zanddijkshuie,, . 

Eijerland 

Idem 

a  tf «  Afte 

Idem 

Bamhurg 

Rotterdam 

Amsterdam 

St.  Vaiery 

Savereham 

Bremen» 

Idem 

Koog 

«AalAa/ . . 

Eijerland 

Zanddykehuie. . . 
Idem 

Eijeriand 

Idem ........... 

wg 

Antwerpen 

Idem. 

Idem 

Whithv 

Westen 

Cain 

Eijerland 

Idem 

Rotterdam 

Antwerpen. ..,. . 

Bamhurg 

Petersburg 

Nieuwe  Diep  . . . 

BarUngen 

Cernwail 

Breinen 

Westen 

> 

Ê^erktnd 

Weeien 

Eijerland 

Idem 

Westen 

»ik     ..... 

Koor 

fyewieh 

ffewoaetle 

Goole 

•■••"'o  ........... 

Idem 

Idem 

E^erland 

Zandd^kehuiê, , , 

E^erland 

Idem 

MMOJeil».  . 

</«  *     .... 

BarUngen 

Amsterdam, 

ZwoUe 

Riga 

Sehanswaard, , . . 

Eyerland 

Idem 

Groningen 

Bamhurg 

Bremen 

Idem. 
Idem.  (HctscbiDsf 

§••••••>• 
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Sehïidm  ep  Tesel,  5  Januarii  1851. 


T.    E.    ZWAAL. 
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22 


Oct. 
Jan. 
Febr, 
Jolg 
Oct. 
JaD. 
Jong 
Oct. 
» 

Deo. 

» 

Maart 
Jan* 
Ifov. 
Dec. 
Sept. 
Oct 
Julij 
Oct, 

» 
Febr. 
Oct. 

» 

Hot* 
April 
Sept. 

• 
Oct. 
Jung 
Oct* 

» 

Hot. 
Deo* 

» 

Febr* 
Mei 
Jal9 
Sept* 

IfOT. 


1840 


1841. 


1860 


1842. 
1843. 


1844. 
1845. 

1846. 
1847. 


1848. 
1849. 


Aanmerkingen» 


De  Sqoip*  met  de  aloep  gered. 

Idem. 
De  £qaip.  aau  Eijerl,  aaagek. 
De  Zqoipage  gered. 
De  Equipage  Terdrooken* 
De  Equipage  gered. 

Idem. 

Idem. 
f^  Equipage  Terdronken* 

Idem . 
16  man  TerdrookcD  {  1  gered* 
De  Equipage  gered. 

Idem. 
Zonder  Equipage. 
De  Equipage  verdronken. 
De  dochter  Tan  den  kapitein 

en  de  kok  gered. 
De  kapitein  alleen  Tordronken* 
De  Equipage  gered. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 
Zonder  Equipage. 
De  Equipage  gered* 

Idem. 
Een  man  Terdronken. 
De  Equipage  gered. 
De  ftuiirman  alleen  gered. 
De  Equipage  gered* 

Idem. 
Een  man  verdronken. 
De  Equipage  gered. 

Idem, 

Idem. 
De  kapilein  en  stuurman  gered. 
De  Equipage  gered. 

Idenr. 
Zonder  Equipage. 

Idem. 
De  Equipage  gered. 
De  Equipage  verdronken* 
Slechts  1  matroos  gered* 
Slechts  8  man  gered* 
De  Equipage  gered* 

Idem* 
Yan  de  Equipage  10  man  Terdr. 
42  Terdronken  /  17  gered. 
Een  man  Terdronken. 
De  Equipage  gered. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 
Idem.  (Het  schip  afgehragt). 

Idem. 


Schtid»  op  Tesel,  5  Januarü  1851. 


T.    E.    ZWAAL. 
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Op  biadx.  74  fan  den  6*°  jaargang  wan  dii  Tgdscbrift, 
heb  ik  eene  Igsl  medegedeeld  fan  do  zeekaarten  onzer 
zeegaten  en  kusten,  door  het  Nederlandsche  Departement 
tan  Marine  uitgegoTen.  *  Dese  kaarten  doen-  ons  roei 
naau^keurigheid,  Tan  Blankenburg  tot  den  Hoék  van 
Holland,  in  het  zuiden ,  en  Tan  Calandsoog  tot  Toorbg  het 
eiland  Barhum,isi  het  noorden,  onze  kusten  kennen;  allééa 
juist  de  EijerUmiêehe  gronden  mist  men  in  de  rg  dezer 
kaarten  of  in  de  opTolging  onzer  kasten;  en  het  is  hoogst 
TToemd  en  zeer  te  bejammeren ,  dat  de  kaart  ran  F'Héland, 
TerseheUing ,  en  Ameland,  Tan  wege  het  yoornoemde 
Departement  uitgegefen,  zich  niet  meer  nestelgk  uitstrekt, 
om  ook  die  gronden  te  kunnen  opnemen ,  en  daardoor 
Tolledig  het  geheel  onzer  noordelijke  kusten  en  ook  de 
EijéHandêohe  gronden  te  doen  kennen! 

Wg  rekenen  het  onze  pligt,  om.  de  zeelieden  te  waar- 
schuwen tegen  deze  tot  heden  zoo  weinig  bekende 
Eijeriandêche  gronden,  waarop  nog  zoo  onophoudelgk 
Tele  schepen  Terzeilen.  Het  komt  ons  als  zeer  wenschelgk 
Toor,  dat  die  ondiepten,  Tooral  aan  builenlandsche  zee- 
lieden onbekend,  door  tonnen  of  merken  met  alle  juistheid 
werden  aangewezen,  en  zoo  mogelijk  door  een  drijflicht 
meer  kenbaar  de  aandacht  daarop  werd  gevestigd.  In  het 
laatste  geval,  bg  bet  daarstellen  Tan  een  drijflicht,  zoude 
het  ook  zeker  noodig  zijn ,  dat  men  dit  zeer  onderscheiden 
deed  zgn  Tan  de  kustlichten  op  ïï.  O.  Vlieland  en  dat  op 
Kijkduin  aan  den  Helder,  waartusschen  dit  licht  toch  eene 
plaats  zoude  moeten  innemen. 

W^'  hopen,  dat  do  buitenlandsche  seeTaartkundige  Tgd* 
schriften  deze  onïe  m^dedeeling  opnemen,  en  daardoor  ook 
het  hunne  bgdragèn  tot  het  meer  bekend  worden  dezer 
geTaarlgke  ondiepten ,  en  welligt  ook  aldus  eenigzins  mede- 
werken, lol  behoud  Tan  eenige  hunner  zecTarende  land- 
genoolen. 

/(»##0r(fam  ,    den  17^««  Jdy  185t .  JAGOB  SWABT. 
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XXXIV. 

HET   YAK  TAN   ASSORANTIE. 


lU.  (1) 

Wanneer  wij  bg  oningewijden  het  oor. té  luisteren  leg- 
gen, droomt  zich  menigeen  bergen  gouds  Tan  het 
assurantie- Tak ,  en  beschouwt  hij  elke  premie  als  zuiTero 
Trinst.  Hij  zon  echter  op  een  schrikbeeld  staren,  zoo  \?g 
bem  een'  blik  in  des  assuradeurs  schadeboek  lieten  slaan, 
OTer  het  algemeen  ziet  men  Trij  .Vreemde,  ja  Teeltyds 
TTonderlgke  gedachten  over  de  assurantie  in  het  algemeen 
heerschen,  die  bij  Telen  diep  zijn  ingeworteld,  en  ge- 
reedelgken  toegang  bij  ben  gevonden  hebben.  Bg  velen 
is  het  eene  bron,  waaruit  ieder  Trij  kan  putten,  en  tot 
stelsel  aangenomen ,  van  den  assuradeur  te  halen  wat  men 
kan.  En  wee  over  dien  assuradeur,  die  in  die  handen 
geTallen  zijnde,  zich  de  oogen  beneveld  Toelt,  of  dien  de 
moed  ontbreekt  ora  de  in  het  gras  Terscholen  adder  to 
ontdekken  en  te  dooden.  KegtTaardigheid  en  billijkheid 
tegen  OTer  den  assuradeur  behooren  onder  die  planten, 
die  als  zeldzaam  in  den  handelstuin  Toorkomen.  En  tegen- 
OTcr  deze  wordt  den  assuradeur  al  spoedig  de  naam  Tan 
chieaneur  gegeven,  wanneer  hg  Tan  de  schade-rekening 
posten  uitwischt,  die  nooit  ten  zijnen  laste  kunnen  komen. 
Tan  den  assuradeur  eischl  men  allé  toegeeflijkheid  en  bil- 
Igkheid,  terwgl  men  hem  met  èene  bedriegelgke  hand 
elke  maat  toemeet.  Het  is  inderdaad  beklagenswaardig, 
dat  eene  Toor  den  handel  zoo  onmisbare  zaak'  zóó  be- 
schouwd,  zóó  behandeld  wordt.     Hel  is  eene  wezentlgke 


(f)    ir.  f  M  fl  op  bl.  196  en  468. 


750 

Terkrachting  van  bet  ware  doel  der  assurantie.  De 
assaradear  neemt «  bg  eene  Terzekering»  wel  de  wezent- 
lijkê  schade  en  êxtra  onkosten ,  aan  de  goederen  OTerge- 
komen  door  de  plaats  gehad  hebbende  zee*eTenemeoten, 
Toor  igne  risico ;  maar  niet  den  achteruitgang  fan  den 
marktprijs  en  de  kosten,  die  bg  elk  gezond arriyemenl door 
den  handelaar  moeten  betaald  worden*  Zoo  weinigen,  die, 
anders  halve  regtsgeleerdcn ,  art.  696  Tan  het  Wetboek 
Tan  Koophandel  Terstaan  willen ,  waarin  zoo  duidelijk  do 
rekening  TOor  den  assuradeur  in  elke  schade  gemaakt  is. 
Wij  mogen  echter  bg  onze  beschouwing  niet  Terzoimen, 
naar  de  oorzaak  Tau  deze  Terbastering  en  afwgking  Tan 
het  ware  doel  te  zoeken.  En  inderdaad ,  zg  ligt  ia  den 
assuradeur.  Deze  had  moeten  zorgen  i  dat  het  kwaad 
geen  wortel  schoot  en  de  strekking  niet  ontaardde.  Is  het 
tegenwoordig  den  regtvaardigen  koopman  ten  kwade  te 
duiden,  dat  hij  dezelfde  eischen  doet,  die  zgn  minder 
soliede  concurrent  betaald  krggt?  Zal  men  bem  weige- 
ren ,  wat  anderen  Tan  toegeefelijker  assuradeuren  ontvan- 
gen? Helaas!  men  moet  tegen  wil  en  dank  mede  in  den 
maalstroom  des  tgds;  maar  men  rilt  menigmaal  foor  den 
afgrond,  die  in  het  Terschiet  ons  toegrgnst.  Wg  zullen 
thans  niet  stilslaan  bg  de  wendingen  en  buigingen,  die 
men  maakt,  om  te  zorgen  de  schade  met  eenen  meer 
zwakken  en  toegeefelgken  assuradeur  af  te  maken,  dan  de 
lotsbeslissing  af  te  wachten ,  wie  de  eerste  onderteekenaar 
op  de  polis  wordt.  Bg  eene  Tolgende  beschouwing  inllen 
wg  welligt  gereedelgk  gelegenheid  Tinden  hierop  nader 
terug  te  komen.  Wg  hebben  ons  echter  thans  foorge- 
nomen  de  aTerijên  te  overwegen  en  meenen  genoeg  ge* 
zegd  te  hebben  van  die  posten,  die  menigmaal  door  den 
assuradeur  betaald ,  doch  nimmer  eene  regtmatige  schuld- 
vordering genoemd  kunnen  worden* 

Om  Tan  de  avergën  echter  een  volledig  onderioek  te 
leveren,   zouden  wjj  eenigermale  Tan  ons  Toorgeileld  doel 
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afweken»  dat  alleen  in  eene  beschouwing |  in  Igne  en 
jBaauwe  trekken «  moet  bestaan ,  daar  wg  ons  niet  op  den 
profettoralen  stoel  ^wUlen  plaatsen;  doch  sleckls  alleen  do 
Tonk  hopen  aaA  te  blazen^  die  in  Teler  hart  tot  verbete- 
ring  cip  bentel  ym  het  assarantie-Tak  smeult. 

■ 

De  pariiëetê  afarg  komt  ten  laste  yan  den  assuradeur, 
wanneer  zg  het  in  de ,  polis  bepaalde  cijfer  (b.  ?«  ^g, 
onder  de  3  of  10  ten  honderd)  of  hooger  beloopt.  .  OeSfO. 
in  het  wetboek  genoemde  bijzondere  avarg  sleept  do 
meeste  geldsommen  uit  de  kas » van  den  assuradeur,  en 
geeft  doorgaans  het  nadeeligste  saldo  op  zgne  balans. 
Dit  echter  is  een  eenigzins  natuurlijk  gCTolg,  daar  hare 
berekening  ten  eenemalo  onjuist  is.  Zg  Tormt  zich  door 
bgvoeging  yan  kosten  en  gemeene  avarij  (ayarg  gros)  of — 
om  ons  duidelgker  uit  te  drukken  -—  1^  pCt.  schade  aan 
de  goederen  ^  1  pCt,  kosten  van  inspectie ,  taiatie ,  Teiliog 
als  anderzins,  en  ^  pGt.  ayarggros,  te  zamen  3  pCt.  uit- 
makende, komt  ten  laste  Tan  den  assuradeur.  Ieder  zal 
het  Torkeerde  dezer  stelling  inzien;  want  indien  de  polis 
de  clausule  bevat  »  Trg  van  beschadigdheid  onder  10  len 
honderd,"  is  het  duidelgk,  dat  de  Traag  moet  zgn:  hoe* 
Teel  werkelijke  schade  heeft  het  zeewaier  aan  dit  artikel 
gebragt?  Is  volgens  het  oordeel  Tan  deskundigen  deze 
schade  beneden  de  gestipuleerde  percenten ,  dan  kan  zg 
Tolgens  regt  en  billgkheid  nooit  ten  laste  Tan  den  assura** 
deur  komen.  Ons  zgn  rekeningen  onderde  oogen  gebragt p 
waar  de  kosten  van  inspectie,  taxatie  en  veiling,  bgna  tot. 
aan  het  bedongen  cgfer  reikten ,  en  er  slechts  1  ^  1|-  pCt* 
ware  zeesehade  noodig  was  om  den  assuradeur  eene  vor» 
dering  te  kunnen  voorleggen.  Verwonderlgk  is  het  dat 
bg  het  Tele,  dat  wg,  Nederlanders,  Tan  den  jreemdo 
overnemeD ,  wg  hen  in  deze  m'et  zgn  nagevolgd*  Immers, 
jéniwerpen,  Hamburg  en  Londen,  eischen  werkelijke 
schade  voor  de  in  hunne  polissen  bedongen  percenten. 
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^  dme  nieuwe  of  tegenwoordige  wetgeviDg  is  door 
ien  llfelgefer  aan  den  Terzekerde  de  keuze  gegeren,  om 
t§ne  beschadigde  goederen ,  tegen  rafiictie,  door  de  Hake-i 
laars  te  taxeren,  OTer  te  nemen,  of  Toor  rekening  Tan 
assuradeuren  te  laten  veilen.  Buiten  en  behahe ,  dat  de 
wetgever  hiermede  ten  overstaan  van  den  assuradeur  on- 
hiHijk  en  onredelijk  beeft  gehandeld,  heeft  h^  den  ]Ha« 
kfliaar  een  vereièchte  van  kunde  opgelegd ,  die  hg;  in  ge- 
moede  nooH'  aal  kunnen  verwerven.  Wel  verndeenen  vda 
Bikkelaars ,  dat  zg  beschadigd  goed  kunnen  tl3a:eren ,  maar 
tg  dvralen  groolendeels,  en  ongelukiiglgk,  doorgaans  ten 
koste  der  beurs  van  den  assuradeur.  Ieder,  die  de  zaak 
goed  doordenJit  zal  met  ons  het  oomogel^ke  van  dezen 
eisch  inzien.  Immers,  elke  veiling  wederspreekt  hnnne 
taxatie.  Steeds  is  de  assuradeur  tegenover  den  geassu- 
reerde de  zwakste;  waut  zonder  het  minste  of  geringste 
der  aan  de  beurs  heersehemle  goede  trouw  (i !)  in  twgM 
te  trekken ,  is  bet  duidelgk.,  dat  geassureerde  en  assnra* 
deur  niet  op*  ééne  Ign  geplaatst  zgn;  dat  eerstgenoemde 
ontzien  wordl,  tervnji  men  den  laatst)»  een*  spiegel  TOor 
de  oogen  boodl,  waarin  hij  wel  zich  zei  ven,  maarniet 
de  handelingen  zijner  tegenpartij  kan  zien.  In  één  woord: 
de  een  geniet,  de  ander  betaalt.  Zouden  dus  assuradeuren 
niet  verstawffig  en  goed  doen  de  handen  in  één  te  slaan  om 
beëedigde  deskundigen  aan  te  sfelfen,  die  tegenover  den  ter- 
zekeiHlè  öp-  een  oflzgdig'  standpunt  stondeen*?  Wg  geven  dtt 
slechte  aan,  wél  ligt  dat  eefn  beter  stelsel  in  te  voeren  ware. 
Hbe:  dikwijls  rgst  ér  bg  afmaking*  van  schade,  terscbiï 
over  de  reduüth  in*  de  rekening  tdt  tciiis  aangenomen. 
W5'  herinneren  ons,  dat  zotk  eeu'  verschil  wel  eens  eetf 
prober  tefr  gevolge  heefe  gebaif,  wefke  processen,  zoo  zj 
öter  nsanttën  ch  costtmrezr  Ibopén,'dóbrg%ians  fen  nadeeié' 
v«n  assfnradenren  eindfgen.  Watifötti  ook  niefr  hterih*  Het 
voorbeeld  deï'  naburen  gevolgd,  eniveene  bepaling  vastge- 
steld tot  herleiding  van  ge\vigt  en  twa^il.  '  Waatem  niet, 
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(daar  bat  assnranlie^igchaam  iocli  tteedb  naar  eeo  hoofd 
soekoDde  is  r)  der  ILamer  f an  Koopbaadel  veraoekf  eeno 
aoodanige  Igsf  Tast  te  steHen,  en  Toor  het  asturttilje-mlt 
uit  te  laardigen.  Of,  mo  air  men  thans  inge^iierd  hoeft « 
bg  granen-tonjakeriiigea  u^  de  Oo9izié,  de  redutflie  iit* 
da  prik  op  lo  neèaea  om  bg  afknaiung  eener  mogeiyke' 
sefaade  tot  maalstef  Ie  dienen. 

W$  spraken  soa  even  van  prooessen  over  nsantiën  en 
gebtniken»  die  doorgaans  ten  nadeele  Tan  den  Terze* 
keraar  uidoopen,  Wg^  willen  •—  hoetvel  het  eene  kleine 
afirgking  vaU'  oos  tagenwoocdig  onderwerp  is  —  ter  loops 
aanmerken ,  èax  ook  dit  aaq  den  assttradear  gewetten  meet 
worden.  Hoewel  vele  den  regters  Terwijien ,  dat  ly ,  (door 
da  gedachte  Torleid,  dat  bg  assuradeuren  de  schade  over 
'velen  loopt,,  torwgl  sg  den  geassureerde  alleen  drukt/) 
doovgaande.  ten  voordeele  van  laatstgenoemde  mtspraak 
doen,  vermeenenwg  de  oorzaak  hierin  te  moeten  zoeken, 
dat  er  voor  het  assurantie^vak  geene  geteekende  of  voor 
regt  en  echt  erkende  bandleiding  bestaat  der  meest  aan* 
genmnmi'  en  ia  awang  agnde  gebruiken  en  umntiën,  die 
den  regtsr  op'^  dea  voor  hmn  natnorlgk  aeo  donkeren  weg 
voorlicbt,.  Iht.  Terwgt,  dat  de  assuradeur  alzoo  naar  de 
pleitzaal  zendt ,  moet  noodwendig  tot  bemaelven  wederkee- 
tetu  Zoo  wg  echter  van  eene  wezentigke  grioTO  tegen  de 
regtbank  zonden  melding  maken ,  bet  zou  dit  zgn ,  dat 
zg,  op  de  in  de  scheepsverklaring  gebezigde  uitdruk- ^ 
kang,  van  tgdens  èö  reis.  teo/sr  op  e»  acêr  êêk  gekregen 
t»  hebben,  den  aasuradenr  tot  betaling  vefoordeelen , 
wdfae  mtdndkking  een  êtmdhuuhftmnuHm^  is,  dat  m^ 
meds  voor  sdiepen ,  die  over  dfiei  of  vier  jaren  eend  ver'^ 

« 

hlariDg  aulien  afleggen,  aldaar  gereed  ligl.  Wg  vragen 
of  er  óéaei  860x019- gedaan  zou  worden,  waarop  het  %ee^ 
vlf)atbr  niet  over  het  dek  spat  en*  op  het  dék  druppelt? 
Hbt^  ir'  echtte  geheel  iets  andettp^  waliep  op  dek  of  oneer 
dfeife,  in  het  raib»;  te  krygen. 
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Ook  Ofer  de  opmakingen  der  gemeeM  ararg  off  afurg- 
grot  zouden  wg  leel  kimneo  schrgTeo.  Hierin  echter 
spreekl  de  wet  en  tonden  wg  regtsgeleerden  behooren  te 
ign,  om  onze  gedachten  hieroier  onder  de  oogen  Tan 
bel  publiek  ta  brengen.  Zoo  de  asiuradenr  mogt  Ter- 
meenen, dal  de  opgemaakte  düpaehe  niet  onigdig  ts 
Terdeeld  geworden,  dat  sg  bier  en  daar  in  atrgd  is  met 
w!et,  regl  en  billgkheidy  dat  hg  zgne  stem  er  tegen  Ter- 
beffe*  Dal  hg ,  trots  de  somtgds  groole  moeite  der  opmk* 
king,  trots  de  op  baar  reeds  gedane  betalingi  dispacbear 
en  dispache  bestrgde.  0|  boe  wenschelgk  ware  het,  dal 
eene  kamer  Tan  assurantie  op  dergelijke  stukken  baar 
zegel  Tan  goedkeuring  kon  plaatsen!  Hoe  wenschelgk, 
dat  elke  schade-rekening  zoodanig  eene  approbatie,  baar 
visa,  moest  ontvangen!  *  Nog  behoort  dit  onder  de  Troaie 
wenschen,  doch  de  tgd  zal,  hopen  wg,  eens  geboren 
worden,  waarin  die  wenschen  hunne  verTulling  erlangen 
zuUen,  Ja,  bgna  zouden  wij  durven  te  zeggen,  dat  die 
tgd  niQet  kernen. 

Tot  nog  toe  spraken  wg  over  de  bdiandeling  Tan  goe- 
deren ,  die  kier  worden  aangevoerd.  Ook  de  behandeling 
der  schade  aan  goederen,  naar  Treemde  baTons  gezonden 
en  bier  ter  beurze  Terzekerd ,  Tereischt  onze  beschouwing. 
Ook  in  den  vreemde  is  de  eerste  Traag  bg  beschadigde 
aanvoering:  zgn  de  goederen  Terzekerd?  Zoo  ja,  dam  de 
grove  bgl  opgevat  en  meédoogenloos  er  ingehakt.  CSonsuI, 
regter,  regtbank,  koopman,  allen  en  allen  moeten  er 
aan  Terdienen ,  en  een  klaaglied  gaat  bg  den  assuradeur 
op,  als  bg  ziet,  boe  men  met  zgn  goed  en  geld  beeft 
gehandeld.  Zou  bieraan  eehtar  niets  te  doen  zgn?  Zou 
de  laauwheid  qn  achteloosheid  xan  :den  assuradeur  hierTan 
ook  niet  de  oorzaak  wezen  7  W^  gelooven  van  ja.  Wie 
Tortegenwoordigt  ons  in  den  Treemde?  Wie 
dUtr  ónze  belangen?  Niemand.  Zon  bet  niet  mo( 
zgn  knappe,  soliede  menschen  aan'te  stellen r die  op  die 
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pbatsen  onie  belangen  ak  de  hunne  behartigden?  Wel 
^n  reeds  in  enkele  haTens  agenten,  die  zich  op  aan* 
ichrgfing  yan  assuradeuren  met  de  goederen  of  hel  Ter- 
lekerde  interest  bcmoeijeui  doch  doorgaans  maakt  het 
tgdsferloop  fan  o?er  on  wéér  schrgTen  de  handeling  Tan 
den  agent  krachteloos.  Zouden  Nederlandschc,  Engelsche, 
Frtnsche,  Belgische,  en  alle  assuradeuren,  niet  de  handen 
in  één  knnnen  slaan  en  elkander  ondersteunen  en  bijstaan? 
b  dit  denkbeeld  eene  gdele  hersenschim  of  ligt  er  iets 
wMfS  in  opgesloten  ?  Wij  vragen  het  allen  die  er  belang 
lig  hebben.  Welen  wrj  het  niet,  hoe  dikwijls  er  aan  de 
achïpperi  iels  uitgeloofd  werd ,  als  zg  met  schade  op  de 
tangegOTen  plaals  binnen  liepen,  en  da&r,  lan  eene  niets 
beduidende  averg ,  bijna  eene  totale  schade  gemaakt  hebben? 
Moet  ZOO  iets  niet  worden  tegengegaan?  En  kan  er  niet 
▼cel  un  gedaan  worden  zoo  de  assuradeur  slechts  wil? 
Wel  klaagt  de  assuradeur,  maar  hij  blgft  rustig  zitten 
Milder  de  handen  aan  het  werk  te  slaan.  Het  loont  be- 
krompenheid Tan  Tcrstand  zoo  men  ons  toe  voegde :  »  wij 
leekenen  zulke  risico  niet,  waar  zoo  de  schelm  gespeeld 
nvordt."  Dan  kan  men  zich  ook  geen  assuradeur  noemen 
of  steunpilaar  voor  don  handel  zijn.  Het  is  gemakkelijk 
■óö-  ia  siflen ,  maar  het  toont  weinig  werkenslust ,  en  be- 
hoefte, om  bg  te  dragen  tot  den  opbouw  der  maatschappij. 
Wal  zgn  de  Nederlandsche  consuls  in  den  vreemde? 
Hoe  behartigen  zij  onze  belangen?  Zetten  niet  vele  hunne 
kandtaekening  maar  op  stukken  zonder  de  echtheid  te 
keonen,  alleen  om  do ...  •  daarvoor  Terschuldigdo  gelden 
te  ontvangen.  En  de  assuradeur  klaagt  hen  niet  aan. 
Hg  jammert  en  Tervoegt  zich  niet  bij  (1)  één  Ministerie. 


(1)  Het  hier  medegedeelde  Tan  onsen  schrgTer,  betrekkelijk  da 
Tramde  ConiuU,  verdient  xeer  de  aandacht  van  elk,  die  eenig  be^ 
lui§  itelt  in  de  tcheepiraart.  Buiten  het  hier  aangevoerde ,  kunnen 
wg  oak  niet  nalaten  do  aandacht  te  Tesligen  op  de  onkoti-berekeningên 
Tm    MMnmige  Nederlandtche  ConiuU,    of  iran  dezulke,  die  met  de 

(1861)  N».  8.  5! 
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Inderdaad  t  er  yalt  voor  deo  assaradeor  Teel  in  het  assu* 
^rantie^Tak  te  irerbeteren*  Hg  stelt  deor  zgne  laaowheid 
4en  nveg  tot  schelmerg  en  opligterg  hoe  langer  zoo  meer 
open.  Laat  ons  toch  de  banden  inéén  slaan ,  gezamenigk 
werken  en  het  as8urantie*Ggcfaaam  kracht  en  sterklo 
geven.  Laat  ons  het  onkruid  nitroegen  en  den  grond 
op  nieuw  bewerken.  Immers,  wg  zgn  het,  buiten  een 
financieel,  ook  uit  een  zedelgk  oogpunt,  Terphgt. 

Wg  zouden  nog  dieper  kunnen  indringen,  want  er 
zijn  nog  zoo  Tele  Terkeerdheden ,  waartegen  de  assuradeur 
moest  ten  ?elde  trekken.  Wij  gaven  echter  slechts  flaauwe 
trekken.  Mannen,  der  zake  meer  kundig ,  mogen  het  aan« 
Tojlen,  en  zich  opwerpen  om  het  gebrekkige  te  herstellen, 
de  ingekankerde  ongergmdheden  te  Tereffenen ,  en  de  ge« 
heele  zaak  te  hervormen.  Dan  zou  deze  voor  den  handel 
zoo  onmisbare  zaak  eenen  waren  sleun  voor  den  koopman 
kunnen  worden,  en  levens  tot  zuivering  en  welh'gt  tot 
Yerbetering  der  maatschappij  een  krachtig  middeT  zgn! 


waarneming^  ^aarran  belast  ign ,  die  vaak  naar  eene  aoort  Tan  afpersing 
^elgken,  Tooneker  op  geene  legale  gronden  tnllen  benuten,  en  waar- 
tegen vele  gesagToerdert  aich  niet  dorren  of  willen  ireneilen ;  die  dan 
verder  door  eene  ongelnkkige  en  flaauwe  toegeirendkeid  van  de  boek- 
houders dier  schepen ,  tonder  tegenstand  worden  goedgekeurd  en  op 
rekening  der  deelhebben  in  de  reedenjen  komen.  IHe  welwillende  toe- 
goTondheid  brengt  dan  ook  het  hare  toe,  tot  dé  Toortduring  van  der- 
gelgke  iroor  koophandel  en  teoTaart  ongunstige  elementen  en  Terkeerd- 
heden ,  die  Taak  niet  weinig  aanleiding  geven  tot  ongunstige  uitkomsten 
Tan  Terschillende  ondernemingen  en  de  geest  daartoe  Terflaauwen. 

Bet  ware  te  wenschen ,  dat  het  Ministerie  van  Buitenlandsche  laken 
In  dit  Rijk  behoorlijke  bepalingen  maakte ,  wHt  de  Consuls  in  Treemde 
havens  deswege  mogen  berekenen ,  daarbij  tevens  bepaalde ,  dat  sg 
ïich  duraan  ttipteKjk  moesten  houden,  en  die  bepalingen  en  verorde- 
ningen ten  ïlgeroeenen  nutte  openbaar  verkrggbaar  stelde. 
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XXXV. 

REGLEMENT   VAN    POLITIE 

BITREKJCSLIJK    DB    STOOMYAART    OP    EBT 

GROOT  NOORD 'HOLLANDSCa   KANAAL 

Xlf 

KANAAL  DOOR   met  eiiand  FOORNE. 


(StaaUUad  N».  86)    BESLUIT  van  dên  29iteA  Jun^  1851  > 

houdende  vasisiêlling  van  hêi  RigUmêni  van 
Politie  hetrekhelijk  de  Stoomvaart  op  hei  Groot 
Noord-Hollandsch  Kaoaal  en  op  het  Kanaal  door 
het  eiland  Voorne, 

Wu   WILLEN   III,    BIJ   DB   GRATIE   GODS ,    KoNINa   DER 

HsiiBRiiAirDEir ,  Prins  van  Oranje-Nassau  ,  Groot-ELbrtoo 

▼AJr  LüXEHBURG  ,   ENZ. ,    ENZ.  |   ENZ. 

Op  de  foordragt  van  Onzen  Minister  van  Binnenlandsche 
ZAflQ,  van  den  8»«<«  Hei  1851,  N».  139,  3^  afdeeling 
Af  daaribg  ter  goedkeuring  aanbiedende  een  foorloopig 
nghmeDt  van  politie,  betrekkelijk  de  stoomvaart  op  het 
Grooi  Noord' Hollandech  Kanaal  en  op  hel  Kanaal  door 
kêê  mlamd  Foome; 

Dm  Raad  van  State  gehoord  (advies  van  den  6'*"  Junjj 
1851 ,  N*.  8); 

Cieaiea  het  nader  rapport  van  onzen  Minisier  van  Bin- 
onhadaohe  Zaken,  van  den  25*«»  Junij  1851,  N^  165, 
t**  «Uecfling  A , 

Hebben  goedgevonden  en  verstaan: 

Genoemd  reglement  vast  te  stellen ,  zoo  als  het  hier- 
nevenf  is  gevoegd. 

51* 
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Onxe  Hinisler  jbu  Bionenlaiidsche  Zakm  is  belast  met 
do  uitvoering  Tan  Ons  tegenwoordig  beslait,  hetwelk  in  het 
SiaaUblad  geplaatst,  en  waarvan  afschrift  aan  den  Raad 
Tan  State  gezonden  zal  worden. 

Het  Loo,  den  29^>  Jong  1851. 

WILLEM. 

Ih  MüMn*  van  BinnênJandiehê  Zaken  j 

THOaBBCKB» 

UitgegeTen  den  tienden  Juig  1851. 
Dê  Staaitraads  Dineiiur  van  hêi  Kabinet  dêê  Kmdngi, 

A.  G.  A.  TA.»  Rappa&d. 

HEGLEMENT  van  politie  betrekkeiyk  de  stoom- 
Taart  op  bet  Groot  Noord^HoUandêck  Éanaal  en 
op  het  Kanaal  door  hei  eiland  F'oome. 

Art.  1.  Zonder  Toorafgaande  concessie  mogen  geene 
sloomschepen ,  wanneer  zg  van  de  stoomkracht  gebruik 
maken I  met  eene  grootere  snelheid,  dan  Tan  6  mglen 
(kilometers)  in  het  uur,  de  kanalen  bevaren. 

Art.  2.  Schroefsloombooten ,  hebbende  eenen  diepgang 
Tan  2,75  el  en  meer,  mogen  in  geen  geval  met  grootere 
snelheid  dan  Tan  negen  mglen  in  het  uur  Taren. 

Voor  kleinere  schroefsloombooten  kan  bg  de  te  Terleenen 
concessiën,  meerdere  snelheid  worden  toegelaten,  doch 
nimmer  het  maximum  van  vijftien  mglen  per  uur  worden 
OTerschroden. 

Art.  3.  Radersloomboolen ,  hebbende  eenen  diepgang 
Tan  2,75  el  en  meer,  mogen  in  geen  geval  met  grootere 
snelheid  dan  van  zeven  mglen  in  het  uur  Taren. 
-  Voor  lileinere  raderstoomboolen  kan  bg  de  te  Terleenen 
concessie  meerdere  snelheid  worden  toegelaten,  doch  nim- 
mer het  maximum  Tan  twaalf  mglen  per  uur  weiden 
overschreden. 

Arl.  4.  Geene  toestemming  tot  het  aannemen  van  meer- 
dere snelheid  dan  in  Art.  1  is  bepaald^   wordt  Terleend, 
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ten  ware  bij  opzellel^e  en  Toldoende  proefnemingen  foor 
elke  stoomboot  zij  bewezen,  dat  die  meerdere  snelheid 
geen  binder  aan  andere  belangen  op. het  kanaal  toebrengt. 

Art  5.  Die  proefnemingen  geschieden  ten  koste  der 
eigenaren  fan  de  sloomboolen,  in  tegenwoordigheid  van 
den  hoofd-ingenieur  Tan  den  waterstaat  in  het  belrokken 
district,  xoo  noodig,  Tergezeld  van  eenen  ha?enmeester. 

Voor  eigenaren  worden  gehouden  de  concessionarissen 
der  stoombootdienst ,  of,  vooral  wanneer  het  buitenlandsche 
stoomschepen  geldt,  de  gezagToerders  dier  schepen. 

Art.  6.  De  stoomschepen  zijn  bg  het  gebruik  van 
stoomkracht ,  niet  verpligt  bovendien  nog  jaagpaarden  te 
gebruiken. 

Art  7.  De  Minister  van  Binnenlandsche  Zlaken  is  be- 
voegd de  aanwending  van  stoomkracht  op  het  (jroo/iVoorKi^ 
Bottandseh  Kanaal  aan  raderstoomboolen  te  ontzeggen, 
indien  het  blijken  mogt,  dat  zulks  in  het  belang  der 
scheepvaart,  van  het  kanaal,  of  van  de  aangrenzende 
polders  noodzakelgk  is. 

Art  8.  Bg  de  aanvraag  van  concessie  in  Art  1  be- 
doeld, moet  duidelgke  opgave  gedaan  worden  van  de  af- 
metingen en  van  den  diepgang  van  het  schip,  alsmede 
van  de  afmetingen  en  inrigling  zijner  werktuigen,  van 
ien  naam  van  het  schip,  van  den  gezagvoerder  en  van 
len  eigenaar,  indien  deze  geen  gezagvoerder  is,  hunne 
woonplaats,  alsmede  de  herkomst  en  bestemming  van  het 
raartnig,  alles  volgons  het  gedrukte  model,  dat  tegen 
betaling  van  10  cents  bg  de  havenmeesters  zal  worden 
rerkrggbaar  gesteld.  De  aanvraag  moet  op  zegel  gesehie- 
len  en  bg  den  havenmeester  worden  ingeleverd. 

Art  9.  Alle  bestaande  of  uit  te  vaardigen  verorde- 
ningen omtrent  het  gebruik  van  en  het  toezigt  over  do 
itoomwerktoigen ,  zijn  van  toepassing  op  de  stoom werk- 
luigen  der  schepen  die  de  kanalen  bevaren. 

Art.  10.    De    gezagvoerders   der  stoomschepen  onder- 
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iverpen  siob  aan  de  nmatregelcn  van  politie,  die  zullen 
woideo  verordend  om  de  ofertuigiog  lo  eriangen,  dat  zg 
het  roaximtim  fan  TÓroorlooide  snelheid  niet  oTerschrgden. 

Art.  11.  Stoomschepen  van  2  el  diepgang  en  meer, 
die  het  Noard*MMéni4ch  Kanaal  beTaren,  s^'n  Terpligt 
een  kanaalloodi  aan  boord  te.  hebben. 

Se  haTonroeesten  van  dat  kanaal  ujn  bevoegd  ook  aan 
ttoomschepen  van  minderen  diepgang  een'  kanaalloods  mede 
Ie  geven* 

Die  loodsen  worden,  volgens  het  bestaande  reglement, 
door  gesagvi^rders  der  stoomschepen  bezoldigd. 

De  havenmeesters  wn  het  Kanaal  van  Foome  zgn  ins« 
gelgks  bevoegd  aan  elk  stoomschip,  dat  geen  binnen-^loods 
aan  boord  heeft,  éenen  geleider  mede  te  geven. 
.  Door  den  gezagvoerder  van  het  stoomschip  wordt ,  voor 
het  doohvaren  der  geheele  lengte  van  het  Kanaal  van 
Foome,  aan  den  geleider  löor  elke  reis  betaald  ƒ  i.60. 

Art»  12.  Bg  het  invaren  van  het  Kanaal  virordt  aan 
den  gezagvoerder  van  elk  stoomschip,  door  den  haven- 
meester of  doiswachter  kosteloos  een  reispas  afgegeven, 
waarop  het  tinr  van  vertrek  en  aankmnst  aan  de  ver«* 
schillende,  kanaalslnizen  door  den  daar  aanwezigen  kanaal- 
beambte wordt  afgeteekend» 

Art.  13.  Het  is  verboden  met  eene  grootere  snelheid  te 
varen  dan  van  ten  hoogste  vgf  mglen  (kilometers)  in  hel 
Hwr:  Door  de  bruggen,  bg  het  naderen  van  sluizen,  bg 
het  voorbgfaren  van  andere  varende  of  stilliggende  schepen, 
bg  in  uitvoering  zgnde  werken  of  uitbaggeringen  van  het 
kanaal,  en  bg  de  sterke  bogten. 

Art.  14.  De  scheq^klok  wordt  in  tgds  geluid  bg  het 
nadereo  van  alle  ptaafsen,  alwaar  met  evengemelde  snel- 
heidmoet  worden  gevaren. 

Art.  15.  Aan  scbroefstoombooten  van  mindet  diepgang 
dan  van  30  palm,  is  het  gebruik  der  halve  stoomkracht, 
bij  het  Uitvaren  der  sluizen,  veroorloofd. 
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Art.  ]6«  De  gesagToerdera  syD  omienvorpeu  11911  ^l  d» 
maatregelen  van  voorzorg ,  die  hun  door  de  kanaal-beambtea 
en  Ijopdsen,  zoonel  in  hpt  beiang  Tan  de  kanaalwerken 
als  Tan  de  algemeene  scheepvaart ,  worden  boTolen» 

De  schade,  die  het  gevolg  Taq  het  niet  nakomen  Tan 
ftoodanige  beTclen  mogt  sgo,  komt  geheel  ten  laste  van 
den  geiagvoerder  van  het  stoomschip. 

Art.  17.  De  ttoomschepen  kiezen  bg  het  Toorbg varen 
van  anderp  sobepeo  of  vaartuigen  altgd  de  zgden  van  het 
jaagpad,  v^aarop  voor  de  voorbg  te  varen  schepen  niet 
vfordt  gejaagd,  en  varen  dus  zoogenaamd  buiten-onu 

Zgn  er  jaagpaarden  op  de  beide  jaagpaden  aangespan« 
nen,  dan  haalt  de  stoomboot  rcgts  uit  en  houdt  alzoo 
stuurboordswal. 

Art.  18«  Ingeval  een  achteropkomend  schip ,  door  snel- 
leren  gang ,  een  stoomschip  tot  op  200  el  a&taqds  is  ge- 
naderd, ep  verl^pgt  ypprbg  te  varen,  zal  de  stoomboot 
gehouden  zijn,  aan  bakboordszijde  ruimte  Ie  maken  en 
alzoo  sluurNordswal  moeten  houden,  daarbij  ^^ne  vaart 
zoodanig  verminderende,  d^i  hel  andere  schip  goed  en 
spoedig  voorby  knnne  varen. 

Art.  19.  liep  stoomschip,  diat  em  wdor  voornitjagend 
of  zeilend  schip  voorbijvaart.,  is  ^(ftusprakelgk  voor  de  schade 
welke  door  bet  Toorbgvüirep  aan  h/?jt  |tnd(^e  ^ip  wordt 
4^g/ebragt,  B^  kiest  d»  k^a^atzgd^ ,  die  dogr  den  kanaal* 
loods  of  den  gezagTpeprder  Tan  ^et  eindere  schip  wordt 
aangewezen. 

Art.  20.  Sloomschepen  en  zeilvaartuigen ,  die  elkander 
stoomende  of  zeilende  aalmoeten,  honden  beide  stuur- 
boordswal ,  en  varen  elkander  aboo  bakboordszijde  voorbg. 

Echter  zal  de  gelegenheid  van  wind  en  weder  bij  de 
uitvoering  der  bepahngen,  in  Arit.  18,  19,  20  en  21  onv- 
,schrev3en ,  wel  «»  het  oog  moeten  worden  gehouden. 

Art.  21.  De  sloomschepen  mogen  de  vaartuigen,  dia 
in  dezelfde  rigting   voor   hen  uit?aren,   en  die  zjj  niet 
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uMltn  of  ktmoeo  f oorbyTaren ,  ilechls  op  den  abfand  tan 
200  ol  naderen. 

ArL  22.  De  oferlrediogen  ran  de  bepalingen  in  dit 
reglement. Toorkomende 9  worden  gestraft  folgens  de  wet 
tan  den  6'«"  Maart  1818  {Staatsblad  N*.  12).  De  pro* 
cessen-terbaal  dier  oTerlredingcn  worden  opgemaakt  door 
de  ingenieurs,  adspirant-ingenieurs  en  opzigters  tan  den 
waterstaat,  door  de  havenmeesters ,  sluiswachters ,  brug- 
wachters  en  kanaalwacbters ,  alsmede  door  alle  daartoe 
betoegde  beambten. 

Elk  procos-terbaal  moet  binnen  48  nren ,  bij  cenen  kan- 
tonregter  of  eenen  burgemeester  tan  eene  der  gemeenten 
langs  bet  Kanaal ,  onder  eede  worden  bevestigd. 

Art.  23.  De  hoofden  der  plaatselgke  besturen  in  de 
gemeenten  langs  hot  Kanaal ,  en  alle  beambten  met  open- 
baar gezag  bekleed ,  zgn  gehouden ,  op  aantraag  der  kanaal- 
beambten, hulp  en  bijstand  te  terleenen,  tot  handhating 
der  bepalingen  van  dit  reglement. 

Art.  24.  De  Minister  tan  Binnenlandsche  Zlaken  is  be- 
voegd de  tolgens  Art.  1  terleende  concessiên  in  te  trekken , 
indien  het  blijkt,  dat  de  gezagtoerder  tan  een  stoomschip 
de  bestaande  terordeningen  niet  behoorlgk  nakomt,  of  de 
toegestane  snelheid  oterschrgdt. 

Art.  26.  Alle  bestaande  terordeningen  omtrent  de  taart 
en  de  dienstregelen  op  de  in  dit  reglement  bedoelde 
kanalen,  zgn  op  de  stoomschepen  tan  toepassing,  toor 
zooteel  daartan  door  de  bepalingen  tan  dit  reglement  niet 
is  afgeweken. 

Art,  26.  Dit  reglement  wordt  in  verschillende  talen 
algemeen  terkrggbaar  gesteld. 

Behoort  bg  het  Koninklijk  besluit  tan  den  29***^»  Jnnjj 
1851,  N«.  98.  Mg  bekend. 

De  Miniêtsr  van  Binnenïandêehê  Zakin, 

{WQ4  get,)  THORBEGKE. 

(Staat t' Courant  1851,  R«.  166.) 
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KORTE     BKBIQTK 
MBDKDKEIillVeElV  en  OPHERKIHOKH 

BBTBBKKBLUX 

«e  ZEEVAABT»  AARDBI JK8KÜSDE » 

de  KOIiOVIEV,  enz. 


60*.  Frijdom  en  gelijkêtdling  verleend  aan  de  schepen 
van  Groot-Britlanniê  en  Ierland. 

Op  roonlragt  ?an  de  Minisiers  Tan  Finantiên  en  Koloniën 
nm  den  2/8  Hei  1651  N®.  5 ,  in-  en  uitgaande  reglen.  Lelt. 
A  N*.  16  9  is  aan  de  schepen  Tan  het  Tereenigd  Koningrijk 
ymn Groot" Britiannie  en  Ierland ^h^  besluit  des  Konings 
van  den  9^»  Hei  1851,  {Siaateblad  N«.  62),  gelijk» 
rofion  toegekend  als  omschreTen  zijn  in  het  Koninklijk 
besluit  door  ons  medegedeeld  onder  N^  1  en  49 ,  bladz. 
218  en  498  Tan  dezen  jaargang.  {Siaaie^Courant  Tan 
den  22^  Hei  1851 ,  N^  121.) 


61«.  De  Haringvloot  in  1851. 

De  InriogTloot  bestaat  dit  jaar  uil  de  Tolgende  schepen » 
•II':  fu  Flaardingen  60  schepen ,  Maaaluii  1 1 ,  Zwar^ 
êomemi  6 ,  Middelhamie  4 »  Delfehaven  1 ,  Enkhuizen  7 » 
^miêiordam  4 ,  de  Rijp  4  en  PFormerveer  1 ;  te  zamen 
96  tcbepen. 

(Staaiê^Cwrant  If^.  117,  1851  ) 

62p«  uitreiking  aan  d.  lisget  van  eene  Medaille. 

In  de  Nieuwe  Rottordameehe  Courant  leest  men : 
Rottordam  10  Jung  1651.    Op  heden  is  alhier  aan  het 
Kmrinkiyk  HannoTeiw^h  consulaat  uitgereikt,  aan  schipper 
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D.  LI8GBT  9  te  huis  behooreodo  te  f^laardingen ,  de  groote 
ziWeren  medaille,  toot  redding  uit  f[e vaar,  met  het  lint 
daarby  behooreodo,  hem  door  Z.  M.  den  Koning  van  Aiit- 
novêr  getchonken,  Toor  zgne  menschlierendheid  en  hulp- 
vaardigheid, betoond  by  do  redding  Tan  de  manschappen 
Tan  het  Terongelukte  HannoTorsohe  kofschip  Harmonta, 
Termeld  in  de  Nieuwe  BoiUrdamsehe  Courant  dd.  4  April 
jl.  N^  89,  terwgl  aan  de  matrozen  wilhelm  sghoutbit, 
JAF  DB  KONiva  OU  psTBR  TAK  DBiT  BEEGH  oeno  gratificatie 
Tan  10  gouddaalders  ieder  is  toegevoegd. 


63*»    Zeesthepen  waarvoor  Nederlandêoho  zeebrieven 

zijn  têitgeroiki. 

In  de  StaaU'Courant  Tan  den  16^«"  Julij  1851, If^  166, 
Tinden  v?g  de  volgende  opgaTen  der  zeeschepen,  waarvoor 
gedurende  de  eerste  zes  maanden  van  1850  en  1851, 
Toor  de  eerste  maai  Nederlandsche  zeébrieven  verleend  zgn. 


Soort  der 

Eerate  halfj 

aar  1851. 

ToUal 

Eerato       H 

Binnen'slanda 

Buit.  'tlands 

Eerste  halfjaar 

halfjaar     II 

Schepen. 

gebouwde. 

gebouwde. 

1851. 

1850.        H 

fchep. 

laiten* 

schep* 

•    • 

lasten. 

schep. 
29 

lasten. 

schep 

6 

lasten. 

Barken. 

29 

9214 

•    •    • 

9214 

1941 

Brikken 

2 

236 

2 

205 

4 

441 

1 

188 

Schooneri*. . 

13 

1007 

4 

252 

17 

1259 

8 

575 

Koffen.. .  .*. 

33 

1693 

2 

134 

35 

1827 

44 

2321 

Galjooten... 

29 

1592 

1 

60 

80 

1652 

1 

55 

Tjalken 

10 

282 

•  • 

... 

10 

282 

17 

474 

Smakken.. . . 

•  • 

•  •  • 

•  • 

•  • . 

• . 

•  •  •  • 

3 

93 

Hoekera  . . . . 

•  • 

•  •  • 

•  • 

... 

. . 

•  •  •  • 

1 

71 

Sloepen 

•  • 

•  •  • 

1 

22 

1 

22 

. .  • 

. « • 

Stoombooten 
Toiaal... 

•  • 

116 

•  •  • 

10 

• .  • 

•  • 
126 

•  • .  • 

3 

360 

1402i 

678 

14607    84 

765 


ü«.   Gewijzigd  alfêmetn  tarief  van.  ül  fêzondhrid^' 
bureau  êm  van  hei  haven*  of  zeêpoHüê^r^tmmH 
voor  dê  Joniiche  Eibmdm. 


^^^^^^^^ 

^^^^^^^m 

t^^n 

^^^M 

^^■■■■ta 

___^^^_^^ 

UUklarin- 

Quaran* 

• 

gen  t  w.  be- 
wUsen     Tvn 

Veniiea- 

Qmmb-  ' 

Uine, 

taine  nat 
lowen. 

Baken- 

SCHEPER. 

getondheid 

wiog  Tan 
0eaond* 

tonder 

met    inbe- 
grip der 

gelden. 

Monsterrol- 
len,  müuBf 
gelden* 

heidi- 

WBchterk 

btfwyiett* 

Per 

dag. 

Bgiedera 
uitklaring. 

Jnlandsehê, 

^^P  V^V  ^r  ^^W^  ^IV  ^^   ^^  W^^  ^^  ^F 

Sh.  D. 

8h.  D. 

oh* 

D. 

Sh.0. 

6h.  D. 

Tonnen* 

Onder                10 

1    6 

-    4 

« 

M 

-   8 

^    ^ 

Van    11  tot      25 

8    - 

-    8 

w 

o  T 

1    - 

-    8 

»      26    »        50 

8    6 

2    - 

. 

6 

2    - 

1    * 

»      51    »      fOÜ 

14    - 

4    « 

. 

8 

2    8 

1    6 

»    101    »      150 

18  - 

,   5    - 

• 

10 

2    6 

2    - 

»    161    »      200 

22    w 

e  - 

1 

. 

2    9 

2    6 

»    201    »      250 

26    8 

6    6 

1 

8 

3    ^ 

8    •* 

»    251    »      SOO 

29    9 

8    - 

1 

6 

3    6 

4    * 

»    aOi  en  dtetboT. 

84    - 

8    6 

1 

9 

4    « 

6    • 

Frewmde. 

Onder                 25 

6    - 

1    6 

• 

9 

2    - 

-    3 

Van    26  tot       50 

10    - 

2    6 

1 

^ 

2    6 

1    6 

»      51    »      100 

19    «- 

6    - 

1 

6 

8    « 

2    8 

>    101    »      150 

26    - 

6    - 

2 

— 

8    6 

3    - 

»    151    »      200 

31    1 

6    6 

2 

8 

4    -. 

8    9 

»    201    »      250 

86    - 

7    - 

2 

6 

4    6 

4    6 

»    261    >      800 

39    2 

7    6 

8 

- 

5    - 

6-1 

»    SOI  en  daarboT» 

44    - 

9    « 

3 

6 

5    6 

lü 

8h.  D. 
1   » 


» 


Voor  lederen  passagier  aan  boord  van  eeo 

sohip •     •     •     •     • 

personen  die  den  quarantaioe-iyd  in 
het  lazaret  in  afeondorlijke  TertreLken 
doorbrengen  builen  den  waeèter 
personen  die  den  quarantaine-Ujd  in 
het  lazaret  in  de  aigemeene  Tertrek*- 
ken  doorbrengen ,  met  inbegrip  van 

don  wacnler ..19 

landlieden,  ioniêrs,  die  ranhet  faste- 
land  berug  komen ,  en  ?oor  iederen 
matroos,  Jonieri  ?an  eene  zeereis  te- 


1  6  per  dag* 


x> 
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mgkomende,  wanneer  bg  sgoen  qua*  toorden 

rtntaine-lgd   in  het  laxaret  Terkiesl  sh.  n.  gebeelen 

door  te  brengen 2  2     tgd. 

Voor  een*  wachter  in  dienst  bg  de  Joniacbex 

Tisschers  Taarluigen ,  of  andere  Joni-I  ^  ^  ~        , 
sche  booten  tot  en  met  25  ton ,  welkeN  ^^  j  ^^  ^^^' 
den  kleinhandel  in  hun  eigen  eilandl  ^ 

of  met  het  naburige  Taste  land  drg?eD  j 

)»    koopwaren  of  goederen  in  het  lazaret 
getuiTerdy  moet  1  pCt.  betaald  worden. 

D    wachters  op  Tenoek  Tan  bgsonderel 

personen  over  passagiers  gesteld,  of)  ^         ^* 

■^     .  ■  1  i  »  6  per  uur. 

Toor  het  suiveren  tan  goederen   .     |  '^ 

jtlgêmêenê  hepaUngtn. 

1.  Ionische  knstfaarders  en  Tisschersbooten ,  en  andere 
die  den  kleinhandel  in  hun  eigen  eiland  drg?en,  en  kleine 
kusttaarders  zgn  vrg  van  alle  scheepsongelden*  Echter 
agn  zg  onderworpen  aan  de  betaling  van  tier  pence  toor 
alle  nieuwe  permissie,  de  opmeting  en  register  daaronder 

begrepen. 

2.  Alle  kustvaarders  die  met  het  naburige  tasteland 
handel  drijven ,  zullen  iedere  reis  volgens  het  tarief  betalen. 

3.  Schepen,  die  niet  op  het  eiland  te  huis  behooren, 
maar  aldaar  toor  de  tischtangst  gebezigd  worden ,  moeten 
de  helft  der  uilklaringsgelden  betalen»  iedere  keer  dat 
zg  eene  nieuwe  permissie  toor  den  tgd  tan  15  dagen  krg- 
gen;  de  kosten  toor  eenen  wachter,  zoo  deze  noodig 
is,  daar  niet  onder  begrepen* 

4.  Schepen ,  welke  in  Ionische  havens  of  reeden  ten 
anker  komen ,  zonder  te  laden  of  te  lossen ,  of  zonder  pas- 
sagiers aan  boord  te  nemen  of  aan  wal  te  zetten,  zgn  vrg 
Tan  alle  ongelden,  met  uitzondering  der  bakengelden; 
deze  worden  berekend  naar  den  tonnenl^t  der  schepen. 

Hot  innemen  tan  voorraad  toor  scheepsgebruik  en  van 
water,   wordt  niet  beschouwd  als  laden;  hot  aan  boord 
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nemen  of  aan  wal  zetten  van  een  loods  wordt  niet  ab  in- 
icbepen  of  ontsebepcn  van  passagiers  aangemerkt. 

6»  Kinderen  onder  de  tien  jaren  zgn  vry  van  quaran- 
tainegelden  in  bet  lazaret. 

6.  Desgelgks  Ionische  onderdanen  die  een  bewgs  Tan 
hun  onvermogen  kunnen  overleggen. 

7»  De  kapiteins  en  stuurlieden  van  schepen  zijn  ver- 
■Dtwoordelgk  voor  allo  bij  bet  tarief  vastgestelde  ongelden , 
met  uitzondering  van  die  voor  hel  lazaret  en  voor  de 
inifering  der  koopwaren. 

8*  Geene  goederen  kunnen  in  bet  lazaret  gebragl  of 
daamit  genomen  worden  zonder  een  schriftelijk  bevel  van 
de  ontvangers  der  douanen. 

9.  De  kosten  voor  het  zuiveren  der  goederen  moeten 
betaaU  worden  voor  dat  zij  uit  het  lazaret  worden  weg- 
gdnald. 


6S*«     Eenige  êiatêêtike  opgaven,  betrekkelijk 
Engeland  en  Schotland. 

De  algemeene  uitkomsten  der  tienjarige  volkstelling  zgn , 
toor  looveel  Engeland  en  Schotland  betreft,  van  rege- 
riugawoge  openbaar  gemaakt ,  volgens  de  Nederlandsche 
SimaU^Courant  van  den  21*^"'*  Junij  1851  de  volgende: 

Den  31**"  Maart  1851  waren  er  aan 


Huizen. 

QfÊÊ  MfUiÊÊimiê  en  de  eilanden 
fai  Am  Britiohe  xeeën 

Bewoonde. 

Onbewoonde 

Tn  aanbonw* 

3,675,451 

165,608 

29.109 

Snreimné  tm  Wah» 

3,276,975 

876,650 

21,826 

152,670 

11,956 

1,077 

26,629 

ffeMkmé 

2,378 

MmmI—  in  do  BriUche  leeSn. . 

202 

fmim^ 

307,722 

16,889 

4,817 

Orme  BHifmwmie  en  do  eilanden 
in  ém  Biilselie  leeSn 

Emgêiamé  en  WaUs 

tfefeiriÉnrf       


BEVOLKING. 


Perionen. 


20,919,531 


17,905,831 

2,870,784 

142,916 


2,863,141 


Mannelijk. 


10,184,687 


8,754,554 

1,363,622 

66,611 


1,164,868 


Vronwelgk. 


10,734,844 


9,161,277 

1,507,162 

76,406 


1,368,785 
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Den  7^  Junij  1841  wareo  er  aan 


Orooi'Brittammiê  en  de  eilandeD 
iB  de  BriUche  leeën 

Bngelmmd  «b  WaUê 

Sehotlamd 

SiieDdea  in  de  Britsche  leeën.. 

Lêmdem 


HUIZEN. 


Bewoonde. 


3,465,981 


2,948,939 

502»852 

19,190 


2e3,7S7 


Onbewoonde 


196,129 


173,234 
24,026 


11,324 


In  aanbonw. 


30,834 


27,468 

2,646 

220 


4,032 


Otêüê^Brittammiê  en  de  eilanden 
in  de  Britfche  leein 


Emgeland  en  Wale» 

S^kotiand 

Eilanden  in  do  BriUche  leeën . . 


Londtn* 


BEyOIK.ING. 


Personen. 


18,655,981 


15,911,757 

2,620^184 

124,040 


Mannelijk. 


9,074,642 


7,775,224 

1,241,862 

57,556 


912,001 


Vroawelijk. 


9,581,339 


8,136,533 
1,378,322 

66,484 


1,036,368 


1,948,369 

Het  leger  in  Groot' Br iUannii  ea  de  oorlogsTloot »  de 
bemanDing  Tan  koopvaardijschepen  en  andere  personen 
aan  boord  tan  taartuigen  in  de  havens,  zgn  in  de  boren- 
slaande  opgaven  voor  1851  begrepen;  de  oorlogsvloot,  de 
bemanning  van  koopvaardijschepen  en  personen  aan  boord 
van  schepen  t  waren  in  do  opgaven  Toor  1841  niet  roede- 
gerekend*  .  De  scbgnbare  vermindering  van  bet  aanUd 
bjiizea.  ia  Schotland  tusscben  1841  en  1851  is  daaraan 
toe  Ie  schrijven  dat  in  1841  verdiepingen  op  Tele  plaataeo 
als  huizen  kierden  geteld ,  en  deze  onnaaawkeurigheid  bg 
lie  tegemvüordige  lelling  vermeden  is. 

De  bcTolking  van  Grool'^BriHannii  is  dus  in  den  tgd 
Tan  omstreeks  10  jaren  met  2,263,650  personen  Termeerderd. 

De    bevolking- vermeerdering   bedroeg   in  het  gemelde 


tgdvak: 
iwGroot'Bf*iUann(S 

Brilsche  zeeën,  11,94 pcf. 

EWffehndtn  JFales  12,26   ». 
Schotland  9,57    » 

Eilanden  in  de  Britr 
sche  zeeën  15,85 '» 

Londen  20,70    » 


op  de  mannelijke  .opide  Trouwelijke  .  op  de^yebeele 
bevolking.  betolking*  bevolking. 


12,25  pet. 

12,^9   ». 
9,52   >y 

15,23   » 
21,88    » 


12,10  pet. 

12,48  » 

9,55  » 

15,53  » 
21.33  » 


}f 
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Tweo  bgzoDdere  oorzaken  hebben  den  aangroei  der  be« 
Tolking  tcgengeiTcrkt :  de  landverhuizing  en  de  cholera. 

lo  1841  stond  hel  gelal  inwoners  tot  dat  der  bewoonde 
l|PBen  ak  7,42  lot  1.  Volgens  de  tegenwoordige  telling 
tmdt  elk  woonhuis  gemiddeld  door  7,66  personen  be- 
ifoond;  soodat  de  opeenhooping  tan  personen  in  de  wo- 
nngen  der  mingegoede  standen,  waaroter  vroeger  reeds 
geklaagd  werd,  nog  moet  toegenomen  zgn, 

Ib  Londensche    Timeê   roemt   den  spoed,    waarmede, 

S^  afbreuk  Toor  de  naauwkeurigheid ,  deze  Tolkslel- 
[  Tolbragt  is.  d  Het  aantal  tellers  —  zegt  dat  blad  — 
êm  Yoor  de  tolkstelling  op  den  Sl'^'*^  Haart  te  werk  ge- 
aldd  agn,  bedroeg  40,000.  De  staten,  die  zij  moesten 
doflo  BiTallen,  waren  uitvoeriger  dan  bij  de  vorige  telling, 
flil  tÊÊmtOï  reeds  den  S'^*"*  April ,  met  een'  verzamelings* 
.bel  plaatselijk  bevolkings-bureau ,  en  na  aldaar 
lawkanrig  te  zijn  herzien ,  aan  hel  algemeen  bevolkings- 
iliivorden  behandeld,  van  waar  zg  den  Sl''^*^  Mei  jl. 
bg  hal  algemeen  bestuur  der  volkstelling  moesten  ingeko- 
»■:  Dit  bestuur  heeft  in  twee  weken  Igds  de  uit* 
van  omstreeks  6,000,000  gedrukte  stalen,  wegende 
teerlig  ton  aan  papier,  opgemaakt,  terwijl  reeds 
^MmA  TToeger  de  totalen  vrg  naauwkeurig  bg.de  Re* 
gariiq;  bekend  waren. 

» ib;  da  Tereenigdo  Staten  werd  in  1850  eene  Tolkstelling 
gatoMhB*  en  men  is  er  thans  eerst  zoover  mede  gevorderd 
ak  ataÉ;:  regering  binnen  tien  weken  gekomen  is.  In 
Fïximluijkf  waar  om  de  vgf  jaren  eene  volkstelling  plaats 
Miloopt  gewoonlijk  een  jaar  voor  dal  hare  uilkom- 
kanlMD  worden  bekend  gemaakt." 
.  mgfcieea  eene  dezer  dagen  aan  het  parlement  verstrekte 
ffloieele .opgave,  bedroeg  het  aantal  landverhuizers  die  in 
kal: jaar  1849  en  1850  het  vereenigd  Rgk  verlieten, 
f6IVS4l;  waarvan  469,017  uit  Groot^Brittannie  (daaronder 
08^090  ml  Zdv$rpool)  en  121,380  uit  Ierland  de  reis 
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66*.     Bevolking  van  dé  Fertmigié  Siaien  van 

Ifoord-Amerika» 

Volgens  de  joDgste  Noord-Amerikaansche  dagbladen  gaf 
de  laatste  Tolkslelliog  eene  beTolking  ?an  23,267,496 
sielen»  en  wel: 

in  de  zoogenoemde  rrije  staten  13,533,328  rrije  inwo- 
ners en  119  slaven; 

in  de  slayenhoudcnde  staten  6,393,757  vrge  inwoners 
en  3»176,783  slaven; 

in  de  districten  en  tcrritotiên  160,824  vrge  inwoners 
en  8687  slafen. 


67®.    Bevolking  van  nieuw  Zuid- Wales  (Nieuw-Holland.) 

De  Tolgende  oflBcieele  opgaven  omtrent  Nieuw-Ztitif- 
fFalee  (Port  Philip  ingesloten) ,  loopende  over  het 
tienjarig  tgdvak  van  1840  tot  1849,  loonen  den  op- 
merkelgken  vooruitgang  dier  kolonie  aan. 

De  bevolking  is  van  129,463  in  1840  tot  246,299  in 
1849  geklommen. 

Het  getal  aangekomen  landverhuizers  sedert  de  stichting 
der  kolonie  bedraagt  107,403,  waarvan  82,933  op  kosten 
van  den  Staat  werden  overgevoerd. 

In  1840  waren  er  167  scholen  met  9040  leerlingen; 
en  in  1840  waren  er  558  met  25,682  leerlingen.  Van 
deze  scholen  werden  222  geheel  of  gedeeltelijk  uil  do  ko- 
limiale  schatkist  bekostigd. 

Niettegenstaande  de  bevolking  bijna  verdubbeld  werd, 
verminderde  het  aantal  strafvonnissen  wegens  misdaden  van 
662  in  1840,  tot  543  in  1849,  en  dut  wegens  overtre- 
dingen van  170  tof  125.  In  1840  werd  acht,  in  1849 
vier  malen  de  doodstraf  toegepast.  Het  aantal  pleitgedingeo 
nam  sterk  af:  het  hoog-geregfsbof  behandelde  556  zaken 
in  1840  en  slechts  160  in  1849: 


J 
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Het  aanlai  fabrickcD  en  trafickeQ  bedroeg  59  in  1840 
en  186  (waaronder  72  looijcrijcn)  in  1849. 

De  invoer  bedroog  in  1849  eene  waarde  van  1,793,420  p.st. 
de  uil\oer  1,891,270  p.  si.,  waaronder  1,238,559  p.  si. aan 
190\  en  249,932  p.  si.  aan  lalk. 

In  1849  kwamen  808  schepen  binnen,  melende  218,067 
ton 9  terwijl  C07  schepen ,  melende  214,056  ton,  uilge- 
klaard  werden. 

De  openbare  inkomsten  bedroegen  in  1840  ecne  som 
Tan  575,092  p.  st,  en  de  uitgaven  516,533  p,  si.  Tuinen 
en  boomgaarden  niel  mede  gerekend,  waren  er  181,612 
acres  land  in  bei)ouwing«  De  wijngaarden  besloegen  1127 
acics  en  loverden  101,063  gallons  wijn  en  1781  gallons 
brandewijn. 

Ia  den  veeslapcl  is  almede  vooruilgang  ziglbaar,  Tooral 
in  het  aantal  paarden  en  schapen;  in  1849  waren  er 
121,859  paarden,  1,810,213  sluks  hoornvee,  58,674 
varkens,  en  12,102,540  schapen. 


68*.     Nieuwe    bepalingen    tuêtchen    Engeland    en    de 
Nederlanden  ooer  tonnen-- ,  loods' ,  en  andere  de 
êchecpvaurt  betreffende  yelden. 

Volgens  Staatsblad  K^.  22,  of  Staati-Conrant  van 
de  8*'*"  Mei  1851,  zijn  er  lusschen  Enyelandeix  Neder- 
tand  de  volgende  nieuwe  bepalingen  gemaakt: 

]» Art.  1«  Geene  tonnen- ,  haven- ,  baken- ,  loods- ,  quaran- 
tainegeldeny  of  andere  soortgelijke  of  daarmede  overeenko- 
mende reglen,  van  welken  aard,  of  onder  welke  benaming 
ook,  sullen  in  de  havens  van  een  der  beide  landen  gelegd 
worden  op  de  schepen  van  het  andere  land ,  om  het  even 
van  welke  haven  of  plaals  aankomende ,  welke  niel  go- 
Igkelgk  in  dezelfde  gevallen  op  nationale  schepen  gelegd 
sullen  wonlen;  en  in  geen  der  boide  landen  zal  ecnig 
rrgt,  ongeld,  beperking,    of  verbod    gelegd    worden  op, 

(1851)  N«.  3.  52 
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noch  eeoigo  leniggate  van  regteD ,  premie  of  korting  onU 
honden  iroiden  aan  eenige  goederen  ingetoerd  in-  of  uit- 
geToerd  van  loodanig  land,  in  de  schepen  tan  het  andere, 
welke  niet  gelgkelgk  gelegd  zal  worden  op ,  of  onthouden 
woiden  aan  zoodanige  goederen ,  wanneer  dezelve  alzoo 
in»  of  oilgetoerd  worden  roet  nationale  ichepen." 

i^kiU  2.  Alle  schepen,  die  volgens  de  wetten  van 
NêJerimnt  moeten  beschouwd  worden  Nederlandsche  sche- 
pen te  zgn»  en  alle  schepen,  die  Tolgens  de  wetten  van 
Groot^Briiiatmiimoeiaï  beschouwd  worden  Britsche  sche- 
pen te  ign,  zullen  voor  zoo  ver  de  toepassing  van  deze 
overeenkomsten  van  het  Toomoemd  tractaat  van  27  Ooto- 
ber  18S7  betreft,  gehouden  worden  Toor  Nederlandsche 
schepen  en  Britsche  schepen  respectivelgk." 

»  Art«  3.  Indien  eenige  wetsbepaling  in  het  vervolg  door 
de  wetgeving  van  een  der  beide  landen  mogt  worden  daar- 
gesleld,  waardoor  een  of  meerdere  der  voorregten»  met 
betrekking  tot  handel  en  scheepvaart,  welke  respeclivelgk 
bij  do  Nederlandsche  wet  van  8  Augustus  1850  en  bg  de 
Britsche  acle  van  parlement  van  12  en  13  Victoria,  Gip. 
29,  worden  toegestaan ,  mogten  worden  ingetrokken;  alsdan 
en  in  zoodanig  geval ,  zal  het  elke  der  hooge  conlracle- 
rende  partijen  vrgstaan  om  de  tegenwoordige  overeenkomst 
te  doen  ophouden,  mits  aan  de  andere  zes  weken  te  voren, 
Tan  derzelver  verlangen  dienaangaande  kennis  te  geven/' 

üArL  4«  De  tegenwoordige  overeenkomst  zal  worden 
beschouwd  als  bgvoegsel  tot  het  Toomoemd  tractaat  van 
27  October  1837,  en  zal  van  gelgken  duur*zgn  als  even- 
gemeld  tractaat,  tenzg  in  het  geval  bg  het  Toorgaande 
artikel  8  voorzien." 

69*.    Sei  ifMaringê^vaarimg  van  hét  Friesche 

Zeegat  verlegde 
De  Minister  van  Finanliên  brengt  ter  kennisse  van  handel 
•an  scheepvaart ,  dat  uit  hoofde  van  tle  verandering ,  welke 
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hel  raarwaler  in  hel  Friesche  gat  ondergaan  heeft,  de 
in-  en  uitklaringspost,  gevestigd  io  de  zoogenaanode  Moker, 
betuiden  de  EngeUmatuplaai ,  is  ingetrokken,  en  de  al- 
daar tot  dusfcrre  geplaatste  uillegger  de  Borcas  verplaatst 
is  onder  Ooêtmahorn ,  alwaar  Tan  den  10^"°  Julij  e.  k. 
af  aan  de  in-  en  uilklaring  van  alle  schepen  en  vaartui- 
geOt  het  Frieêché  gat  in-  en  uitvarende,  zal  moeien 
plaata  finden. 

*ê  Gravenhage ,  den  28»*«"  Junij  1851. 

De  Minister  voornoemd, 
(gei,)  VAii  BOSSE» 

(StaatS'Courant  If<>.  153,  1851.) 


70".     Berigt  over  den  handel  op  Java  en  Madura. 

In  de  Staaie-Courant  \an  den  23*^<'"  Julij  1851 , No.  172, 
it  Tan  wegc  hel  Departement  van  Koloniën,  eene  uitvoe- 
rige en  belangrijke  mcdedeeling  gedaan  van  den  handel  op 
de  Eilanden  Jaoa  en  Madura,  Plaatsgebrek  verhindert 
ODS  deze  in  tabellen  opgegerene  bcriglen  op  Ie  nemen ,  en 
fertrijzcn  wij  belanghebbenden  daarom  lot  de  genoemde 
SiaaU'Courant  en  hare  twee  bijvoegselen. 


71»,    Ontvangst  en  uitgaaf  van  Engclands  Oosl-Indiën. 

De  Engelsche  bladen  hebben  de  volgende  oflicieele  opga- 
ven medegedeeld  betrekkelyk  de  inkomsten,  welke  de 
Oost-Indische  Compagnie  uit  de  bezittingen  in  j4zië  ge- 
trokken,  en  de  uitgaven,  die  zij  daarvoor  gedaan  heeft, 
gedurende  het  driejarig  lijd  vak ,  geëindigd  met  hetdiensljaa 
1848—1849;  daaruit  blijkt  dat  Bengalen,  de  noord-wcs- 
Velgke  provinciën ,  het  presidentschap  Tan  Bombag  en  dat 

52* 
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?in  Mmiraê,  benevens  do  bandels^nederielüngen  inlndü 

eii  China »  opgebragt  hebben  in  het  dienstjaar : 

1846—1847  P.  8t.  18,653,145 
1847—1848      »      17,578,995 
1848—1849      »     18,230,108 
Daarentegen  bedroegen  de  uitgaven  Toor  de  genoemde 

gewesten,  de  in  Engeland  gedane  uitgaven  mede  gere* 

kend,  in  het  dienstjaar 

1846—1847  P.  st.  19,624,347 
1847—1848  o  19,488,893 
1848—1849      »     19,700,465 

toodat  er  een  tekort  bestond  over  het  dienstjaar: 

1846—1847  van  P.  st.  971,202 
1847—1848  D  »  1,911,791 
1848—1849    »        »      1,473,115. 

(StaaU-CwiroMt  R®.  138,  1851.) 

72*.     Nieuwe  kutilichien  op  de  Zweedeche  kueien. 

Volgens  berigl  der  Zweedsche  Marine  zal  er  een  kusl- 
Hcht  geplaatst  worden  op  de  Scheer  Malöm ,  gelegen 
buiten  den  ingdng,  welke  naar  Hapnranda  en  Tornea 
leidt ,  geheel  in  het  Noorden  dor  Botinieche  golf. 

Dit  licht  zal  over  zijnen  gehcelen  horizon  op  eenen  af- 
stand van  ruim  2J^  Duitsche  mijl  gezien  kunnen  worden. 

Ten  zelfden  tgde  zal  een  groole  Vuurtoren,  ingerigt 
▼oor  een  draayend  licht,  met  reverbéres  van  gelijk  licli« 
tend  Yormogen,  ais  dat  van  den  Toren  Tan  Söderarm 
worden  gebouwd  op  de  Scheer  genaamd  Stora  Fjederagg, 
en  gelegen  }  mijl  N.  O.  tan  Kaap  van  Holmo  in  Norra 
Quarken  buiten  UrrSa, 

Dit  lidit  moet  zigtbaar  worden  op  oenen  afstand  van 
8  i  8i  mijU 

Een  nader  berigt  omtrent  den  tgd ,  waarop  het  licht  op 
deze  Vuurtorens  zal  ontstoken  worden ,  zal  door  eene  be- 
kendmaking in  de  Zweedscbe  Nieuwspapieren  aan  de  Zee- 
varenden worden  medegedeeld. 

lStautê^Caura9i  n<».  138 ,  1851.) 
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73*.    Kuêtiieki  ie  Gjedserodde  (DenemarkeD») 

Volgens  bg  hel  Ministerie  van  Marine  onl?angene  berigl, 
tal  ten  ge?olge  der  herbouwing  Tan  den  toren  tan  het 
kustlicbt  tan  Gjêdêerodde p  geplaatst  op  de  zuidelgkste 
pont  van  het  eiland  TaUler,  het  tegenwoordig  licht  met 
2  Juiy  ophouden  te  branden»  In  plaats  tan  dit  licht  sal 
er  éen  stilstaand  licht  gesteld  worden  op  eeno  baak,  on- 
middeliyk  gelegen  ten  zuiden  tan  den  ouden  lichlloren , 
ter  hoogte  tan  51  toeten  boten  den  waterspiegel. 

74*.     Betonning  van  het  nieutoe  F  aarwater  op  den 

Beneden-Wezer, 

Volgens  latere  waarneraingcu  heefl  de  zand  rug  de  MeUunh 
meerdere  diepte  terkregcn;  schepen,  welke  dien  rug, 
binnenkomende ,  passeren  ea  zich  met  ecnen  O.  t.  Z.  en 
O,  Z.  O.  koers  op  de  boeis[iier  aan ,  nader  aan  den  Mellum 
dan  aan  do  G  ton  houden,  zullen  daar,  bg  laag  water, 
eene  diepte  tan  23  toeten  tinden. 

In  het  nieuwe  taarwater  aan  de  kleine  Plaat,  welke 
zich  tan  de  Witte  Ton  N*.  O ,  nog  terder  Z.  O.  opwaarts 
uitstrekt ,  is  eene  tweede  boeiton  gelegd ,  die  op  eenen  af- 
stand binnen  het  gezigt  tan  de  Witlc  Ton  N*.  O  ligt; 
zij  is  gelijk  deze  met  een  slang  en  een  wilte  korf  toor- 
zien  en  N*.  1  gemerkt;  zij  ligt  in  41^  tadem  diepte  bg  laag 
water  en  hare  peilingen  zijn  naar  het  miswijzend  kompas: 

de  Witle  Ton  N*.  O,  N.W.t.N.; 

de  Roode  Ton  N*.  II ,  W.  N.  W.  |  W. ; 

de  Kerkleren  te  fFangeroog ,  W.  |  Z. ; 

de  Roode  Ton  N°.  III ,  Z.  l.  O.  \  O. 

Den  zectarenden  wordt  terder  kennelijk  gemaakt,  dat 
de  sleulellon  in  slede  tan  den  korf  tan  riet,  dien  zij 
tot  hiertoe  toerde,  een'  half  ronden  korf  tan  ijzer  heeft 
bekomen,  welke  den  geheelen  lonbodem  omsluit  en  de 
ton,  meer  dan  tot  nu  toe,  toor  het  oog.  zigtbaar  maakt. 

{Staeiê'O^ureni  H^.  148,  1051.) 
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76*.    Diêpiê  op  dê  Grahams-iaiiik^  bezuiden  Sicilië. 

Door  het  Engelscbo  Oorlog8>slooinkor?et  Scourge,  is 
een  onderzoek  gedaan  naar  de  inraterdicple  op  do  GrcJiami- 
bank,  lusschen  de  eilanden  Pantêllaria  en  Sciacea,  op 
de  Zuidkust  Tan  iS'tctVt^/ waarbij  het  is  gebleken,  dat  de 
tegenwoordige  walerdieple  op  genoemde  bank  slechts  16 
Engelsche  foelen  bedraagt,  terwijl  er  redenen  bestaan 
om  te  Termocden,  dat  de  bank  afneemt  en  dat  het  voor 
de  schepen,  welke  gezegde  wateren  bezoeken,  van  het 
grootste  belang  is,  om  op  de  meergenoemde  bank  opIeU 
tend  te  zijn;  men  heeft  daarop,  als  eene  voorloopige  aan- 
wgzing,  eene  boei  met  eene  Engelsche  ?]ag  geplaatst. 

{Byvoegêêl  Staais-Courant  1i^.  136,  1851.) 

76*».     Drijflichi  ie  GaWeston  (Texas). 

Volgens  berigt  ligt  het  in  1850  daargestelde  lichtschip 
Toor  de  haven  van  Galveston  gemeerd  in  3j-  vadem  water, 
de  cylinder  van  het  gestrande  stoomschip  Cuba  0.|N. 
en  de  Galhedraal-Rcrk  Z.  W.  |^  Z. 

Schepen ,  welke  do  haven  zonder  loods  willen  bezeilen, 
moeten  houden  in  6j-  vadem  water  tot  dat  het  Vuurschip 
N»W.  miswyzend  wordt  gepeild,  als  wanneer  men  in 
eeue  lijn  van  de  builen-  en  binncntonnen  is  gekomen  en 
men  op  dit  drijflicht  kan  aansturen  digt  langs  de  tonnen, 
hetzij  aan  de  eene  of  andere  zijde  daarvan;  wanneer  men 
tot  het  lichtschip  genaderd  is,  moet  men  West  sturen  tot 
midden  tusschen  de  twee  tonnen,  waarvan  de  eene  aan 
stuurboord ,  het  uiteinde  van  Pelican  Spit  en  de  andere 
de  Knoll  aanduidt,  waarna  men  Z.  Z.  W.  naar  do  werven 
stuurt. 

Gezagvoerders,  die  niet  met  het  kanaal  bekend  zijn,  moe- 
len^bij  het  vuurschip  ankeren  en  niet  zonder  loods  onder- 
nemen naar  de  stad  op  te  zeilen.  Om  den  loods  te 
bekomen  moet  men  in  6|^  vadem  water  het  vuurschip 
in  het  W.  N.  W.  houden. 

{StaQU-Cvurani  ll«.  47,  1851.) 
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COBBEBPOWDEHTIE. 


im^^^^t^^é 


Amtiêrdam  30  Juljj  1851. 

Aaii  de  Redactie  der    ' 
fm1umdêHmg9n  en  Berigten 

kit  XêêWÊMên» 

» 

WEL-EDKIE    nSEKf 

Qjj  ifii|ne  terugkomst  in  bet  Vaderland ,  heb  ik  mijnen 
doctor  onmiddellijk  zijn  ontslag  van  bet  schip  gegeven; 
de  aanleidendc  oorzaak  daartoe  \vas,  mijn  wantrouwen  in 
zgnc  kennis.  Zijne  wijze  Tan  bchandeh'ng,  zoo  by  mij 
selven  als  bij  mijne  schepelingen,  gaven  mij,  zoo  ik  meen, 
gegronde  aanleiding  lot  die  ongunstige  terondersleUing. 
O&cbooa  hg  geëxamineerd  was,  zoo  geloof  ik  echter, 
mei)  hierin  voorzigtig  moet  zijn  en  te  dien  aanzien  geen 
te  pnbep^ld  vertrouwen  moet  stellen.  Is  men  ^  helaas  I  in 
deye  soms  ten  prooi  der  onkunde,  dan  is  het  zeker  in 
4e  meeste  gevallen  beter  geen  hulp  te  hebben,  dan  cene 
soodanige,  die  zonder  kennis  in  het  duister  der  onkunde 
rondtast,  of  die  door  het  telkens  veranderen  hunner  me- 
dicamenten, als  op  de  aanwijzing  en  raad  hunner  pa  tien* 
teo  lei^cP»  ICQ  duidelgkslo  doen  blijken,  zij  geene  genecs- 
kimdige  keunis  bezitten. 

Qel  IfLoml  mg  verder  voor,  dat  bet  als  zeer  doelmatig 
aan  te  merken  zoude  zijn,  dat  er  bij  het  inspecteren 
eener  medicijnkist ,  zoo  ik  geloof,  door  de  geneeskundige 
Commissie ,  tevens  gelet  werd ,  of  er  preparaten  daarin 
aanwezig  waren,,  om  ten  alten  tijde,  gedurende  de  reis, 
het  drinkwater  te  kunnen  onderzoeken,  als  ook  bij  Ket 
ezamen  der  scheops-doctoren  wel  degelijk  onderzoek  werd 
gedaan ,  of  die  Heeren ,  daartoe  de  noodige  bekwaamhedea 
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beztCen;   hierdoor  louden  waarschgolgk  ?ele  eicklen  aaa 
boord  der  schepen  Toorgekomea  kunnen  worden. 

Moge  het  hier  medegedeelde  UEds.  aandacht  waardig 
xgn ,  en  daardoor  eene  opname  in  uw  geacht  Tgdschrift 
ien  deel  Tallen ,  zoo  zal  mg  dit  aangenaam  zgn. 

CEd.  D.w.  Dienaar 
E. 


Bij  de  Redactie  zijn  ook  ?an  andere  zijdea  klag- 
ten  over  onkunde  Tan  sommige  Scheeps-doctoren^ 
ingekomen ,  die  evenwel  allen  Tan  behoorlijke  certifi- 
caten Tan  examen  waren  Toorzien.  Met  allen  ernst 
roepen  wij  tegen  dit  misbruik  de  aandacht  in  Tan  de 
Commissien  Tan  examen,  daartoe  bestaande.  Door 
onkundigen  als  kundigen  te  doen  doorgaan ,  stelt  men 
den  zeeman  aan  al  de  gevaren  daarvan  bloot ,  en  Toert 
men  ook  een'  stand  Tan  lieden  tot  minachting ,  waar- 
onder echter  vele  zijn,  die  hooge  achting  Terdienen. 

Ook  het  aangCToerde  Tan  b.  ,  OTcr  het  beprocTcn  Tan 
drinkwater  aan  boord  der  schepen ,  is ,  zoo  de  klagten 
OTcr  slecht  water  op  de  schepen  juist  zijn ,  eene  zaak 
van  zeer  veel  gewigt,  en  de  aandacht  overwaardig 
van  de  geneeskundige  Commissien  in  Nederland. 

Eindelijk  willen  wij  nog  doen  opmerken ,  dat  som- 
mige reederijen  tegenwoordig  hunne  schepen  zonder 
Scheeps-doctoren  uitzenden;  dit  schijnt  bij  enkelen 
een  maatregel  van  bezuiniging  te  zijn ,  die  ten  hoog- 
ste is  af  te  keuren ,  en  waarvan  wij  het  groote 
gevaar  met  een  voorbeeld ,  nog  zeer  onlangs  gebeurd , 
gemakkelijk  zouden  kunnen  aantooQon. 
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MUTATIÉN  BKZ.   BIJ  OB  MARINE, 

SBDBRT    15    MEI    1851    TOT    15   AUQUSTUS    1851 

{j^iphabeiiêeh  Gerangiehiki.}- 


f  boo. 


AiFHMt  (F.  H.  P.  Til)  Ad.  I«  kl.  op  Saparoêa  in  O.I. 
tot  Lt.  2«  kl.     1  Julij  1851. 

AxDBiü ,  (K.  F.  R.)  Lt.  2«  kl.,  yan  Batavia  op  Bomêo  in  O.  /• 
20  Mei  1851. 

Abbijbis,  (W.  C.  A.  B.  P.)  Lt.  2«  kl.,  tan  Pnns  PTilUm 
Fredenk  Hendrik  op  de  Sperwer  io  PV*I.  21  Mei  1851. 

AsGHBBBRac,  (L.)  Off.  ▼.  Gcz.  2*  kl.  op  Hehla  in  O./.,  eervol 
op  zijn  verzoek  onts!.,  met  een  nader  op  te  geven  tijdstip, 

Baabt  DB  LA  Faillr^  (J.  A.)  Ad.  bij  de  Kon.  Mil.  Acad.  te 
Breda  ^  ben.  tot  Ad.   I«  kl.     1   Sept.   1851. 

Babbbb,  (G.  H)  Lt.  2«  kL,  van  de  Schorpioen  op  de  Foa  in 
fy.l.  II   Mei   l»5l,  en  op  n  a.  31  Julij  1851. 

Bbilabbts,  (J.  H.)  Lt.  I*  kl.  op  Boreasiïi  O.L,  de  fanctïën 
van  !•  OflP.  op  dien  bodem  tijdelijk  opgedr.  l2Febr.  1851. 

Bbbloo,  (cl.  G.  H.)  Ad.  bij  de  Kon.  Mil.  Acad.  te  Breda ^  ben. 
tot  l«  kl.     I  StpU  1851. 

Bbbgbb  ,  (G.  drb)  Ad.  bij  de  Kon.  MiL  Acad.  te  Breda ^  ben. 
tot  Ad.   I"  kl.    I  Sept.   1851. 

fioBCOP,  (H.  J.  Baron  tas}  Lt.  2*  kL«  van  Venue  op  n.  a. 
31  Julij  1851. 

BoBLBir,  (J.)  Gep.  Kapt.  ter  zee  met  rang  van  Scbout-bij-Nacbt, 
ben.  tot  Lid  van  het  Uoog  Militair  Geregtsliof,  met  stil- 
stand van  het  pensioen.     1  Julij   1851. 

Bobbval  Faure,  (H.  P.  vab)  Lt.  2"  kl«^  van  n.  a.  op  Ajax* 
16  Junij  1651. 

BouBiciüs,  (R.  J.  A.)  Ad.  bij  de  Kon.  HIl.  Acad.  te  Breda, 
ben.  tot  Ad.   I«  kL     1  Sept.   1851. 

Bbavw  ,  (C.  F.  Stavbiissb  db)  Rapt.  ter  zee'  buiten  bezwaar 
der  schatkist^  gesteld  in  het  geiiot  van  het  traktement  aan 
dien  rang  verbonden^  I  April  iH5l  ;  en  ben.  tot  Komm. 
van  het  fregat  Prins  Hendrik  in  O.  I, ,  met  een  nader 
op  te  geven  tijdstip  \  zal  met  partik.  gelegenheid  derwaarts 
vertrekken. 

Bbogx  ,  (L.  G.)  Lt.  2«  kl.  op  n.  a. ,  gepl.  op  van  Speyk  en  ben. 
tot  Adj.  van  den  Scbont-bij-Nacht  E.  G.  vai  obb  Plaat, 
ben.  tot  Komm.  der  zeemagt  in  O»  /•     i  Jnlij  1851. 

Bbovwib  ,  (D.  J.)  Lt.  2«  kl.  van  D.a.  op  Ajax.  16  Jonij  1851. 


Bbvui  R0M9  (O.  P.  9m)  Lu  2*  kLy  Tan  f^empius  op  Neha- 
twUa  in  0.1.    2»  Hei  1851. 

BvBsneH ,  (P.)  Lt«  2*  U«  Tan  Bomeo  op  de  HwuMor  in  O.  i. 
20  Mei  J85I. 

Gaxt,  (H.)  Lt,  l«  U.y  T«m  hel  kevel  Offle  Fesmmu  in  O.  /• 
eervol  ontheTen  en  Tergnnd  om  met  een  koopTaardijschip 
te  huis  te  Taren. 

CaoviL,  (G.  A.  F.)  2*  Lt  Har. ,  mxk  hel  Korps  op  wm  Sp&ftk 
om  het  detachement  Marmieni  op  dien  bodem  Ie  komm. 
ia  Jonij  (851, 

CaiBBi,  (W.  F.  H.)  Ad.  bij  de  Kon.  Hil.  Acad.  ta  Breda, 
hea^  tot  Ad.  1«  U«    1  pepU  1851, 

DiniiJy  (G.  L.)  ar.  T.  Gec.  8"  kl.,  Tan  jÉnuAUnie  op  de 
Schorpioen  in  de  /iT.  /.    ^  Hei  1851. 

Poia,  (H.  Glabmuc  tav  seb)  Lt.  1«  kl.,  Tan  ben.  1^  OfF.  op 
Nehniennia  OTer  op  Banha  in  O.  /.  als  Kommandant. 
12  Maart  1851. 

Doij>BBMy  (J,  TAi)  Tan  Kweekeling  bij  de  Kweekschool  tow 
MiLGeneeakandigeni  ben.  tot  Off.  T^n  Gez.  2fi  kl.  en  gepl. 
op  jÉjax.   16  Aug.  1851. 

DjaovEBBs,  (A.)  Lt.  2«  kl.^  Tan  Batavia  op  Kameleofk  i^  0»I. 
15  Mei  1851. 

EusnKy  (J.  P.)  OST.Gez.  2«kl.,  laatst  ter  koste  Tan  Guinea, 
ben.  tot  Off.  t.  Gez.  2«  kl.  bij  de  Marine ,  met  20  Mei  1851 , 
en  gcpL  op  de  Sanibte^  1  Jalij  1851. 

BlSLix,  (J.j  Scboat'>bij-T>iacht  baiten  bezwaar  der  schatkist,  Dir. 
en  Komm.   der  Marine  te   fVillemsoord ,  in  het  genot 

gesteld  ?an  bet  traktement  aan  den  rang  Tan  Schout-bij- 
facht  Terbonden.     1  April  1851. 

Etxbtsb  ,  (H.)  Off.  T.  Gez.  2«  kl.,  Tan  Prins  JFiUem  Fredeiü 
Hendrik  op  Curagao  in  de  M^.I.  23  Mei  1851. 

Fabiüs,  (6.)  Lt.  1"  kl. ,  Tan  Komm.  op  Suriname  OTcr  als  zoo- 
danig op  Etna  in  O./.    12  Maart  1851. 

Fbbgdsov,  (J.  U.)  Scbeepskl.y  Tan  jimphitrüe  op  Verau  in 
de  /^.  /.  om  weder  een  jaar  Terlof  te  Curapao  te  bekomen. 

FisGHEB,  (J.  A.  SoBTEis)  Off.  T.  Gcz.  3«  kl. ,  Tan  dé  Sambre 
gedet.  bij  's  Rijks  Hospitaal  te  Utrecht.    1  Sept.  1851. 

F1.0BBKSTETI,  (J.  L.  tab)  Lt.  !•  kl. ,  Tan  !•  Off.  op  Nebalennia 
OTer  op  Suriname,  als  Komm.  %2  Maart  1851.  QTerleden 
1  Mei  1851. 

fBBMaT^(N.  ü  w)  hu  2«  kL  Tan  Nehalennia  in  O,  ƒ.  Teiu 
gond  om  met  een  koopTaardijschïp  te  repatriëren. 

FBVCBf ,  (J.  W.  F.)  Ad.  !•  U.,  Tan  Gedek  op  pan  Speyk. 
31  Jonij  18(1. 
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QAJMAMê,  (A^  A.  A.)  Lt.  2«  kL  mn  NehaUnrua  in  O.  i.  rer- 
gand  om  met  een  koopTaardijschip  te  repatriëren* 

Gmkm,  (Jhr,  A.  J.  TAi)  Ad.  bij  de  Kon*  Mil.  Acad,  te  Breda, 
ben.  tot  Ad.  1«  ii.     I  SepU  1851. 

GxuLiio,  (F.  L.)  Lt.  2«  kl.  op  jirdioeno,  ben.  tot  Lt  !•  kl. 

I  Jolii  1851. 
GiLDM,  (W.  A.DI)  Lt.  l«kl.^  van  n.a.  o^jijax.  1  Janij  1851. 

GoBivs,  (G.  F.  G.)  Lt,  2«  kl.  op  n.a.,  bestemd  om  met  een 
schroef-stoomschip  naar  0«  /.  te  worden  overgevoerd. 
I  Au^.  1851. 

Gona,  (H.  tib)  Ad.  bij  de  Kon.  Uil.  Acad.  te  Breda,  ben. 
tot  Ad.  !•  kl.     1  SepU  1851. 

GooMU,  (S.  J.)  OiF.  Tan  Gez.  3«  kl. ,  Tan  de  Dolfijn  op  Padang, 
in  O.  /.     8  April  1851. 

*s  GiAiüwsi^  (A.  A.)  Lt.  2«  kl.y  van  Bomeo  op  de  Hutaar, 

in  O./.    20  Mei  1851. 
Gbatbibobst,   (J.  P.  C)  Ad.  1«  kl.,  Tan  de  Vos  op  Verme , 

in  de  /^.  /.     G  April  1851 ;  vervolgens  op  de  Amplütrite  , 

in  de  IV.  U    21  Mei  1851. 
Gbbiibi  ,   (C.  F.  (i.  G.)  OiF.  van  Gez.  3«  kl. ,  van  Art^o  op 

JNêhalennia,   in    O./.     lU   Maart    1851;    vcrgaod  om 

wegens  ziekte  met  een  Koopvaardijschip  te  repatriëren. 

GtXTX|  (J.  A.)  Ad.  bij  dü  Kon.  MiL  Acad.  te  Breda,  ben.  tot 
Ad.  1«  kl.     1  Sept.  1851. 

GmoinBR,  (D.  vih  ma)  Lt.  2«  kl.^  op  de  Dolfijn  in  O. /• 

Overleden  21  April  1851. 
GuauAAB  ,  (Jbr.  E.  or)  Ad.  bij  de  Kon.  Mil.  Acad.  te  Breda g 

ben.  tot  Ad.  1«  kl.     1  Sept.  1851. 

HaiX|  (P.  H.  vah  dkb)  Lt.  2«  kl.^  van  Keauifiua  op  Borneo, 

in  O./.     27  Maart  1851. 
Haai,  (4.  dr)  Lt.  1«  kl.,  Kommt.  Padang,  over  als  zoodanig 

op  F'eauvius   in   O. /•     1  April  1851. 

Haai^  (H.  f.  A.  dr)  Oir.  van  Gez.  2^  kl.,  van  Padang  op  de 
Dolfijn  in  O.  I.    8  Apiil  1851. 

HicxfTBOH,  (C.  F.)  Lt.  2«  kl.,  van  Aruba  op  de  Hutaar 

in  O./.    20  Mei  1851. 
Hairxi,  (<lbr.  A.  G.  taü)  Ad.  I«  kl. ,  van  Prins  Hendrik  op 

Kameleon  in  O.  /•     15  Mei  1851. 
Haiubtma  ,  (b.  W.  A)  Ad.  bij  de  Kon.  Mil.  Acad.  te  Breda, 

ben.  tot  Ad.  1«  kl.     1  Sept.  1861. 

Habt,  (J.  J.  dr)  Ad.  lo  kl.y  van  Gedeh  op  f/o/»  Speyh. 
21  Junij  1851.  Deze  plaatsing  ingetrokken  en  over  op 
de  Sambre ,  om  later  naar  de  Z/^.  /.  te  worden  nitge- 
londen.  21  Janij  1851 1  zal  met  een  Koopvaardijschip 
naar  de  ^.  /•  vertrekken  \  van  de  Sambre  afgevoerd. 
20  Jolij  1851. 
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■Aatlfut,  (A.  B.)  Lt.  2*  kL^  op  Soreoê  in  O.  f.,  eerml 
ontslagen  op  njn  verzoek  uit  het  korpe,  met  een  nader  op 
te  geven  tqdslip. 

Hassklt,  (J.  L.  tak)  Rapt.  Lt.,  eervol  van  het  bevel  op  F'entu 
ooU2agen  en  op  n.a.     15  Aag.  1851. 

HimSy  (J.  vAi)  Off.  van  G<*z.  2*  kl.,  van  n«a«  met  een  Koop* 
vaaitiijschip  naar  de  //^.  /•  overgevoerd, 

Hnnnr  tot  ETaasBiao,  (J.  H.  A.  W.  Baron  vii)  Ad.  1«  kl., 
op  Suriname  in   O.  /.^  ben.  tot  Lt,  *!•  k1.     1  Julij  185U 

Hoek,  (A.)  Lt.  1«  kl.  !•  Off.,  op  u4mphürüe  in  de  /V.L, 
onlsl.  van  het  lijdelijk  bevel  over  dien  bodem.   10  Mei  1851. 

HoLHBKBO  BB  BitcBrKLT ,  (Jhr.  N.  H.)  Lr.  2«  kU,  van  Ofinut 
op  Prins  Hendrik  in  O.  f*       10  Maart  1851. 

HffOBiBOLTiy  (J.  A.  H.)  Lt«  2«  kl.|  van  Etna  op  Suriname  in 

O.  f.     2U  Mei  1851. 
HduSi  fS.  Fabrb)  Lt.  I«  kl.,  van  1*  Off.  op  Cycloop,  bestemd 

als  Koiiimt.  op   Curapao  in  de    ^^. /..     5  Julij    1851; 

zal  met  een  Riiopvaardijschip  derwaarts  overgevoerd  worden. 

luBiBVRG  (P.  J.)  Off.  van  Gez.  3*  kl. ,  van  de  SchorpUten  op 
Prins  fViUem  Fredrik  Hendrik  in  de  //^.  /.    23  Mei  1 85 1 . 

Joio .   (J.   B.  A.   bb)   Ad.  1*  kl. ,  van  Gedeh  op  van  Speyk. 

21  Janij  1851. 
JoxoB,  (J.  M.  br)  Lt.  2*  kl.y  van  Venus  opn.a.  15  Aag.  1851. 

JoBBBiSy  (J.  G.  U.)  Lt.  2^  kl,f  van  NeluUennia  op  62?  Dolfijn 
in  O.  /.     19  April  1851. 

RiiTBB ,  (M.  O.  bb)  Lt.  2«  kl.|  van  de  Huzaar  op  Hekla  in 

O.  /.     6  April  1851. 
Kaitbb,  (L.   M.   ob   Laat   dk)  Ad.  !•  kl. ,  van  Kameleon  op 

Batavia  in  O.  /•     15  Mei  1851  :  en  ben.  tot  Lt.  2"  U. 

I  Julij   1851. 

Raitbb,  (S.  bb  Laat  db)  Ad.  bij  de  Kon.  Mil.  Acad.  te  Breda, 
ben.  tot  Ad.  1«  kl.     1  Sept.  1851. 

Raitbb  «  (W*  J.  S.  df)  Ad.  bij  de  Kon.  MiL  Acad.  te  Breda , 
ben.  tot  Ad.  1«  kL     I  Sept.  1851. 

RAVTBBy  (L.  4.  dk)  van  Kweekeling  bij  de  Kweekschool  voor 
Mil.  geneeskundigen,  ben.  tot  Off.  van  Gez.  3*  kL|  en 
ge  pi.  op  de  Sc/ielde.     16  Aag.  1851. 

RiBHBBBBXy  (Jhr.  H.  A.  vab)  Kapt.  ter  zee,  op  zijn  verzoek 
eervol  van  hel  bevel  op  Prins  Hendrik  in  O.  ƒ.  ontsla- 
gen ,  met  een  nader  op  te  geven  tijdstip  en  vergnnd  om 
op  eigene  kosten  te  repatriëren. 

Rastbblb,  (cl.  G.  J.  vAi  bb)  Lt.  2«  kl.«  van  Kameleon  op 
Prins  Hendrik  in  O.  I.     15  Mei  1851. 

Rbbxwtx,  (A.  tai)  Lt.  2«  kL,  van  Banda  op  Boreas  in  O.  /• 

II  Haart  1851. 
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Kif  ,  (H.  B.)  Lt.  2«  kl.  y  van  AtalanU  op  Amphitrüe  in  de 
fV.  I.    16  Mei  1851. 

Rlsb,  (J  B.)  OfF.  van  Gez.  3«  II,  op  Nehalennia  eervol  af- 
gevoerd en  over  bij  de  Jandmagl  in  Ö.  /.     1  April  IH51. 

Klucb,  (H.  P.)  Lt.  2»  kl.,  van  Hekla  op  c^^  Huzaar  in  O.  /. 
6  April  1 85  i ;  vervolgens  op  Batavia  in  O.  /.  20  Alci  1 85 1  • 

Klxt»,  (VV.  A.)  Lt.  !•  il.,  !•  Off.  op  ^«/ii«,  op  n.a. 
15  Aug.  1851. 

RLlxmiHTy  (G.)  Lt.  I«  kl.,  van  de  dienst  op  de  Ranonneeiboot 
N**.  20,  (rol  j4jax)y  onislagen  1  Junij  1851,  om  met  een 
Koopvaanlijscliip  naar  de  //^.  /.  ovcrgehiagt  te  worden, 
ten  emde  het  bevel  te  voeren  op   Tiirnate. 

RlIFBOBST,  (J.  H.  P,  Ë  )  Lt.2«  kl. ,  van  Padang  op  Ne/inlennia 
in  O./.  6  April  1851;  over  op  Onrual  in  O.  /.  8  Apiii  1851. 

BSviosLÖvr,  (A.  B.  A.  F.  voir)  Off.  van  Gez.  3«  kl.,  van  n.  a* 
gedet.  bij  's  Rijks  Hospitaal  te  Utrecht,     16  Junij   1851. 

Roma,  (L.  J.  dr]  Off.  van  Adm.  3^  kl.,  van  Venus  op  n.  a. 
15  Aog.  1851. 

RooMAv,  (tl.  F.)  Lt.  :i«  kl. ,  1^"  Off.  op  Veauvius,  tijdelijk  het 
bevel  opgedragen.  10  Maart  1851;  daarvan  ontheven 
I  April  J851. 

Rbbbxbi.,  (T.)  Lt.  1*  kl.,  van  de  Samhre  op  Cycloop,  als 
1«  Off.     6  Julij  1851. 

LAFiJiOTa,  (J.  P.  A.)  Ad.  bij  de  Kon.  Mil.  Acad.  te  Breda , 
ben.  tot  Ad    l«  kl.     1  Sept.  1851. 

LxHHAV  DB  LiniisFBLD,  (G.  M.  Hct&cb)  Ad.  bij  de  Kon.  Mil. 
Acad.  te  Breda,  ben.  tot  Ad.  1«  il.     1  Sept.  1851. 

LniBPy  (A.  vah)  Lt.  2«  kl. ,  van  Venus  op  n.a.  15  Aug.  185I. 

LinSy  (J.  H.)  Off.  van  Gez.  2«  kl. ,  van  de  Vos  op  Amphitrite 
in  de  /^A    21  Mei  1851. 

Haab  GBB&TBfiiBusy  (VV.)  Ad.  bij  de  Kon.  Mdit.  Acad.  te 
Breda,  ben.  tot  Ad.  1«  kl.     1  Sept.   1851. 

Hav  f  (J.  G.  db)  Lt.  2*  kl. ,  eervol  ontheven  van  het  bevel  op 
Mina  in  O.  1.,  over  op  Nehalennia,  12  Maart  I851| 
en  vergund  om  met  een  koopvaaidijschip  te  repatriëren. 

MuTUK  TAB  Cabhbbb,  (Jlir.  A.  R.  W.)  Ad.  bij  de  Kon.  MiL 
Acad.  te  Breda,  ben.  tot  Ad.  1«  kl.     1  Sept.  1851. 

Mir  tab  Gbbwbw,  (Jlir.  H.  J.  A.  S.  db)  Ad.  1*  kl.^  Tan 
Banda  op  Boreaa  in  0,1»     11   April  1851. 

Mbubi,  (VV.  F)  Ad.  !•  kl.,  van  Gedeh  op  van  Speyh. 
21  Junij  1851. 

MsilUy  (U.  A.J  Lt.  1«  kl.y  Tan  -Prins  Hendrik  op  Padang 
in  O.  /•  ab  Komm.     I  April  1851. 
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MoMitt  9  li*  P.  K»  tab)  Lt.  2*  k\.i,  van  de  F09  o|»  de  Schor^ 
pioen  in  de  XF./.     II  Mei  1851. 

MvLlUy  (C.  J.  D.  Wo&TBBBBBx)  Ad.  b^  de  Kon.  MiL  Acad. 
te  Breda,  ben.  tot  Ad.  I«  kl.     1  SepU  1851. 

Ra  VTA »  (C.  Stab)  Lt.  2*  kl.  ^  yan  jimphUrilê  op  Aialante  vu 
de  ^.Z.  IG  Mei  1851,  en  op  n.  a.    31  Julq  1851. 

NiBvrwniriiBBy  jT.  A.)  Lt.  I«  kl.,  eervol  ootheven  yan  bet 
beyel  over  Onrust  in  O.  ƒ.,  over  op  NeJialennia^  4  April 
1851  en  vergund  om  wegens  ziekte  met  een  koopvaacd^- 
•chip  te  repalriëren* 

Rmu»  (A)  Lu  I*  kl.y  Komm.  op  Banha  in  O.  /• ,  Overleden 
33  Maart  1851. 


»  (J.  W.  Lk  tab)  Ingenienr  !•  kl.  met  verlof,  2  jaien 
*  a^g  van  Tcrlof  verleend.    1  Jnlij  1851. 

»B  Mbubb,  (G.  tab)  Tan  Kweekeling  bij  de  Kweek- 
ri  TOOT  Milit.  Geneeakondigen,  ben.  tot  OIF.  t.  Gez. 
9*  il*  en  gepl.  op  de  Samhre ,  om  teTens  dienst  te  doen 
in  het  Hosp.  der  Marine  te  fFiüeFneoord.   IGAng.  1851. 

PlAAT,  (B.  G.  VA»  ]>br)  Schont-bij-Nacht  op  n.  a.,  ben.  tot 
Komm,  der  zeemagt  in  O.  /.  en  Lupecteur  der  Marine 
aldaar ,  zal  met  van  Speyk  derwaarts  worden  overgevoenL 

PoHPX  VAB  Mbbbdbbvoobt  y  (Jhr.  J.)  Lt.  2»  kL,  van  Bomeo 
op  Fesuviua  in  O.  i,    27  Maart  1851. 

Pof,  (G.  f.)  Oir.  T.  Gez.  !•  kl,  van  de  Samhre  op  n.  a. 
31  Mei  1851. 

PmoouBB,  (M.  J.  P;  VAB)  Off.  T.  Gez.  3«  kl.,gedet.  bij  's  Rijk» 
Hosp.  ie  Uirec/a,  ben.  tol  Off.  v.  Gez.  2«  kl.,  I  Julij 
1851;  zal  met  een  koopvaardijschip  naar  de-^^.  /.  wor- 
den overgevoerd. 

l^ktfEtt,  (Jhr.  H.  K.  P.  A.  TAi)  Ad.  !•  kl.,  van  Amphitriiê 
^?^^ialante  in  de  W.I.  21  Mei  1851 ,  ben.  lot  Lt.  2«kL 
4  Juhj  1851,  op  n.a.  31  Jalij  |851. 

Raffabd,  (Jhr.  H.  A.  Ridder  vab)  Ad.  !•  kl.,  van  Prins  Hen- 
drik op  Onrust  in  O.  /.  10  Maart  1851 ,  over  op  Padouut 
in  O.  I.  8  April  185U  ^  ^««««^ 

*****  Jl"  OrnfsBooBi,   (H.  D.  Baron  tab)  Ad.  bij  de  Kon. 

Mil.  Acad.  te  Breda  y  ben.  tot  Ad.  1^  kl.   1  Sept.  1851. 
Rbidbb  ,   (J.  i   C.)  Ad.  bij  de   Kon.  Milil.  Acad.  te  Breda, 

ben.  tol  Ad.  1»  kl.  I  SepL  1851. 

RWJI,  (J.  W.  VAB)  Li.  2a  k!.,  van  de  Dolfifn  op  NehaUnnia 

if^  2; .  .«l?  ^P"'  *®^^   ^^^  ^aar  op  ^ruba  in  O.  /. 
20  Mei  1851. 

Rilv,  (F- P.,  »ü)  Lt.  2«  kl, ,  van  Suriname  op  Etna  in  O.  L 
20  Mei  1851.  ^ 
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.   (P.)  Ad.   1«  ^1. ,  ruh  Éoreèk  d6  Bhnda  fa  O.  /. 
11  April  1851. 

ttosji,  (G.  F.  C.)  Ad.  1«  kl.  op  Feauuiua  in  O.  ƒ.,  lïèii.  tot 
Lt.  2«  kl.  1  Jaiy  1851. 

Bum,  (A.  t^.  N.)  Lt.  I«  kl.  met  Terlof,  op  zijn  Yenoek  en  wegens 
ongeschiktheid  voor  de  zeedienst  door  liechaamsgebreken^ 
eervol  ohtslagen  en  gepensiönneehl.     1  Sept.  1851. 

SACBsi,(J.p.)Off.T.Gez.  2«kl.,  van  f^tf/iiMopn.a.  15Aag.  1851. 

SisBAtK>  (F.  Af.  Tiv  dbb)  ScheepskL,  Tan  NehaUnnia  op 
Phoenix  in  O.  I.    22  Maart  1851. 

ScIéidV  Atv  ALTBlr)(TXbT)  (Jhr.  4.  O.  S.  Tdi)  Lt.  2«  kL»  yan 
Ontust  op  /'r^  Htndriè  in  O.  /.     10  Maart  1851. 

ScBHiDT  irv  ALTRBsTiDT,  (^hf.  J.  II.  t^.  TOi)  Ad.  bij  de  Kon. 
Milit  Attid.  te  Breda,  ben.  tét  Ad.  l""  kl.    1  Sept.  1851'. 

ScBOXKU  y  (ü.)  Lt.  2«  kl.9  van  n.  a.  op  van  Speyh,  21  Jonïj  1851. 

ScBOLT»  TiH  AsoBATy  (Sv.  J.)  Ad.  bU  do  Kon.  Milit.  Acad. 
te  Breda  j  ben.  tot  Ad.  1«  kl.    t  Sept.  1851. 

ScBUüBHii,  (D.)  Ad.  i«  kl.,  van  de  Schorpioen  op  de  Sperwer 
in  de  ^.  /.     1  Jauij  1851. 

Sbxy8Bi>  (O.D.)  Off.  V.  Gez.  3«kl.  op  n.a.,  OverL  16  Mei  1851. 

Sbbtituts,  (Q.  f.)  Ad.  I«  kL  op  H^la  in  O»/.^  ben.  tot  Lu 
a«  kU    I  Julij  1851. 

Sixnl^ftCBO,  (A.  f^.)  Lt.  I^»  kl.,  eervbl  omtheven  Tan  het  bevel 
op  Kameleon,  en  over  op  Nehalennia  in  O./.  Deze 
ontheffing  weder  ing^rokken,  blijft  Kommt.  op  Kameieofh 

SiHoi,  (A.  M.)  Ad.  bij  dé  Kort.  Milit.  Aéad.  te  Breda,  ben. 
tot  Ad.  1«  kl.    1  Sept.  185U 

Si.uitbbmXv  tav  Loc,  fW.)  Ad.  1^  kl.,  op  Ügmond  in  O.  /•/ 
ben.  tot  Lt.  2«  kU     t  Jalij  1851. 

Smits  y  (H.  D.  A.)  Lt.  2*  kl.  in  O.  /.,  eervol  uit  het  korps 
ontslagen.     1  Mei  I85t. 

SvAVJAiBD,  (J.)  Kapt.  Lt.y  baiten  bezwaar  van  de  schatkist , 
1«  Off.  op  u^Jax  in  het  genot  van  het  tractement  gesteld , 
aan  den  rang  van  Kapt.  Lt.  verbondeïi.     1  April  1851. 

SpAVAABDy  (J.)  Ad.  b^  de  Kon.  Mil.  Acad.  te  Breda,  ben. 
tot  Ad.  P  kl.    1  Sept.  1851. 

SvBioLBB ,  (Jhr.  W.  F.  vab)  Ad.  !•  kl. ;  van  Nehalennia  op 
Eina  in  O.  /•    7  Maart  1851. 

SmvABy  {i.  C.)  Off.  van  Gez.  S»  kl. ,  op  Nehalennia  in  O.  F., 
op  zijn  verzoek  eervol  ontslagen  met  een  nader  <ip  te  geven 
tijdstip. 

StÉkitve^  (J.)  Lt,  2"  U.^  van  de  Foe  op  n.a.    31  Jnl^  1851. 
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StBitHfetB»    (G*   U*  D.)  Klerk  bi)   de  Yoormalige   directie  dei 

Marine   te  HoUerdnm  op  wachtgeld  ^  weder  als  Klerk  h^ 

de    directie    der    Marine  te    MeUtvoetstuis   aangesteld. 
I  Jalij   1851. 

Stokm  tab  *s(iBi?EsAVDi;  (C.  J.  G.)  Lt.  1«  kl.,  van  Egmond 
op  Nehalennia  in  O./. 

Stobt,  (\V.  P.  J.  L.)  Lt.  1*  kl.,  op  n.a.  gepl.  op  vca%  Speyh, 
ter  over?oer  naar  O,  /.     I  Julij   1851. 

Stobt^  (W.)  Scheepskl  ,  van  Amphitnte  op  de  Sperwer  in  de 

IV*  l,     6  April   18513^  verYolgens  op  Amphitiite  in  de 

n.l.     10  Mei  IK5I. 
Stobt,  (W.)  Kapt.  ter  zee,  van  Prins  IVülem  Frederik  Hen^^ 

dtik  j   het  bevel   over  de  zeemagt  in  de    ff^,I,\  en  van 

jimphihile  aanvaard.     10  Mei  1861. 

Stbvick,  (R.  P.)  Ad.  !•  kl.,  van  Vesuviua  op  Onrust  in  O./. 
22  Maart  1851. 

Stobbs,  (Jhr.  L.  H.  W.  M.  de)  Ad.  ~I«  kl. ,  op  A talante  in  de 
IV.  I.,  ben.  tot  Lt.  2«  kl.     1  Jalij  1851. 

Stobbs,  (Jhr.  E.  P.  Ë.  db)  Ad.  bij  de  Kon.  Mil.  Acad  te  Breda, 
ben.  tot  Ad.  !•  kl.     1  Sept.  1851. 

SwAViiG,  (J.)  OfT,  van  Gez.  2«  kl.,  van  n.a.  op  de  Sambre  èn 
gedel.  te  Amsterdam,  .ter  waarneming  van  de  geneeskan* 
dige  dienst  bij  de' werf  aldaar  enz.     11  Jalij  J851. 

Tbbbebb  ,  (J.  P.)  Oir.  van  Gez.  1®  kl.,  van  n.a.  op  de  Scmbre, 
om  tevens  dienst  te  doen  bij  liet  Hospl.  der  Marine  te 
IVüUmsoord.     1  Janij   1851. 

Tbbt Ass ,  (H.  E.)  OflT.  van  Gez.  3«  kl. ,  gedet  bij  's  Rijks  Hosp. 
te  Utrecht,  ben.  tot  OiT.  van  Gez.  2«  kl..  1  Jalij  1851, 
en  gepl.  op  van  Speyh  ,  ter  overvoer  naar  O.  /•   1 6  J  ulij  1 85 1. 

TiCBBLBAV,  (G.)  Lt.  1«  kl.y  "^^n^Nehalennia  op  Prins  Hendiik 
in  O,  lm  9  April  1851  ;  weder  op  Nehalennia*  13  April 
1851^  en  tijdelijk  1*  OIF.  op  dien  boden* 

Tbojii  ,  (B.  D.  VAi)  Lt.  2«  kl; ,  van  Argo  op  Banda  in  0. 7. 
15  Maart  1851. 

TuiUG,  (W.  G.)  2«  Lt.  Mar.,  ontslagen  van  hel  bevel  over 
het  det.  Mariniers  op  van  Speyk  en  térng  naar  het  korps. 
15  Janij  1851. 

ÜBIBIBBCB,  (P.  F.)  Lt.  !•  kl. ,  eervol  ontheven  van  het  bevel 
op  Tjipaunas  in  O.  I.,  en  vergnnd  om  met  een  Koop- 
vaardijscliip  te  hnis  te  varen.     10  Mei  J85I. 

Vbbckiis,  (D.  A.)  Lt.  2*  kL,  op  n.a.  met  verlof,  op  zijn  ver- 
zoek eervol  nit  het  korps  ontslagen.     30  Janij  1851. 

Vblsbi,  (Jhr.  J.  VAK  skh)  Yice  Adm.  titulair,  op  zijn  verzoek 
eervol  ontslagen  als  Lid  van  het  hoog  Militair  (ïeregtshofi 
onder  toekenning  van  pensioen  of  wBchtgeld*    30  Janij  1851. 
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Vmims  f  (A.  A.  jDx)  Lt«  1*  IL ,  eervol  ontslagen  Tan  het  bevel 
over  de  Vos  en  op  n.a.     31  Jalij  Ittól. 

VboB;  (G.  Bti«  pfi)  Ad.  bij  de  Kon.  Mil.  Acad.  te  Breda, 
ben.  tot  Ad.  1«  LI.     1  Sept.  1851. 

▼«r  y  (J.  db)  Lt.  9«  kl. ,  van  de  Sperwer  op  de  Voe  in  de 
JVn  /.    6  April  1851 ,  en  Tervolgcns  op  n.  a.  31  Julij  1851. 

WjLltmh,  (H.  W.)  Ad.  bij  de  Kon.  Alil.  Acad»  te  Breda, 
ben.  tot  Ad.  !«  LI.     I  Sept.  1851. 

Wus,  (D.  A.)  Li.  2«  U«,  op  Samiarang  in  O./.    OTerleden 

I  Mei  1851. 

WnrxBt  y  (M.)  Scbeepskl. ,  op  Pri>2«  Hendrik  in  O.  /•  OrerL 

II  Mei  1851. 

SVmmïïmm  y  (H.  J.  TAi)  OiF.  yan  Gez.  2*  kl. ,  ran  jimpJdirUe 
op  oüff  f^o«  in  de  9F I^  21  Mei  1851 ,  en  op  n.  a. 
31  Julij  1851. 

WxftainiBG,  (G.  W.  G.)  Ad.  !•  kl.,  Tan  de  Sperwer  op  de 
Schorpioen  in  de  //^. /•     1  Janij  1861. 

Wttiax,  (J.  F.  R.)  Scheepskl.y  van  Fenus  op  jdmphUrite  in 
de  //^. /.  21  Mei  1851,  terug  op  Veniè»  en  op  n.a. 
J^  Ang.  1851. 

WimBMAHs,  (A.  J.  Til  Rütb}  Lt.  2®  U.,  Tan  Boreas  op 
NehaUnniu  in  O.  T.    9  Maart  1B51. 

WoLtsov,  (D.  L.)  Lt.  2^  kl.,  van  Prins  Hendrik  op  Onrust 
In  O.I.  10  Maart  1851,  en  tijdelijk  belast  met  het 
beTel.    4  April  1851. 

SOt  RIDDKRS  YlR  DB  MUJTAiaB  WIUPDORDB 
DBA  4*  KLAS&E  ZUK  BBNOEBID: 

De  Kapt.  ter  lee  J.  G.  Mvtm» 

Do  Loit.  {ter  zoe  !•  kl.  F.J.  E.  tjut  Gorjupi. 

Idem  A.  F.  SiBDBiBuiie. 

De  Lnit.  ter  zee  2o  kl.  A.  J.  tai  Rdtx  Wittbbhais. 

Idem.  J.  G.  tai  deb  Baik. 

De  Off.  Tan  Gez,  2«  LI.  >¥.  G.  Mvlub. 


Ctótfl)  N».  3.  58 
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OPGAVE  DER   IN   DIENST  ZIJNDE  OORLOGSBODEHS, 

OP    15   Augustus    1851.   . 


LIGPLAATSEir 

or 
STATIONS. 


BEVELHEBBERS. 


BESTEMD   VOOR  BINNENIARDSGHE   DIENST. 


WiUewuQord. 
IfeUevoeUluiê. 

BoUerdam, 

VUêHngen» 

fUsHngen, 
Ifellevoetsbiiê» 


fr.WachU  dê  Samhre, 
»  dê  Schelde, 

Stoomaohip  Cycloop, 
KotUohip     Urania» 


K^apt.  1.  Zee  F.  W.  FREUDEIfBJEBG. 

»  W.  J.  JOLLT. 

Li.    !•    kl.    H.   WIPFF. 

»  X.    F.    GOU&IER  DIT 

DUBEKART. 

Kapt.  t.  Zee  J.   P.   WOÜTEBSZ. 


Korvet  Wachtt.  Jjas 

BESTEMD   VOOR  BUITEIfLANDSCHE  DIENST. 
Stoomschip  Gedeh» 


Transport  >  Schip  Prins 
Willem  Frederik  Uend, 

Schoener  Atalante, 


Kapt.   Lt.  A.  J.  DE  SMIT  VAR  BEÜ 

B&OEG&E. 

Lt*  1«  kl.  B.  «.  ESGHER. 


Rapt.  t.  Zee  P.  SAUTAGE. 
Kapt.   Lt.    J.  F.  E.  yON  ROIBL 

>  A.   J.  VOET. 

Lt.   1«  kl.  E.  J.  VAR  HAIDEGEEI. 


Lt.  2«  kl.  Jhr.  A.  RLERCK. 

OP  REIS  NAAR  DE   OOST-INDIE. 

Korvet  1«  kl.  van  Speifk 
Brik  1«  kl.  de  Haai. 
Stoomschip  Ardjoeno, 
»         Mcrapi, 

NAAR  DE  MIDDELLANDSGHE  ZEE. 
|Fregati>rtWrané>rait;V|Kapt.t.Zee  D*  BIJL  DE  VROE. 

NAAR    DE  KUST  VAN  GUINEA. 
iKorret  Sumatra.  |Kapt.t.Zee  F.  X.  R.  'T  HOOF! 

TER  BESCHERMING  VAN  DE  HARINGVLOOT, 
ISohooner-Br.  deLansierlli.  1«  kl.    G.  C.  ALVAREZ. 

IN    DE    WEST-INDIE. 


Paramaribo, 

Ourapao  •     . 

»       .     . 

Nieherie,    . 

Paramaribo, 

\Cufa^ao, 
[Paramaribo, 


Korvet      Amphitrite, 
Brikl«kl.  (^0  Sperwer é 
Brik2ekl.(20  Pijl. 
Sclu-Brik  Temate, 

Schoener  de  Schorpioen 

»  de  Adder. 

Stoomschip  Curapao, 


Kapt.  t.  Zee  W.  STORT/ 

Kapt.  Lt.   J.  W.  F.  FRÜGHT. 

Lt.  !•  kl.  G.  VAN  VOSS. 

B        Jhr.  H.  J.  L.  T.  DE  VAYIÏBS 
VAN  BRARELi' 

>        A.  VAN  WACHERDORFÏ 

VAR  RüH' 

»        J.  A.  G.  RIETVEIB. 

»       H.  HUTGENS. 
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ugpiaatseh 

or 
STATIONS. 

NAUN  >u  SCHEPEN 

• 

BEVELHEBBEAS. 

IN    DE    OOST -INDIEN. 

Makasser 

.     .  iFregat    i'riiM  BendHh 
1          <ftfr  Nederlanden 

Kaptt.  Zee  Jhr.  H.  A.  VAN  KARNEBRRK.  1 

Soerahaya   , 

Korvet    Borsas. 

Lt.   !•  kl. 

J.  VAN  DER  STRAATEN 

(tijdelgk). 

Batavia  .     • 

M          Nshalennia* 

Kapt.  Lt. 

G.  VOGELPOOT. 

Celehes    .     . 

Brikl«kl.  de  Zwaluw. 

B 

G.  NOORDUIJN. 

Batavia  • 

Sch»-Brik  </«  Huzaar, 

Lt.   !•  kl. 

J.  C.  BAAK. 

Onrust    •     . 

»        tfo  Dolfijn. 

» 

A.  A.  M.  DE  GEEP. 

Motukkoê 

»        Egmond. 

B 

F.  T.  VERSTER. 

Biouw     .     . 

»        Banka* 

B 

H.  GLABBEER  VAN  DER 

DOES. 

Tiwior     .     . 

>        Banda, 

» 

T.  HANSEN. 

Celebes   •    • 

B        jimbon. 

B 

M.  GAZAUX. 

Molukkas    . 

B        Saparoea, 

B 

A.  WOUTERSZ. 

Bom^o    .     • 

»        Padang, 

B 

H.  A.  MEIJER. 

Sumatra 

Adyiea-Brik  Pilades, 

Lt.  1«  kl. 

L.  NIGOLSON. 

Balie       .     . 

Schoouer  ^r^o. 

B 

J.  VAN  HAURIK. 

Onrust    •    . 

»        iCame/tfoii. 

B 

A.  F.  SIEDENBURG. 

Batavia  .    • 

»        ^ni^o. 

Lt.   2»  kl. 

H.  A.  MODDERMAN. 

Soerabaya    . 

Stoomachip  Bromo» 

Kapt.   Lt. 

J.  W.  STOLL. 

iSiamaran^    . 

»          i?/fia. 

Lt.  1«  kl. 

G.  FABIUS. 

Seerabaya    • 

»           Vssuvius, 

B 

J.  DE  HAAN. 

Makasser 

B          Bekla. 

B 

P.  A.  M.  HINLOPEN. 

Lamponffs    . 

B          Phoenix. 

B 

J.  ANDREAE. 

• 

Botneo    . 

B           Suriname  é 

Lt.  2«  kl. 

G.  A.  VREEDE  (tijdelijk). 

Soerabaya    • 

B          Samarang, 

Lt.  Ie  kl. 

J.  J.  V^IGHERS. 

Batavia  .     . 

B          Bomeo. 

B 

F.  J.  E.  VAN  GORKUM. 

('«n»^     .     . 

B          Onrust, 

Lt.  2-  U. 

D.  L.  V^OLFSON  (tijdelijk). 

Soerabaya    . 

B          Batavia, 

Lt.  1«  kl. 

J.  J.  VAN  DER  MOORE. 

jfiisiarafl^    . 

.     . 

Roei-Kanonneerb»  No.14 . 

Lt.  2«  kl. 

A.  L.  PALM. 

J9k'%jm.mmmm 
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XXXVI.   (1) 


GESCHIEDKUNDIG    OYERZIGT 

▲AMLKO  BK  ]>«  OIHAAXn  yiKAKSllONaiN  AAN  BIT  DOK 
DBA  UAVaOL  TB  VLiSaiMBBS  BK  DB  DAAE  YOOB 
ZJOGBKDB  GBOOXB  ZBESLTJIS,  UXS  7BBMBLDIKO  TAV 
BBLAKGBUKB  BIJZOKDBBBODBK  DBB  OOKST&UOm 
BK    AKDBBB, 

1600—1848; 

BOO» 

Jl.     E^     T  R  O  M  P^ 

B9tfi^In$mmir  èw  Mannes  Süder  vm  dê  orde  van  den  NtdirkÊiidtdim 

Itttwr  CU  dit  van  dê  SttwtnfML 


Volgens  het  Proces-Verbaal  der  bevinding  dato  3  Sept. 
1834  y  ^yas  de  geheelo  slagdrempel ,  uitmakende  den  aan- 
slag der  floed-  en  buiten-ebdeuren,  ecnigermate  geligt  van 
den  eiken  vloer,  hetwelk  men  dacht  waarschgnlijk  te  zgn 
veroorzaakt  door  de  onvoorzigtige  proef  in  1812,  door 
eenen  Franschen  Ingenieur  genomen  en  hiervoren  vermeld. 
Ten  gevolge  eener  defecte  constructie  en  de  gchecle  ver* 
tering  der  bespgkering  van  de  buitenzijden  der  puntstuk- 
ken,  was  de  zeeworm  daarin  en  in  do  koningstukken 
gedrongen,  bgzonder  in  de  puntstukken  der  Tlocddeurcn, 
en  bad  ook ,  door  het  los-  en  wegraken  van  eenige  plan- 
ken der  dunne  eiken  bevloering  in  de  cunette,  eenige 
van  de  daaronder  liggende  eiken  en  greencn  zwalpen  kun- 
nen aantasten.  Wijders  vond  men  op  de  banketten  der 
drempels  en  in  de  kassen  der  deuren  de  greenen  bespg- 
kerde  dubbeling  des  eiken  vloers  op  onderscheidene  plaat- 
sen gerezen ,  en  na  het  wcgbreken  Tan  een  groot  gedeelte 

(1)    Vervolg  van  bladi.  678. 
(1851)  N».  4.  55 


782 

der  door  den  zeeworm  aaogelaste  pimUtukken ,  het  ge- 
heole  koningstuk  Tan  den  buitendrempel  en  Tan  gedeelten 
der  swalpen,  ontdekte  men  dat  de  worm  Tan  uit  die 
punlslukkeni  als  ook  door  het  liglen  Tan  den  drempel» 
gelegenheid  had  geTonden  om  in  den  eiken  Tloer  onder 
de  gemetselde  aanrasering  fusseken  de  zwalpen  door  te 
driegen,  an  die  eTer  eene  Trif  greote  uitgestrektheid  te 
femieleBi  waarom  het  geheele  middengedeelte  Tan  den 
bmtendrempel  tot  aan  den  slagbatk  werd  weggenomen. 

By  de  overwegingen  omtrent  de  Toorziening  der  drem- 
pels werd  aangenomen  om  den  aanslag  in  het  midden, 
welke  0,25  el  was,  tot  0,48  el  te  brengen,  ook  uit  hoofde 
Tan  de  geringe  TrijdiaaJIiDg  der  deuren. 

De  Toorzieniog  en  zooveel  mogel^e  herftetliiig  der  be^ 
Tondene  gebreken^  werden  onder  beheer  de#  Marine  dadelyk 
aangevangen  en  met  spoed  én  kracht  voortgezet,  en  alle 
middelen  aangewend  om  de  gebrekkige  onregelmatige 
constructie  zooveel  te  verbeteren  en  te  versterken,  als  de 
tgd  en  omstandigheden  toelieten.  Van  den  binnendrempel, 
welke  het  minst  had  geleden ,  werd  het  puntsluk  en  de 
gehecle  bevloering  vernieuwd;  van  den  builendrempel 
werden  de  zwalpen  en  de  aanrasering  daar  tusschen,  als- 
mede beide  puntslukken  met  de  geheele  bevloering  Ter- 
nieuwd  en  het  koningstuk  Terzwaard,  de  uilgebroken  ge- 
deelten Tan  de  dubbeling  der  vloeren  in  de  raijons  der 
deuren  werden  vernieuwd  en  bespijkerd,  en  alles,  zooveel 
als  noodig  werd  bevonden,  op  nieuw  bevestigd  en  tegen 
den  zeeworm  verzekerd. 

De  Commissie  gaf  te  kennen  dat  op  de  beraamde  wgze 
van  herstel ,  de  fundering  weder  eenen  geruimen  tgd  konde 
duren,  doch  dat  zg,  alleen  uit  aanmerking  Tan  bet  Ter- 
langen  Tan  Z.  M. ,  om  zoo  mogelijk  nog  vóór  den  aan- 
slaanden  winter  van  het  dok  gebruik  te  kunnen  fhaken, 
werd  terug  gehouden,  van  het  Toorstellen  èener  andere 
wel  meer  kostbare ,   doch  ook  meer  geheel  afdeende  wQze 
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Tan  heratel ,  door  hel  metfelea  fan  een  omgekeerd  gewelf^ 
het  Bsakeo  TftB  steeaen  drempels  ens. 

De  mede  hier  en  daar  door  den  leeworm  aangetaste 
deuren  werden  soodanig  Tooraieni  dat  sij  tonder  bekom<* 
mering  tot  in  het  aanslaande  voorjaar  konden  Mg  Ten  dio- 
nen,  om  alsdan  Ie  worden  hersteld  en  gelgklgdig  de 
scbeflgaien  der  middeldeurea  te  tergroolen,  ten  einde 
krachtdadig  mede  te  werken  tot  Torgrooting  Tan  het  spui* 
Termogeot  dat  nog  steeds  onvoldoende  hieek  te  zgn.  De 
metsel  werken  dor  sluis  werden  in  goeden  staat  boTonden 
en  Torderden  hoofdzakelgk  slechts  eeoig  voegwerk. 

De  toorvloeren  konden  door  het  tooTloeijen  der  losse 
gronden,  slechts  bg  seer  kleine  gedeelten,  en  dan  nog 
gebrekkig ,  onderzocht  worden*  Van  den  buitenvloer , 
overigens  in  leer  goeden  slaat,  waren  alleen  eenige  plan- 
ken Tan  de  groenen  dubbeliog  der  banketten  en  eenige 
eiken  van  de  cunelte,  vermoedelgk  door  zwelling,  gerezen, 
welke ,  aooreel  dit  geschieden  kon ,  werden  aangezet , 
terwgl  van  de  beslaande  gelegenheid  werd  gebruik  ge- 
maakt om  de  vloer  te  vasten,  daar  het  gebleken  was  dat 
de  spgkers  grootendeels  waren  afgeroest.  De  binnen« 
voorTloer  bevond  men  in  den  besten  staat  en  had  slechts 
geringe  voorziening  noodig. 

Het  onderzoek  van  de  slortebedden  was  ondoenlijk  door 
de  massa's  slgk  en  grond  van  den  naar  binnen  gesehoven 
buitendam ,  eh  de  tot  verzwaring  van  den  binnendam  ge- 
storte gronden,  welke  men  niet  waagde  weg  te  nemen, 
uit  vrees  voor  de  veiligheid  der  dammen  zelve. 

Slet  de  opruiming  der  dammen  werd  op  den  2l^^^  Oct, 
aangevangen ,  doch  hetwelk ,  ook  uithoofde  van  stormweder 
en  de  gnoole  radeite»  welke  men  ondervond  bg  het  uit- 
halen van  het  r^swerk  Onder  den  buitendam  gebragt, 
traag  voortging  en,  aihéewel  het  dok  vöór  den  winler 
voor  'sRgks  schqpen  loegankelijk  was,  eerst  in  Aog.  1835 
geheel  was  afgdoopen* 

85* 
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De  foorgenomene  reparatie  der  .deuren  werd  ia  18S5 
aange? angen ,  ea  toen  om  lol  belere  diephoading  Tan  de 
baven  de  kracht  der  spuging  nog  te  vermeerderen,  de 
schoflgaten  der  middeldeuren  aanmerkelgk  yergroot  en 
lager  gebragt,  en  lot  hunne  daitingt  in  slede  Tan  houten, 
ijzeren  schoven  aangewend.  Dese  verbetering  Toldeed  dan 
ook  geheel  aan  het  doel,  vrat  de  spuging  betreft,  doch 
het  bleek  spoedig,  zoo  als  nog  hier  achter  zal  Termeld 
vrorden ,  dal  de  drempel  en  fundering  geenszins  besland 
waren  voor  zoodanige  krachtige  spuging  door  de  deuren. 

Het  meest  bijzondere  hetwelk  in  de  eerstvolgende  jaren 
mei  opzigt  tot  de  sluis  voorviel ,  bestond  in  het  breken 
van  den  metalen  halsbeugel  van  eene  der  middeldeuren, 
welk  ongeval  door  de  verbinding  van  dien  beugel  met 
het  regtstand,  door  lange  in  hel  muurwerk  schieleode 
veeren  tot  eenen  nog  al  belangrgken  arbeid  leidde.  Ook 
werd,  bij  hel  uitnemen  der  binnendeuren  Ier  herstelling, 
bevonden,  dal  de  beide  metalen  mutsen  zich  hadden  loi* 
gelaten,  zoodat  zij  niet  mei  do  deuren  werden  opgebragL 
Mei  veel  moeite  gelukte  hel  evenwel  dezelve  uitdepoUen 
te  b'gten  en  boven  te  brengen,  waarna  een  hunner  geheel 
onbruikbaar  werd  bevonden  door  bet  springen  van  den 
rand,  en  Tcrnieuwd  moest  worden. 

Na  hel  volvoeren  der  herstellingen  en  voorzieningen 
volgens  de  voorstellen  der  vermelde  Commissie,  ontdekte 
men  weinige  jaren  later ,  en  wel  reeds  in  het  begin  van 
Juig  1840,  dat  de  vloerplanken  van  den  slagdrempel  der 
doksluis  bij  den  aanslagkanl  der  middel -ebdeuren  gelige 
waren ,  doch  volgens  het  onderzoek  met  een  duikertoeslel 
ontbraken  er  geene  planken.  Uil  het  ontstaan  van  dit 
gebrek  lüoest  men  afleiden,  dal  de  in  1836  bewerkstellig^^ 
vergrooting  der  schoftgaten  in  deze  deuren,  waardoor  de 
spuging  den  gewenschten  iuTloed  had  op  de  diephoudmg 
der  haTon ,  maar  ook  het  waler  door  de  zoo  veel  l^f^ 
gebragte  openingen  met  groote  kraohl  heen  drong,  ^^ 
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luideelige  uilwerking  had  gehad  op  de  beplanking  Tan 
den  drempel ,  bijzonder  legen  de  punlstukken ,  en  dat  do 
drempel  op  den  duur  niet  bestand  \Tas  legen  deze  krach- 
tige spuijingy  wegens  de  gebrekkige  en  zwakke  zamen- 
tlelling  en  het  gemis  aan  behoorlijke  verbinding  Tan  het 
bofen-  met  het  ondergedeelle ,  welke  door  de  fransche 
Ingenieurs  niet  genoeg  was  onderzocht,  en  do  Toldoende 
sterkte  beoordeeld  in  verband  met  de  beoogde  en  ten  uitvoer 
gebragle  groote  veranderingen.  Deze  zwakheid  en  gebrc- 
ken  konden  in  1834,  ofschoon  de  sluisvloer  toen  zoo  veel 
mogclgk  werd  versterkt  en  in  beter  staat  gebragt,  niet 
worden  weggenomen;  alleen,  zoo  als  door  de  Gommissio 
werd  gezegd,  zou  de  sluisfundering  door  die  voorzieningen 
weder  eenen  geruimen  tijd  kunnen  duren,  en  moest  alles 
«ehtentaen  voor  het  verlangen  der  Regering  om  in  dien 
tgd  van  gewapenden  vrede,  de  sluis,  en  het  dok  spoedig 
weder  voor  's  Rijks  schepen  bruikbaar  te  hebben. 

Door  het  gebruik  maken  van  eene  duikerklok  geluk  lo 
hel ,  obehoon  met  veel  moeite ,  do  gerezene  planken  weder 
neder  te  zetten,  en  den  vloer  van  den  drempel  eenigzins 
te  voorzien;  doch  het  bleek  in  April  1841,  dat  het  spui* 
water  ook  zijne  kracht  op  den  vloer  in  het  rayon  der 
floeddenren  had  uitgeoefend,  waarvan  een  deel  eenigzins 
gerezen ,  dat  aan  do  beweging  dier  deuren  hinderlijk 
i;  en  het  leed  geen  twijfel,  of  de  zee  worm  had  daar- 
door gelegenheid  gekregen  om  lot  onder  het  puntstuk 
door  te  dringen,  on  op  nieuw  zijn  vernielingsvverk  aldaar 
un  te  vangen. 

De  omstandigheden  het  nog  volstrekt  niet  toelatende  om 
de  alois  op  nieuw  af  te  dammen  en  tot  eene  afdoende 
herstelling  over  te  gaan,  trachtte  men,  door  het  werken 
mM  de  duikerklok,  de  vereischte  voorzieningen  aan  te 
hnngen,  om  de  sluis  nog  zoo  veel  mogelgk  bruikbaar 
te  doen  blijven. 

De    fjiagingsmiddelen  moesten  zich   nu  weder  tet  de 
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riolen  bepalen.  Weldra  was  men  genoodzaakt  om  ook 
deze  niel  meer  te  gebraiken ,  daar  hun  nadeelige  inTloed 
op  de  bafenboorden  in  Augufitus  Tan  dat  jaar,  eene 
belangrgke  Terdieping  op  de  plaats  Tan  het  slorlebed  tegen 
de  bescboeging  aan  de  oostz^de  deed  ontslaan,  (gelijk 
TToeger  juist  tegenover  aan  de  westzgde  had  plaats  gehad) 
en  alwaar  bet  water  zich  tasschen  den  Toorvloer  ea  het 
slortebed  eenen  weg  gebaand  hebbende,  eene  ontgrondiDg 
Teroorzaakte.  Ook  werd  beTonden  dat  op  vele  plaatsea 
over  de  breedte  der  haven ,  van  bet  storlebed  niets  ineer 
was. te  bespeuren,  wat  zich  dan  ook  bij  de  latere  droog- 
making  geheel  bevestigde.  Enkele  sporen  van  bet  rgswerk 
en  een  aantal  verspreido  losse  steenen  was  aUes,  wat  Taa 
het  buiten-stortebed  iverd  gevonden. 

Door  de  aangewende  middelen «  zoo  aan  den  buiten 
drempel  en  aan  den  sluisvloer ,  als  lol  verzekering  van  de 
beschoeöing  werd  het  weder  mogelgk  om  van  de  spngiBg9- 
middelen,  ofschoon  met  groote  ooHsigligbeid,  nn  en  dan 
gebruik  Ie  maken ,  echter  alleen  tot  opruiming  van  modJer. 

Van  Januar^  tot  Junij  1844,  werd  het  weder  noodig 
boTonden  om  aan  den  buitendrempei  en  den  sluisvloer, 
alsmede  op  den  Toorvleer  eenige  voorziening  te  daen.  h 
December  daama  ontmoette  men  dikwerf  moeijei^ibeden 
bg  het  geheel  «luiten  der  vloeddeuren,  en  werd  bij  eeüigen 
val  achter  de  middeldeuren ,  opborrelen  Tan  water  aan 
den  buitendrempel  waargenomen. 

De  voorzieningen  aan  den  buitendrempei  door  middel 
der  duikerklok  in  de  jaren  1840,  1841  en  1844  verrigt, 
bestonden  in  bet  nederzetten  en  bevestigen  van  den  vloe<^ 
op  de  puntstukken  on  zwalpen,  waartoe  125  ijzeren  platen, 
elk  voorzien  met  2  bouten  en  nog  374  bouten  sgn  ge' 
plaatst;  hetaanbrmgen  van  een  aantal  stukken  plaatg^ertot 
dekking  en  bescherming  tegen  den  worm,  déir,  vaar 
men  nieuwe  einden  van  den  bovei^loer  of  vcrdubbehng 
bad  ittgdstbken,   en  dus  de  spykerhuid  verloren;  ia  ^^^ 
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aanbrengen  Tan  stukken,  waarmede  men  de  cunelle  langi 
hel  puDistuk  der  middcldeurcn  moest  verhoogen,  omdat 
men  daar  de  Tloerplanken  niet ^ kon  nederzetten;  en  in 
het  inbrengen  Tan  massa's  béton ,  \Taar  het  metselwerk 
toiN^hen  de  zwalpen  was  uitgescbuurd.  Wijders  was  de 
vloer  in  het  rayon  der  Tloeddeurcn  nedergezet  en  ver- 
ilarkt,  en  dit  alles  was  zoo  regelmatig  en  goed  ten  uit- 
foer  gebragt,  dat  men  er  zich  bij  het  droogmaken  en 
blootkomea  in  1847  o?er  moest  verwonderen ,  hoe  het 
inogelgk  was  geweest  zulks  te  doen  op  eene  plaats ,  waar, 
door  den  modder  op  den  vloer ,  het  werk  in  de  klok  zeer 
beteramerd  werd,  en  altijd  met  kaarslicht  moest  ge* 
vehieclon* 

Eene  Commissie  door  de  Dep.  van  Binnenl.  Zaken  en 
Harhle,  en  bestaande   uit  a.  calavDi   Hoofd-Ingen.  van 
den  Waterstaat  in  Zeeland,  h.  tan  de  tbldb,  Equipage- 
meerter  en  schrijver  dezes,  benoemd  tot  het  onderzoek  en 
de  beoordeeling  van  den  staat  en  do  gesteldheid  der  mari- 
iieme  haven  en   doksluis,   bragt  op   4  April   1845   een 
rapfiort  uit,  waarin,  wat  den  staat  der  doksluis    betreft, 
wBfd  opgemerkt :  dat  de  zeer  gebrekkige  en  zwakke  con- 
structie der  fundering  ten  gevolge  van  achtereenvolgende 
teranderingen ,  het  niet  vreemd  kon  doen  voorkomen ,  dat 
men  reeds  nu ,  niet  vele  jaren  na  de  voorzieningen  daar- 
van, aan  dezelve  weder  gebrek  ontdekte;   dat  de  in  der 
tgd  benoemde    commissie,    naar    welker    voorstellen    do 
werkaaamheden  werden  verrigt ,  daarvan  niets  beters  ver- 
wachtte, en  alleen  door  bijzondere  omstandigheden  was 
teruggehouden,  om  op  meer  dan  tijdelijke  voorzieningen 
aan  te  dringen  en  kapitale  veranderingen  aan  de  sluis  te 
brengen;   en  dat,  hoewel  het  gebrek  zich  niet  dadelijk 
bedenkelijk   opdeed,   en   men    vermeende,   dat   do   sluis 
Mg  wel  eem'gcn  tijd  zou  kunnen  dienen ,  het  niet  mogo- 
lyk  was  te  bepalen,  hoe  lang  dit  nog  zou  voortduren, 
en  wanneer  het  oogenblik  zou  komen,  dat  de  sluis  voor 
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bel  gebruik    leo   ecoenmale  eogoscbikt  sou   moeleii  ge- 
acht worden* 

Men  acbUe  het  daarom  tan  seer  Teel  behng  te  aorgen, 
voor  aoodanig  ongetal  in  tgda  gewapend  te  sgn,  en  gaf 
te  kennen,  dal  men»  eenmaal  aan  bet  werk  gaande ,  sich 
lot  geene  provisionele  voorzieningen  zou  kunnen  of  moeten 
bepalen»  maar  eene'  geheele  reconstructie,  althans  der 
aluiifundering,  des  stortvloers  en  van  het  slortebed  sou 
noodig  zgo ,  en  men  daarvoor  niet  minder  dan  drie  tonnen 
gaude  zou  mogen  stellen;  de  commissie  gaf  den  raad, dat 
dadelijk  zou  aangevangen  worden  met  bet  opmaken  der 
ontwerpen  voor  de  afdamming,  om  bij  het  verergeren  van 
den  slaat  der  sluis,  onmiddellgk  tot  de  besteding  daarvan 
te  kunnen  overgaan. 

In  dezelfde  maand  werden  nog  nader  onderzocht  de 
-oorzaken,  welke  het  altgd  geregeld  openen  en  sluiten  der 
vloeddeuren  van  de  sluis  in  den  weg  konden  slaan,  en 
bg  dat  onderzoek  bleek,  dat  de  zeeworm  in  planken  en 
dubbeling  was  doorgedrongen,  en  er  eenige  rgzing  be- 
stond in  den  vloer  vóór  den  buitendrempel,  voomamelgk 
in  bet  midden ,  zoodat  de  deuren  bg  het  openen  of  slaiten 
gedeeltelijk  over  den  vloer  sleepten,  waardoor  het  bg 
lageren  waterstand  dikwerf  niet  mogelijk  was  vnet  de  ge* 
wone  middelen,  dezelve  te  openen  of  geheel  digt  te  draagen. 
De  drempel  zelf  onderzocht  zgnde,  bevond  men,  dat  die 
aan^den  binnenkant  niet  meer  was  opgezet,  dan  reeds  io 
het  vorige  jaar  was  waargenomen ;  doch  dat  de  ruimte  er 
onder,  toen  met  béton  opgevuld,  weder  open  was.  Dit 
werd  weder  aangevuld,  als  ook  eene  opening  in  de  be» 
planking  van  den  vloer  digt  gemaakt,  door  welke,  bg 
eenen  lagen  waterstand  in  de  haven,  hel  water  met 
■kracht  opwelde. 

Aan.de  maatregelen  van  voorzorg  en  aan  de  voorzig« 
tigheid ,  waarmede  men  de  doksluis  behandelde ,  moet  b^ 
wo^^n.  tpegeschreven ,  dat  het  bg  een  onderzoek  in  Febr. 
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1846»  na  eenen  zeer  slormachligen  winter  en  ooderséhei- 
deno  buitengewone  vloeden »  bleek ,  dat  er  g«ene  merkbare 
nadeelige  Terandering  in  den  toestand  was  gekomen.  De 
Temieling  Tan  het  hout  door  den  worm  ging  echter  Toort, 
en  de  gelegenheid  er  toe  maakte  het  hoofdgebrek  uit  der 
samenstelling.  De  tloer  werd  in  Mei  daarna  weder  ondei^ 
socht,  dewijl  de  moeyelykheden  in  het  sluiten  der  vloed- 
deuren  al  grooter  waren  geworden.  Hen  beTond,  dat  zg 
digt  staande,  over  een  belangrijk  gedeelte  ?an  den  vloer 
raakten ,  en  bg  het  openen  er  over  sleepten.  De  vloer  was 
door  de  ondigtheid  der  fundering  aanmerkelgk  opgezet  en 
bovendien  nog  in  beweging,  al  naarmate  de  persing  aan 
den  binnen*  of  buitenkant  der  deuren  het  grootst  was, 
In  hel  laatste  geval  gingen  de  deuren  goed  digt ,  maar  in 
het  eerste  drukte  de  vloer  zoo  zwaar  er  tegen,  dat  men 
ze  niet  kon  bewegen.  Wgders  bevond  men,  dat  de 
puntstukken  der  vloeddeuren  waren  geligt ,  een  eind  vloer* 
plank  vóór  de  punt  van  den  drempel  dier  deuren  verloren 
was,  en  werd  er  ook  een  eind  plank  boven  gebragt,  dat 
niettegenstaande  de  bespgkering  geheel  door  den  zeeworm 
was  vernield.  Bovendien  werden  er  een  aantal  stukken 
van  steen  en  specie  der  volmelseling  op  den  drempel  ver- 
spreid gevonden. 

De  toestand  der  sluis  werd  al  bedenkelgker ,  nu  de 
buitendrempel  aan  de  vloed-  zoowel  als  aan  de  ebzgde  ge- 
ligt  was  bevonden,  daardoor  onderloops  was  en  den  weg 
baande  voor  het  buitenwater  naar  binnen  en  omgekeerd* 
Die  toestand  gaf  aanleiding  om  in  Aug.  1846  aan  de  ge- 
noemde commissie  de  vraag  te  onderwerpen ,  of  men  zon- 
der bezwaar  de  afdamming  der  doksluis  tot  het  volgende 
voorjaar  zou  kunnen  uitstellen ,  hetwelk  wat  de  regeling 
betrof  der  daarvoor  en  voor  de  herstelling  benoodigde 
fondsen   beter  te  achten  was. 

•  De  commissie-  was  van  oordeel ,  dat  eene  afdamming  en 
reconstructie  der  sluis  onvermgdelgk  was,  ên  men  daartoe 
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De  abluiling  geschiedde  omtrent  Ier  zelfde  plaatse  als 
1834,  doch  lol  de  dammen  werd  Tolslrekt  geen  rijs 
brwkt;  maar  zij,  na  zorgTuldigo  uiibaggvring  der  slappe 
inden,  met  schorgrond  en  aanTuHingea  van  zand  (mschen 
,  opgestort  tusscfaen  zandkadeii  en  zeer  serg^vldig  in 
boorden  opgesloten  en  Terbonden.  Deze  conslructte 
eft  in  alles  zeer  loldaan.  De  dammen  waren  zeer 
ledig  ter  toIIo  hoogte  opgewerkt  en  werden  bijzonder 
ed  digi  bevonden,  ook  in  de  aansluitingen,  terwijl  de 
ilendam  zeer  hooge  vloeden ,  zelfs  tot  eenen  stormvloed 
B  8,46  el ,  ep  4,85  ei  boren  het  peil  Tan  gewoon  laag 
iter,  heeft  wedcrstaao. 

De  sluis  dfooggemaakt  en  de  siijken  opgeruimd  zijnde, 
Hg  men  tot  het  onderzoek  over,  en  bleek  het  dat  de 
itendrenpel  over  deszelfs  geheele  oppervlakte  was  ge- 
ien, welke  rijzing  in  hel  midden  aan  het  buitcnpunt 
32  ely  on  aan  het  binnenptint  0,52  el  bedragende,  boogs- 
wgz^  had  plaats  gehad ,  daar  de  drempel  onder  de  rcgt- 
mden  was  besloten  gebleven.  Niet  alleen  de  puntstuk- 
»n,  van  welke  het  builen-puntstuk  bovendien  nog  op 
60  el  aJErtand  van  de  punt  dwars  was  afgesprongen,  slag- 
lik  en  zwalpen ,  waarvan  er  een  in  het  midden  was  ge* 
i>ken;  maar  ook-^  de  oiider-slagbalk ,  de  ondervloer  en 
ilfii  de  kespen  of  slijkhouten,  onder  deze  en  aan  den 
litenkant  of  Tloedzijde  van  den  slagbalk  waren  gerezen. 
ean  Lespen  waren  van  de  palen  losgerukt,  en  hadden 
)  beweging  van  den  ondervloer  gevolgd,  terwijl  aan  den 
iunenkant  van  den  slagbalk  wel  de  slijkhouten  met  de 
ilen  waren  vereenigd  gebleven,  doch  do  vloer  zich  aldaar 
ld  losgewerkt,  van  welke  vete  planken,  onder  het  mid- 
nr  der  cunette ,  die  ook  door  den  worm  sterk  waren  aan- 
Hast,  door  het  geweld  op  dezel ven' uitgeoefend,  bij  het 
glen  Tan  den  onder^slagbalk  waren  gebroken.  De  ge* 
letaeUe  aanrasering  tusschen  de  zwalpen  en  op  den  on- 
irrloaTi   waa  er  hier  en  daar  uitgeschuurd ,   doch  had 
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oTerigem  de  ryiÏDg  der  swalpeo  gevolgd,  liiuoheD  vrelke 
dia  luimeniig  alt  beklemd  was  blijven  silten;  zoodat 
taachen  die  unmebeliag  eo  dea  onderTloer  eene  door* 
gHDde  (^MDing  beilood,  welke  door  stakkeo  sleeo  en 
oeiM  mi  Mi  modder  nu  aangetuld,  en  de  gebeelc  drem- 
pel oodMtoopi  wu.  Ook  de  boTenUgen  Tan  bet  meUel* 
werk  der  fuDdering  onder  den  Tloer  waren  weggewerkt, 
en  hgOD  bier  eo  daar  losse  itoenen  met  dgk  en  modder 
TCrmengd,  liMirhnn  eo  oTer  de  kespen,  in  de  mimte,  door 
kei  liglen  Tan  den  vloer  oDlstaaa.  De  seeworm  had  van 
4e  TiiW»fi"  gdegmbeid  gebmik  gemaakt  om  groole  rer- 
■iitii^rn  aas  la  riglcn.  Riet  alleen  dat  de  meeste  deelen 
<aA  den  diaapol  daardoor  warm  aangetast  ea  krachteloos 
gtsaaakt ,  mnr  ook  de  eodu->dagbalk ,  de  kespen,  de 
kappen  van  eeoe  rg  damplanken,  en  vde  der  fnndering- 
paleo  ooder  den  drempel  mren  door  den  worm  toodanig 
aang^repen,  dat  men  de  meeste  allkboulen  tot  bg  of 
•mtrent  de  legWuiden  beeft  moeten  inkorten,  de  rg  dam- 
phnkrn  en  oek  de  koppen  der  palen  nc^  al  voor  een 
aanmerkelgk  gedeelte  nraest  a&agen. 

De  binnendrempel  iras  niet  opgezet,  en  ïn  bet  geheel 
niet  losgeTreikl,  en  daarin  werd  dan  ook  geen  «om  of 
spoor  er  Tan  gevooden. 

De  Tloeren  der  sinis  in  de  rayons  der  denreo  waren  ïn 
vertchilleoden  toestand.  Die  onder  de  binnen-ebdenren 
was  in  volmaakt  goeden  slaat.  Die  ooder  de  buiten- 
ebdenren,  of  tusscben  de  drempels,  was  mede  in  Trg 
goeden  staat,  en  alleen  tegen  bet  pnnislak  van  doi 
bnilendrempel  over  eene  geringe  lengte  een  neÏDig  op- 
gezet en  ook  aldaar  door  den  worm  aangetast  Gebed 
anders  was  het  met  den  vloer  in  bet  rayon  der  Tloed- 
deureo ,  welke  onder  den  drempel  lot  den  ondcrslagbilk 
doorging,  en  daardoor  aan  de  rijiing  der  fondering  onder 
den  drempel  moest  gehoorsamen,  Vooroamelyk  iMr  het 
puntstok  was  die  dan  ook  sterk  opgeset,  waardoor  ver- 
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schillende  einden  plank  waren  afgebroken,  do  worm  eeoe 
groole  xpmieling  had  aangerigt,  en  eene  groole  hooYeel- 
beid  metselwerk  Tan  tusschen  de  slijkhoiilen  was  uit- 
geschuurd. 

Van  den  binnen  TÓór-  of  slortvloer  werden  de  banketten 
en  de  cunette  in  zeer  goeden  slaat  bevonden;  zoo  ook  de 
daartegen  gemetselde  voorToet  en  het  binnen-stortebed , 
en  Tereischten  slechts  geringe  herstelling. 

Tan  den  builen-  of  storlvloer  werden  de  bankelllen  en 
de  cunette  nog  zeer  «goed  bevonden.  Alleen  waren  over 
eene  groote  oppervlakte  der  banketten  de  koppen  der  spij- 
kert Tan  de  dubbeling  geheel  vergaan ,  do  worm  was  daar 
ecbler  niet  ingedrongen ,  en  van  de  cunette  was  de  vloer 
op  twee  plaatsen  een  weinig  opgezet,  daar,  waar  zich  eene 
rg  damplanken  bevindt,  langs  welke  het  waler  zgn  op- 
persend vermogen  had  uitgeoefend.  De  gemetselde  aan- 
raaering  tusschen  de  kespen  was  nog  in  zeer  goeden  staat; 
doch  geheel  anders  was  het  met  den  tegen  den  voorvloer 
geplaatsten  sleenen  voet ,  welke  grootendeels  was  losgcwerkt 
en  ingestort.  Het  builen-stortebed  was  bijna  geheel  weg, 
en  werd  daarvan  slechts  een  klein  gedeelte  van  het  rgs* 
werk  en  eene  menigte  losse  sleenstukken  yerspreid  ge- 
Tonden. 

De  metselwerken  der  sluis,  zoo  als  de  reglstanden, 
fronten  en  de  riolen  waren  in  zeer  goeden  slaat,  en  Ter- 
eisehten  weinig  meer  dan  te  worden  opgevoegd.  Van  de 
bardsteenen  komplaten  der  deuren,  welke  geringe  opper- 
vlakte hadden,  zgn  drie  gescheurd  bevonden. 

Uit  deze  vermelding  Tan  de  bcTinding  der  sluis,  nadat 
sg  was  drooggemaakt  en  onder  het  wegbreken  der  deelen, 
welke  Toor  eene  reconstructie  moesten  worden  opgeruimd, 
kan  men  nagaan,  dat  het  hoofdgebrek  plaatselijk  was,  en 
licli  Toomamelijk  bepaalde  bij  den  buitendrempel  met 
deszelfs  fundering  in  den  daar  buiten  liggenden  Tloer,  en 
ook  opmaken  het  onTermgdelgke  eener  afdoende  herstel- 


\im%  ca  de  bedenkel^e  toetUnd,  nuria  de  sIdü  ver- 
kecnlkkd. 

■et  wTBWwme  en  gewigtigite  deel  der  fundering  toch , 
de  bailendTeaipel,  fan  welks  slerkle  en  on  wrik  baarheid 
■el  aliccn  bet  gebruik ,  maar  ook  het  behoud  eaaei  slnis 
«fhaitgl,  «ni  krachlcloos  geworden,  eo  Tolslrekt  niet 
■ter  Wrekend  legen  de  werking,  nelke  men  daarop 
■om  kunnen  uiloebnen. 

Die  toesUnd  kon  ook.  wel  yoor  een  gedeelte  onWasn 
lifB  d«er  bet  kracfalige  spuivennogeq ,  belwelk  in  het  be- 
Uog  van  de  dipphautUng  der  haven  later  aan  de  buitea* 
ebdeuren  was  gegetea,  en  door  de  fernielingen  welke  de 
tecwotn  aanrigile ;  docb  de  hoofdoorzaak  lag  ia  de  iwak- 
ka  en  gebrekkige  conslruclie  tbd  den  drempel,  en  men 
UB  bet  niet  hebben  durten  Termoedcn,  dat  de  fraosche 
Ingeoieuis  b^  de  rerngding  en  Terdieping  der  sluia  ia 
1811,  bet  boiengedeelle  van  deu  drempel  zoodanig  zob- 
dca  hebben  veriwakl,  zender  van  eene  krachtige  funde* 
fing  en  docImaUge  Terbiudiog  der  deelen  overtuigd  Ie 
tp.  Het  gemis  aan  een  plan  der  sluisfundering  ea  aan 
nMocade  berigleo  dien  belreflênle  in  1834,  deed  bet 
sict  ligtbare  der  conslruclio  in  bel  duider  btgven,  es 
terwijl  de  toestand  Tan  den  drempel  eene  verslcrkiog  noo* 
dig  maakte ,  welke  dan  ook  too  goed  mogelyk  werd  aan- 
gebragt,  TCrtiodeu  of  rerhinderdeo  de  enutandigbedea 
«ene  meer  dan  wenschdijke  reconstructie  vao  het  geheel. 
Naar  aanleiding  der  bevinding  van  de  alaisTuDdering, 
werd  het  plan  oulworpen  eu  een  stelsel  aangenomen  ter 
hehoorlgke  versterking  van  den  sliiisbodem ,  en  beseher- 
■ioft  loor  de  «eruieüging  \aa  den  teeworm.  Dit  moeit 
tnslaui  in  g^netseide  en  aan  alle  s^n  met  bardsieeB 
tK-kloLdi:  (immpeb,  in  deovofBlvaa  omgekeerde  gewelvts, 
w  voot u  lone  hardsteenen  bekkedii^  over  de  gebede  utt< 
^  j^É«L  ilieid  der  tltn-  «Bieorvloeren.  Van  de  bgtoDderhedeD 
'ucüe  lultea  wg  nu  een  eo  aader  termeldeo. 


805 

Do  Tenchülende  werksaamheden  tot  de  kapitale  herstel- 
lingen en  ▼eraDderingen  der  sluis  bestonden  in: 

1%  Het  droogmaken  en  gedurende  de  uil? oering ,  droog* 
honden  van  den  sluisput  tussehen  de  dammen. 

2%  Het  wegnemen  Tan  de  houten  bekleeding  der  voor- 
Tloeren,  uitbreken  Tan  metselwerk  der  fundering  en 
regtslanden  en  transport  Tan  het  nieuwe  fundering- 
hout. 

8^.  Het  opwerken  der  Tolmetseling  tussehen  de  funde- 
ffingbooten, 

4\  Het  daarstellen  der  bekleeding  in  gehouwen  steen , 
orer  de  geheele  uitgestrektheid  der  sluis-  en  voor- 
floeren,  met  do  omgekeerde  geweWen  der  drempels 
en  aansluitingen  aan  de  penanten,  regtstanden  en 
fleugelmuren, 

fi*«  Hel  maken  Tan  een  nieuw  buiten  storlebed  en  het 
in  order  brengen  van  hel  binnen  stortebed. 

6*.  Het  onderhouden  der  afdamming  gedurende  de  uit- 
Toeriog  Tan  het  werk. 

Da  aanbesteding  dier  werken  had  plaats  op  den  8^^"  Maart 
1848  9  en  ig  werden  aangenomen  door  j.  j.  tan  uijb, 
fa  MiddsOntrff,  Toor  eene  som  van  ƒ105,000. 


Cenêirueiiê  der  drempels.  De  zich  daaronder  be- 
Tindende  palen  werden  afgezaagd,  zoowel  omdat  de  boTen* 
flfodea  Tan  Telen  sterk  door  de  worm  waren  aangetast ,  als 
ook  om  daardoor  in  het  midden,  gelijk  Tereischt  werd, 
de  kespen  zoo  veel  lager  te  kunnen  leggen,  om  twee 
dikten  Tan  dezelve  boven  elkander  te  Terkrggen,  en 
xe  te  kunnen  doen  schieten  onder,  en  daardoor  Terbin- 
den  aan  de  OTerblijvende  oude  gedeelten,  welke  tegen  de 
fe|deD  en  onder  de  regtstanden  schoten. 

De  ooderkespen  zjjn  als  gewoonigk,  op  de  palen  met 
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peDoen »  wiggen  en  nageb  betesUgd ;  en  tg ,  die  onmiddel* 
lijk  aan  veérazijden  tegen  eene  rg  damplanken  kwamen « 
aan  elkander  met  spg  bouten  fereenigd. 

Voor  het  nieuwe  funderinghout  is  eikenhout  genomen, 
en  al  het  gebruikte  gzerwerk  is  tegen  de  oxydatie  meer 
bestand  gemaakt  door  het  te  ferunken. 

De  bo¥enkespen  h'ggen  vlak  op  de  onderhouten ,  en  iqn 
daaraan  met  ijzeren  takboulen  Tastgebout.  De  rgen  dam- 
planken ter  hoogte  van  0,08  el  boyen  de  onderboulen 
afgezet ,  werden  gedekt  door  de  bo?enkesp ,  die  de  daartoe 
Tereischte  meerdere  breedte  heeft  en  met  eene  groef  is 
gewerkt,  tot  het  ontvangen  Tan  de  koppen  der  damplan- 
ken; dit  werk  is  naar  gewoonte  met  mos  digt  aangelegd. 

De  lengte  der  nieuwe  .kespen  is  onderscheiden.  Die 
onder  den  buitendrempel ,  komen  tot  in  of  tegen  de  regt- 
slanden,  hetwelk  slechts  met  enkele  onder  den  binnen» 
drempel  het  geval  is;  de  overige  eindigen  op  of  legende 
palen,  digt  bij  de  regtslandeu  geplaatst.  Dit  Terschil  is 
veroorzaakt  doordien  Tan  den  builendrempel  slechts 
enkele  korlc  in  het  muurwerk  beslotene  einden  Tan  de 
bestaande  kespen  konden  behouden  worden,  terwgl  Tan 
den  binnendrempel  vele  dier  kespen,  Tan  welke  het  mid- 
dengedeelte Toor  het  metselwerk  Tan  den  drempel  moest 
worden  opgenomen,  konden  worden  gebezigd,  om  met 
de  in  het  midden  aan  te  brengen  lager  komende  nieuwe 
kespen,  een  behoorlgk  verband  der  fundering  daar  te 
stellen. 

Over  de  bovenkespen  van  den  builendrempel  zgn  Tier 
klooster-  of  schuif  houten  gelegd ,  en  over  die  van  den 
binnen -drempel  twee;  zg  zgn  ter  halve  dikte  over  de 
kespen,  met  neuten  aan  deze,  heengelaten  en  daaraan  met 
gzereii  takbouten  Terbonden. 

De  bevondene  bemetseling  der  fundering  is  rond  de 
nieuwe  houten  vervolgd  en  opgewerkt  met  klinkert  ia 
sterke  tras,   bestaande  uit  drie  deelen  Qordsche  trasj  en 
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vkr  deelcn  schelpkalk,  ea  met  zout  water  aangemaakt. 
Tweo  stroomlagen  gaan  o?er  de  kespen  heen  en  werken 
gelgk  met  den  bovenkant  der  klooslerhouten ,  waarover 
wgders  nog  iJn  tot  Jrie  plakte  lagen ,  naarmate  der  dikte 
van  de  middelste  drempelslukkea  der  omgekeerde  gewel« 
ven  9  mede  in  klinker  en  sterken  tras  zgn  gelegd.  Onder 
het  aanmeiselen  van  het  funderinghoot  is  het  noodige  gzer- 
werk  geplaatst,  om  tot  verankering  te  dienen. 

Het  inwendige  der  omgekeerde  gewelven  is  bemetseld 
met  hardgraauwe  moppen  in  sterken  tras,  waarbg,  om 
de  vgf  lagen ,  twee  stroomlagen  zgn  gelegd. 

De  boog  der  omgekeerde  gewelven  tot  de  drempels, 
is  beschreven  met  eenen  straal  van  14,30  el,  maar  het 
middelpunt,  waaruit  de  rigting  der  voegen  van  de  gewelf- 
steenen  is  verkregen,  ligt  3,90  el  lager  dan  dat  van  den 
boog,  en  dus  op  10,40  el  hoogte  uit  het  nulpunt  der 
sluis,  welk  punt  overeenkomt  met  3,58  cl  beneden  de 
toen,  en  8,60  el  beneden  de  thans  aangenomene  Ign  van 
gewoon  laag  water.  De  aanslag  der  deuren  of  het  laagste 
punt  in  het  midden  der  gewelven  is  0,22  eU 


De  bardsteenblokken  der  drempeb  zijn  vgfderlei,  als: 
!••  punUiukken,  2^  middeUtukken ,  3%  liggende  heklee* 
dingetukken,  4*.  randhlokken,  en  5®.  eiaande  bekleeding  - 
9tukken. 

De  punietukkeHj  bestaande  uit  een  middel*  of  eigenlgk 
pnntstuk  met  twee  aanliggende  stukken,  hebben  aan  den 
onderkant  eenen  uitstekenden,  naar  boven  schuinsch  afge- 
werkten  rand,  waarmede  zg  onder  de  vloerbekleeding  iit 
de  ragons  der  deuren  komen ;  de  dikte  dezer  stukken  in 
het  midden  van  den  drempel  is  0,60  el. 

De  middehiukken ,  tegen  de  ptintstukken  twee,  en 
overigei»  drie  in  de  rij ,   hebben  in  het  midden  van  den 

(1851)  N».  4.  66 


806 

drempel  afwisielend  eeno  dikte  van  0,65  en  0,56  el , 
waardoor  eeoe  Tertaoding  in  bel  onderliggende  metselwerk 
wordt  daargeiteld. 

Van  de  punl«  en  middelstukken  tan  dezelfde  rg  liggen  de 
nnderTlakken,  op  gelgke  hoogte  of  onder  de  lijn,  en  dus 
irlak  op  bet  metselwerk.  In  de  opslaande  ?oeg vlakken 
dezer  stukken  zgn  groeven  behouden  en  hardsteenen  dam* 
ribben  gewerkt,  om  elke  Yerwisseling  der  voegen  te  Toor« 
komen,  en  doorgaande  verticale  aCscheidingsvlakken  te 
termyd^n. 

De  ptiit/«  «n  middilêiukken  zgn  aan  het  funderinghoul 
Teraokerdy  als:  de  puntstukken  langs  den  rand  en  in 
ieder  voegvlak»  en  de  roiddelstukken  in  de  dwars*  of 
streksche  voegen  en  aan  de  buitensle  voegvlakken  van 
elke  rg.  Ieder  anker  bestaai  uit  twee  gedeelten,  als:  uit 
eenen  platten  klaauw,  welke  met  een'  bek  in  het  zgvlak 
Tan  het  hardsleenblok  grgpt,  en  aan  het  andere  eind  een* 
plallen  haak  heeft  *  vattende  in  een  oog  waarmede  bet 
ander  deel  der  ankers  is  voorzien,  hetwelk  naar  gelang 
der  plaatselgke.  gelegenheid »  bestaat  uit  eenen  klaauw  ^ 
grijpende  met  eenen  bek  onder  de  onderste  of  bovenste 
kesp,  of  een  oogbout  is,  welke  in  de  kesp  is  geslagen, 
terwgl  de  ondergedeellen  van  die  ankers,  welke  midden 
tussch^  de  kespen  moesten  komen,  ook  nog  aan  het 
ondereind  een  oog  hebben  met  eenen  schieter  of  legger, 
die  zich  onder  tw^.  keepen  uitstrekt 

De  liggende  bekleedingstukken ,  of  die  in  de  holte  dec 
gewelven  naar  boven,  hebben  om  de  andere  rij  eene  dikte 
in  het  midden  van  0,35  en  0,45  el,  waardoor  ook  hier 
eene  vertanding  met  het  metselwerk  Tan  het  inwendige 
der  gewelven  is  verkregen ;  hunne  ondecvlakkon  zgn  niet 
gebogen  maar  vlak.  Alleen  de  voegvlakken  dier  stukken, 
welke  onmiddellijk  tegen  de  puptotukkeq  komen,  sgo 
van  groeven  Toorzien,  en  daarin  damribben  geplaatst^ 

De  randhlokkenp   of  die»  welke  langs  de  kanleo  der 
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dmnpeb  opgaan,  hebben  zoodanige  om  de  andere  afwis- 
•eleode  afmetingen  in  breedte  en  dikte,  dat  zij  eene  be* 
hoorlgke  verlanding  maken,  met  de  liggende,  zoowel  ak 
■Ml  de  staande  bekleedingstukken.  In  do  elkander  raken- 
de Toegf lakken  zijn  hardsloenen  neuten  geplaatst,  en  zij 
ign ,  om  hunnen  stand  te  meer  te  Terzokeren ,  met  verbor- 
gjBtM  metalen  hoek-  en  platte  slakken  aan  do  liggende 
bekleedingstukken  Terecnigd. 

De  aansluiting  der  bekleeding-  en  der  randstukken  in 
de  penanten,  is  geschied  met  gebogcne,  zoogenaamde 
sekotêdirsiukiên ,  welke  zoowel  de  liggende  bekleeding 
nilmaken  als  de  randblokken,  en  in  do  verlenging  der 
beklceding  0,70  el,  en  in  die  der  randblokken  0,25  el 
in  do  reglstanden  vatten. 

De  êiaande  bekleedingstukken,  dik  0,40  ei,  staan  in 
eeoe  sponning  ter  diepte  van  0,05  el  in  de  stukken  der 
vloerbekleeding ,  welker  einden  aldus  tevens  worden  op- 
gedolen  onder  do  gewelven.  De  gemelde  opslaande  stuk- 
kea  xgn  door  ijzeren  ankers  met  schieters  aan  het  metsel* 
«erk  verbonden,  en  op  gelijke  diepte  als  do  bovenste 
nuidblokken  in  de  penanten  gewerkt. 

De  afmetingen  der  hardsteenblokken  zgn  zoo  groot  go- 
^e■ien,  als  met  behoud  ecner  niet  te  moeijelijko  vorwor- 
kiog  voor  een  sterk  verband  en  eeno  goede  vertanding 
verd  vereischU  De  grootste  zijn  do  puntslukkcn,  welker 
groolale  lengte  en  breedte  is  4,40  en  2,35  el  en  do  dikte 
tar  sgde  0,76  el.  (1) 

De  blokken  zijn  gelegen  in  een  bed  van  sterken  tras, 
CD  de  voegvlakken ,  na  eerst  te  zijn  aangestreken ,  nog  zoo 
üel  DDodig  volgegoten  met  verdunden  sterken  tras.  De 
hniieavlakken  der  blokken  zijn  gefrijnd ,  behalve  die  voor 
4e  fttoslagen  der  deuren,  welke  geschuurd  zijn. 

(1)  Htt  1$  opmerkelijk,  dal  men  do  drie  punt«iukken  ▼»  aene  ea 
dtulfde  bank  uil  de  groef  heert  kunnen  bekomen ;  d«  eiukkcn  tija 
^  vilslok  fVaai,  luiver  en  tist. 

56* 
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.  De  kanlea  der  drempels  zgn  rond  gewerkt,  dat  voor  de 
aanslagen  toeneemt  Tan  0,01  el  bg  de  punt,  tot  0,05  el 
l>y  de  kakstoelstukken.  De  regte  zgde  Tan  den  binnen* 
drempel  is  gelgkelgk  met  een  kwart  cirkel  Tan  0,05  el 
straal  afgerond. 

Hardêteenên  vloêrbekleeding  in  de  raijons  der  deuren. 

Deze  heeft  eene  dikte  Tan  0,30  el.  De  lengte  en  breedte 
der  slükken  is  Torschillend »  en  gewgsigd,  eensdeels  naar 
de  plaats  der  kespen  en  rijen  damplanken ,  anderdeels , 
naar  de  punistukken  en  de  schuinsche  rigting  der  drem* 
pels  9  en  ten  derde»  naar  het  bezwaar  om  een  buitenge- 
iTOon  groot  aantal  Tloerblokken  ter  gelgke  dikte  Tan 
OvSO  el,  en  teTens  Tan  gelijke  lengten  en  breedten,  uit  de 
grooTen  te  kunnen  trekken,  zonder  noodelooze  groote 
kosten,  opoffering  Tan  tgd  en  zeer  Teel  Terlies. 

De  Tloerplaten  zgn  in  een  half  steens  Terband  geplaatst , 
bare  stootToegen  zgn  schuins  bewerkt ,  makende  het  Toeg- 
vlak  met  het  bovenTlak  onder  de  regtslanden  eeuen  hoek 
Tan  115^,  welke  Toor  ieder  opvolgend  Toegvlak  gelijkmatig 
Termindert  lot  103^  yoor  de  naast  aan  het  midden  liggende 
voegTlakken.  Zg  schieten  0,20  el  onder  de  regtslanden 
en  ter  zgde  Tan  do  punistukken  0,40  el  onder  de  drempels* 
Die ,  welke  in  den  hoek  of  aanslag  der  punistukken  insluiten , 
liggen  op  den  aan  die  stukken  gehouden  uitstekenden 
rand ,  on  in  de  middelste  stukken  der  regte  of  builenzgde 
Tan  den  binnendrempel  komende  platen,  ter  diepte  van 
0,08  el,  in  eene  daarvoor  in  deze  stukken  uilgehakle 
sponning. 

,  Om  niet  Terpligt  te  zijn  de  kespen,  welke  konden  blg- 
Ten  liggen,  te  veel  te  Terzwakken,  zgn  de  Tloerplaten 
daaroTer  heen  gelalen,  en  tot  dat  einde  met  groeven 
Toorzien,  breed  0,20  el  en  diep  0,05  el,  zoodat  zg  boven 
de  kespen  een  dikte  hebben  Tan  0,25  el.  De  kespen, 
«velke  0,30  k  0,32  el  breed  zgn»  zgn,  nadat  hare  boven- 
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kant  «au  hoogte  was  geslecht,  op  de  kanten  volgens  de 
breedte  dier  groef  uitgespongd  tot  op  eene  diepte  Tan 
O»  10  el,  waardoor  de  gelegenheid  is  ontstaan  om  den  naad 
tinschen  de  kespen  en  de  gemetselde  aanrasering  der  fun- 
dering» van  welke  do  bovenste  meest  losliggende  lagen 
Egn  uitgebroken,  te  dekken  door  eene  platte  laag  van 
barden  vlakken  klinker,  welke  ook  over  de  kanten  der 
kespen  komt,  en  waarbij  aan  deze  eene  hoogte  van  0,05 
el  overblgfï,  om  de  in  hel  vloerblok  gewerkte  groef  te 
mlTuigen. 

Dewgl  anders  de  \Ioerplaten  te  dun  zouden  worden, 
ign  de  koppen  der  damplanken  gelgk  met  den  boven- 
kanl  der  kespen  afgezaagd  en  over  de  koppen  en  naden 
igo  ftrooken  koper  gespgkerd »  op  mos  aangelegd* 

De  vloerplaten  in .  het  raijon  der  vloeddeuren ,  alsmede 
die  der  beide  naast  aan  den  drempel  liggende  rijen  in  het 
mgoa  der  buiten-ebdeuren ,  zyn,  overal  waar  dit  bij  de 
opfolgende  plaatsing  mogelijk  was,  nog  met  elkander  ver* 
Mnigd  door  verborgene  platte  of  winkelhaak  gesmeden 
■elalen  slakken ,  zoowel  in  de  stoot-  of  langscho ,  als  in 
de  itreksche  of  dwarssche  voegen  geplaatst,  welke  met 
lood  ign  Tastgegoten.  De  platen  liggen  in  een  bed  Tan 
alerken  tras,  en  de  voegen,  hoewel  eerst  aangestreken, 
qo  daarna  nog  zooveel  noodig  met  verdunden  sterken  tras 
volgegoten. 

De  woarvloeren  zijn  over  het  grootste  gedeelte  der  uit- 
gntreklheid  vlak,  maar  hebben  in  het  verlengde  van  bet 
ariddeB  der  sluis',  over  eene  breedte  Tan  9,60  el ,  de  ge- 
éMnte  Tan  een  omgekeerd  gewelf,  tot  het  doen  ontslaan 
aideor  eener  verdieping,  (cunelie,) 
'i  Hel  laagste  punt  dezer  eunelte  komt  in  waterpasse  hoogte 
etflfoeB  met  dat  in  het  midden  der  drempels,  de  Ign  Tan 
kol  gewelf  is  die  Tan  een  cirkel  «segment,  hebbende  als 
loögto  de  breedte  Tan  9,60  met  0,65  el  pgl  of  hoogte. 
'  Po  htrdsteenen  bekleeding  der  eunelte  beslaat  uit  blok- 
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ken  van  verschillende  lengte,  welke  naar  de  ligging  der 
kespen  is  gewgzigdy  waarbg  is  aangenomen  geene  der 
dwan  overgaande  of  streksebe  voegen  op  eene  kesp  te 
brengen ;  de  breedte  der  blokken  is  nagenoeg  gelrjk.  Zg 
Bgn  in  half  steens  verband  gelegd ,  welk  verband  over  de 
banketten  wordt  voorgezet,  door  de  onderlinge  vertanding 
der  blokken,  die  eenen  overgang  der  cunetten  tot  de 
banketten  daarstellen.  De  dikte  der  hardsleenblokken  in 
het  midden  der  cunette  is  0,30  el ;  van  twee  of  drie  der 
middelste  stukken  (om  de  andere  rij)  komen  de  onder- 
vlakken  gelgk  of  onder  de  Ign  ;•  de  aanliggende  stukken 
liggen  weder  met  de  onderviakken  in  het  waterpas,  maar 
ypringen  zoo  veel  hooger  op,  als  met  behoud  van  eene 
niet  mindere  dikte  dan  van  0,30  el|  met  eene  geheele 
laag  van  het  metselwerk  uitkwam.  De  stoolvoegen  zgn 
schuins,  Blakende  de  naast  'aan  het  midden  'gelegene 
eenen  hoek  van  16®  en  do  daarvan  meest  verwgderde 
eenen  hoek  van  20<*  met  de  verticale. 

Van  de  bestaande  kespen  in  de  cunetlen  zijn  alleen  die 
behouden,  welke  tegen  de  rijen  dam  planken  geplaatst 
waren;  de  overige,  welke  door  het  verwijden  der  cunetten, 
en  ook  door  dat  zg  veel  in  dikte  moesten  worden  afge* 
nomen,  onnut  werden,  zgn  uitgebroken.  De  behouden 
ke^en  zgo  afgeslecht  en  uitgespongd,  en  de  damplanken 
mede  behandeld  als  die  in  den  sluisvloer,  waartoe  in  de 
twee  of  drie  middelste  blokken  dor  cunetten  groeven  van 
0|60  el  breed,  en  0,05  el  diep,  waren  gewerkt. 

Het  behouden  dezer  kespen  gaf  de  gelegenheid  om  de 
daarop  komende  blokken  der  cunette  te  verankeren,  met 
gzeren  klaauwen,  welker  onderste  bek  onder  de  kesp 
greep.   Dit  is^  alleen  voor  de'  buiien-cunelte  noodig  geacbt. 

Om  de  blokken  der  cunette  op  het  best  bestand  te 
BHaken  tegen  de  woeling  van  bet  spuiwaler ,  zgn  alle  voor- 
zorgen genomen ,  en  zg ,  vooreerst  aan  elkander  vereenigd 
door  hardsteenen  neuten  tn  de  dwarsche  of  streksebe  voegen 
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geplaatst.  Alleen  de  raniistecnen  zijn  met  de  aanliggende 
der  cunetto  vereenigd  met  twee  dergelijke  neuten  in  de 
slootfoegcn,  en  wijders  zijn  al  de  blokken,  overal  waar 
dit  bij  de  opvolgende  plaatsing  konde  geschieden,  met 
elkander  verbonden,  door  metalen  slakken,  zoo  als  hier 
boven  Tan  het  vloergedeelte  onder  het  ragon  der  buiten- 
deuren is  gezegd ,  op  de  midden  van  de  dikte  der  steenen 
ever  de  voegen  geplaatst.  De  blokken  liggen  in  een  bed 
van  sterken  tras ,  en  de  voegen  zijn ,  even  als  die  der  vloer- 
platen in  de  sluis,  behandeld. 

.  De  beklecding  der  banketten  is  dik  0,30  el,  de  lengte 
der  platen  ii  zoodanig,  dat  die  met  de  cunette-stukkeu 
overeenkomt  en  de  breedte  weder  afwisselend,  om  ver- 
vbeidenheid  in  grootte  te  verkrggen.  Zy  schiet  0,20  el 
onder  de  regtstanden  der  sluis  en  0,34  el  onder  de  stort- 
▼loeren  der  riolen  en  de  vleugelmuren.  De  slootvoegen 
der  platen  zijn  bewerkt  naar  eenen  hoek  van  114°  met 
het  bovenvlak  in  de  aansluitingen  ouder  het  muurwerk, 
welke  voor  iedere  opvolgende  voeg  gelijkmatig  vermindert 
tot  op  102<*  voor  de  builenvoeg  van  het  blok ,  hetwelk  in 
de  conette  afdaalt. 

De  bekleeding  ligt  in  een  bed  van  sterken  tras  op  het 
oude  metselwerk  en  over  de  beslaande  kespen ,  en  is  niet 
verankerd  dan  alleen  van  den  buiten-voorvloer  de  rg 
platen  langs  het  stortebed ,  welke  bet  plint  van  den  voor- 
voet dekt,  en  met  ijzeren  klaauwen  aan  de  kespen  ia 
verbonden.  Van  dien  vloer  is  ook  het  grootste  gedeelte 
der  platen  nog  met  elkander  vereenigd  door  soortgelijke 
melakn  slakken  als  die  der  cunette,  om  te  beter  bestand 
Ie  agn  legen  de  woeling  van  bet  spuiwater  der  riolen. 

De  verhooging  buiten  het  ragon  der  deuren  tot  de 
ennette  en  banketten  der  vuorvloeren,  is  aangevuld  met 
eene  hardsteenen  plini  van  0,20  el  dikte,  staande  onder 
pmuk  hoek  van  120^  met  den  sluisvloer,  om  schot  te 
geven I  bgzonder  voor  het  spuiwater,  onder  welken  hoek 
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#ok  de  kant  der  blokken  van  de  cunétten»  ^elke  geene 
lusschenruimte  met  den  sluisvloer  OTerlielen»  is  afgewerkt. 
De  plinlstukkcn  staan  mei  eenen  tand  van  0,05  el  in  de 
vloerbekleeding  der  sluis;  zg  zgn  boTen  door  de  blokken 
der  cunetleo  en  lianketten  gedekt ,  welker  onderkanten  tot 
dat  einde  naar  de  reglhoekige  voeg  der  plintstukken 
schuins  is  afgewerkt.  De  hoek  aan  den  bovenkant  dier 
blokken  is  cirkelvormig  afgenomen  en  bggerondi  zoo  als 
alle  scherpe  kanten  ook  in  den  overgang  der  cunette  en 
banketten  zgn  weggenomen* 

Tegen  den  buitenkant  van  den  buiten-voorvloer  is  een 
geheel  nieuwe  voorvQêi  daargesteld,  met  hardsteen  be- 
kleed.    Daartoe   zijn  eerst   een  aantal   korte  fundering- 
paaltjes geheid  tot  siuiting  van  den  grond,  en  welke  zgo 
gedekt  door  onregelmatige  platte  stukken  oude  hardsteen.  (1) 
De   voorvoet  bestaat  uit  eene  rg  hardsteenen  hol  uitge- 
werkte  voetblokkeui    met  daarop  in  schuinschen    stand 
onder  140®  geplaatste  plintstukken,  tot  verkrgging  eener 
geleidelgke  afstrooming  van  het  spuiwater  op  het  storte* 
bed|  welke  plinten  gedekt  werden  door  de  buitenste  rg 
der  bekleeding  van  de  banketten  en  cunette.    De  voet- 
blokken,  liggen  op  de  steenfundering ,  en  steunen  tegen 
eene  paalrg ,  welke  den  binnenkant  van  het  stortcbed  be« 
paalt,  en,  digt  aan  een  gesloten,  is  geheid,  naar  een  zoowel 
ia  hoogte  als  in  afstand  uit  den  voorvloer  kromlgnig  be- 
loop, hetwelk  werd  aangegeven  door  de  bepaalde  hoogte 
Toor  het  stortebed  en  den  hellingshoek  van  hel  plint.   De 
koppen  dezer  palen  zgn  met  wormnagels  bespgkerd  en  zg 
werken  gelijk  met  den  bovenkant  der  doorniksche  steen, 
waarmede  het  stortebed  is  bezet,  met  welks  bovenkant 
ook  de  voetblokken  gelgk  werken,  wier  hol  of  scheppend 
vlak  in  de  platte  vlakken  der  plintstukken  strookt.     De 

(1)  Veelal  lyn  hiertoe  aaDgewend  stukken ,  welke  aan  den  beafaan- 
den  voorvoet  geyonden  werden ,  en  die  blgkbaar  dekurken  der  slnil 
tan  Yorigen  tijd  waren < 
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Toelblokken  zijn  te?cns  door  gzeren  oogtloken  en  haken 
lennkerd  aan  de  paairrj ,  onder  de  buitenste  kespen  slaande. 
De  ruimte  tusschen  die  kespen  en  de  buitenrij  damplanken, 
en  de  dekking  Tan  den  Toorvoet  is  met  gewoon  metsel- 
werk Tan  ouden  steen  aangevrerkt. 

De  plintstukken  zgn  dik  0,30  el,  hunne  breedte  op  en 
aeder,  is  aan  den  binnenkant  0,05  el  meer  dan  aan  den 
knilenkant,  waardoor  zij  zwaluwstaartsgewijze  zijn  geslo- 
tfBKkf  tusschen  de  ?oetblokken  en  de  bekleeding  Tan  cunette 
fltt  TOorTloer ,  welker  buitenkanlen  naar  de  Toeg  der  plint* 
•lukken  schuins  is  afgewerkt,  en  wijders  afgerond  om  eenen 
gskudelgken  o?ergang  tot  het  hellend  ?lak  der  phnton  te 
teriirggen. 

Door  de  holte  Tan  het  stortebed,  0,80  el  oTer  de  ge^ 
hiolp  breedte ,  Tersmalt  de  Toorvoet  zooveel  naar  de  zgden, 
e»  ign  dus  al  de  plintstukken  naar  de  zijden  in  breedte 
feraiinderende. 

De  gemetselde  voet  tegen  den  binnen- ToorTloer,  welke 
Mg  in  zeer  goeden  slaat  werd  bevonden,  heeft  slechts 
^peili^  Toorziening  Tcreischt  en  werd  gedekt  door  de  be- 
Ueeding  der  binnen-cunelte  en  Tan  den  vloer. 

De  houten  klossen  of  sluilbalkcn,  welke  op  den  buiten* 
IWHTTlocr  waren  geplaatst  tot  sleun  van  de  gemetselde 
^fMiivloeren  der  riolen,  zijn  weggenomen,  en  in  hunne 
hardsleenen  randen  gelegd ,  welke  uit  streksche  en 
[Itche  blokken  bestaan ,  zwaluwslaarlsgewijze  in  clkan- 
.gewerkt,  en  met  eenen  tand  steunende  tegen  de  be« 
ig  Tan  den  Tloer. 
iHet  iuiien'êioriebed  is  zoodanig  aangelegd,  dat  het, 
gereed  zgnde,  in  hoogte  met  den  voorvoet  overeen- 
1^,  en  ligt  op  0,75  el  beneden  den  bovenkant  der 
nette  in  hei  midden,  en  bg  de  vleugelmuren  op  0,80  el 
■eden  dien  der  vloerbekleeding ,  hetwelk  de  Toormelde 
ibt^  opiêvert  Tan  0,80  el.  Gemeten  in  het  midden ,  heeft 
jel'aèM  lengte  van  11,75  el,  welke  tegen  de  vleugel- 
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muren  too  veel  meer  is,  ak  de  bogi  in  de  paalrg  van  den 
voorvoet  bedraagt  Het  stortebed  is  aan  den  voorkant 
oven  ak  aan  den  binnenkant  opgesloten  door  eene  paalrg , 
welke  met  wormnagels  is  voorzien  en  met  den  bovenkant 
van  het  stortebed  gelgk  werkt. 

Nadat  de  bodem  op  behoorlgke  diepte  was  gebragt, 
vast  inééngewerkt  en  gesloten ,  is  het  stortebed  aangelegd 
en  vervaardigd  van  een  gewoon  roosterwerk  van  wiepen 
en  HoUandsch  rgs,  te  tarnen  ter  dikte  van  0,50  el, 
waarover  eene  bestorting  van  puin  is  gebragt  ter  dikte 
van  0,20  el,  en  daarop  eene  bezwaring  van  Doomikschen 
steen,  uit  regelmatige  blokken,  ter  gemiddelde  dikte  van 
0,30  el ,  welker  bovenkant  tegen  den  voorvoet  op  de  ver- 
eischie  hoogte  kwam,  en  naar  buiten  afwalerend  is  gelegd. 

Het  binnen^êiortêbed  is  met  eenige  geringe  voorzienin- 
gen onveranderd  gebleven  als  zijnde  nog  in  goeden  staat, 
de  lengte  uit  den  voorvloer  is  11  el,  de  zamenstelliog 
was  de  gewone,  vroeger  in  gebruik,  waarvan  de  bezwa- 
ring  in  Doornikschen  sleen  niet  een  onafgebroken  vlak 
uitmaakt,  maar  door  de  in  de  breedte  gestelde  tuinen  in 
gedeelten  wordt  gescheiden. 


Aan  deze  beschrgving  der  reconslruclie  van  de  Dok- 
sluis,  en  de  verschillende  werkzaamheden  tot  de  kapitak 
herstellingen  en  veranderingen,  mag  zich  aansluiten  een 
berigt  der  middelen ,  welke  tot  het  droogmaken  en  droog- 
houden  van  (den  sluisput  zgn  aangewend. 

Hoewel  de  beide  aarden  dammen  niets,  ook  wat 
hunne  digtheid  betrof,  te  wenschen  overlieten,  werd  het 
droogmaken  en  drooghouden  niet  weinig  bemoegelgkt 
door  het  overgroot  aantal  wellen,  welke  in  de  zeer  uit- 
gebreide oppervlakte  van  den  sluisput  tusschen  de  dam- 
men ontsprongen,  en  zeer  veel  water  opvoerden.  De 
sluisbodem  zelf  was  ook  zoo  rgkelgk   van  deze  hinder* 
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nissen  Toorzien,  dal  het,  DicUegenslaande  de  krachlïgsle 
en  meest  ingespannen  aanwending,  op  sommige  punten 
nilerat  moeijelijk  viel,  den  snellen  on  groolen  tooToer 
tan  grondwater  ccnigzins  te  beteugelen,  om  het  werk 
naar  wensch  te  volbrengen ,  en  men  daarin  alle  aanleiding 
fond,  om  verbaasd  te  staan,  hoe  men  met  zulke  geringo 
middelen,  het  vroeger  heeft  kunnen  brengen  lot  de 
diepte  waarop  de  bemetseling  der  fundering  is  .aangelegd , 
en  dete  behoorlijk  daar  te  stellen  in  gewoon  metselwerk. 

Na  de  eerste  droogmaking  van  den  sluisput  in  1847 , 
waartoe,  behalve  1  of  2  tonmolcns,  ecno  locomotief* 
•toommachine  van  zes  p.  kr.  werd  gebezigd,  bleek  hel 
al  ipoedig  dat  deze  middelen  niet  voldoende  waren  om 
de  drooghouding  te  verzekeren,  ook  omdat  de  machine 
te  Bwak  was  voor  de  aanhoudende  werking,  en  wegens 
de  hoogte  en  afstand,  waarop  het  water  moest  opgehaald 
en  gebragt  worden.  Ecne  tweede  dergelijke  machine 
noest  in  werking  gebragt  worden ,  en  beide  waren  naau« 
welgks  in  staat  om  met  behulp  van  1  tonmolen ,  hoosbak- 
ken,  enz.  den  put  genoegzaam  droog  te  houden,  om  het 
onderaoek  en  het  zooveel  noodig  opbreken  der  sluisfun- 
dering,  alsmede  het  opruimen  der  slikken,  behoorlijk 
voort  te  zeilen. 

De  inrigting  dezer  verplaatsbare  of  locomotief-machines , 
was  de  volgende:  elk  had  2  pompcilindors  van  0,29  cl 
middelign,  met  eenen  zuigerslag  van  0,44  el,  en  werkte 
onder  verschillenden  stoomdruk,  afwisselende  van  2  lol  3^ 
atmosferen;  ook  hol  aantal  dubbele  zuigerslagen  was 
leer  -verschillend,  als  van  16  tot  38  per  minuut.  Zg 
waren  van  tubulaire  ketels  voorzien,  welks  pgpen  door 
hnnne  afwisselende  uitzetting  en  krimping  veel  lekking 
faroorzaaklen ,  en  schier  aanhoudende  voorzieningen  ver- 
ONditn* 

De  eerstgestelde  machine  was  geplaatst  achter  de  bé- 
ng   bg   den   ooslelijken   binnen  -  vleugelmnur   der 
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sluis,  en  brtgi  hel  water  op  van  eenen  abtand  yan  57 
ellen,  door  gieren  buiEen  tot  eene  hoogte  van  8,5  a  9 
el.  Om  er  meer  effect  Tan  te  terkrggen,  werd  zg  hier 
met  goed  gevolg  verplaatst  op  het  binoenbeloop  van 
den  binneodam,  nagenoeg  midden  voor  de  sluis,  en  had 
toen  het  water  slechts  op  te  Toeren  ter  hoogte  van  5,40 
el,  door  eene  zuigbuis  ter  lengte  van  45  el. 

De  tweede  machine,'  (welke,  behalve  voor  het  droog- 
maken der  sluisfundering ,  voornamelgk  was  bestemd  tot 
het  oppompen  van  de  groote  massa  water ,  welke  door  de 
vele  en  krachtige  wellen,  ter  plaatse  van  het  buiten- 
stortebed ,  werd  aangevoenl ,)  is  geplaatst  geworden  op 
eene  stelling  op  den  slortvloer  Tan  bet  riool  der  doksinis 
aan  de  oostzgde ,  en  Toorzien  Tan  twee  zuigbuizen ,  welke 
naar  Terkiezing  konden  worden  afgesloten ,  en  waarvan 
de  eene  afdaalde  in  den  sluisbodem  en  de  andere  op  hel 
bttilen*slorlebed.  De  ontlastingbuis  stroomde  uit  in  houten 
goten  ,  welke  door  het  riool  waren  gelegd ,  en  aan  den 
binnendam  verlengd  door  eene  gzeren  buis  door  den  dam 
geplaatst,  waardoor  het  water  in  het  dok  werd  gevoerd. 
Het  water  werd  door  deze  machine  opgcbragt  tot  eene 
variable  hoogte  van  5,5  el  tot  6,5  el ,  naarmate  de  water- 
stand op  het  stortebed,  door  eene  zuigbuis  van  23,5  el 
lengte.  De  opbrengst  van  elke  dezer  machines  was  per 
slag  0,058  kub.  el ,  en  dus  met  26  slagen  in  de  minuut , 
90  kub.  ellen  per  uur. 

De  ondervondene  ongenoegzaamheid  dezer  werktuigen, 
om  de  drooghouding  te  verzekeren  bg  de  uitvoering  der 
aanstaande  werkzaamheden  op  grootere  diepte  in  de  sluis- 
fundering, waarbg  men  geheel  zeker  behoorde  te  zijut 
deed  het  plan  ontstaan  om  het  vermogen  van  watermaling 
nog  te  vermeerderen,  door  het  plaatsen  van  een  derde 
stoomwerktuig ,  om  als  reserve  te  dienen.  Kort  na  den 
aanvang  der  werkzaambeden  in  1848,  werd  dit  voornemen 
ten  uitvoer  gebragt. 
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Aan  de  westzijde  ?aii  het  dok  boven  ecnen  koffer  van 
de  kielkaai,  en  even  buiten  de  aansluiting  van  den  bin- 
nendam  aldaar,  werd  het  werktuig  uit  den  stoom-bagger* 
molen  gesteld,  hetwelk  is  eene  vrATT's-machine  van  lage 
drukking  van  10  paardenkr.  Door  daartoe  aangebragte 
excentrieke  schijven,  werkte  deze  machine  op  4  koperen 
acheepspompen  van  dubbele  werking,  met  eencn  zuiger- 
dag  Tan  0,21  el;  de  pompen,  welke  0,21  el  middelign 
hebben,  waren  in  het.  vierkant  naast  elkander  geplaatst. 
Het  water  werd  door  twee  zuigbuizen  opgevoerd;  eene 
dezer  werkte  op  het  binnen-stortebed ,  de  andere  op  de 
duufondering ,  soms  tot  den  binnendrempel ,  en  had  alsdan 
eene  lengte  van  circa  67  el;  de  hoogte  tot  welke  het 
water  ^erd  opgevoerd ,  was  van  6,26  tot  7,00  el. 

Het  stellen  dier  krachtige  en  goed  ingerigte  machine 
ter  genoemde  plaatse ,  en  welke  geheel  aan  de  verwachting 
beantwoordde,  maakte  het  behoud  van  nog  andere  stoom- 
machines binnen  de  sluis  overbodig;  de  beide  werktuigen 
van  hooge  drukking  waren  dan  ook  bij  elkander  op  de 
sleUing  boven  den  stdrtvloer  van  het  oostelijk  riool  ge- 
plaaliti  dat  zeer  tot  vereenvoudiging  strekte  en  allezins 
leUeed* 

Hoewel  er  eene  ongehinderde  toevloeging  van  het  water 
naar  de  auigbuizen  plaats  had,  moest  er  hier  en  daar 
een  tonmolen,  sleeppomp  of  eenig  hoosmiddel  worden 
toegepasL  Het  viel  zeer  moeijelgk  om  vele  plaatsen  zoo 
droog  te  maken  als  voor  hel  funderingwerk  en  het  leggen 
der  Tloerblokken  werd  gewenscht. 
.  Sene  belangrgke  zaak  was  nog  de  groole  massa  hard- 
steen, nagenoeg  800  slokken,  tot  eenen  gezamenlgken 
inbond  van  omtrent  860  kub.  ellen  (vierkant  berekend) 
in  den  put  te  brengen.  Daartoe  werd ,  van  de  plaats  der 
lossing,  de  houtbok  der  Marine  op  de  zaagwerf,  naar 
den  doispot,  een  zacht  afdalende  spoorweg  met  houten 
sporen  gelegd,  ter  lengte  Tan  166  ellen. 
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Hei  werk  der  benteUingen  aan  d&  doksluis,  gelgk 
gezegd  is  f  op  den  3^**^  Maart  1848  aanbesteed,  werd  ia 
alle  opsigten  met  toodanigen  spoed  aangevangen  en  met 
xooTeel  kracht  voortgezet ,  dat  ééne  maand  daarna ,  de 
sluispnt  was  uitgemalen  en  met  het  uitbreken  der  fun* 
dering  in  den  sluisvloer,  en  het  plaatsen  van  bet  nieuwe 
fonderinghout  konde  worden  begonnen.  Tegen  het  einde 
van  April  werd  de  eerste  bardsteen  aangebragt,  en  de 
fundering  onder  den  buitendrempel  met  de  gemetselde 
aanrasering  was  al  spoedig  zoo  ver  afgewerkt ,  dat  op 
den  15^"  Mei  het  eerste  hardsteen  blok ,  zgnde  het  mid- 
delsle  puntsUik  aan  de  vloerzgde  van  den  buitendrempel, 
konde  worden  gelegd ,  hetwelk  toen  met  feesielgke  pieg<- 
tigheid  geschiedde ,  en  waaronder  door  Z.  £•  den  Yice- 
Admiraal  s.  i«ug4S  »  Directeur  en  Kommandant  te  FlU- 
singen,  de  eerste  specie  werd  gespreid  (1). 

Het  werk  werd  gelukkig  en  zonder  belangrgken  tegen« 
spoed  met  zoo  groole  kracht  voortgezet ,  dat  op  den 
27«toa  October,  nadat  de  werken  nog  met  de  meesle  be-* 
langstelling  en  betoon  van  goedkeuring  en  tevredenheid, 
in  oogenschouw  waren  genomen  door  Z.  R.  H.  Prina  iinr^ 
DBRiK  der  Nederlanden  en  Z.  E.  den  Yice-Admiraal  hijk, 
als  Mim'slev  van  Marine,  het  laatste  steenblok  werd  gelegd, 
en  den  volgenden  dag  de  voltooging  der  belangrgke 
werkzaamheden ,  welker  uitvoering  tot  geen  noemens* 
waardig  ongeluk  aan  personen  of  materialen  had  aanleiding 
gegeven,  feestelijk  werd  gevierd. 

De  watermaling  ook  nu  gestaakt  wordende,  werd  het 
scfaoone  en  zeer  net  uitgevoerde  werk  spoedig  allengs 
aan  bet  oog  onttrokken,  door  het  afgraven  van  den  bin- 
nendam  en  inkten  van  water  uit  het  dok,  en  verdween 


(1)    Een   verflag   deier   plegtigheid    met   bgbehoorend«    tiykken, 
berust  in  het  Archief  van  hei  Beptrtemcnt  tan  Marine. 
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geheel  uit  het  gezigt,  toen  op  den  5^*"  November  de 
boitendAin  werd  doorgegra?en  en  het  zeewater,  voor  het 
eerst  na  16  maanden,  weder  naar  binnen  stroomde. 

Met  de  opruiming  der  dammen  werd  verder  met  kracht 
Toortgegaan,  zoodat  men  het  stoomschip  Cerberus  reeds 
op  den  27*^*°  November  in  het  dok  kon  halen.  De  spoedig 
daarop  invallende  vorst  deed  het  werk  toen  staken  en 
hel  liep  aan  tot  in  den  zomer  van  1849,  'eer  de  vol- 
komene opruiming  der  dammen  en  de  herstelling  der 
boorden  of' aansluitingen  geheel  was  volbragt. 


Het  groote  gewigt  van  het  ondernomen  en  nu  voltooide 
vrerk  voor  de  Nederlandsche  Marine  in  het  algemeen, 
en  Toor  het  etablisisement  FlUnngen  in  het  bgzonder, 
had  doen  bepalen,  om  door  eenen  gedenksteen  voor  de 
nakomelingschap  do  herinnering  te  bewaren ,  van  den  in 
verscheidene  opzigten  zoo  belangrijken  arbeid  aan  de  dok- 
slois  verrigl. 

In  den  oostelijken  regtstand  der  sluis,  tusschen  de  beide 
dniopels,  werd  dan  ook  een  net  en  met  smaak  bewerkte 
gedenksteen  ingemetseld,  hebbende  het  volgende  opschrift: 

ORDSl   DB  IXGBRniG  VAR 

Z.  M.   KONING   WILLEM  II; 

■miSTSE  VAR  KlBUrB 

J.    C.    RUK; 

DIRBCTÉVR  tX  KOHHXIIDIIIT  IXHin 

E.    LUCAS. 

>t  SliinSBODBH  BBR8TÈLD  EN  VÉRSTIBKT  MET  OVÉEltG  VAll  A.  GALAND^ 
KOOfIKIINIEllIBUE  TAH  DEN  WATEBSTiJLT,   ORDBE  DB  ZOEft  TiH  DBS 

HOOTD-nrQBHIBUE  DBE  MAEIirB 

A.    E.    TROMP. 

1847-1848. 
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Van'  de  hooge  tevredenheid  Tan  Z.  M.  den  Koning  en 
2^  E.  den  Minister  van  Marioe ,  over  de  wgze  waarop ,  en 
den  spoed  waarmede  het  werk  was  uilgetoerd,  ontving 
de  Directeur  en  Kommandant  en  beide  Hoofd-Ingenieurs, 
alsmede  de  Ingenieurs  i*.  k.  tüak  en  t.  sgheidius,  die 
daarin  bggestaan  hadden,  en  de  ambtenaar  q.  BiLEDER, 
ab  eerste  Opzigler  bg  het  werk,  vereerende  bigken  en 
betuigingen,  zoo  ook  de  aannemer,  aan  wien  het  werd 
toegestaan  eenen  steen  te  plaatsen,  welks  opschrift  van 
igne  medewerking  deed  bigken.  Dit  geschiedde  door  de 
plaatsing ,  tegenover  den  gedenksteen ,  van  eenen  anderen 
van  mindere  grootte,  waarop  men  leest: 

DE  SLUISBODEH 

msniD  IH  VBRSTKRKTi 

VITGEVOEBD 

DOOR  Dl  GEBROEDERS 

J.  J.  &  C.  J.  VAN  ÜYE 

Tt   MIDDELBVRG. 

1848« 

De  kosten  der  verschillende  werken,  tot  de  herstelling 
der  sluis,  bedroegen  als  volgt: 
De  aannemingssom  van  het  afdammings- 

werk,  enz., ƒ    48,000.— 

Voor  de  opruiming  van  slappe  gronden,  »       5,415. — 
De  aannemingssom  der  kapitale  herstel- 

lingswerken,     •••••*••»  105,000. — 
Voor  het  me,erder  gebruik  aan  hardsteen 

en  voor  meer  verrigt  metselwerk  dan 

in  het  bestek  was  bepaald ,      .     .     •  »     13,851.27^ 
Aan  verschillende  leveringen  vaü  mate- 

rialeA ,  toezigt  en  arbeidsloonen  van 

wege  de  Marine,   .     .    .    .     .    .     .  »     70,717.49 

En  aldus  een  totaal  van  ƒ  242,983.76^. 
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Wg  hebben  ons  tot  hiertoe  in  dit  o?erzigt  van  het  derde 
tgdfak  alleen  bg  de  doksluis  en  bijbchooren  bepaald;  er 
blgft  nu  nog  over,  om,  gelgk  bij  de  behandeling  vaa 
bet  eerste  en  tweede,  ook  eenige  melding  te  maken  Tan 
het  meest  belangrijke,  het  dok,  do  haven,  enz.  betref- 
fonde ,  in  het  derde  tgdfak ,  en  gaan  wg  daartoe  over. 


Zoo  als  wg  aan  het  slot  van  het  tweede  tijdvak  opmerk- 
ten, was  het  vertrek  der  Franschen,  in  het  begin  van 
ISlé,  de  oorzaak,  dat  onder  andere  door  hen  geprojec- 
teerdo  werken,  ook  het  weder  opbouwen  en  uitbreiden 
Tan  het  drooge  dok  niet  tot  uitvoering  kwam. 

In  de  volgende  jaren  geraakten  de  beschoegingen  al 
meer  en  meer  in  vervallen  toestand ,  en  bleven  ten  laatste 
alleen  gedeelten  over,  terwijl  allengs  veel  grond  van  de 
boorden  in  de  kom  nederzakte. 

De  fpuging  der  Leeutoensluis  (sleenen  beer) ,  eensdeels 
teer  verhinderd  door  de  werkzaamheden  op  de  constructie* 
mrf  9  ging  ook  anderdeels  zeer  gebrekkig  door  de  de- 
lecteii,  welke  allengs  aan  de  sluis  waren  ontstaan,  en 
door  een  en  ander  werd  maar  weinig  meer  gespuid» 

De  toestand  der  sluis  verergerde  zoodanig,  dat  men 
li^OD  te  duchten  dat  zij  met  eenen  stormvloed  mogt  door*^ 
gmit  en  men  daarmede  den  vloed  in  het  natte  dok  en  op 
de>  waf  soa  moeten  ontvangen.  Op  kosten  der  Marine 
üBid  loên  tan  de  dokzgde  een'  aarden  dam  gelegd ,  waar- 
door alle  gebruik  van  den  sleenen  beer  als  spuisluis  ge- 
beel  oidüeld. 

Omdat  men,  bij  de  afdamming  der  doksluis  in  1834, 
kèk  wnler  tot  drooghouding  over  den  binnendam  in  het 
dok  moest  malen,  was  de  waterstand  gedurende  dien  tgd 
'W&t  loog»  en  dit  gaf  mij  do  eerste  aanleiding  om  een 
"ioomèl  te  doen  tot  onderzoek  der  overblijfselen  van  het 
drabgo  'dok,  hetwelk  zoo  voldoende  uitviel,  dat  tot  do 
toiÉtfiliiig  en   uitbreiding   werd   besloten  en  overgegaan 

(1851)  N*.  4.  57 
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iMar  een  door  my  opgemaakt  ontwefp ,  Tolgfus  hetwelk , 
door  abluiliog  met  eene  schipdear,  het  hoogste  dokwaler 
konde  gekeerd  en  bel  dok  zoodanig  vergrool  ifforden^ 
dat  men  er  een  linieschip  in  kon  plaatsen.  Een  stoom^ 
werktuig  zou  dienen  tot  het  droogmakené 

De  eerste  besteding  der  werken  had  plaats  den  26*^^°  Maart 
1836,  en  was  daarin  begrepen  de  afdamming  aan  de  zgde 
tan  het  nalte  dok  en  in  de  Pothnkaai;  de  noodige 
ontgratingen  der  beschoeijingen  en  Tan  de  Leéuwsmlui^, 
het  daarslellen  der  fundering  Tan  de  schipsluis  eil  de 
Toorziening  en  Torstèrking  van  die  Tan  het  dok»  eil  het 
maken  eener  nieuwe  beschoeijing  tot  bêkleeding  der  boor*- 
den;  het  droogmalén  en  droogbouden  Tan  den  put,  en 
het  onderhoud  der  dammed,  béide  tot  den  V^^  Julg 
1837;  al  hetwelk  werd  aangenomen  door  n^  daovkbbj 
Toor  eene  som  Tan  f  43,000.  Al  de  materialen ,  benoo*- 
digd  tol  hel  idaken  der  funderingen  en  lieschoegingen , 
werden  door  de  Marine  Terstrokt  en  aangeToerd. 

Het  werk  werd  den  IH'*^  April  aangOTangen^  ed  op 
den  1**^  September  daaropvolgende  had  de  aanbesteding 
plaats  Tan  het  metselwerk  der  tóhipsluis,  Tan  het  onb- 
lastings-Tiooi  en  den  put  TOor  de  plaatsing  der  pompen  van 
de  stoommachine  I  met  de  levering  Tan  al  de  daartoe  bo» 
noodigde  materialen ,  gier  en  lood  uitgezonderd ,  het  aaih- 
aarden  der  müred,  en  het  Terder  droogbouden  Yao  den 
put  \  hel  onderhoud  der  dartimen  en  Tan  de  metselwerken , 
de  laatsten  gedurende  zes  maanden  na  hunne  voltooging; 
al  hetwelk  werd  aangenomen  door  j.  j.  viir  uui  toot 
eene  som  Tod  /  47,000. 

De  oude  fundering  Tan  het  dok,  welke  men  heeft  be^ 
houden  doch  Teel  Tfersterkt  en  Tooraien,  bestaat  uit  drie 
zware  dennen  langsleggers ,  in  het  midden  digi  ne.Tens 
elkander  geplaatst ,  met  daarover  heengelaten  in  de  breedte 
doorgaalidie  dennen  kespen,  en  nog  korte  eiken  tusschen- 
^beidisi  ia  hel  midden  Tan  het  ddk,  Éoodat  de  fundering 
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onder  de  stapelblokken  zeer  goed  was  Toorzien,  doch  is 
dit  nog  Termeerderd  door  hel  heijen  van  een  aantal  val- 
palen  in  de  oponingen  lan  hel  rooslerwerk.  De  genoemde 
leggers  en  kespen  werken  met  hunne  bovenkanten  gelgk, 
en  ig  rusten  allen  op  een  voldoend  aantal  ingeheide  palen , 
waarmede  zij  verbonden  zijn. 

Om  de  meerdere  lengte,  welke  het  dok  moest  verkrg- 
gen,  it  daartoe  een  gedeelte  fundering  nieuw  gemaakt , 
éo  dewijl,  vooral  door  do  capaciteit  welke  aan  de  schip- 
don  werd  gegeven,  ook  de  wgdle  van  het  dok  aldaar 
oioeM  vermeerderen,  had  dit  ook  heiwerk  en  het  ver- 
lengen van  kespen  ten  gevolge,  behabe  do  geheele 
nieawe  fundering  der  scbipsluis  zelve. 

Bel  dok  verkreeg  nu  eene  lengte  op  den  vloer ,  uit  het 
faimienfront  der  scbipsluis  tot  aan  een  banket  of  den  bin- 
am-TOOrvloer  van  de  Leeuwensluis ,  van  60  ellen ,  en  van 
daar  tot  aan  den  dam,  welke  de  LeeuwenêluU  verving, 
9  cl,  en  alzoo  te  zamen  eene  lengte  van  69  ellen.  De 
grootste  wijdte,  op  den  vloer  tusschen  de  bescfaoeijing'^ 
itglen,  werd  gcbragt  op  18,70  el,  en  zulks  doorgaande 
tan  af  de  scbipsluis  tot  nagenoeg  op  het  midden  der 
Ici^te  tan  het  dok,  en  van  daar  naar  achter  in  eene 
geregelde  strook  vernaauwende  tot  op  9,20  el  bg  het  go* 
noemde  banket.  De  grootste  wijdte  op  de  sloof  der  bc- 
echoefingen  werd  20,20  el. 

Tol  meerdere  versterking  werden,  op  afstanden  uit  elkander, 
fer  woderzgde  nit  de  midden ,  over  de  kespen  twee  eiken 
Uooilerhouten  of  schoorgangen  heengelaten,  welko  rusten  op 
en  terbonden  zijn  aan  palen  tusschen  de  kespen  ingeheid. 
'  De  bovenkant  van  de  eiken  bevloering,  welke  onder 
do  alapelblokken  eene  dikte  heeft  van  0,15  el,  en  verder 
^Vi  en  0,09  el ,  ligt  beneden  het  aangenomen  peil  van 
^laag  water,  in  het  midden  tegen  het  binnenfront  der 
'leliipdois  1,60  el,  en  tegen  het  genoemde  banket  0,92  el, 
géfMdo  alzoo  op  60  el  lengte  eene  helling  van  0,68  eh 

57* 
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Orer  de  einden  der  kespen  en  op  de  tussehén  deze 
daarvoor  geheide  eiken  palen ,  is  eene  zware  sloof  ge- 
legd, welke  de  breedte  tan  den  tloer  bepaalt;  en  daar* 
tegen  een  scbains  afgewerkte  watergang,  welke,  even 
als  de  sloof,  over  de  kespen  is  faeengolaten  en  daaraan 
bevestigd.  Op  eenen  afstand.  Tan  0,10  el  uit  die  sloof  is 
eene  tweede  of  buitensloof  op  daarvoor  geheide  eiken  palen 
geplaatst,  en  tusschen  deze  sloven  eene  over  de  geheele 
lengte  der  fundering  doorgaande  rg  damplanken  geslagen, 
op  welke ,  en  levens  op  de  sloven ,  de  beschoeging-stglen 
zijn  geplaatst;  de  koppen  der  damplanken  zgn  tusschen 
de  siglen  gedekt  door  in  de  sloven  ingelaten  plankstokken , 
met  mos  aangelegd  en  gekalfaat. 

De  beschoeging  bestaat,  als  gewoonlgk,  uit  twee  rgên 
ankerplen  en  landvasten,  anker-  en  buitengording,  be* 
planking,  sloof  en  dekplank  op  de  sloof,  waarvan  de 
bovenkant,  welke  waterpas  is,  overeenkomt  met  4,20  el 
Loven  het  tegenwoordig  peil  van  gewoon  laag  water.  Ge» 
deeltelgk  in  lossen  en  zeer  slechten  grond  moelende 
^werken ,  is  het  overzetten  der  beschoeging  nog  meer  tegen* 
gegaan  door  schoren ,  aangebragt  achter  de  beplanking  op 
de  sloof,  en  met  het  boveneind  steunende  legen  de  anker* 
gording,  welke  is  geplaatst  onder  de  onderste  landvasten, 
in  den  hoek  tegen  de  binnenste  rg  ankerpalen, 

Bg  het  in  gebruik  komen,  bevond  men  de  bevloéring 
Tan  het  dok  to  zwak  om  tegenstand  te  bieden  aan  de 
oppersing  der  slechte  gronden  en  de  vele  wellen.  Tot 
meerdere  Tersterking  zgn  toen  nog  over  den  vloer  heen- 
gelegd,  verdeeld  over  de  geheele  lengte,  20  stuks  d wars- 
leggers, zwaar  0,36  el  vierkant,  uit  twee  of  drie  lengten 
beslaande,  met  schuinsche  lasschen  vereenigd  en  met  de 
einden  opgesloten  in-  en  verbonden  aan  de  sloven  en  stglen 
der  beschoeging,  welke  daarop  ook  nog  meerderen  steun 
verkrijgt  door  sleekschoren ,  zwaar  0,28  en  0,26  el , 
komende  met  het  boveneind  ter  hoogte  van  8,65  el  uit 
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dan  vloer  tegen  de  beschoeijing«slijlen,  en  met  bet  onder- 
eind ingelaten  op  de  dwarsleggcrs ,  op  eonen  afstand  ?aa 
3,80  ei  ?an  de  einden. 

De  middengedeelten  der  Toorste  dwarsleggers  kunnen 
weggenomen  worden  bg  het  dokken  Tan  een  ledig  linie- 
fchip,  welks  diepgang  achter  geene  zoodanige  Terhooging 
TUD  0«40  el  uit  den  vloer  aldaar  konde  toelaten. 

De  fundering  der  schipsluis  beslaat  uit  20  eiken  kespen 
op  eiken  en  dennen  palen ;  de  onderlinge  afstand  der  palen 
ïn  elke  rg  is  1,10  el  midden  op  midden;  de  verdeeling 
der  kespen  tusschen  die  der  fronten ,  is  geregeld  naar 
de  tteven-sponningen  Toor  de  scbipdeur,  zgnde  onder  elk 
nui  deze  twee  kespen  geplaatst,  en  wijders  naar  de  rgën 
damplanken.  De  bovenkant  der  kespen,  die  0,30  el  dik 
en  0,36  el  breed  zgn,  komt  overeen  met  2,31  el  beneden 
hel  tegenwoordig  peil  van  gewoon  laag  water.  De  lengte 
der  fandering  van  buitenkant  tot  binnenkant  der  uiterste 
kespen  is  14,50  el. 

Behalve  eene  rij  damplanken  onder  elk  der  fronten  van 
die  tlnis ,  zijn  er  nog  drie  andere ,  over  de  engte  der 
fundering  verdeeld,  geheid,  terwijl  de  slechte  geaardheid 
der  gronden  aan  de  oostzijde,  meest  uit  welzand  bestaande, 
het  aldaar  noodzakelijk  maakte  om  eene  langsrg  te  plaat- 
aea,  waartegen  do  einden  der  kespen  kwamen  en  waardoor 
de  fandering  van  die  zijde  werd  opgesloten.  De  dam- 
phuiken  onder  de  fronten  gaan  tot  achter  de  contre-forten 
over  eene  breedte  van  2,40  el  naar  boven  op,  waardoor 
•cftermen  zijn  verkregen,  welker  hoogte-komt  tot  1,00  el 
horen  hel  gewoon  luag  water. 

'  Over  de  kespen  zijn,  behalvQ  die  voor  de  contre-forten , 
il  eiken  doorgaande  kloosterhouten,  Tierkant  dik  0,30  el, 
gdegd,  en  tusschen  deze  zijn  de  kespen  gedekt  door 
eenen  eiken  vloer,  dik  0,13  cl,  nadat  al  de  slappe  grond 
tusschen  de  fundering  was  uitgehaald,  en  deze  met 
lehorgrond  aangevuld. 
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Oter  deo  iteer  eo  kkwitethmilen  tgn  boica  de 
17  eikea  iwalpeD,  dik  0,32  el  eo  breed  (V36  d«  ge^ 
plaatst,  ab:  eene  onder  elk  front  der  riin,  l 
dke  ftefen-^omiiiig  y  en  de  OTerige  daar 
£g  ign  met  gieren  lakboalen  en  eiken  treknagek 
de  kiootlerfaonlen  en  dm  yloer  aan  de  kespen 
en  hare  .botenkant  komt  overeen  met  1,86  el 
bet  gewoon  b^g  water.  Wegens  de  deehlo  gerteldbeid 
der  gronden  aan  de  oostzgde »  waardoor  het  niet  mogdjk 
was,  om  de  kespen  aldaar  op  hmme  diepte  tot  de  be* 
paalde  lengte  te  doen  dooipum ,  is  men  genoodaaakt  ge- 
weest, de  swalpen  soo  Teel  langer  te  honden,  en  deae 
aldaar  voor  kespen  te  doen  dienen,  waarom  dan  ook  in 
dit  gedeelte  over  dese  een  doorgaand  kloostarfaont,  en 
drie  Toor  de  conire-forten  xgn  gelegd,  en  sg  met  cenen 
Tloer  z^'n  gedekt. 

In  verband  met  dese  fandering,  is  ook  die  toot  het 
ontlastingniool  en  den  pol  ?oor  de  pompen  van  het  stoom- 
werktuig  daargestold ,  waartoe  het  noodige  heiwerk  is  ver- 
rigt,  kespen,  kloosterhouten  en  swalpen  zgn  geplaatst,  en 
een  vloer  op  de  kespen,  en  een  tweede  op  de  zwalpen  is 
gelegd,  nadat  de  ruimte  tusschen  dezelven  was  aangemctseUL 

De  afmetingen  der  scbipslais  zgn  als  volgt:  d. 

Lengte  tusschen  de  fironten, 14,50 

Wgdto  in  den  dag  op*  den  bovenkant  der  dek^ 
zarken,    .    • •    •    .     •    •     17,60 

Het  midden  van  het  omgekeerd  gewelf  beneden 

het  tegenwoordig  peil  van  gewoon  laagwater ,       1,20 

De  aansluiting  van  het  gewelf  tegen  de  regt- 

slanden  boven  dat  peil, 0,96 

Straal  van  den  boog  van  bet  gewelf,     .     .     .     18,445 

Hoogte  der  regtstanden  boven  het  genoemde  peil ,       4,98 

De  regtstanden   vallen  aan  de  dagsgde  onder 
eenen  boek  van  (8®  met  de  verticaal 

Breedte  der  regtstanden  op  den  bovenkant,   •       2,60 
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De  coolreforieo  aan  het  buitenfroDt  lang  in  aanleg 
a»60  el,  en  breed  2,00  el,  de  middelste  lang  8,40  el, 
breed  1,50  el,  en  het  contrefort  aan  het  binnenfront 
lan  Ae  oottzgde  lang  2,45  el,  breed  2,00  el,  lijnde  er  aan 
!•  wtalzgde  tan  dat  front  geen  afzonderlgk  cpntrafort, 
PMir  het  metselwerk  tan  den  put  met  dat  der  sluis  ^er* 


Jh  moren  zgn  tan  aohler  (o  lood  opgetrokken  tot  aan 
Ie  laagwaterlgn ,  en  voorts  op  elke  ol  hoogte  gesneden  of 
rermiflderd  met  een'  halven  steen,  en  in  het  ligchaam  der 
peglsUnden  zgn  aan  elke  zijde  vier  spaarwelven  gewerkt, 
ivMmua  twee  lang  2,50  el  en  twee  2,10  el,  en  alle  wgd 
l»50  ea  hoog  in  hel  midden  8,50  el,  die  met  zuiver 
ivODg  zand  zgn  aangevuld. 

Het  omgekeerd  gewelf  heeft  eene  dikte  van  0,46  el ,  en 
la  dtkifi  VBQ  het  metselwerk  in  het  midden  boven  de 
Ie  zwalpen  is  0,57  el. 

De  sluis  18  ingerigt  met  vier  sponningen  aan  elke  zgde 
voor  de  stevens  der  schipdei^r,  zoodanig,  dat  deze  naar 
wdgevallen  meer  binneo-  of  buitenwaarts  kan  worden  ge- 
plaatst. Deze  sponningen  z^n  wyil  0,60  el,  en  diep  0,21  el, 
eo  bestaan  uit  hardsteenblokken ,  waarvan  de  stukken , 
die  de  achterwanden  uitmaken,  eene  doorgaande  dikte 
hebben  van  0,25  el ,  en  gesloten  zijn ,  onder  en  tusschen 
ds  blokken  der  slagkanten,  welke  zwaluwstaartsgewgze 
in  elkander  en  met  landen  in  het  overige  metselwerk  zgn 
geplaatst,  daarin  zijn  verankerd  en  bovendien  met  gzeren 
dsken  aan  elkander  v^reonigd. 

De  jdagkant.ep  der  «lujs  mn  d^  Crputra  ^gfi  m^do  in 
hirdsteencn  randblokkfin  opgDtrokk«fi ,  welke  met  tanden 
^  btt  QMUcfwiBrk  gesbleq  m  «ok  da^irin  v^raQkerd  zgn, 
ea  met  elkander  door  doken  vereenigd.  Do  sluitstukken 
der  omgekeerde  gewelven  hebben  in  het  midden  eene 
dibe  van  0,57  el. 

Dl  bpfonkaqt  dar  regislonden  is  langs  de  dag^^da  der 
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duif  gedekt  met  hardsleenen  dekzarken ,  dik  0,34  el ,  en 
aan  de  tleugeb  met  zarkeo,  dik  0,23  el,  en  OTerigens 
met  eene  rollaag ,  dik  0,34  el. 

Tot  de  Tolmetseling  tiuschen  de  zwalpen,  het  omge- 
keerde gewelf,  de  regtstanden  en  fronten  tot  op  eene 
dikte  tan  twee  en  twee  en  een  hal?en  steen  nit  den  dag, 
alsmede  de  rollagen ,  is  gebruikt  harde  vlakke  klinkert  in 
sterken  tras;  wgders  tegen  de  klinkert  aan,^  twee  steen 
hardgraauw  in  basterdtras,  en  tegen  deze,  in  het  ligchaam 
der  slois  en  aan  de  achterzgde  der  muren  en  contreforten, 
boerengraauw,  zijnde  om  de  Tier  lagen  twee  stroomlagen 
gelegd.  De  metselspeeiën  bestonden,  Toor  de  sterke  tras, 
nit  drie  deelen  schulpkalk  en  twee  deelen  Duitsche  of 
Dordsche  tras,  en  TOor  de  basterd-tras  uit  drie  deelen 
schulpkalk,  een  deel  tras  en  een  deel  zand. 

In  het  buitenfront  der  sluis  zgn  twee  gedenksteenen 
geplaatst,  waanran  een  lot  opschrift  heeft: 

OIIDEE  HET  STADHOUDERSCHAP 

TAV 

WILLEM  m, 

KONIHG  YAH  ENGELAIID , 

OP    YOORORlftT    DIK 

ADMIRALITEIT   YAH   ZEELAND. 

oHTWORPfei  nr  1697,  aiBouwn  in  1704^1705. 

BuiTiH  anzüiK  «sbjUkt  Hf  1745. 

en  de  andere: 

OUDER  DE  REGERIHG 
TAir 

WILLEM    I, 

KOHIHG  DER  NEDERLANDEN ,  P.  r.  O.  N.  G.  E.  ▼.  L; 

OV  YOOBSXÉL  TAK 

Z.  K.  H.  PRINS  FREDERIK  DER  NEDERLANDEN, 

ADXIRAAL  EN  KOLONEL -GENERAAL. 

BBasxBi.D  nr  1836—1837. 

De  plaatsing  dezer  gedenksteenen  geschiedde  met  veel 
plegligheid  op  den  24**'°  Augustus  1887,  als  ^gnde  de 
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jaardag  van  deD  bemindon  en  geëerbietligden  Koning, 
wiLLSx  I ,  die  ook  gedurende  de  opmelseling  der  schip- 
sluis ,  op  den  2^*"  Julij ,  het  werk  met  een  bezoek  ver^ 
eerde  y  tot  het  gewelf  der  sluis  afdaalde  en  alles  met  de 
meeste  belangstelling  bezigligde. 

Het  onllaslings*riool  en  de  put  werden  gelijk  met  de 
sluis  opgemctseld,  de  laatste  tot  op  de  hoogte  van  de 
regtstanden  derselve,  en  daarboven  het  gebouw  opgetrok* 
ken  voor  het  stoom  werktuig ,  hetwelk  is  ceno  gewone 
WATT's-machine  van  lage  drukking,  een  vermogen  heeft 
van  18  paardenkraehten ,  en  werkende  op  eene  dubbele 
zuig-  of  perspomp  van  0,60  el  diameter ,  het  water  in  het 
natte  dok  voert ,  met  0,283  kub.  el  per  slag  en  rekenende 
13  slagen  in  de  minuut,  alzoo  220,74  kub.  ellen  per  uur 
opbrengt.  In  den  tgd  van  6  uren  staat  dan  ,  na  het  afla- 
ten van  het  water  door  het  riool  van  den  dam  in  de 
Poiiekaai,  een  in  het  dok  gesteld  schip  geheel  droog 
op  de  blokken. 

Door  het  lager  leggen  van  de  deksloof  der  beschoeijin* 
gen  van  het  drooge  dok,  dan  het  omgevend  lerrein,  en 
zulks  om  de  werkzaamheden  van  het  dokken  niet  te  be- 
moeijeiyken ,  is  er  een  banket  behouden,  wordende  de 
hooger  liggende  grond  door  eene  beschoeging  gekeerd. 

Hot  terrein  van  het  drooge  dok  werd  door  een  raster- 
werk  omgeven ,  nadat  deswege  eene  overeenkomst  met  het 
stedelijk  bestuur  was  gesloten. 

De  Leeuwenêbiiê  of  steenen  beer  moest,  volgens  eene 
tusschen  de  Marine  en  de  stad  in  1835  getroffen  overeen- 
komst, indien  men  mogt  overgaan  tot  het  opmaken  en 
vergroeien  van  het  drooge  dok,  ten  koste  van  het  rgk 
worden  hersteld.  Zg  werd  in  zoodanigen  slechten  staat 
bevonden,  dat  men  ze  geheel  moest  afbreken,  hetwelk 
aanleiding  gaf  tot  het  voorstel,  om  haar  te  doen  vervan- 
gen door  eenen  ter  wederzijde  beschoeiden  aarden  dam, 
met  eenen  gemetselden  duiker  tot  a&luiting  van  water, 
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en^iolks  tec  besparing  fin  kosten»  en  op  grond»  dat, 
door  het  Teelf oldig  gebruik »  hetwelk  Tan  het  drooge  dok 
loo  worden  gemaakt,  leer  telden  en  dan  nog  teer  ge- 
brekkig loo  kunnen  worden  gespuid »  dat  buitendien  dan 
ook  nog  eenigermate  Toor  de  geul  zou  kunnen  geschieden» 
door  middel  Tan  den  duiker  in  den  dam. 

Tnsschen  het  Departement  tan  Harioe  en  het  Stedelgk 
Bestuur»  werd  dtenlengeTolge »  in  1637»  eene  nadere  0Ter« 
eenkomst  gesloten»  waarbg  de  stad  Tan  haar  ragt»  om 
met  het  dok  water  te  knnnen  spogen»  afzag»  tegen  eene 
schadeloosstelling  tan  /  14,000  tot  het  uitdiepen  en  diep- 
houden  Tan  de  Poiiekaai,  en  toestemde»  dat»  door  en 
ten  koste  Tan  de  Bhrine »  de  LéêuwêiubiU  werd  TorTangen 
door  tenen  aarden  ter  wederzyde  beschoeiden  dam,  voer* 
zien  Tan  eenen  gemelselden  duiker. 

De  duiker  Terkreeg  eene  lengte  Tan  11  el  op  den  Tlotr, 
eene  wydte  Tan  1  el  in  den  dag  en  eene  hoogte  Tan  1,50  el 
in  het  midden  Tan  het  tongewelf»  met  regtstanden  io 
aanleg  dik  1  el»  tot  op  eene  hoogte  Tan  2»25  el  uit  den 
Tloer  fan  den  duiker. 

De  slglen  der  besohoeging  Tan  den  dam  zgn  op  sloTeo 
gesteld ,  welke  zyn  geplaatst  op  en  boTestigd  aan  daartoe 
ingeheide  palen.  De  binnen  beschoeging  is  in  alles  gelgk 
aan  die  Tan  het  drooge  dok ,  waartoe  zg  behoort ;  die  aao 
de  zgde  Tan  de  PotUkaai  heeft  slechts  eene  rg  ankerpalen 
en  landTasten.  De  bo?enkant  der  deksloten  komt  over< 
een  met  6,50  el  boven  het  gewoon  laagwater  peil. 

De  duiker  wordt  aan  de  beide  fronten  door  een  honlsn 
schoft  afgerioten »  waartoe  de  stylen  der  heschoegingen  tan 
sponningen  zgn  loorzien. 

De  dam  ter  Tolle  hoogte  opgewerkt  zgnde »  wend  behoor* 
Igk  Toorzien  Tan  bestrating  Toor  Toetgangers  en  rgtuigen. 
De  breedte  op  den  buitenkant  der  dekslofen  Tan  de  bOf 
sohoeging  is  10,60  eL 

De  binnen  slortTloer  der  oude  LeeuwênêluU  is»  door  iiai 


begeo  fan  palen  en  het  plaaUen  Tan  kespen  en  van  eenen 
idoer,  ingerigl  om  ook  daarvan  ak  verlenging  van  het 
dek  by  het  doikÈbn  van  lange  schepen  parlg  te  kunnen 
hebben.    (Vergelyk  bl.  825.) 

Fan  het  drooge  dok  werd  het  eerst  gebruik  gemaakt 
voor  de  korvet  Ajax,  welke  daarin  op  den  17^*''  Julg 
1838  werd  geplaatst ,  en  de  rg  opende  der  vele  schepen 
en  vaartuigen  van  oorlog ,  als  ook  koopvaarders ,  welke 
in  die  bg  eene  Haritime  stichling  zoo  onmisbare  inrigüng 
meer  of  min  kapitale  herstellingen  en  vooraieningen  hebben 
ondergaan. 

De  kosten  der  verschillende  werken  tot  den  opbouw  en 
de  uitbreiding  van  het  drooge  dok»  bedroegen  als  volgt: 
De  aannemingssom  voor  het  afilamming- 

en  funderingwerk ,    ene /    43,000.00 

Voor  het  meer  verrigto  aan  fundering* 

werk »      4,240.23 

De  aannomingssom  voor  het  melselwerk 

der   «chipsluis,   enz »     47,000.00 

Het  gebouw  voor  het  sloomwerktuig , 

met  het  aanmetselen  van  den  ketel     »      5,791.08 
Voor  het  afbreken  van  de  Leeuwemluis 

en  bet  maken  van  den  dam  met  duiker    »      7, 126.00 
De  besohoeging  van  het  banket,  omras* 
tering  en    het  leggen   en  verleggen 

▼an  straat »       1,949.13^ 

Het  opruimen  van  den  dam  in  bet  dok  »  2,700.00 
Het    opruimen    van    den  dam   in  de 

Pêiiêkaai »       2,400.00 

Voor  den  aankoop  van  het  stoomwerklm'g  »  6,000.00 
Voor  de  levering  van  den  pomptoeslel  »  2,854.03 
Aan    verschillende   materialen   uit  den 

voorraad  verstrekt »     58,945.38 

En  aldus  een  totaal  van    .    •    ƒ  176,005.80'. 
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Onder  het  Fnmsche  bestuur  was  het  dok  uitgegraTen 
eo  de  beschoeging  aan  de  noordtgde  Teraieuwdi  gelgk 
ook ,  althans  Toor  het  grootste  gedeelte ,  de  besefaoegingeo 
in  de  Toorhafen.  Tot  diephouding  Tan  de  Toor-  en  buiten- 
hafen  werden  fan  tgd  tot  tgd,  en  zoo  veel  het  saizoen 
zulks  toeliet,  behahe  een  drietal  tred-baggermolens,  een 
grooter  of  kleiner  gelal  baggerschuitjes  gebruikt. 

De  aanslikking  in  de  voor-  en  buitenhaVen  was  echter 
zoo  groot,  dat  men  reeds  in  1816  tot  eene  uitdieping 
bg  publieke  aanbesteding  overging,  en  waarbg  was  be- 
paald, dat  de  geul  doorgaande  eene  diepte  zou  hebbeu 
Tan  14  Rgnl*  Toeten  of  4,40  el  beneden  gewoon  laag 
water,  dat  toen  was  3,68  el  aan  de  peilschaal  der  sluis; 
op  welke  diepte  echter  de  haTcn  niet  oyer  de  geheele 
lengte  is  kunnen  gcbragt  worden. 

De  Tele  uitrustingen  van  linieschepen  en  fregatten  te 
Vlissingm  in  die  jaren,  moesten  van  zelf  al  de  TOor- 
bandene  middelen  doen  blgfen  aanwenden,  om  eene  be- 
hoorlgke  diepte  der  haTcn  te  Terzekeren.  Twee  gewone 
baggermolens  en  een  krabbelaar,  welke  door  het  spui- 
water  werd  voortgestuwd,  werden  daartoe  gebruikt,  terwgl 
de  in  1816  in  de  spuideuren  gebragte  nieuwe  schoven 
groote  dienst  bewezen.  Evenwel  verondiepte  de  haven 
zoodanig,  dat  in  1818  op  sommige  plaatsen  naauwelgks 
1,70  el  diepte  bg  laag  water  overbleef» 

Door  het  Departement  van  den  Waterstaat  en  der  Pu- 
blieke Werken  werd  toen  aan  den  Hoofd-Ingenieur  in 
Zeeland,  ▲•  8(:iHRA.VBE|  opgedragen  het  onderzoek  naar 
de  geschiktste  middelen,  om  voortaan  de  Maritime  voor- 
haven  op  de  vereischte  diepte  te  onderhouden,  zonder 
telken  jare  tot  het  kostbare  werk  der  gewone  uitbaggering 
toevlugt  te  moeten  nemen. 

In  bet  daarop  uitgebragt  rapport  van  dien  Hoofd-Inge- 
nieur, in  dato  31  Juiij  1818,  werd  te  kennen  gegeven, 
dat    noch    baggeringen,    poch    moddermolens   of  andere 
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iliepmachines ,  in  slaat  kunnen  tgn  tot  het  behoorlgk  diep 
houden  der  Toorhaven,  en  zulks  op  grond «  dat  bg  de 
bagger*  en  diepwerken  in  de  jaren  1814  en  1816,  al  wat 
mogelijk  konde  worden  geoordeeld  is  beproefd ,  doch 
geenszins  met  dat  goed  gevolg ,  als  men  Tan  zulke  moege» 
Igke ,  kostbare  en  aanhoudende  inspanningen  Toor  de 
noodzakelgke  behoefte  van  het  Maritiem  etablissement 
meende  te  mogen  verwachten. 

Aangaande  de  schoringen  der  Toorhaven  werd  opge- 
merkt, dat  de  tgden  en  de  massa  dokwater,  Tan  welke 
TOor  de  spuijingen  kan  worden  gebruik  gemaakt,  te  Teel 
bepaald  zgn,  en  te  afhankelgk  van  de  noodzakelgke 
Trerkzaamheden  in  het  dok  zoIto,  die  niet  altoos  en  slechts 
zeldzaam  TeroorlooTcn ,  om  het  dokwater  zoo  Teel  en  zoo 
dikwijls  te  Terlagen,  als  zulks,  met  de  beste  inrigtingen, 
tot  eene  doelmatige  diephouding  der  ToorhaTen  wordt 
Tereischt. 

Als  het  eenige  middel  om  er  toe  te  geraken,  zonder 
telken  jare  lot  het  kostbare  werk  der  gewone  uitdieping 
tocTlügt  te  moeien  nemen,  werd  door  den  Hoofd-Inge- 
nieur SGHRAYKE  ccne  haTcnschuring  of  spuging  aanbevolen, 
welke  geregeld  zoude  kunnen  geschieden,  zonder  de  ge- 
ringste Terhindering  in  de  werkzaamheden  en  onafhankelgk 
Tan  het  dok;  en  Toorgesteld,  om  eene  keer-  of  sch uur- 
sluis  te  leggen  beooslen  de  ketlinghoofden  in  het  bastion 
N^«  9,  gelgk  op  de  bg  het  rapport  gcToegde  situatie- 
teekening  is  aangeduid;  welke  sluis  men  aldaar  zoude 
kunnen  bouwen  zonder  eenige  belemmering  Tan  het 
gebruik  der  beslaande  haven  en  Tan  do  maritime  werk- 
zaamheden en  aangelegenbeden. 

Deze  Toorsluis  zoude  nagenoeg  Tan  gelgke  afmetingen 
met  de  beslaande  doksluis  zijn*  Tusschen  beide  sluizen 
zou  men  de  haTon  aanmerkelijk  Terbreeden,  en  daar- 
door eene  kom  Torkrijgen,  welke  eene  massa  water  zou 
bevatten ,  rgkelgk  in  staat ,  om  door  spuijing  hot  gedeelte 
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naar  buiten  en  tan  daar  naar  binnen ,  regelmatig 
liMMMide  tot  op  cene  diepte  Tan  8,68  el  bij  het  storte* 
M  der  sluis.  De  geul  yerkrceg  toen  eene  bodemsbreedte 
lü  IMislens  10  ellen ,  met  beloopen  tan  1^  op  1.  Als 
MMroegen  de  uitgaven  bij  aanbesteding  aan  uitbagge- 
i^i  sedert  het  vertrek  der  Franschen,  reeds  do  aanzien- 
|b  aoiii  mn  /  171,290. 

-  Bi  terbeiering  der  spugingsmiddelen  door  het  yergrooten 
ife  lÉger  brengen  der  openingen  in  de   spuidourcn  der 
ihb  jli   1886,   had  op  het  diephouden  der  ha?en  eenen 
ifltaMiehUMi  invloed;  doch,   gelijk  reeds  is  vermeld,  ten 
knie  der  iluiafundering ,   zoodat  men  in   1841   van  het 
I  lüMlIiifttid  gebruik  daarvan   moest  afzien.     Het  spugen 
ét  riden  was  gebleken  eene  ontgronding  der  boorden 
dM  havenmuur  en  beschoegingeo  te  weeg  te  bren- 
^  Ipn^  en  bovendien  op  sich  zelve  niet  voldoende  tot  diep- 
[  iMdlDg  der  haven,  en  toen  te  minder,  daar  ten  gevolge 
«SM  tcHUMieringen  in  de  stroomen  en  situatie  der  stranden, 
%N  land  in  groote  hoeveelheid  meer  en  meer  naar  binnen 
iü  de  geul  der  buitenhaven  v?erd  geworpen.   Voor  het  uit« 
^femeai  tan  het  fregat  de  Rgn  in  1841  was  weder  eene 
^piseitèiyke  uitdieping  der  haven  noodig. 
*  ilkl  ^obtrekte  noodzakelijkheid  om,  door  het  niet  kunnen 
aanwenden  van  het  spuivermogen,  op  andere  mid- 
bedacht  te  zijn   tot  het  beboorlgk  diephouden  der 
ten  allen  tgde,   deed  in  het  volgend  jaar  (1842) 
stoombaggerwerktuig  te   werk  stellen ,   waarmede  in 
de  Tolgende  jaren  de  geheele  voorhaven  op  eene 
LO  diepte  werd  gebragt,  en  ook  het  dok  eeniger- 
terdiept. 
P^  fa  1645  werd  aan  de  Heeren  g^lakd,   tav  db  yfiLoa 
Itojj,  opgedragen»  het  onderzoek  van  den  slaat  en  ge- 
der  Marine-haven,  by zonder  de  sedert  eenigen 
daarin  waargenomene  sterke  verzanding  en  de  vorming 
sr  bank  in  de  geul,   hetwelk  zich  liet  aanzien  voor 
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de  haven  Tan  bedenkelyke  gevolgen  te  zullen  worden. 
Volgeos  den  Heer  galaad,  moest  men  die  Torzanding 
aanmerken  als  een  geiolg  vao  een  langs  de  zuidweslelgke 
kust  fan  fFalcheren  waargenomen  algemeen  Ycrschgosel, 
hetwelk,  als  door  oorzaken  in  de  natuur  voortgebragt, 
niet  te  yoorkomen  was ,  en  waarom  men  zich  alleen  konde 
bepalen  lol  de  beperking  of  wegruiming  der  gevolgen  er 
van,  door  spuijing  en  baggering.  Men  stelde  daarop  Yoor, 
het  effect  der  spuijingen  in  de  buitenhaven  te  Termeer- 
deren»  door  hel  leggen  Tan  strijkdammen  langs  de  rgên 
meersloelen,  welke  leTcns  de  toezakking  der  gronden  ter 
zgde  Tan  de  geul  zoude  Terminderen  of  beletlen. 

Op  het  leggen  dier  slrgkdammen  werd  in  hel  zelfde 
jaar  nader  aangedrongen,  toen  eeno  belangrijke  Terdiepiog 
aan  de  westzyde  Tan  het  weslelyke  Marine-haTenboofd 
was  ontstaan ,  en  de  plaalselyke  Teronldieping  in  den  mood 
der  geul  zoodanig  toenam ,  dat  het  zeer  te  Treezenwerd, 
het  spuyingsvermogen  der  doksluis ,  ook  bij  goeden  slaat, 
daarom  wel  eens  Toor  het  vervolg  geheel  ouToldoende 
kon  worden,  (1] 

Intusschen  werd  met  het  sloom-baggerwerktüig  Toort- 
gegaan  om  het  voorgedeelle  van  het  dok ,  de  haven  eD 
builenhaven  op  noodzakelijke  diepte  te  houden;  de  ge- 
steldheid der  banky  alwaar  het  werken  in  hel  zand  zeer 
moeyelyk  viel,  maakte  echter  lot  eene  zoo  veel  mogelijke 
opruiming ,  de  uilbaggering  met  den  beugel ,  in  1846 » 
noodig. 

Het  diephonden  der  haTen  werd,  uilhoofde  Tan  de  af- 
sluiting der  sluis  in  1847,  gestaakt;  doch  gelijklgdig  met 
de  opruiming  van  den  buitendam  in  1848  en  1849  weder 
met  den  beugel  aangevangen,  vervolgens  ook,  met  bg- 
voeging  van  het  sloom-baggerwerktuig ,  Toortgezel;  onder* 
sleund  zoo  Teel  mogelijk  door  spuijingen  met  de  herstelde 


(1)    Tot  heden,    1851,   is  <lit    ontwerp  nog    niet   tot    nitvoerinf 
gekomen. 
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Do  bescboejjiDg  met  .d^  daardoor  slaaiidcr  w4NrfpkÏ8t  aui 
de  oocUgdOt  vóór  bet  gedeelte  binnen  den  buKendam 
gelegen ,  werd  almede  toen  ▼ernjieuwd ,  sjjndci  foowel  door 
den  leeworm  ab  door  eene  gebrekkige  colutreciw  in 
dechlen  ttaal  geraakt. .  ftit.yeer  de  aandoilivg^n  van  dep 
Jiuilendam  ^maahlte  cfi^piqgen  l^^ede»  tiloiede '  in  1849 
door  nieuw  beycb^egi^gwerk  geiloten»  eo  daarmede  in 
tba^s  bet  gi^be^l  der  (i^klfiediDg.  vw  do;  boorden  der  haiea 
in  eenen  staal  g^l^it^fi «  dat  ia  de  eento  jared  geede  b^ 
kngrgke  vermeuwingen  zpllm;beboeT9t»'plaaFtilte'bebbea, 
en  de  werk^fMipbcjil^o,  .er.  ,aM.  fiebiöl  vei^tèiigfi^  der 
doren»  en  bekleedipg  bier.ea  d^er  mei  koppen  vèn  land* 
tasten  I  kunnen  bepi^n« 


f  ... 

Hiermede  is  de  t(iak  afgewerkt»  welke  ik  mg,  in  vol- 
doening aan.  een  te  kepoen  gegeven  verlangen  Ton  het 
Departement  rap  Marine»  had  opgelegd,  en  besluit  ik 
dit  orerzigt  der  belangrijkste  lolgerallen  van  de  dok»  ep 
baren  werken  der  Marine  alhier,  met  den  weoscb,  dat  die 
inrigtingen  ïn  huqnen  tegenwoocdigen  staat  nog  zeer  lang 
tot  groote  dienst  Toor  de  zeema^l  van  den  staat  mogen 
zgn»  en  ook  mgne  bemoegingen  in  betrekkmg  tot  dezelie 
mogen  beschouwd  worden,  daartoe  niet  onbelangrgk  te 
hebben  bijgedragen. 

Flüiingên,  22  Fehn^mmO,^      

0$  Boo f i' Ingenieur  iér  Marine, 
TROMP. 
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Do  bescboejjiDg  met  d^  daardoor  sUa^dcr  w4Nrniki8i  a«|i 
de  ooctzgde,  vóór  bel  gedeelte  binnen  4^  btiJlendam 
gelegeD,  werd  almede  toen  yernieuwd,  sgndci  foo^e)  door 
den  leeworm  ab  door  eene  gebrekkige  coMrüciiie  in 
dechten  ttaat  geraakt. .  Antyeer  de  aandoilipg^n  van  deo 
J)uilendam  ^maakte  flfi^piqgen  l^Qede»  tilotude  ia  1849 
door  nieuw  bepcb^i^gwerk  gefloten,  eo  daarmede  Ja 
tba^s  bet  geheel  der  tieklftediog,  veA  de^  boorden,  der  ba  ven 
in  eenen  staat  gf(fy^ «  dat  iti  de  eento  jatooi  geëde  be^ 
kngrgke  vernieuwingen  zpllei»/beboeTiDt»'plaaMte:bebbèii« 
en  de  werk^^aipbciileo;  .er.  .«M.  ciebiöt  veffèoging  d^r 
«loven»  en  bekleedipg  bier.  eo  d^er  mei  koppen  ven  land* 
vasten,  kunnen  bepc^len« 


•  •     •  ■     • 

Hiermede  is  de  tfiak  afgewerkt»  welke  ik  mg»  in  vol- 
doening aan.  een  te,  kf?poen  gegeven  verlangen  van  het 
Deparlement  van  Marine»  had  opgelegd»  en  besluit  .^ilf 
dit  overzigt  der  belangrijkste  lolgeTallen  van  de  dok*  ep 
baren  werken  der  Marine  alhier,  mei  den  weosQb>  dat  die 
inri^tingen  in  huqnen  tegenwoordigen  staat  nog  zeer  lang 
tot  groote  dienst  voor  de  zeema^^  van  den  staat  mogen 
zijn »  en  ook  mijne  bemoegingen  in  betrekkmg  tol  dezelve 
mogen  beschouwd  worden»  daartoe  niet  onbelangrük  te 
hebben  bijgedragen. 

Fltuingm,  22  Fthrvptfii  l^iO,.       

Dê  Hoof i- Ingenieur  éér  Matinef 
TROMP. 
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XXXVII. 
SCHEEPSBOUW  ra  MATERIEEL 

JlÊ.  Jf,  Cro9, 

Ingéüienr  der  Marine,  Chef  yan  fiet  Bureau  ran ' Scheepsbouw, 
én  der  Wiitonrerken  bQ  hét  Mhüsterie  der  Fnuocfaft  Marine  (1) 


•  £r ,  jbijfi  nog  «en  ander  belangrgk  Traagytujc.  op  te 
Ipss^n»;  /da^l  .DamelglL.t  hetwelk  lietrekking  heeft  iet  de 
gedaante  m  afmeljngeia ,  aan  de  schroef  ie  geven ,  lot  de 
meest  Toordeeh'ge  aanwendiiig  ran  de  beweegki^cht  Ifa 
tfilrjj^e  proefnemingen  y  beraamd  door  dea  ingenieur  der 
Marine  koll,  Qnder-Direcleor  van  Indrei,  e^  d4M)r  den 
zee*i^ffici^  bourgois,  j^i^  uitgevoerd  aan  liMoprd  van  de 
Pélicfin,  oodiBr.de  leiding  van  den  kundigen  komipandant 
x^n  i^ien  .h^m,  befabcndie  beide  ofiicieren^;  in  eepe 
hoogst  belangryke  memorie,  de  verkregene  m'tkomsten. 
beschreven,  en  de  gqvolgixekkingen  aangeiee.kepd ,  waar* 
toe  «|ie  uilkomsten  aanleiding  gaven  (2). 


(1^    YerTolg  tan  blads.  320  Tan  dit  deel. 

(2)    Den  fdoor  het   schip ,  hg   ééne  omwenieling  Tan  de  schroef, 
doorgeloopen   weg  door  A  Toorstelltnde ,  en   den  spoed  der  schroef 

door  B,   hebben  de  schrijvers  der   Kemorie  aan   de  betrekking  ~-^ 

■  •■'.» 

* 

den  *aam  T«a  coijfïbi^t  mn  def^  iitp  {coëfficiënt  ds  rgeulj  sugey^i. 
Hoe  kleiner  dexe  coëfficiënt  xijn  xal,  des  >^.  minder  ^al f  ^iisn«  Merr 
(fo^etitfitinj^  van  da  scbtèeT,  ikei  ternes  aan  TMrt  van.  hfit  «Qh«p  WMen. 

VH  de  TeaamemiBste  van  de  Beeven  «oift  «i  «oiHm>ia>Tnlfl|.;dbil 
dld't^Mèient  grooter  wordt  c  :  -    /      .  i  >     ^ 

!••  NI  Terbonding  tan  rde 'oppetridèkie  vaa  JMt  #adergado«|ielde  ge«« 
deeUe  van  hel  greolspani,  tol  licl  .Tierkani  dAr  iiuddellïii:7i)aa  ik-, 
schroef; 
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Naar  onze  meeiiiDg  lal  de  achreof  volkomen  de  raderen 
konnen  ferraogen ,  soodra  eénige  punlen ,  de  onderdeelen 
betreffende 9  volstrekt  lullen.  zgn  uitgemaakt;  die  moening 
is  gegrond  op  de  overgrooto  voordeelen,  welke  het  ge- 
bruik van  den  nieuwen  voortstuwer  aanbiedt. 

Met  de  schroef  kan  men  den  gebeelen  sloom-toestel 
onder  den  waterspiegel  plaatsen*  en  dat  groot  gedeelte 
van  het  boord «  hetwelk  thans  door  de.  raderkasten  inge- 
nomen wordt  y  vrg  maken ,  om  er  geschut  te  pletsen. . 

Indien  by  schepen  met  raderen  de  tegen9land  ver- 
meerdert, hetsg  dat  die  vermeerdering  ontstaat  door  het 
slepen»  hetzg  door  den  toestand  van  wind  en  zee,  zoo 
vermindert  de  snelheid  van  hel  werktuig  aénzienlgk,  mei 
dat  gevolg  y  dat  het  schip  zich  verstoken  ziet  yan  een 
gedeelte  igner  beweegkracht  op  een  oogenbhk,  waarin 
hetzelve  die  het  meest  behoeft. 

Bij  de  schepen  roet  eene  schroef,  daarentegen,  oefent 
de  tegenstand,  dien  hel  schip  ondervindt,  slechts  weinig 
invloed  uit  op  de  snelheid  der  bewegingen  van  het  werk- 
tuig; dit  feit  wordt  op  eene  onwcdersprekelgke  wgze 
bewezen  door  de  uitkomsten,  welke  de  Luitenant  ter  zee 
BOüRGOis  verkregen  heeft  bg  het  slepen  van  verscheidene 
schepen,  waartoe  hg  in  de  gelegenheid  was  tgdens  hg 
het  bevel  over  de  Pélican  voerde.  Uit  het  rapport,  door 
dien  officier  aan  den  Minister  ingediend,  bigkt  dan  ook 
werkelgk,    dat  de  Pélican,  die,  vrg  varende,  gcwoonigk 


2».  mei  het  aantal  omwentelingen  fan  de  schroef; 

8*.  met  de  iraart  Tan  het  schip; 

4*.  met  den  spoed  en  in  Terhouding  tot  het  gedeelte  Tan  den  spoed 
Tan  de  sehroef ,  dat  geheifgd  wordt. 

Veer  denielfden  spoed  en  hetselfde  gedeelte  Tan  den  spoed  is  die 
coêffioSent  grooter  toot  sthroeven  met  twee  bladen,  dan  Toor  achroe« 
▼en  met  Tier  bladen.  Alleen  ten  opiigte  Tan  de  Taart  Tan  het  schip 
is  de  sehtoef  met  Tier 'Maden  Terkiesljjk  boren  die  met  twee  bladen; 
roet  npsigt  tot  de  bruikbaarheid  besitlen  beide  stelsels  gelgke  voor- 
deelen. 
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32  slagen  maakt ,  er  30  gemaakt  heeft  bg  het  slepen  tan 
de  brik  de  Rusé»  van  Saint'Nazaire  naar  Breit,  met 
eene  vaart  Tan  9  mgl ,  en  dat  dit  getal  slagen  niet  heeft 
afgenomen  bg  het  slepen  ?an  hel  transportschip  de  Du- 
rance,  Tan  800  ton,  en  fan  de  korvet  de  Cornaline« 
Tio  32  stukken. 

Een  ander  voordeel  ten  gnnste  tan  de  schroef  is,  dal 
sg,  ontkoppeld 9  slechts  onbeduidend  de  vaart  vertraagt, 
•o  dal  het  vaartuig  in  minder  dan  3  minuten  tan  onder 
seil  lot  onder  stoom ,  en  omgekeerd,  kan  overgaan;  ter- 
wgl  men  met  de  raderen  ten  minste  40  minuten  noodig 
beeft  om  de  borden  weg  te  nemen,  en  dat  dan  altoos 
nog  de  straal-  en  cirkelgzers  de  vaart  eenigermate  belem« 
meren,  en  de  raderkasten  de  bediening  der  seilen  hin- 
deren, enz. 

Eem'ge  voorstanders  van  de  schepraderen  beweren,  dat, 
onder  gelgke  omstandigheden,  de  met  dit  middel  van 
voortstuwing  verkregene  vaart  grooter  is,  dan  die  met  de 
schroef;  doch  dit  beweren  schijnt  ons  toe  niet  gegrond 
Ie  zgn. 

Immers,  de  Sphynx  van  160  paardenkr.,  bg  eenen  diep- 
gang van  3,46  el,  overeenkomende  met  eene  onderge- 
dompelde oppervlakte  van  het  groot-spant  van  22,55  vierk. 
ellen,  heeft,  bij  stil  weder,  nog  geene  vaart  van  9  mgl 
kunnen  bereiken;  terwijl  de  Pélican,  bij  het  slepen  van 
de  brik  de  Rusé,  bij  stil  weder,  eene  vaart  van  9  mijl 
heeft  afgelegd;  dat  wil  zeggen,  dat  het  werktuig  van  de 
Pélican,  eene  kracht  van  130  paardenkr.  uitoefenende, 
aan  eene  tegenstand  biedende  oppervlakte  van  24  vierk. 
ellen,  het  bedrag  van  de  oppervlakten  der  grootspanten 
TAD  elk  der  beide  schepen,  eene  vaart  van  9  mgl  heeft 
medegedeeld. 

Van  eenen  anderen  kant  heeft  bet  gzeren  schip  mei 
Bchepradcren,  de  Averne,  bij  stil  weder,  eene  vaart  boreikt 
Tan  lt,7  mijl,  bïj  een  ondergedompeld  gedeelte  van  helt 
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grtol-^Ht  van  SyTS  tierk.  ellen ^  en  met  eeo  werktuig, 
dat  eene  kracht  tan  116  pas^deokr.  ODtivikkelde ;  dat 
wil  teggen »  dal ,  per  paardenkracht »  aan  eepe  legenstand-t 
biedende  oppervlakte  Tan  894  vierk»  palmen  eene  snelheid 
is  gegeven  van  11,7  mgl.  . 

In  de  Ariêl  —  die  ook  van  gzer  is ,  maac  .ei^ne  schroef 
iMiefl»  tB  ^aarifaii  bet  ▼oojnschip »  "«6^  4e  sebetplQi  aan- 
gaat, wei  ;dat'vati  de  AverD»  i>f ofeebko^t  .^obeeft  eto 
ivèrkluig*  Ttn  '120  nominale'  paardênkracfalen ,  maar  dat 
een  werkel^k  verknogen  Tan  150  paardeDkr*:nitoefeat«* 
aan  eene  ondergèdonqirlde  opperrkkie  .Tdn  ihet.  grooU 
ipani  Tan  10,78  Tierk.  aUen<,  ^ne  anblbeid  •gegpren  Tan 
12,S  mgL  Bit  Trerktnig  «sondeidtis  eene  vaart  hran  11,7  m^I 
gegOTon  hebben  aan  eene' tegenstand*bièdende  oppervlakte^ 

gelgk  aan    10,78  X  (771:),  =  13,15  Tierk.  élïen;   dat 

wil  zeggen,  dit  met  de  schroef,  per  'paardenkriachl,  aan 
etoe  tegenstand-biedende  opperTlakte  Tan  8^741  Tierk-pal- 
Inen  eene  anelbeid  Tan  11,7  mijl  zou  gegoTon  zgn:  hel 
Toordeel  is  derhalve  geheel  aan  de  zgde  der  schroef. 

Over  hei  vermogen  der  werktuigen  in  verhouding 

tot  den  romp. 

In  weerwil  Tan  de  inToering  van  zeilschepen  met  sloom- 
vermogen t  of  gemengde  vaartuigen,  zullen  de  eigenlgk 
gezegde  stoomschepen  QOg  steeds  geroepen  worden  groote 
diensten  te  bewgzen,  en  zal  hun  gebruik  nog  gestadig 
meerdere  uitbreiding  erlaingjen,  Tooral  als  men  in  faet 
Tcrbruik  Tan  ileenkoien  tot  eene  Tormindering  zal  knnnea 
geraken.  Reeds  zgn  er,  bg  eene  circulaire  Tan  den 
6^»  Juqg  1849,  voorscbriflen  uitgOTaardigd^  die  «om 
aanmerkelijke  besparing  in  do  uitgaven  daartoe  móeten  teo 
gCT]0]gl9,  hejl>ben.;  dQ  n^itig  evenwel,  welke  er  sedert 
efsnige'  j^en  is  aan  den  dag  gelegd,  om  .Toe)  grootere 
T«|rt  te  Terkrygcn ,  dan  met  de  oude  schepen  Têrkregen 
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werd,  is  eene  der  oorzaken,  die  bet  meest  tot  het  yer^ 
meerderen  Tan  dat  Terbruik  heeft  bijgeilragea. 

De  Sphynx ,  die  lang  tot  type  heeft  .gefdiend  voor  dc 
ccmslructie  van  schepen  tan  160  paardenkr.  ^  .Was 'bij  zgne 
proefnemingen 9  bij  stil  weder,*  tOt  eeoe  taart  gekomen 
tan  ongeveer  9  myl,  bg  eenen  diepgang:  fan  3)46  «1 , 
•tereenkomende  met  eeaoi  walerverplaatsi^  .tan  777*tony 
•B.|net  eene  ondergedompelde  Dppertlakie  tan  bet.gro€i«^ 
Ijpant  tan  22,55  yierk.  ellen.  ,     i  <  ,-     .     .  '    ; 

..De  schepen,  naar  dia  .typo'  gèibovwd,  «n  tdoraien  tan 
io  Fransche  fabrieken  tertaardtgde  t^erkti]lgen>  hadden 
bg  de  proefnemiogon  pp  gelijken  diefigang  allen  nagenoeg 
deaelfde  taart  gehaald ;  doch  toen  die  sohepen*  werden  m 
dienst  gesteld,  werden  Jiij  zoo.  eeer  oteriadeii^  dal  de' 
diepgang  dikwerf  3,70  el  te  boten  ging,  en  het  ondein» 
gedompelde  gedeelte  tan  het  groot*spanl  steeg  tot  24,5  tierk. 
ellen.  Het  werktuig,  in  plaats  tan  28  zuigerslagen  te 
makctn,  terminderde  die  tot  14  of  15;.  in  zulke  omstan- 
digfaiidén  was  het  werktuig  niet  in  staat  om  meer  dan 
een  termogen  tan  ongetcer  100  paardenkr.  uit  1o.oefe«- 
nen,  en  daalde  de  taart,  bij  stil  weder ,  tot  ongeteer 
7  mgl. 

Na  de  type  Sphynx  tan  160  paardenkr.  geleverd  «te 
hebboi,  welke  type  in  1830  bij  de  Marine  als  eene 
weaen^ke  terbetering  beschouwd  werd,  en  die,  ondanks 
bare  goedle  diensten,  het  toorwerp  is  geweest  tan  zulke 
hetige  kritiek,  heeft  de  Ingenieur  uubert  de  type 
Yéldce,  tan  220  paardenkr.,  ontworpen,  die  niet  andera 
was  dan  de  Sphynx ,  maar  met  grootere  afmetingen.  Toen 
de  schepen  tan  die  type  in  dienst  gesteld  werden,  ge- 
beurde hetzelfde  wat  er  met  die  tan  160  paardenkr.  had 
plaats  getonden:  z^  werden  aanmerkel^k  oterladen,  en 
hnnne  taart ,  bij  stil  Weder ,  kromp  ook  in  tan  9  tot 
nagettoeg '  7  mgl. 

Ifa  dvB  schepen  bouwden  wg ,  met  meerdere  stoutheid 
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Toorllredende ,  en  in  ëénen  slap  al  wal  de  Koninklgke 
Marine  in  Engeland  bad  Yoortgebragt  Yoorbg  8tre?ende, 
de  sloomfregatten  Gomer  en  Asmodëe,  tan  450  p.  kr. , 
toen  in  1844  de  nota,  die  soofeel  gerucbt  gemaakt  heeft, 
betreffende  den  toestand  Tan  Frankrijke  zeemagt,  in  het 
licht  Terscheen,  iraarin  onse  stoom-marine  zoo  gestreng 
voidt  dooi^haaU ,  zonder  er  zelb  die  twee  laatstgenoemde 
icbepen  Tan  uit  te  zonderen ,  die  thans  nog  door  de  En* 
gelsche  zeelieden  bewonderd  worden.  Van  dat  tgdstip  af 
namen  de  denkbeelden ,  die  tot  dus  ?erre  bg  den  bouw  ?an 
stoomschepen  den  boventoon  hadden »  eene  geheel  andere 
wending.  Men  wilde  tot  eiken  prgs  eene  groole  Taart 
bereiken,  en»  om  daartoe  te  geraken ,  kwam  men  tot 
het  bouwen  Tan  schepen »  die  door  hunne  geringe  water- 
Terplaatsiog  naauwelgks  Toor  5  of  6  dagen  kolen  kunnen 
bergen  9  en  door  de  zwakheid  Tan  hunnen  bouw  niet  daik 
eene  krachtelooze  wapening  Toeren  kunnen. 

Zoo  heeft  men  op  het  gzeren  schip  Éclaireur,  dal,  b^ 
zgne  toelading ,  slechts  eene  waler-Tcrplaatsing  Tan  S13  toa 
heeft,  werktuigen  geplaatst  Tan  200  nominale  p.  kr. ,. 
maar  die  inderdaad  een  Termogen  bezitten  Tan  320p.kr.,. 
en  182  ton  wegen.  Nu  heeft  dit  Taarluig,  wel  is  waar, 
eene  Taart  Terworven  Tan  12  mgl,  bg  stil  weder,  en  bg 
eenen  diepgang  Tan  2,77  el ,  maar  heeft  ook  slechts  tooit 
2  maanden  Tictualie ,  en  geen  ander  geschut  aan  boord , 
dan  2  granaatstukken  Tan  30  tK,  en  kan  de  Éclaireor, 
om  TOor  5  dagen  kolen  te  kunnen  innemen,  zgoen  diep* 
gang  met  0,3  el  zien  Termeecderen. 

De  Prony ,  met  een  werktuig  Tan  320  nominale  p.  kr.  ^ 
en  Tan  380  p.  kr.  werkelijk  Termogen,  heeft,-  bg  stil 
weder,  eene  Taart  Tan  12,7  mijl  behaald,  bg  eenen  diep* 
gang  Tan  3,86  el;  maar  toen  het  er  op  aankwam  haar 
naar  la  Plaia  te  zenden,  moest  men  de  stukken  Tan 
80  ^  ontschepen,  en  ze  TOor  granaatstukken  Tan  80  ft 
Térwtsselen,   dewgl  de  romp,   waarvan  het   gewigt  niet 


849 

meer  dan  575  ton  bedraagt,  Toor  eenè  waterYerphalaing 
Tan  1385  ton,  niet  sterk  genoeg  geoordeeld  werd»  en  de 
Torm  van  het  Toorichip  te  scherp  was,  om  stnkken  van 
snik  een  zwaar  kaliber  te  kunnen  toeren. 

Te  regt  Toorzeker  trachtte  men  grootere  yaart  te  ter- 
krggent  dan  die  tan  onze  eerste  sloömschepen  mn  160 
en  220  p.  kr.;  wanneer  het  echter  oorlogschepen  geUt^ 
dan  bestaan  er  grootste  grenzen  foor  de.  taart,  welke 
men  niet  oterschrijden  kan ,  dan  ten  koste  tan  de  sterkte 
tan  den  romp,  tan  de  strijdkracht  en  tan  de  dienst* 
Tcrriglingen  van  het  schip.  Naar  ons  inzien,  beeft  hel 
Departement  tan  Marine  zich,  uit  het  oogpunt  tan  het 
terbriuk  tan  steenkolen,  en  dat  tan  de  diensten,  welke 
het  tan  stoomschepen  terwachten  moet,  op  eenen  ter« 
keerden  weg  geplaatst,  en  zal  het  zich  behooren  te  haas- 
ten dien  te  terlaten, 

Sioomfregatien, 

Wg  hebben  ons  zei  ven  de  otertuiging  kunnen  terschaffen, 
gedurende  eenen  ^langen  reistogt,  welken  wg  aan  boord 
tan  de  Asmodée  gedaan  hebben,  dat  een  werktuig  tan 
450  p.  kr.  niet  termogend  genoeg  was,  om  met  toordeel 
tegen  eene  hooggaande  zee  en  eene  stgte  koelte  op  den 
kop  te  worstelen,  oCschoon  dan  ook  het  werktuig  aan 
het  schip ,  bg  stil  weder  en  eenen  diepgang  tan  5,08  el , 
eene  taart  tan  10,5  mijl  geten  kon,  zoo  als  dit  be» 
tésligd  wordt  in  een,  in  1842,  door  de  commissie,  met 
de  keuringsproeten  belast,  uitgebragt  rapport.  Men  heeft 
dus  wèl  gedaan,  met  een  meer  termogend  werktuig  te 
plaatsen  aan  boord  tan  de  Hogador,  waartan  de  afme- 
tingen tan  den  romp  gelgk  zgn  aan  die  tan  de  A3modée« 
Hel  dat  werktuig,  dat  tan  650  p.  kr.  is,  heeft  de  Mo« 
gador,  by  eenen  diepgang  tan  5,18  el,  otereenkomendo 
met   eene   ondergedompelde   oppertlakte  tan  het  groot* 
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ipatil  fan  60  Tierk.  ellen ,  bg  stil  weder ,  eene  Taart  van 
12  ngl  teikregen* 

Toen  dit  schip  im  Rochrfcri  vertrok ,  met  zgne  kom- 
plete  uitrusting  en  676  ton  steenkolen ,  had  faet^be  eenen 
diepgang  van  5,84  el,  orereenkemende  net  eelie  ^water- 
terplaatsing  van  2760  ton  en  eene  nodergédompeMe 
et>|^vlakle  van  "het  grodl^spaiA  van  8fi  Tierk.allefp.  >  Onder 
dése  uieiMie' veerwttarden  aaoea  de  vaart , t tg >  «til  weder, 

veranderen   in   de   verhouding    van   i^  —  ^    dal  is^    lot 

11,88  mgl  kiMaaen* 

Was  het  nn  noodzakel^k ,  van  een  werktMg  van  6S0  p.  kr. 
gebruik  te  maken ,  om  een  sloomfregat  te  verkregen ,  dat, 
bg  stil  weder,  omstreeks  die  vaart  heeft,  .16  sltikkea  ge« 
sehnt  voert,  voor  10  dagen  steenkolen  en  voor  8  maanden 
victualie  innemen  kan?    Wg  zullen  dit'lkn»  tiagaah.l    * 

Wanneer  wij  het  proces-verbaal  van  de  proeven,  welke 
in  1843  te  Toulon  met  de  Labrador  genomen  werden, 
en  waarbg  wg  tegenwoordig  waren ,  raadplegen ,  zien  wij 
dat  dit  schip,  bQ  eenen  diepgang,  van  5,16  cl,  overeen- 
komende met  eene  walerverpiaatsing  van  ongeveer  2,607 
ton  en  eene  ondergedompelde  oppervlaj^to  van  bet  ^oolr 
spant  van  50,70  vielk.  ellen ,  enkel  mei  behulp  van  den 
stoom,  in  3  ur<en,58  miduteti  eenen  afetaQd  van  43,5-^n^l 
heeft  afgelegd ,  hetgeen  aeoveel  is  als  eene  vaart  van  bgna 
11  mijl;  de  zee.  .slond  hoog,  de  wind  woei  nit  het 
N.TÏ.W.  en  de  koers  varieerde  van  N*  61^0.  tol5N.2»»0. 

Bg  vergelgkende  proefnemiDgen,  welke  terzelfder  tgd 
in  bet  Kanaal  plaats  hadden  met  de  drie  ^oomscbepen^ 
Canada ,  Ghristophe  Golomb  en  ÜRoa ,  *mede  met  eonen> 
midclelbaren  diepgang  van  5,15  el,  overeenkomende  met 
eene  ondergedompelde  oppér^akte  van  het  ^  groot-^spant 
van  50,75  vierk.  ellen,'  bg  flaauwe  koelie  en  slechte  zée, 
befyben  beide  eerstgenoemde  sehepeo  verscheidene  nre^ 
achtereen  eene  vaart  bereikt,  die.  neoit  minder  was  dan 
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11  mgl»  60  soms  steeg  lot  11,5  of  gemiddeld  11,2  mijl. 
Hel  is  waar,  er  moei  opgemerkt  worden,  dat  de  werktaigen 
toeo  eene  kracht  Tan  nagenoeg  490  p.  kr.  uitoefenden. 

Later,  toen  de^e  schepen  in  acti?e  dienst  gesteld  wer- 
den«  is  de  Tftart'.teA  tec  beneden  die  cgfers  afgcnomeo. 
I>».  Q9rzi^k  bi^n^an  was,  dat  door  liet  grootere  gawigt 
ti^bet  stoom  werktuig «  dan  waarop:  utas  gerakend,  en 
datliQifiec  dafi.680  ioa  met  Volle  ketels  bedroeg, ' — bgbet 
aoladoP  der  700  ton  steenkolen,  welke  zg  bestemd  waren 
iaie  pemftn^,  —  de  diepgang  van  5,20  tot  5^58  d  is  ge* 
Mi^ep.,  pftdbooa/bQt  ^ip  slechts  als  pake(boort  wqs  uit-^ 
£ermt»v/(jD,«Uoo  maar  eenerequipage  had  yan  1S5  jnan, 
.fov  :;ï..!m4imdexl  Ticluali»^;  40  dagen  water ^  -en  TÖ6r 
'güdlMil  lint  aUeS' 4  igranaatslukken  Taik  90  tti 
.  Indko  dien  nu,  in  pkats^an  die  sware  werktiiigeii; 
aan  boord  van  die  schepen  geplaatst  had-  een  toestel 
met  schijf,:  Yan  650  p.  kr.,  wegende  650  kilogr.:  per 
paardenkrichiy  of ^  alles  daaronder  begrepen,  te  zamen 
868.  toa^.EOUi  nien  daardoor  eene  Terligting  van  280  ton 
bekomoft  bobben;  de  diepgang  zou  zgn  terug  gebragt 
$»68  tiot  6,15  el,  en  de  ?aart,'  bij  stil  weder,  apa 


gét^  |;^woèst  zijn  aan:  11,2  i^  -—  =  11,6  mgl.  Zoo 

dotadoté  zou  men  stoomfregatten  gehad  hebben,  uitgerust 
ds  pakiBlboolen,  die  700  ton  steenkolen  laadden,  en  bg 
^.  weder  11,6  mgl  liepen.  Wilde  men  dan  de  uit* 
msliiigéls  paketboot  vertangen  hebben  door  eene  oorlogst 
iflImÉbgr  <fap  bad  men  niets  anders  te  doen  gehad,  dan 
den  Toorraad  steenkolen  tot  550  ton ,  voor  10  dagen  (als 
do  lbigadar).te  beperken »  waardoor  een  gewigt  Tan  150 
Ml>i94i.l)eaebiid)aar  zgn  geworden^  meer  dan  toereikend 
Ml  hêl  .geschut  op  16  stukken,  en  de  equipagie  op 
904  koppen»  mot  8  maanden  Yictualie  enz.,  te  brengen, 
zonder  dat  de  diepgang  of  de  vaart  aanmerkelijke  ver* 
andering  daardoor  zouden  hebben  ondergaan. 
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.  Men  tal  ge? olgelgk » door  schroefwerktoigen  Tan  550  p.  kr. 
in  tchepen  te  plaatsen  van  gelgke  afmetingen  en  vormen 
als  de  Canada ,  de  Magellan  enz. ,  (mits  dat  het  achterschip 
een  weinig  meer  weggesneden  worde)  stoomfregatten  be- 
komen» die  eeoe  wapening  sullen  kannen  cmtvangen,  zoo 
sterk  als  die  Tan  de  Mogador.  Bg  stil  weder»  en  met 
Tolle  lading,  lal  de  Taart»  in  plaats  van  11»83»  slechts 
ll»6  mgl  wezen;  maar  in  plaats  Tan  66  ton  steenkolen 
{»r  dag  te  verbruiken ,  zullen  deze  schepen  slechts  55  ton 
behoeven»  en  hieruit  zal,  (gerekend  tegen  80  dagen  stoo- 
kens  per  jaar)  eene  bezuiniging  Tolgen  van  800  ton  ëteen- 
kolen  in.  het  jaar»  bedragende  minstens  35,000  francs. 
Bg  dese  betniniging  in  de  jaarlgksche  kosten »  heieft  men 
nu  nog  eene  bezuiniging  te  Toegen  van  ten  minste 
200»000  francs»  welke  in  de  eerste  uilgave  al  reeds  ver- 
kregen wordt)  door: 

1*.    Het  verschil  in  den  koopprgs  der  werkfirigen. 

2*.    Het  verschil  in  de  kosten  van  den  romp. 

Hen  heeft  beweerd,  dat  bg  de  schepen  van  450  p.kr., 
die  voor  de  Transatlantische  dienst  gebouwd  welden»  de 
zgden  van  het  schip»  op  de  hoogte  van  de  machine- 
kamer »  niet  genoeg  waren  verbonden.  Dit  gebrek ,  indien 
bet  vverkelgk  bestaat»  zal  daarom  te  gemakkelijker  bg 
nieuwen  aanbouw  kunnen  worden  verholpen,  naardien 
aan  die.  schepen  direct  werkende  machines  van  550  p.  kr. , 
mH  vJampgp-ketels »  kunnen  worden  gegeven ,  die  minder 
op  bet. midden  van  hel  schip  drukken»  en  in  de  lengte 
veel  mind^  ruimte  beslaan »  dan  de  werktuigen  Tan  450 
p«kr.»  welke  zij  thans  aan  boord  hebben. 

Wg  Toegen  hier  nog  ten  slotte  bg»  dat  deze  schepen 
eene  groote  stabiliteit  bezitten,  en  dat,  door  het  wegTallen 
der  raderkasten»  met  opo£Pering  van  minder  dan  één  dag 
steenkolen»  mogt»  men  het  noodig  oordeelen»  de  wapening 
op  24  stukken  zou  kunnen  gebragt  vvorden. 
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Ooer  het  voordeel ,  dat   er  in  gelegen  zou  zijn, 
hêt   aantal   typen  van   onze  etooniêchepen  tê 

verminderen. 

Wg  zieo»  het  oog  op  de  zamenstelling  onzer  sloom- 
vloot  vestigende,  dat  de  stoomschepen  verdeeld  zgn  in 
3  kategoriëo :  fregatten »  korvetten  van  de  1*  en  2"  kL , 
adTiéa-*vaartuigen  van  de  1*  en  2*  klasse;  en  dal«  in  elk 
dM  kategoriën  eene  nog  al  tamelgk  groote  verscheiden- 
luid  heerscht.  Zoo  zijn  er  fregatten  van  450,  540  en 
660  p.  kr,;  korvetten  van  de  1*  klasse,  van  400  en  320 
p.  kr. ;  kiorvetten  van  de  2*  klasse ,  van  300,  260  en  220 
p.  kr.;  avisos  der  1*  klasse,  van  200,  180  en  160  p.kr.; 
avisos  der  2«  klasse,  van  120,  100,  80,  60  p.kr.  enz. 

Bel  zoude,  naar  onze  meeding,  Toordeelig  zgn,  het 
aantal  dier  verscheidenheden  te  verminderen,  en  slechts 
▼oor  iedere  kategorie  van  onze  oorlogs-stoomschepen  eene 
ijpe  Yan  werktuigen  aan  te  nemen,  500  p.  kr.  voor  do 
iragatten,  400  p. kr.  voor  de  korvetten  der  1*  klasse,  en 
300  p.  kr.  voor  de  korvetten  der  2"  klasse.  Dit  zoude, 
irouwens,  nog  tot  deze  belangrijke  yerbetering  leiden 
kannen,  om,  voor  iedere  dier  kategoriën,  eene  enkele 
type  van  werktuigen  in  te  voeren,  als  waardoor  de  ge- 
legenheid zoude  zijn  geboren,  om  de  waarlooze  deelen 
nn  eenig  werktuig  te  doen  dienen  voor  alle  andere  van 
iMtieUde  Yermogen;  ja  zelfs,  indien  het  noodig  ware, 
een  deel  Yan  een  in  een  opgelegd  schip  geplaatst  werk- 
tuig ,  te  lecnen ,  om  daarmede  een  schip  ter  hulp  ie 
komen,  dat  verpligt  mogt  zijn,  uithoofde  van  het  on- 
broikbaar  raken  van  zulk  een  deel,  do  haven  binnen  te 
loepen.  (1) 


(1)  Hog  onltngs  was  het  ttoomfregat  de  Btrrien  verpligt,  door 
liel  brekea  vin  eenen  igner  inigert ,  de  haTon  Tin  Brêêt  binnen  to 
Jéopen.  Bil  achip  werd  in  staal  gesteld  om ,  na  leer  kori  tjjdsfor- 
leop,    weder  aeo  te  kannen  kieien,  doordien   lich  de  Ulloa,  die 
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Indien  de  staal  self  alle  werktuigen ,  Toor  de  dienst  der 
^loot  bestemd I  vervaardigde,  dan  zoude  het  gemakkelijk 
sgn  tot  Eulk  eene  uitkomst  te  geraken;  maar,  nu  bet 
Tervaardigen  Tan  bet  meerendeel  dier  werktuigen  aan  de 
Dgvevbekl  wordt  toevertrouwd,  lal  men  s^er  moegelgk- 
heidt  oaderf kideo ,  om  do  üedirikanten  een  tjpo  te 
doen  volgen  I  die  niot  volgena  hunne  eigene  denkbeelden 
ie  otttwOfpen;>  fiwingt  men  ben  een  plan  te  Tolgeb, 
^l  ag<  lelyenniel  gemaakt  hebben,  welk  deel  zulleo 
«ï  dan  id  de  f erantwóording  dragen ,  voor  alle  gebreken, 
die  gednrendo  den*  tijd,  dat  sg  voor  do  deugdelgkheid 
^an  bon  Wérk  inslaan  moeten,  knnnei^  ontstaan?  Dit  zgp 
werkd^ -grooto' bezwaren ,  maar  wy'gtlooven  niet,  dat 
het  onovorkpmeiöke  i^ü. 

In  JSng$tand  bèndt  sedert  lang  de  adorirabtrit  zicb  met 
^it  denkbeeld  bezig,  en  ai^n  hare  pogingen  is  het  gelukt, 
eene  overeenkomst  aan  te  gaan  met  de  Heeren  niLLEm  en 
Mirit,  tol  het  ontwerpen  van  een  plan,  waarnaar  dele 
febffikanten  ziek'  belast  hebben  met  do  vervaardiging  van 
xee  stoomwerk  tuigen  van  400  p.  kr»,  bestemd  om  in 
•chepen  geplaatst  te  worden  van  eene  tonnomaat  van 
minslens  1200  ton. 

Sioomkorveiien. 

Wij. Jhebbett.. reeds  g9««gd,  dat  m«n  st^dert  eenigen  tgd, 
P)9t /heli  dta^l  jom  ^m  gxQO\^.  ^^art  t^  i^rkr^geo^  d^ 
l^a^bt  idef:i.N^kt.ui^n  overdreven  hadt  Wg  noemen  hier 
im  het  bfsonder  de  Gatinat,  waairfan  h^ti  ontwerp  ger 
maakt  werd  in  de  gedachte,  dat  sg  een  werklpïg  vaii 
32Q  p«  kc-  zoude  moeten  innemen»  en  waaraan  men  yiferk- 
tuigen  van  400  p.  kr,  heeft  gege?en ,  alhoewel  de  water- 

werktuigen  van  dezelfde  soort  en  dezelfde  afmetingen  heeft,  fn  de 
liaven  bevond,' ea  men- een  hater- tni^ert  kon  nemen  oaa  diea  aan 
'genoemdéil  -bodem  'te  geven  ^  die  'anders  zeker  gedurende  eene 
maand  zoude  öpgeHouden  geweest  zijn,  hadde  men  voor  den  onbruik- 
baar geworden  zuiger,  eenen  nieuwen  moeten  vervaardigen. 


I 
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lerplaatsiDg  oiet  meer  bedroeg  dan  1331  Ion.  Aanne* 
mende  9  dal  de  slabilileit  Tan  hot  schip  door  werktuigen 
van  dat  vermogen ,  waarvan  het  zwaartepunt  veel  hooger 
Talt  dan  by  de  werktuigen  van  320  p.  kr. ,  die  Yoor 
dil  schip  bestemd  waren»  niet  worde  in  gevaar  ge- 
bngt,  zoo  is  het  toch  duidelgk,  dat,  indien  men  het 
eene  aan  zgnen  rang  passende  wapening  geeft,  met  een 
ioig  volgens  de  voorschriften  van  de  circulaire  van  5  Jung 
1849,  de  Gatinat  voor  niet  meer  dan  vier  dagen  kolen  zal 
kunnen  innemen. 

In  Engeland,  in  plaats  van,  zoo  als  voorheen,  werk- 
toigen  van  500  p.  kr.  te  stellen  in  schepen  van  1124 
ton,  (1)  (BuUdog,  Fury)  en  werktuigen  van  400  p.  kr. 


(1)  In  Prankrijk^  even  alt  in  Engeland  f  legt  men,  wanneer  men 
%ÊÊk  denkbeeld  geTen  wil  Tan  het  Termogen  van  een  werktuig  ten 
•fnigfe  van  den  romp ,  waarin  het  geplaatit  it ,  dat  iedere  paardcn- 
kraeht  OTereenkomt  met  sooTeel  ton;  maar  men  moet  daarbij  een 
Maagryk  onderscheid  in  het  oog  houden ;  in  Engeland ,  aprekende 
van  iokepen  van  1000  ton,  duidt  men  met  het  cyfer  1000  de  inwen- 
digo  nilmta  Tan  het  ichip  aan,  terwgl  in  Frankrijk ^  Tolgent  het 
gebruik  bg  *•  Rijks  Harine,  dit  cijfer  den  uitwendigen  inhond  Tan 
btt  ingedompelde  deel  Tan  het  schip  aandoidt ,  hetgeen  wg  vfaiêr^ 
Wêrphatving  noemen. 

Dit  ia  eene  onderscheiding ,  die  men  bgionder  moet  in  aoht  nemen , 
mwmu&u  men  onze  schepen  met  die  der  Sngelschen  Tergelijkt. 

%o%  worden  de  Engelsche  schepen  ATon  en  SoTem  Tan  450  p.  kr. , 
iadbehaorende  aan  de  Royal  Mail  Sieam  Paekêt'Company ,  op  eene 
ftrato  tonnenmaat  Tan  1880  ton  gesteld,  omdat  dit  cyfer  hunne  in- 
WiAfe'rnimte  uitdrukt.  (ledere  paardenkraoht  komt  daarbg  oTereen 
■Ml  i»1t  ton.) 

Ia  P^tmkrifkf  hebben  onae  Transatlantische  stoomfregatten  Tan  450 
^  kr.  aenen  uitwendigen  inhoud ,  of  eene  waterverplaatsing ,  Tan 
— fav— r  2580  ton,  iedere  paardenkraoht,  OToreen komende  met  5,16 
<Mi  I  bafgeen  den  schgn  sonde  kunnen  ge? en »  alsof  de  werktuigen 
^nm  ottie  fregatten ,  betrekkelgk  minder  Tormogen  hadden  dan  die 
én  Ingelache  schepen,  terwgl  aQ  ten  naasten  bg,  in  deselfde  Ter* 
iMvdfag  tot  elkander  staan.  Want  de  Avon  en  de  SeTOrn  hebben 
«Itlinidigen  inhoud ,  of  eene  waterTorplaatsing-  van  ten  minste 
Ion. 

(1851)  N\  4.  69 
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in  schepen  tan  mindrr  dan  1060  ton  (Ifi^r^  CMËiciy» 
Igeeft  men  tegenwoordig  werklaigen  Tan  ^Of^  p.'kr.  aan 
schepen  Tan  1220  tol  1287  'ton  (Farioiis  /  M&gicieone , 
Yaforoos «  Tiger)  en  werktufgen  tan  250  jS.  kr.  aan'  sche- 
pen  tan  970  Ion  (Mitanda;  Archer  eriz.^ 

Wil  men,  dat  schepen  tan  '4Ö()  p.  kr/,  eehb  passende 
iva pening  en  een  behoorlijk  taig>  voel'en;  ét^  Tóbr  zeten 
4ot  acht  dagen  steenkolen  innemen  kunnen ,  dan  moeten  z^ 
niet  minder  dan  1500  Ion  waterfcrplaatsmg  hebhen.'  Hét 
bestek  Yan  deze  soort  Tan  schepen  zoude  men  Tolgender 
Myze  kunnen  inrigten: 
Gewigt  van  den  romp  (0,466  T^n  de  geheele 

TraterTerpIaatsing) 700  ton. 

Gowigt  Tan  het  werktuig  (water ,  kolenhokken 
en    waarlooze    deelen  daaronder  begrepen) 
650  kilos  per  paardeokracht.       ....    2!Sil    » 
Masten,  zeilen  treil,  kabel»,  kettings»  skie* 

pen,  kombuis,  oven  enz.       •    •    •    .    •    116-    » 
Geschut  (10  stukk.}«  ^niuiiitie,  waarlooze  dëeleü    55'    » 
Gewigt  Tan  do. equipage,  levensmiddelen  voor 
2  maamien ,  Toor  eepe  maand,  water,  tegfn. . 
1,5  kan  per  kop  en  per  dag      .   ••     •     .       50  . 
Voorraad  van  den  kommaqdanl ,  ran  het  état-      '   ' 
major  i^  bout^enz.    . «  ,  •    •«..••..        6    j» 

totaal    1186  ton. 

Blgft  nog  315  toni  voor  ongeveer  ^cht  dagen  sleen^ 
kolen,  OTcr. 

W&t  nu  de  Taart  aangaat ,  die  een  schip v  naitr  dat  bestek 
gebouwd,  verwerven  zaf,'  moeleh  wf '  d'óèri  ü|itiierken, 
dat  bg  den  algemeen  aangenomen  vorm  voor  stoomsche- 
pen,  eene  waterverplaatsing  v^n  1500  ton  voor  het  onder- 
gedompelde gedeelte  van  het  grooUpant,  eene  oj^rvlakte 
veronderslelt  Tan  86  Tierk.  ellen;  en  Hieruit  zal  men, 
indien  aan  het  Toorschip  Tan  dien  bodem,  een  Torm  ge- 
geven  wordt,    OTereenkomende    met  dien  Tanr  de  Trana- 
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rttllaolUcbe  atoomschepeD  van  450  p.  kr; ,  dien  wij  doeIiiia>- 
tiger  yinden  dajQ  den  200  scherpen  vorm  Tan  de  Frony» 
de  Ariel.  enz.,;  besluifen  mogen «  dat,  terwijl  werktuigen 
Tan,. 450  nominaJep.. kr«^  maar  ?an  een  werkelijk  Ter- 
mogen  Tan  490  p.  kr* ,  aan  die  schepen  eene  middelbaiiB 
taart,  bg  stil  weder,  Tan  11,2  mijl  hebben  gegcTea,  bg 
-eenen  diepgang  Tan  6,15  el,  OTereenkómende  met  eene 
iDgedompelde  oppervlakte  Tan  50,75  Tierkante  ellen,  een 
werktuig  Tan  400  p.  kr.  eene  Taart ,  bg  stil  weder , .  Tan 
l;l,45  mijl,  xal  mededeelen  aan  het  nieuw  voorgestelde 
•Taartuig. 

Door  :werkluigen ,  Tan  SOO  p.  kr» ,  te  plaatsen  aan  boord 
Ttn  schepen,  die  deselfde  afmetingen  hebben  als  did  Tan 
220  p.  kr.,  die  Toor  de*  correspondentie -dienst  met  de 
T^eron/ gebruikt  worden^  zoude  men  schepen  bezitten  met 
•eene  vaart ^  bij  stil  .weder,  Tan  minstens  11,45  mijl,  en 
die  voor  .2  maanden  leef  logt  en  1  maand  water,  voor 
121  kop,  zullen  kunnen  laden ,  en  6  stukken  geschut  Toeren. 

Eene  Taart,  bij  stil  weder  en  met  volle  toelading,  van 
11,6  mgl  voor  fregatten,  van  11,45  mijl  voor  korvetten 
Tan  de  1*  en  2*  klasse,  schijnt  ons  toe  geheel  voldoende 
te  zgn,  en  wij  gelooven  niet,  dat,  met  het  oogmerk 
om  eene  grootere  vaart  te  bereiken  met  die  drie  klassen 
Tan  stoomschepen  (de  eenige  die  als  oorlogschopen  bc- 
edhoüWd  kunïien  worden)  het  raadzaam  zg,  de  hoeveel- 
heid ireenkolen ,  of  de  militaire  sterkte,  of  het  gewigt  van  . 
ika  'rbmp;  dat  wg  op  0,466  van  de  geheele  waterver- 
plaalsbg  hebben  aangèoömen,  te  verminderen. 


,-.;  Adoieê'Stoomvaar  tuigen, 

Tcttaapaien  van  de  twee  klassen  van  advics-taürtuigen , 
waartoe  al  de  schepen  van  200  p.  kr.  en  dafar 'beneden 
"bëfijCKoti-ch :  zun  ^li  van  gevoelen ,  dat  do  schepen  v^n  .200 
jjii.kr.,  m^y,  meerder  vruQh|„gebezig(Jl  zouden  kunmen.  w<>r- 
-dï|iiv;^ki09.zo..tot  ééoa^  klasse  vaü  sehepen  te  brengea  Tan 
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«lUdelbare  taart ,  meer  bgzonder  bettemd  yoor  de  dienst  in 
jtigiriêf  toor  die  onier  Terwgdorde  posten ,  en  tol  het  on- 
derhouden der  gemeenschap  van  baten  tot  haven,  ene.  (1) 

Wanneer  men  tferktuigen  tan  200  p.  kr.  in  schepen 
plaatste  tan  gelgke  afmetingen  als  de  paketten  tan  160 
p.  kr.,  die  tot  de  correspondentie  in  de  Levant  gebraikt 
worden,  en  welker  waterterplaatsing ,  geladen,  ongeveer 
760. ton  bedraagt,  toude  men  taarluigen  bekomen  vaneene 
taart,  hg  stil  weder,  van  nagenoeg  10  mgl,  en  die  met 
eene  ligte  wapening,  blgkens  het  bestek  van  gewigten, 
dat  wij  hieronder  laten  volgen,  voor  7  dagen  steenkolen 
suilen  kunnen  innemen,  en  30  Ion  -  beschikbaar  honden 
•om  troepen  aan  boord  te  nemen,  en  uitruslings'goederen , 
•amunitiên,  enz.  over  te  brengen. 

Twintig  schepen,  naar  die  grondslagen  ingerigt,  zouden 
uitgebreide  diensten  kunnen  bewgzen ,  terwgl  er  te  geigker 
4gd  eene  aanmerkelgke  besparing  tan  kosten  uit  zoude 
toortvloegen. 

Sesiêk  der  gewigien   van  êen  itoom$chip  van 

220  paardenkrachten. 

Romp  van  bét  schip    •    • 340  ton. 

Werktuigen  (kist-ketels,  water,  kolenhokken 
en  waarlooze   deelen   daaronder   begrepen) 
tegen  650  kilos  per  paardenkracht      .    .     170    » 
Haslen ,  zeil  en  treil ,  enz.    •••••.      85    » 
Geschut,  amunitie,  waarlooze  deelen  enz.   «      10    » 
Equipage  van  78  kop ,  voor  eene  maand  water » 
toor  twee  maanden  leeflogt 25    » 

Totaal      580  ton. 
Blgft  nog  170  ton  toor  steenkolen  en  lading  oter«. 

(1)  Toor  die  klatia  vtn  tchepen,  die  bestemd  ign,  om  graote 
reistogteii  te  maken,  en  langen  igd  in  onie  Koloniën  te  verblgTen, 
zonden  wg  het  geraden  achten,  lot  het  gebmik  van  ome  troegere 
4i4-k«teti  terag  Ie  keoren,  dia,  wel  is  waar,  b|na  200  kttogr.  per 
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ol  advies-schepen  moeten  alleen  gerekend  worden  te 

Aooren    zoodanige ^   welker    dienst   het  is,   spoed   ver- 

ischende   bevelen  over  te  brengen.     Bij  deze  soort  yan 

▼aartuigen,  moet  alles  aan  de  groote  vaart  ondergeschikt 

sgn;  terwgl,  met  het  oog  op  het  bedrag  der  kosten,  hun 

irerroogen,  en  gevolgelgk  hunne  afmetingen ,    zoo  klein 

mogelgk  moeten  genomen  worden. 

'   Wg  bezitten  eenige  schepen  van  120  p.k.,  die  «tot  die 

hettemming   volkomen   geschikt   zjjn,   als:   de  Ariël,  de 

Pélican,   de   Passe-Partout.     Twintig    schepen  van  deze 

•oorti    zouden  in  alle  behoeften  van  die  dienst  kupnen 

voorzien.  (1) 

Van  al  die  schepen  is  de  Ariêl  het  snelstTarende , 
Tolkomen  uitgerust ,  met  eeno  maand  leeftogt  voor  55  kop, 
40  ton  steenkolen;  en  bij  eenen  middelbaren  diepgang 
2,63  el 9  gaat 9  bij  stil  weder,  hare  taart  12  mijl  te 
boten,  zijnde  de  waterterplaatsing  alsdan  259  ton,  en 
de  ondergedompelde  oppervlakte  tan  het  groot-spant  gelgk 
10,78  tierk.  ellen.  De  vorm  tan  het  toorschip  tan  dat 
Taarloig  is  bg  uitstek  scherp ,  en  dit  was ,  zoo  als  wg  tan 
den  Laileoant  ter  zee  ebtkaud,  die  het  betel  ovei:  de 
kxiël  getoerd  heeft,  ternomen  hebben,  het  eenige  wat 
er  aan  te  berispen  viel. 
De  romp  tan  dat  taartuig  weegt  98  ton«    Indien  men 

paaréeokracht  twaarder  igo  dan  de  Tlampopketela ,  maar  teel  minder 
iMt  ankoadende  herstellingen  vorderen* 
— ette  ftoomtohepen ,  die  in  Engeland  gebeiigd  worden  om  do 
ibap  toMchen  de  hoofdstad  en  hare  rgke  Koloniën  te  onder* 
1,  too  als  die  van  de  Wêêi' India  Cmnpamy  onder  andere 
Bog  heden  kist-ketels  en  balans*maohinos«  Een  enkele  slechts , 
Cnuway ,  heeft  eene  direct  werkende  machine;  doch  de  Company 
t  de  venekering  van  Kapitein  oiUffiL  (üsporf  on  tkc  Sttam 
iir«fy,  peg.  51)  Toel  spgt  daarvan. 

(1)  Ir  kon  hier  geen  sprake  ign  van  de  kleine  stoomschepen ,  be- 
nlMid  toor  de  plaatselijke  dienst  in  eene  onier  Koloniën ,  loo  als  sjjn : 
éa  ImmIio,  de  Serpent,  van  SÜp.  kr.,  de  Gaet'R'dar,  un  20  p^kir.; 
düê  daartoe  in  Sénêgai  •»!•  gebruikt  worden. 
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tot  den  bouw,  in  plaaU  fan  yser,  hout  gebruikt  had, 
soude  het  moeijelijk  geweest  zijn  eenen  slévigen  romp  er 
toor  Ie  Tomen  tan  minder  dan  125  ton  gewigts  (1),  en 
lou  men,  alle  andere  omslandigheden  overigens  gelijk 
gesteld,  de  water- verplaatsing  op  286  ton  eiï  de  onder*^ 
gedompelde  oppervlakte  van  hel  groot-spant  op  11,80 
vicrk.  ellen  hebben  moeten  brengen,  waèrdoor  nood-* 
wendig  de  vaart  van  12  mijl  tot  11,64' mgl  koude  zgn 
gedaald. 

Dit  bew^l,  dat  het  gebruik  van  hout,  in  plaats  van 
|zer,  eene  vermindering  in  de  vaart  te  weeg  brengt, 
gelijk  aan  0,36  mijl.  Daarom  achten  wij  het  raadzaam, 
dat  voof' Advies- vaartuigen,  waarbg  de  vaart  eene  hoofd- 
laak  is,  brj  voorkeur  van  ijzer  moet  worden  gebruik 
gemaakt. 

De  eenige  tegenwerping,  welke  men  tegen  het  bouwen 
van  gzeren  advies-vaartuigen  zoude  kunnen  maken,  die 
in  geen  geval  als  oorlogsscb^ep  kuiïneti  aangemerkt 
worden,  is,  dat  de  gzeren  romp  na  korten  tgd  met 
schelpdieren  en  allerlei  zcege wassen  overdekt  ^ordl,  ed 
dat,  ten  gevolge  van  den  vermeerderden  tegenstand,  die 
er  'door  verèopzaakt  wordl,  de  vaart  verscheidene  mijlen 
afneemt. 

•  Op  deze  tegenwerping  antwoorden  wg,  in  de  eerste 
plaats,  dat  zich  de  vermindering  van  vaart  niet  dan  lia 
verloop  van  drie  of.  vier.  maanden  doet  gevoelen ,  ea  dal 
die  schepen",  uit  den  a^rd  van  de  dienst ,  waartoe  zy  be- 
stemd zijn ,' dikwijls  in  eene  haven  binnenloopen ,  en  et 
derhalve  meermalen  gelegenheid  gevonden  wordt»  om  in 
bet  drooge  dok  den  romp  schoon  te  maken,  dal  ia  weinige 
nreri  verrigt  kan  worden ,  en  hnnoe  vorige  vaart  we« 
der  herstelt;    en   ten  tweede,   dat  men  op   weg   is,    om 


'  (i)  .  D«  lioa(0B  romp  Tta  de  Fltmliardi  Vaa'HX)  p»  kr. ,  met  eeaé 
waterrerpUaUins  ▼»»  330  ton,  weegt  174  ton. 
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hg   de  yzeren  schepen  mkldeleu   tegen  bet  aangroegea 
aan  te  wenden,  die  aftloendo  zijn. 

Er  zgn  dienaangaande  te  Cherbourg ,  door  den  Ingenieur 
HA.KGIK,  belangrijke  proeven  genomen.  Do  romp  Tan  den 
P&iriote  ia  Iweemaal  geverwd  geworden  met  de  groene  verw 
iFan  8CVWXINPÜHT,  en  na  acht  maanden  Terblijf  in  bet 
natte  dok,  is  die  romp  nog  in  zeer  gooden  staat  be- 
vonden. Het  yerdient  opmerking,  dat  men  in  de  naby-i 
beid  van  do  koperen  mondingen  der  pypen  een'  overvloed 
imA  zeegras,  slgmdieren  enz.  gevonden  heeft,  en  dat  het- 
zelfde verschgnsel  is  waargenomen  aan  bet  voorschip  van 
bot  vaartuig;  belgeen  daaraan  werd  toegeschreven,  dat 
dit  gedeelte  van  het  schip  zich  digt  genoeg  bij  andere 
schepen  in  hel  nalle  dok  had  bevonden,  vielke  van  eene 
koperen  dubbeling  voorzien  waren.  Ook  te  Toulon  word- 
den, door  de  zorg  van  den.  Onder^Ingenieur.  FEHRA5Tr, 
prbeyen  gekomen.  Giedeelten  van  den  romp  der  Houette 
tverden  bedekt  met  een  mengsel  van  menie  en  een  vijfde 
iwatekttre  kwik^oxyde;  na  verloop  yan  vijf  roaandeii 
^aren  de :  bedekte  gedeelten  nog  volkomen  zuiver  geble* 
Ten ,  en  ^was  het  smeersel  in  goeden  staat.  200  kilogr» 
ongeveer  van  dit  mengsel  zgn  voldoende,  om  de  huid  van 
een  schip  van  200  p.  kr« ,  als  de  Mouelle ,  te  bedekken , 
en  de  waarde  van  die  200  kilogr.  wordt  geschat  op  na- 
genoeg 700 'francs. 

.  Wg'hebben  meerrfoalen  hel  hoofdbestuurvan  het  Deparr 
temenl  van  Marino  slrengelijk  hoorcn  gispen,  als  ware  het 
fag>1ket  doen  'botiwen  van  ijzeren  schepen  al  4etriiimschpols 
en^ptr-Minig  beladenheid  te  werk  gegaan*  Die*  beschul* 
di((iiigëü!  zijn  niet  gegrond,  en  om  dit  te  bewijzen,  zal 
het  genoeg  zijn,  eeuo  vergelijking  te  maken'  tusscbeq 
hetgeen  in  den  bouw  van  ijzeren  schepen  in  frankrijk, 
en  dienaangaande  in  Engeland,  heeft  plaats  gehad. 

De  Chaptal,  van  220  p.  kr.,  is  het  eerste  ijzeren  scbip, 
^vaarvBn  in  Frarikrijk  den  aanbouw  werd  bevolen.    Dai 
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lehip  iienl  door  den  Heer  gat&  gebouwd  lo  Atniknë^ 
iogoTolge  eene»  in  Februarg  1843,  met  de  Marine  ge- 
itotene  ofereenkomsl.  Het  aanlal  gseren  schepen,  dal 
Tan  1843  tot  1847  bij  de  particuliere  ng?erheid  besteld 
werd  9  bedraagt  21»  eene  paardenkracht  Toorstellende  ?an 
8390  p»  kr.  Het  aantal  gieren  schepen,  op  onze  rgks- 
wer?en  gebouwd,  bedraagt  13,  eene  paardenkracht  ?oor- 
•lellende  Tan  2220  p.  kr.  Deze  schepen,  ten  gezamen- 
Igke  getale  Tan  84,  en  eene  paardenkracht  Tan  5610p.kr«, 
kunnen  naar  hun  sloomTermogen  gerangschikt  worden 
als  Tolgt: 

4  Tan  300  tot  820  paardenkracht , 
3    »    220   »    260  » 

14    »     160    »    200  » 

8    )»     100    »    120  » 

6    »      20    »      60  » 

In  ffijr^fani/ 'bedraagt  het  aantal  gzeren  schepen,  die 
Tan  1839  tot  1847  Toor  de  Admiraliteit  zgn  gebouwd 
of  aangekocht,  8&,  voorstellende  een  Termogen  Tan 
9610  p«  kr.  Onder  die  35  schepen  heeft  men  5  stoom- 
fregatten,  Greenock,  Megsora,  Simoon,  Vulcan  en  Kr- 
kenheadi  waarTan  de  Tier  eersten  Toorzien  zouden  worden 
Tan  werktuigen  Tan  780  p«  kr«,  die  echter,  toen  men 
inzag  dat  gzeren  schepen  niet  toL  oorlogsschepen  gebruikt 
kunnen  worden,  tegen  werktuigen  Tan  350  p.kr.  Ter* 
wissehl  werden;  het  Tgfde  behield  zgn  werktuig  Tan 
550  p*  kr. 

BehalTO  die  5  fregatten  telt  de  Engelsche  stoomTlpol 
ten  minste  nog  8  gzeren  schepen ,  Tan  220  lot  350  p.  kr., 
en  8  Tan  150  tot  200  p.  kr.;  de  andere  zgn  Tan  120 p.kr. 
en  daar  beneden. 

'  Wg  hebben  alzoo  gebouwd  of  doen  bouwen  een  aantal 
Tan  Ijzeren  schepen,  bijna  CTen  groot  ak  de  Engelsohe 
Admiraliteit  deed;  maar  in  plaats  Tan,  gelgk  de  Engel- 
scbeui  groote  fregatten  te  bouwen,  hebben  wg  onshoofii- 


1 
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sakelgk  bepaald  tot  schepen  ?an  200  p.  kr.  en  daar 
beneden.  Alle  dezen  zullen  met  vrucht  in  de  Midd$lr 
tandsehe  Zee  gebezigd  worden,  de  kleinste  en  snebte  tol 
adviesvaartuigen,  de  andere  als  transportschepen  op  do 
Jtusten  van  ^Igdriê.  Bg  het  bestaan  van  deze  vergelg- 
kende  uilkomsten,  kan  men  niet  nalaten  te  erkennan, 
èaX  het  Fransche  bestuur,  bij  het  bevelen  van  den  aan- 
bouw van  gzeren  schepen ,  eene  groote  vooriigtigheid 
heeft  in  acht  genomen. 

Over  het  gesdiuê  der  sioomsehepen» 

Behalve  dat  bg  de  stoomschepen  met  schepraderen  het 
middel  van  voortstuwing,  zonder  in  het  minst  beschut 
te  ign ,  aan  de  vijandelijke  kogels  is  blootgesteld ,  is  daar« 
enboven  een  gedeelte  der  voornaamste  za menstellende 
deelen  van  de  werktuigen  boven  de  lastlgn  geplaatst,  en 
heeft  lot  bescherming  slechts  een  boord,  dat  maar  al  te 
weinig  wederstand  bieden  kan.  In  tijd  van  gevecht 
agn  dit  groote  bezwaren.  Ook  zijn  de  zee  *  officieren , 
die  van  de  rol,  welke  de  stoomschepen  in  geval  van 
oorlog  luUen  te  vervullen  hebben,  eene  bijzondere  studie 
hebben  gemaakt,  over  het  algemeen  van  oordeel  geweest, 
dal  die  schepen  nimmer  hunne  breede  zijde  moeten 
bteden,  en  dat  hun  geschut  zoodanig  dient  geplaatst  te 
ign,  dal  zg  steeds  voor*  en  achteruit  over  steven  slaags 
oioeton  komen. 

Wanneer,  daarentegen,  de  schroef  in  plaats  van  schep- 
raderen wordt  gebruikt ,  is  de  voortstuwer  voor  het  vgan- 
delgke  vuur  beveiligd,  en  liggen  desverkiezende  al  de 
deelen  van  het  werktuig  onder  de  lastlgn;  terwgl  hel 
stoomschip  van  voor  tot  achter  gewapend  kan  wezen 
ion  een  volkomen  oorlogsschip  wordt. 

Bg  hel  stelsel  van  wapening  over  steven,  is  men  er  toe 
ferpligt  geworden  op  het  voor«  en  achterschip  zware  stuk- 
keoy^op  affuiten  d  pioéi,  te  plaatsen.  Dit  stelsel  van  affuiten 
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heeft  wel  hel  foordeel  fan  bet  sohoöUTcld  zeer'  groot  far 
maken»  maar  het  beait  ook  zeer  groote  bezwaren. 

1*.  Hel  noodiaaki  de  uileinden  Tan  hei  schip  voort- 
darend  met  een  aansicftilgk  gewigi  te  bezwaren ,  dat  hel 
zwaar  doet  werken  en  in  zijne  vaart  hindert, 
.  2\  De  Tnurmend  kdmt  er  aanmerkel^k  hooger  door» 
en  «taat  minder  tast;  hel  ivordl  moeyelgker.  Om  lol  de 
bediening  manachappen  te  vinden  van  voegzamen  lig* 
chaamsbouw,  en  bij  don  gedwongen  meer  binnenwaarl- 
schen  stand  van  hel  stuk  wordt  het  rigten  beperkt,  en 
vermindert  de  gelegenheid  tot  het  doen  van  grondscholen. 

3*.  De  op  ptvJl •affuiten  geplaatste  stokken  zgn.bg  zwaar 
slingeren  en  stampen  van  hel  schip  moeijelyk  vast  Iq 
houden»  de  kansen  van  in  het  gevecht  beschadigd  te 
worden  zgn  grooler »  en  de  schade  is  moeijeigker  aan  boord^ 
te  herstellen. 

4*.  Hei  affuit  d  pivói  neemt  eindelijk  pp  bet  dek  eene 
aanmerkelgke  plaats  in»  belemmert  de  iorigting  van  het 
voor*  en  achterschip,  en  tnaakt  het  noodzakelijk ,  dat  het 
dek  daar  ter  plaatse  vlak  zij ,  zonder  zeegl  of  rondte. 

Te  gelijk  mei  de  affuiten  a;ifW/j  heeft  men  aan  boord 
van  verscheidene  schepen  proeven  genomen,  met  gewg« 
zigde  affuiten,  d  échantiynoUes  gezegd^  van  de  Cami" 
léon^  naar  den  naam  van  het  «chip,  waarpp  de  eerste  proef- 
nemingen daarmede  hebben  plaats  gehad.  (1)  Deze  affuiten 
hebben  van  voren  aan  eene  ijzeren  as  rollen,  die  Toor  een 
gedeelte  in  de  zg wangen  ingelaten  zijn;  het  achterkalf 
rust  geheel  op  hel  dek  en  laat  toe  dat- men  hoog  boven 
de  kim  rigten  kan.  Van  achter  bevindt  zich  eene  plaa| 
met  een  gat»  waarin  een  bandspaak  of  hefboom  met  ko- 


(1)  De  affuts  d  échantignolleM  ^  tijn  bijna  niets  anders  dan  groote 
schuif-rolpaarden ,  welke  laatsten  bij  de  Ifederlandsefae  Mariao  ocb 
boord  vanienkele  schepen  in  gebruik  ignv  De  beimmilis  'd  ielitantignoli— 
komt  Tan  de  dwarsstukken  die  de  acbiorwielen  Tervangeo »  en  waaf 
de  hefboom  met  rollen  op  werkt. 

VWIT. 
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peren  rollen  gebragt  uordt,  waermetle  men  hel  achter^' 
gedeclle  TQQ  hel  rolpaanl  lol  het  Ie  boord  brengen  opligl, 
en  bel  overbreogea  van  de  eené  baar'  de  andere  plaals , 
gcniakkclijk  wordl  gemaakt. 

Hel  deze  afluileo  kan  men  e?en  reel  boTen  de  kim  rig- 
len  a1^  met  die  opi  raamsleden,  en  sij  hebben  boven  de 
liMlsle  de  Tolgende  voordeelen: 

1^  Dal  zij  bijna  de  helft  minder  wégen,  dal  zij  Van 
eenToudigcr  zamenstel  zijn,  slerker,  en  minder  \albaar 
om.  door  hel  vijandelgk  vuur  onbruikbaar  gemaakt  lo 
worden. 

2*.  Zij  z^  minder  hoog,  en  bij  hevig  slingeren 'en 
slÉmpcn  van  hel  schip  met  meer  gemak  vast  te  houden* 

3*.  Zy  kunnen,  met  de  helft  minderivolk  eb  in  korte*' 
ren  lijd  van  de  eene-  plaaU  naar  do  andere  worden 
overgcbragt. 

M^n  is  eindelgk  ,  bij  hel  gebruik  van  deze  affuilen 
niet,. gelijk  bij  die  d  pivót ,  genoodzaakt  om  een  gedeelte 
Tan -dë  verschansing,  dio,  wal  men  ook  ^bg^en  moge, 
dé  manséhap-  tegen  schroot  en  'geweervuur  beschut,  te^ 
la  len  vallen.  (1) 

Het  eenigc  nadeel,  dat  de  schuif-rolp^arden  voor  z^vaaf 
granaalkanon ,  tegenover  die  met  sleden  hebbén,  is,  dal 
Tan  een   zijdelings   minder  uitgestrekt  schoolsvold  aan  te 

« 

biedea;.  doch  dit  nadeel  wonii  vergoed  door  de  gemak ke« 
Igkbèid.,  waarmede  men  een'  vuurmond  van  de'  eene  ge- 
a^utapoort  naar  de  andere  kan  verplaatsen,  en  dus  doendef 
dan  ook  in  staat  stelt  in  allo  riglingen  kralsvuren  aan  to 
webdeOk 

Wjj  zullen  hier  nog  bijvoegen,  dat  de  schuif-rolpaarden' 


(1)  Helden  kier  geitgd  wordt,  doei  tien  dat  de  affuta  A  échantig" 
noUêê  teer  ?eel  booger  njo  dan  ome  tokuif-rol paarden.  Wg  bebliea  on« 
daaromtrent  geene  nadere  inlichtingen  kunnen  Terscbaffen ,  dan  die 
▼oorkomen  in  den  Diotionnairê  dê  Marine  é  woilês  §t  d  vapiur ,  par 
M.  M.  Lt  Bomrovz  H  riais,  in  voce  éehanügmoilêê. 
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toor  tWMir  gnnaatkanoD,  soowel  op  seilscbepeD  ab  op 
«toomachepoii  te  gebniiken  sgD»  en  dat  het  altgd  Tao  zeer 
groot  belang  is,  zoo  lang  daartoe  geene  Toktrekte  Dood» 
aakelijkhoid  bestaat,  foor  laatst  genoemde  schepen  geen 
bgtonder  materieel  aan  te  houden. 

Hen  toude  alaoo  gegronde  reden  hebben ,  om  de  affuiten 
il  pivéi  of  draaisleden ,  door  ichuif-rolpaarden ,  gezegd 
MM  dê  CamdUan,  te  Tervangen ,  en  het  gebruik  Tan  deze 
algemeen  te  maken. 

Wat  de  wgze  van  inrigting  der  wapening  betreft,  die 
op  het  Toor-  en  achterschip  gemaakt  moet  worden,  zoo 
lijn  wg  Tan  gOToelen ,  dat  men  wel  doen  zoude  mei  aan 
te  nemen ,  wat  te  Toulon  op  de  Panama  en  op  Torscbei- 
dene  andere  schepen  is  in  praktgk  gebragt.  Op  den  bak 
tn  Tan  den  eenen  kraanbalk  tot  den  anderen,  heeft  men 
eene  dwarsscheepsche  Taste  Tcrscbansing  gemaakt  Tan  0,45^ 
el  hoogte.  Aan  die  Tcrschansing  heeft  men  broeking 
ringbouten  boTestigd  Toor  twee  als  jagers  te  gebruikea 
stukken;  Toor  ieder  dezer  stukken  is  in  het  boord  eene 
opening  gelaten ,  in  dier  Toege ,  dat  de  ter  zgde  Tan  de 
opening  staande  deelen,  niets  Tan  de  werking  Tan  het 
geschut  te  Treezen  hebben.  Deze  stukken  kunnen  hun 
Tuur  rigten  eTenwgdig  aan  de  kiel  en  zelfs  bun  Tour 
kruisen. 

Op  het  halfdek  béTinden  zich  achteruit  twee  achter*  en 
twee  zgpoorten  in  de  wind?eering,  met  een  Tast  boord 
in  de  hoeken,,  dat  tot  steunpunt  dient  aan  bet  borststuk 
Tan  het  rolpaard. 

Daar  nu,  gedurende  de  reis,  de  jagers  en  de  stukken 
achteruit,  in  de  nabg  gelegene  zgpoorten  kunnen  Terplaatst 
worden,  zullen  zg  de  uiteinden  Tan  het  schip  niet  be- 
zwaren, zoo  ak  dit  het  geTal  is  met  stukken,*  die  op 
draaisleden  of  affuiten  d  pivéi  geplaatst  zgn. 
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Oniwêrp  van  zamênêtêlling  dêr  Sioomvlaoi, 

De  ordonnantie  Tan  1846  had  Tolgender  wijze  de  zaïnen- 
ttelling  onzer  stoom  vloot  vastgesteld: 

10  Fregatten  van  450  k  650  p.  kr. 

(20  van  320  i  400    » 
40  Korvetten  i  j^O   »    220  i  300    . 


60  Adyies-vaartuigen  ,  |  ^^ 


160  k  200    » 
120  en  daar  beneden. 
Totaal  100  vaartuigen  (1)  met  ongeveer  24,000  p.  kr. 

Ten  'gevolge,  Tan  het  tot  bet  Departement  van  Marine 
lemgkeeren  der  schepen  van  450  p.kr.,  die  gebouwd 
geweest  waren  met  het  doel  om  eene  Transatlantische 
dienst  tot  stand  te  brengen,  becillen  wg  tegenwoordig  21 
ttoomfiregatten  (daaronder  begrepen  de  Isly  Tan  650  p.  kr. 
en  met  schroef,  die  nog  niet  in  dienst  gesteld  is.) 

In  plaats  Tan  de  bg  de  aangehaalde  ordonnantie  be- 
paalde xamenstelling ,  die  ons  loeschynt  niet  aan  al  de  Tor- 
deringen  Tan  de  dienst  te  kunnen  beantwoorden ,  en  dit  zg 
▼ooral  gezegd  met  betrekking  tot  het  aantal  groote  schepen, 
^elooTen  wg  Toor  do  zamenstelling  onzer  stoomTloot,  de 
nafolgende  getallen  te  moeten  opgeTen: 

26  Fregatten,  gewapend  met  16  stukken. 

4S  V  j^^  ^^°  ^^  P*  '^'**  S^^^P^'^^  °^^  ^^  stukk. 

^^  ^"•(20  »    800    »  »  f     6     • 

20  Transportschepen ,  lan  200  p.  kr. 

"20  AdTÏes-Taartuigen,  Tan  120    » 

Ib  lamen  110  schepen. 

Uitmakende  een  Termogen  Tan  ongeTeer  35,000  p.  kr. 
ia  plaalfl  Tan  24,000,  dat  uit  de  bepalingen  der  ordon- 
nantie Tan  1846  voortvloeit.    Deze  rermeerdcring  in  getal 

^1)  Ig  die  ordoonantio  werd  dturenbofen  Toortien  in  twee  drövende 
teltarjieBy  tab  400  è  SOO  p.  kr.,  en  van  40  è  60  ttokkeai  nea  heeft 
«ebter  later  Taa  dea  bonw  dier  vatriaigea  afgeiiea. 
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en  in   vermogen  achten    wg   genoegsaam   geregtfaardigd 
door  de.  fi»volgeDide  bescbeu  wiitgen' : 

In  1849  telde  de  Etigelscbe  sloom  vloot  (de  zeilschepen 
met  sloom  vermogen  niet  medegerekend)  98  scbepeo, 
geschikt  voor  de  dienst  len  oorlog,  voorstellende  een  ver- 
mogen Tan  ongeveer  30,200  p*kr.;  daarenboven  61  sche« 
pen,  die  mede  aan  den  slaat  toebehoorden  en  tot  pakel- 
booten,  jaglen  enz.  gebezigd  werden,  voorstellende  een 
vermogen  van  om  en  bg  9700  p,  kr. ,  te  zamen  39',9<)0p.  kr. 
en  eindelijk  verder  nog  7,0G0  p«  kr.  aan  vverktuigen  die 
voltooid  en  in  aanmaak  waren. 

De  eenige  schepen  in  Frankrijk^  die  aan  den  staat 
toebehooren  en  geen  deel  maken  van  de  militaire  Marine, 
zijn  die ,  welke  tot  de  Correspondentie  van  de  Levani  ge* 
*bruikl  worden.  Bij  hel'  ontslaan  van  eenen  zce-oorlog 
zouden  zij  een  vermogen  aanbrengen  van  2,500  p.  k. ,  dat 
bg  onze  sloom  \  loot  te  voegen  zoude  zgn. 

Wat  onze  handels-sloom  vaart  aangaat,  deze  heeft,  met 
uitzondering  van  eenige  schepen  van  160  a  280  p.kr. , 
slechts  zeer  kleine  vaartuigen ,  die  in  geval  van  oorlog 
van  hoegenaamd  geen  nul  kunnen  zijn. 

in  Ei^geland  bedroeg  op  den'l*'"°  Jaiiuarg  1849  hel 
aantal  handels-stob'Aïschépëa  11 00,  voorstellende  een 'ver- 
mogen van  93;Oeie!i  jy.  W.  "Ofadër  die  1100  scKêfkén  z^'n 
w-  tëri'hiiiWl^^4fO  i'èè.460  p.  kV;  eti  di^rbovenj^jGOjan 
200  tdl  380  p.kr.^  en  TaWah  KO  lól  200  p.  kr.  (1) 


' .  / 


(1)    De    Oriental  and  Peninsuhr  Company.heeti  \ooTz\ch  alleen 

26  «loomtchepen  in  dienst,  Van  eerie'tofanemaat  van  30,000' toni  en 

een   vermogen    van   11,000   p.  kr.    Bjj  een  kontra1^|  |dat    v^ór  Üen 

jaren    met   de  Admiraliteit  is  aangegaan  ,  heeft  dese  Compagnie  tich 

tseibepdèn,  om   den  'b^#   dier  scbepen  toodénig  in  te  rigten,  dat 

SQ.^  stiikketa  Tan  iie(t  swaarstA,  ibg  dq  Bngelselie.  koninklijke  Jtirine is 

ge^jroik  iiijnde  kalil^er»  jpe^ea  kunn^.  .  ,D.^m  oTereenkomst  bepaaU. 

daaréqboTen ,  dat  de  Admiraliteit ,  na  de  Compagnie  twee  maanden  te 

vbMD  'daarvati' vet^lft^d'tfr  hébbèily'tliief^sielieped'tar  kiitineti  boren 

«f  kéofM»  ditt' ^è'tttt  ^6  dfcM  tétf  eoHoi^!  6t  ioé  elke  èttdere  «e  dben 
inrigten.  .v.  '.   -  \' .  j  r    •   .  "  .  •. •  :•  ,        ... 
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Wij  voeren  hier  nog  ann ,  -dat  de  Luitenant^  HOBmTs 
{o f  thé  Hoyal  Marine.  ^ rit llery) ,  aan  wicn  door  de  Admi- 
raliteil  de  taak  was  *  opgedragen ,  om  de  sloomscb'epen ,  die 
tot  de  maatpost-dienst  gebezigd  worden ,  in  oogènschouw 
te  nemen,  met  het  doel  om  daarby  na  te  gaan  of  zg 
gMchut  toeren  konden,  toof  do  Commissie  van  enquête 
de  terklaring  heeft  afgelegd,  dat,  met  eene  uitgate*  Tan 
'200  &  lOOQ  p.st.  in  zes  weken  tgds,  al  de  schepeb  van 
600  ton  en  daarboven,  atzoo  ten  minste  150  schepen,  in 
•taat  gesteld -konden  worden,  om  eene  wapening  te  voeren, 
bestaande  uil  2  stukken  d  ptvót  van  32  t^  N^  1,  yoor 
aehepen  van  150  &  200  p.  kr. ,  en  van  6  stukken  tan 
-svfaar  kaUber,  voor  schepen  van  450  p.  kr.  en  daarboven.  (1) 

*  HiSt  het  oog  op  het  vermogen  van  40^000  p.kr;^  waar- 
uit ^  in  Engeland,  's  rijks  stoommarine  bestaat,  en  bp  de 
60,000  p.  kr.y  welke  de  handel-stoomvloot,  in  geval  van 
oorlog,  zou  kunnen  beschikbaar  stellen,  zal  men  hel  toI- 
strekt  niet  overdreven  noemen,  dat  wij  voorstellen,  'om 
het  effectief  onzer  sloomvlool  op  een  vermogen  van  35,000 
p.  kr«  te  brengen. 

Tegenwoordige  geeteldheid  van  onze  etoomvlootm 

Wg   hebben   thans   te   water   of  op  stapel:    21  stoom- 
fcQffliteni  8  korvetten  van  de  1"  klasse,  21  korvetten  van 
de  2*  kL  t  en  57  ad  vies- vaartuigen  van  de  .1°  en  van  de  2"  kl. 
Onder  deze  57  advies-vaartuigen  komen  voor: 
1*.    2   houten    schepen   van  200  p.  kr. ,  kort  geleden 

aangebouwd. 
2\     17  schepen  van  160  p.kr. ,  van  de  Vj^q  Sphynx, 

•  .      waarvan  er  elf  15  tol  18,  en  zes  10  lol  13  jaren 

oud  zgn.  ,       . 

(1)  -Mea-lieeft  in  Engeland  les  noinm«rt  Tan  kanoni  vtn  32  #; 

4I««.-1  weegt  sa  ceatweighti  jof  288a  lulog.;  W.  6,  25  centweights  of 

1970  kUog«,.  In  Fr^nMfjik  hebben  wg  drie  nommers  Tan  JianoDf  Tan 

80  fB,  wegende  8171,  2586  en  2156  kilog.    Een  Tierde  nomiQer  lal 

beproefd  worden ,  waarvan  het  gewigt  U  1860  kil. 
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9*.     20  giereo  tcbepen  fan  100  a  200  p.kn 

4**    18  houten  schepen  ?an  120  p«kr.  en  daar  beneden, 

vraarvan  er  vgf  in  1844  van  den  handel  aangekocht 

ign,  en  in  een'  tamelyk  slechlen  staat  verkeeren. 

De  kalst  bedoelde  schepen  zullen  binnen  weinige  jaren 

Teidwynen»  gelgk  mede  de  elf  van  160  p.kr.,  die  bofen 

de  15  jaren  oud  tgn.    Daardoor  zal  het  aantal  van  de 

onder  de  advies- vaartuigen  gerekende,  schepen  nagenoeg 

lol  40  inkrimpen »  en  gelgk  staan  aan  dat ,  waarop  wg  de 

schepen  Tan  minderen  rang  voorgesteld  hebben  te  bepa* 

len«    Onder  die   40  schepen  zullen  er  acht  honten  van 

160  tot  200  p«kr.  overblgven»  die  ooder  die  soort  zullen 

kunnen  worden  gerangschikt,   welke  wg  transportschepen 

genoemd  hebben;  de  anderen  kunnen  slechts  ak  advies- 

Taartnigen  beschouwd  worden* 

Wat  nu  de  21   schepen  aangaat,  die  tegenwoordig  de 
getalsterkte  der  korvetten  van  de  2'  klasse  uitmaken ,  men 
vindt  onder  deze: 
1\    Zes  schepen  van  220  p.  kr. ,  met  eene  walerver- 
plaatsing  van  1200  k  1340  ton,  en  in  slaat  om 
4  kanonnen  van  30  tt,  en  2  granaat-stukken  van 
80   a  te  voeren.     Deze  schepen  zgn    8   tot  12 
jaren  oud. 
2*«    Zes'  andere  schepen  van  220  p.  kr. ,  met  eene  water- 
rerplaatsing  van  1000  k  lOSO  ton,  en  ran  6  tot 
8  jaren   oud.      Ligler    gebouwd    zgnde    dan   de 
eerste,  loepen  zg   meer  vaart,   maar  kunnen  niet 
zoo  veel  geschut  voeren. 
3*.    Zeven  ijzeren  schepen. 

49.  De  Tisiphone  en  de  Tanger  van  300  p.  kr. ;  het 
eene  dezer  vaartuigen  staat  nog  op  stapel ,  en  het  andere 
wordt  uitgerust;  hunne  waterverplaaUing  is  1040  ton. 

Yan  de  21  korvetten  van  dè  2^  klasse  kunnen  er  der- 
halve hoogstens  14  voor  geschikt  gehouden  worden,  om 
tot  de  dienst  ten  oor|og  te  worden  bestemd. 
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Wg  hebbeo  slechu  twee  kor  feilen  Taa  de  1*  klasse  Ie 
water ,  de  Prony  en  de  CSolbert ,  fan  320  p.  kr«  De  Prony 
heeft y  gelgk  wij  dit  reeds  aanstipten»  eene  uitmuntende 
Taart;  doch  het  is  ?eeleer  een  adfiesfaartuig  ?an  groote 
afmetingen  dan  een  oorlogsschip.  De  zes  andere  staan  op 
Blapel,  en  ?an  twee  daartan  sgn  de  werktuigen  nog  niet 
besteld. 

Dit  deze  opsomming  Tolgt»  dat  wg»  zoo  er  thans 
oorlog  ontstond  y  niet  meerder  schepen ,  bekwaam  om  ge-* 
schut  te  Toeren y  ter  onzer  beschikking  zouden  hebben» 
dan  21  fregatten»  15  tot  16  konretten  en  19  schepen  Tan 
160  tot  200  p.  kr.,  en  onder  deze  laatsten  worden  er  zeker 
nog  10  gCTonden ,  welke  zeer  doorgezet  en  uileengewerkt 
zgn»  en  die  Toor  eene  goede  dienst  weinig  geschiktheid 
hebben. 

Zulk  eene  gesteldheid»  gewis»  heeft  niet  Teel  befre- 
digends »  en  het  is  meer  dan  tijd »  dat  wg  trachten  daaruit 
te  geraken»  door  al  de  noodige  maatregelen  te  nemen» 
om  het  aantal  van  onze  fregatten  en  dat  onzer  korvet* 
ten  der  1*  klasse  zoo  spoedig  mogelijk  op  25  te  bren* 
gen.  Daartoe  zal  de  vervaardiging  gevorderd  worden  van 
Tier  werktuigen  van  550  p.  kr.»  en  van  19  werktuigen 
van  400  p.  kr. »  te  zamen  eene  uitgave  vereischende  van 
14,700,000  francs;  welke  evenwel,  over  5  jaren  verdeeld, 
voor  ons  budget  een  niet  te  zware  last  zal  zgn. 

Deze  bestellingen  zouden  overigens  in  dit  oogenblik  aan 
de  inrigtingen  van  ngverheid ,  tot  welker  schepping  de 
Marine  zooveel  heeft  bggedragen »  bgzonder  te  stade  komen. 
Het  is  in  het  belang  der  Marine »  dat  die  inrigtingen  be- 
hoed worden  voor  ondergang»  en  zg  dient  vermogende 
hulpmiddelen  te  verschaffen,  om  ben  aan  te  moedigen 
en  in  stabd  te  houden. 


(1851)  N«.  4.  60 
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Ooer  dê  noodzakelijkheid,   om  op  onze  werpen  de 

Werkplaatsen  ie  behouden  tot  hét  hereièUen  der 

werktuigen,  welke  daar  bestaan. 

Indien  wg  hier  oom  stem  Terhefian  iw  vQOrjeele  oq«^ 
n^ferheid,  ter  rervaardignig  4ejp  werktuïgeQ»  zqq  kmuieR 
wg  loch  ook  niel  oalalen  te  erkennen »  dat  ér  yqw  do 
Marine  een  oterwegend  Mang  ))eslaat  om  d^  wi^rl^pl^al^en 
tot  herstelling  in  staqd  te  honden ,  welke .  sg ;  ten  ^mitif^ 
^crpligt  19  gemest  in  de  J^eehaveni  9B  tja,.rigteQ».2Q9dfi» 
men  eenige  meerdere  oi^tsvimuBlipg  cnfin  d<^:  slopa^narine 
heeft  willen  geven.  De  oprigling  dier  werkpl^i^tsen  werd 
daarom  noodzakelgk.,  dewijl  bet  m^t  geene  mogdgkheid 
was  aan  te  nemen»  dat^  wanneer  een  schip  met  bescha- 
digde werktuigen  uit  zee  terug  keerde ,  de  herstelling  er 
van  ergens  anders  dan  aan  onee  werTon  lou^  kuRüca 
geschieden, 

Hen  raadplege  dieoa^^ngaande  de  in  Engeland  ]plaatf 
gehad  hehbende  eu^uéle»  en  men  zal  ontwaren ;,  dat  o^^ 
naburen  daarin  met  ons  Tan  hetzelfde  g^Toelea  zgn  (1)> 
en  dat  zg,  reeds.  Tan  1838  af  te  fFoolu^ieh  nitgebr^ 
werkplaaUei^.  badden,  opgerigt ».  tot  het  herstellen  yi^n  stopjiv- 
werk tuigen,  Pp^wowiea,  aian  die  inrigtiug^  ton  kqslp 
gelegd,  bedrQ<9g«n.  ia  l$i8  a,95.0,0ÖQ  francs^  len  in  ^849 
werd ,  om  ze  ie  ToUoogen »  eene  som  g^Tc^gd  Tan.  ongsr 
▼e^r  220,000  francs. 

Bchaho  de  inrigting  te  PFoolwichj^  heeft  d^  i^d^ir^-* 
lileit  de  nood^akelyl^beid  gevoeld ,  eene  ^pd^f^  t^  Pojrt^ 
mouth  ie  ve^iigQn.  Ii^  1849  waren  daara^p  xeeda  besteed 
1,650,000  francs,  en  tot  hare  Tokooging  w^rd  Wg  ^eoQ 
som  Tan  1,430,000  francs  goTorderd. 

(1)  Hen  leze  over  dit  onderwerp  de  Tragen  Tan  lord  jobs  kat, 
Lid  van  de  Admiraliteit ,  Tan  de  H,  H.  wahs,  eerste  Secretaris  Tan  de 
Admiraliteit,  Schout-bij>Nacht  lOWlKS,  Kapitein  ter  Zee  illigz,  KiniBn 
«n  ATHUTHOif,  enx.y  bladz.  168—174,  672,  218,  514  eni. 
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Te  Km/kam  eindelijk^  nabg  Plymouth,  wordt  reeds 
8ederl  1844  mei  g?er  gewerkt  aan  het  graven  van  een 
:dok  voor  sloomscbepen.  De  sommen ,  die  daartoe  op  het 
einde  van  1848  waren  uitgegeven ,  liepen  lot  een  bedrag 
▼an  383,000  p.  %U  of  9,766,000  francs ;  terwgl  lot  het 
Toortzellen  der  werkzaamheden  gedurende  1849  eene  som 
iterd  gevraagd  van  160,000  p.  st,  of  3,825,000  francs. 
JBéhalve  dat  dok  zullen  er  groole  inriglingen  worden  lot 
fttend  gebragt  tot  het  herstellen  der  werktuigen ,  waarvan 
fde  kosten  op  800,000  p.  %\.  of  7,660,000  francs  sullen  te 
•taan  komen. 

;.  De  uitgaten,  welke  tot  het  oprigien  van  werkplaatsen, 
i»f  herslelling  van  stoomwerktuigen  op  onze  werven, 
4al  heden  zijn  gedaan ,  bedragen  (de  gereedschappen  mede 
gerekend) : 

voor  Chêrbourg   •    .     •    2,974,000  francs. 


p  £reêi 

p  Lorieni  • 

»  Rochifort 

»  Toulon    • 


.    .    2,992,000      » 
.    .     1,637,000      » 
.    .    2,258,000      » 
•    .    1,068,000      » 
De  etablissementen  te  Lorieni  en  te  Roehefort  knnnen 
ab  voltèoid  beschouwd  worden;  te  Chêrbourg  en  te  Breei 
blgfk.nog  zeer  veel  te  vorrigten  over. 

Wal  Toulon  aangaat ,  de  middelen ,  waarover  deze 
oorlogshaven  te  beschikkea heeft,  zgn  geheel  ontoereikend, 
en  ifii  i$  inderdaad  ie  betreuren,  dat  nog  niet  het  minste 
geTolg  is  gegeven  aan  de  ingediende  ontwerpen,  om  te 
Caetigneau  eene  volkomene  inrigting  te  vestigen.  Wg 
liepen 9  dat  de  commissie  van  enquête,  die  gedurende  haar 
.TeffUyf  in  die  haven  ooggetuige  geweest  is  van  de  onop*^ 
hondelgke  bewegingen  van  een  groot  gedeelte  onzer  stoom- 
marine,  zich  door  eigen  onderzoek  van  het  groot  belang 
dier  ontwerpen  de  overtuiging  zal  verschaft  hebben. 

Bg  stoomwerktuigen  zijn  alle  deelen,  van  de  grootste 
lot  de  kleinste ,  aan  de  kans.  van  breken  onderhevig.    Do 

60^ 
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tverkphalien  9  die  bgzonder  bestemd  igo  lot  het  hersiel- 
leo  van  die  \TerktuigdeeIett ,  behooren  derhalve  in  het 
besit  te  wezen  van  alle  zulke  gereedschappen »  die  tot  de 
vervaardiging  van  eenig  deel  vereischt  worden;  waaruit 
Tolgt,  dat  zg  in  staat  moeten  zgn  om  zelfs  een  werktuig 
jn  al  zgne  dcolen  te  kunnen  vervaardigen. 

Wg  willen  daarmede  .niet  te  keimen  geven,  dat  de 
werkplaatsen  van  herstelling ,  op  onze  werven  daargesteld , 
aangemerkt  moeten  worden  als  werkplaatsen  yan  gewone 
fabrieken  van  werktuigen.  Haar,  daar  de  herstellingeo 
geene  gelegenheid  gaven  tol  eene  regelmatige  opvolging 
van  werkzaamheden ,  zoo  dient  men ,  om  steeds  eone  kem 
van  goede  weAlieden  beschikbaar  te  hebben ,  op  het 
<>og€nblik  dal  men  er  behoefte  aan  heeft,  hen  aan  ge- 
lijksoortigen  arbeid  te  kunnen  bezig  houden.  Om  daartoe 
te  geraken  bestaat  er  geen  .ander  middel,  dan  aan  die 
werkplaatsen  de  zamensteliing  ap  te  dragen  van  een  ge- 
heel werktuig,  dat  zij  ter, zijde  laten  liggen  wanneer 
er  herstellingen  te  verrigten.  zijn,  om  het  weder  op  te 
vatten,  zoodra  die  herstellingen  zgn  ten  einde  gebragt. 

Op  die  wijze  te  werk  gaande ,  zal  men  zich  onaf hanke- 
Jgk  houden  van  de  nijverheid,  die  immer  redelgke  voor- 
waarden zal  aannemen  wanneer  zg  2iet»  dat  het  Bestuur 
bg  magie  is,  om  met  eigen  middelen  de  werktuigen  voort 
te  brengen,  welke  het  behoeft. 

Wg  moeten  hier  doen  opmerken,  dal  het  oogenblik» 
"waarop  de  medewerking  van  de  nijverheid  voor  de  Marino 
het  meest  noodzakelijk  zal  zijn,  juist  dat  oogenblik  is, 
waarin  Frankrijk  in  al  de  benoodigd heden  van  eenen 
-oorlog  zal  hebben  te  voorzien.  Dan  zal  het  alsemeen 
krediet  geschokt  wezen  en  de  fabrikanten  van  werktui- 
gen, waarvan  er  zich  eenige  slechts  door  dat  krediet 
hebben  kunnen  slaande  houden ,  óf  verph'gl  wezen  hunne 
«werkzaamheden  Ie  slaken,  óf  hulp  behoeven.  Het  be- 
stuur  van   de  Marine  zou  zich  dan  gedwongen  zien,   in 


ziJDO  ercreetikonislen  tol  hel  leferen  vai^werkruigen,  weder 
te  moeten  terugkceren  tol  een  stelsel  yan  betalingen»  die 
zonder  wczentlgke  waarborgen  gedaan  worden » een  stelsel , 
waaryan  hel,  Toor  hel  tegenwoordige,  uitdrukkelgk  ?er- 
klaard  beeft  af  te  xien,  uilhoofde  van  de  gewiglige  betwa- 
ren ,  die  daarbg  aan  den  dag  gekomen  zijn.  Het  zal ,  zoo 
wg  roeenen ,  niet  zonder  belang  zgn ,  o?er  dit  punl  wal 
eerder  uit  ie  wgden. 

Toen,  ingeTolg&  de  wel  ?an  16  Julg  1840,  waarbg  do 
Transallanlische  dienst  werd  Tastgesleld,  bel  Deparleroent 
van  de  Marine  eene  bestelh'ng  had  te  doen  yan  14  werk- 
tuigen van  450  p.kr»,  en  Tan  4  werktuigen  yan  220  p.kr., 
wilde  hel  Bestuur  zich  volstrekt  yrg  maken  yan  de  hulp 
yan  Engeland,  welke  hel  tol  dusverre  steeds  had  noodig 
gehad.  Het  wilde  in  Frankrijk  hel  yeryaardigen  van 
groole  slooro-werktuigen  inheemsch  maken;  maar  om  dat 
doel  te  bereiken ,  moest  het  zich  niet  alleen  getroosten  de 
werktuigen  tegen  1800  francs  per  p. kr.  te  betalen,  maar 
bovendien  er  in  toestemmen»  dat  de  betalingen  op  de 
volgende  wijze  werden  geregeld: 

^  van  hel   geheel  bedrag  der  levering,  nadal  het  aan- 
wezig zijn  zal  erkend  wezen  van  eenen  voorraad  van 
bouwstojDTen,   ter  waarde   van  ten   minste   een  zesde 
van  den  prijs  des  werktuigs; 
I  nadat  erkend  zal  zgn ,   dat  zekere  voorname ,  zamea« 

stellende  deelen  in  gereedheid  zgn  gebragt; 
^  wanneer  hel  daargeslelde  eene  waarde  zal  uitmaken, 
ten   minste    gelijk   aan   de   helft   van  den  prgs  des 
werktuigs; 
^  wanneer  de   werkluigen  in  de  werkplaats  zullen  zijn 

opgesteld; 
\  na  de  aankomst  van  hel  werktuig  in  de  zeehaven,, 
waartoe  het  bestemd  was ; 
y'y  na  de  keuring  en  ontvangst. 
Het  saldo,  nadat  het  werktuig  drie  maanden  zal  hebben 
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gewerkt,  ander  Toorwaarde,  dat  do  schade,  in  den  tgd 
der  Terwaarborging  daaraan  orerkomen,  ten  lasle  zal  zgn 
Tan  den  Ter? aardiger ,  Toor  zooveel  die  schade  niet  aan 
foreé  majmré  mogl  zgn  toe  te  schrgven. 

Door  de  Marine  ^as  dus  reeds,  vóór  dat  het  werktuig 
in  ootTangst  was  genomen ,  f  '  van  de  waarde  betaald. 
Wel  was  in  de  overeenkomsten  bepaald,  dat,  in  gerat 
het  werktuig ,  als  niet  aan  de  voorwaarden  voldoende ,  mogt 
argekeurd  worden,  de  teruggave  van  de  voerscholten 
door  den  regtcrlgken  ambtenaar  der  schatkist  zeude  in- 
gevorderd worden,  doch  de  kracht  dier  bepaling,  welke  de 
belangen  van  den  staat  aanvankelijk  schijnt  te  moeten 
waartx>rgen,  is  in  zekere  gevallen  geheel"  en  al  denkbeel- 
dig, gelijk  wij  zullen  aantootieo,  als  wg  van  de  werk- 
tuigen, besteld  aan  het  buis  hallvtte,  zullen  spreken* 

Toen  later  in  1845,  de  Kamers  een  krediet  van  6,000,000 
francs  hadden  ingewilligd  tot  den  aanbouw  van  een  zeker 
getal  stoomschcpen ,  bestemd  om  op  de  weslelgko  kusten 
van  Afrika  te  kruisen ,  moest  het  Bestuur  er  op  bedacht 
zijn ,  en  was  er  dan  ook  werkolgk  op  bedacht ,  zijne  ver- 
antwoordelgkheid ,  ten  aanzien  der  betaling,  door  betere 
voorwaarden  te  dekken,  dan  die,  welke  het  verpligt  was 
geweest  in  1840  aan  te  nemen.  Alles  wat  bel  verkrggen 
kon ,  was ,  dat  de  betalingen  op  de  navolgende  wgze  zou« 
den  plaats  grijpen: 

\  na  de  voltoogiog  van  zekere  voorname  zamenstelicnde 
deelen ; 

^  na  bet  opstellen  in  de  werkplaatsen; 

\  na  de  keurings-proefnemingen ; 

^  na  verloop  der  drie  n»aanden  van  verwaarborging. 

De  vervaardiging  der  werktuigen ,  die ,  in  opvolging  Tan 
de  wet  van  1845,  besteld  moesten  worden,  werd  opge- 
dragen aan  onderscheidene  febrikanten,  van  welke  de 
Heoren  hallbttb,  van  Jlrras,  twee  werktuigen  be- 
kwamen  van   300  p.  kr. ,  bestemd  voor  de  schepen  Gor- 
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gone  en  Eainéoide,  in  aanbouw  op  de  handelswcrten  le^ 
Bourdeaux. 

Gredurende  de  Tcrvaardiging  Tan  die  vrerktqigen,  werd 
het  huis  hallettb  in  staat  Tan  faillissement  verklaard,  ên 
verzochten  de  gemagtigdon  van  den  boedel  Tergunning, 
om  de  Tverkzaamheden  Toort  te  zetten,  zich  geheel  en  al 
in  de  plaats  der  contractanten  stellende.  Dit  terzoek 
iverd  ingewilligd;  de  werkzaamheden  werden  dan  ook 
Toortgezet  en  de  werktuigen  opgesteld  aan  boord  Tan  do 
ichepen,  Toor  welke  zij  bestemd  waren.  Wij  zullen  niet 
ge>vagen  Tan  de  Tertraging,  welke  die  omstandigheden  aan 
de  aflcTering  heeft  doen  onderTinden,  maar  willen  hier 
bepaaldelijk  het  feit  Tcrmelden,  dat  —  naardien  de  werk- 
tuigen bij  do  proefneming  boTondcn  werden,  niet  aan  de 
bedongen  Toorwaarden  aangaande  het  Termogen  te  toI- 
doen,  en  in  Tcrscheidene  hunner  hoofddoelen  gebrekkig 
bleken  te  zgn  —  het  Bestuur  zich  thans  in  het  alternatief 
geplaatst  zag  Tan,  óf  de  werktuigen  af  te  wijzen  en  de 
terugbetaling  der  Toorschotten  te  eischen,  óf  wel,  te  be- 
houdens eene  Tcrmindering  Tan  den  prijs,  te  aanTaarden, 
niettegenstaande  zij  gebrekkig  waren,  en  dat  het  ééne 
slechts  een  Tcrmogen  Tan  240  p.  kr. ,  en  het  andere 
slechts  een  Termogen  Tan  247 ,  in  plaats  Tan  800  p.  kr., 
kende  uitoefenen. 

Door  tot  het  eerste  te  besloiten,  zou  dan  de  Harine 
noodzakelgk  eene  TerTolging  in  te  stellen  hebbed  tot  hef 
ferpgbekomen  Tan  hare  Toorscholtcn ,  ten  bedrage  Tan 
M8,00Ö  francs,  roor  welke  de  gefailleerde  boedel  zoo 
iTÓfden  aansprakelijk  terklaard.  Dit  nu  is  klaarM^kelijk 
eene  onmogclgkhcid ;  ook  is  do  Raad  Tan  Admirafileit , 
aan  wiens  overwegfng  die  zaak  werd  onderworpen,  een- 
stemmig Tan  oordeel  geweest,  dat  er  redenen  be^öden, 
om  de  werktuigen  in  den  toestand,  waarin  ztj  Tcrkeerden, 
te  aanTaarden,  behoadens  1"  om  eene  Tcrmindering  Tan 
den  prgs  op  te  maked,  in  OTenrcdigheid  Tan  het  erkend* 
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rnindcre  Teitnogcn;  2*  om  op  de  nog  te  belalen  overblg- 
tende  som ,  eene  som  in  te  houden ,  ten  einde  de  noodige 
ttitgaten  goed  Ie  maken  t  die  er  aangewend  zonden  moe- 
ien worden ,  om  de  xoornaamsle  gebreken ,  welke  door 
de  Gimmissie  Tan  de  keuriogsproeTen  waren  aangewezen, 
Ie  doen  terdwynen. 

Bij  de  noodzakelgkheid  tan  zich  onToordeelige  Toor- 
waarden  te  moeten  laten  welgeTallen  ^  om  zich  Toor  groo- 
tere verliezen  Ie  vrgwaren »  beeft  het  Bestuur  der  Marine 
Tastelgk  besloten  zich  niet  meer  aan  zulk  een  alternatief 
bloot  te  stellen ,  met  dat  geToIg ,  dat  de  fabrikanten  Tan 
werktuigen,  ondanks  den  weerzin,  dien  zij  tot  heden  toe 
getoond  hebben ,  Toortaan ,  om  bestellingen  te  bekomen , 
Tan  alle  Toorscbotten  zullen  moeten  afzien ,  en  daartoe  te 
eerder  zullen  moeten  overgaan ,  nu  de  Marine ,  door  in 
de  werkplaatsen  te  Indret  al  dalgene  te  bestellen ,  wat 
sg  nu  reeds  in  slaat  zgn  voort  te. brengen,  genoegzame 
middelen  bezit ,  om  de  hulp  der  ng  verheid  Ie  kunnen 
ontberen,  ingeval  zg  die  niet  dan  onder  zeer  bezwarende 
voorwaarden  zou  willen  verleenen. 

Het  Elabliêsemeni  ie  Indret, 

Reeds  in  1828,  toen  de  stoom  vaart  in  Frankrijk  nog 
in  hare  geboorte  was,  had  z'g  in  Engeland  eene  uitbrei- 
ding bekomen,  die  hare  toekomstige  belangrgkheid  kon 
doen  voorspellen.  Het  gouvernement  moest  in  dien  tijd 
naar  middelen  uitzien ,  om  aan  de  Marine  van  den  Staat 
de  voordeelen  te  verzekeren  van  deze  groote  vinding» 
Het  zou  niet  voorzigtig  geweest  zgn  daartoe  op  de  buiten- 
landsche  ngverheid  te' rekenen;  want  de  hulpmiddelen» 
welke  zij  in  vredestgd  aanbiedt,  zouden  noodzakelgk 
bg  den  minsten  schijn  van  oorlog  verdwgnen;  in  de 
omstandigheid  alzoo,  waarin  men  ze  het  meest  behoe- 
ven zou.  Buitendien  geven  de  werkplaatsen  der  ngverheid 
geen'  den  minsten  waarborg ;  nog  herinnert  zich  de  Marine 
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ile  droefige  uilkomsten,  welke  de  werktiiigcD  yan  de 
Nagcur  en  Tan  de  Souffleur ,  in  de  fabriek  te  Charenton 
vervaardigd ,  hebben  opgeleverd. 

Om  zekerheid  voor  de  dienst  te  verkrygen»  oordeelde 
toen  het  Bestuur  der  Harine  niets  Toegzamer  te  kunnen 
doen  9  dan  Toor  eigen  rekening  een  bijzonder  etablisse- 
ment tot  de  vervaardiging  van  stoom  werktuigen  op  te 
rigten.  Het  eiland  Jndrei,  twee  uren  beneden  Nanies , 
in  do  Loire  gelegen,  werd  als  do  daartoe  meest  geschikte 
plaats  uilgekozen  ,  en  wel : 

1«.  Omdat  er  'eene  kanongieterij  bestond,  welke,  ter 
voorziening  in  de  behoefte  van  de  artillerie  door  de  Harine, 
gemist  kon  worden ,  en  dat  de  beslaande  inrigtingen  tot 
|iel  nieuwe  oogmerk  goed  te  bezigen  waren. 

2*.  Omdat  die  plaats ,  genoegzaam  afgezonderd  lig- 
gende, om  van  alle  stoornis  bcvrgd  te  zijn  by  werkzaam- 
beden»  die  ecnen  geregelden  gang  en  naauwkcurigheid 
Torderen ,  door  de  nabgheid  eener  volkrijke  koopstad , 
gelegenheid  gaf,  om  zich  al  de  benoodigdhedcn  te  ver- 
schaffen ,  welke  eene  werkplaats ,  zoo  als  er  eene  zou 
i?orden  opgerigt ,  vercischt ;  omdat  de  nabyheid  van  de 
see  den  aanvoer  van  giclijzer  en  kolen  uit  Engeland  ge- 
makkelgk  maakte ;  en  dat  eindelgk  de  Loire  gelegenheid 
aanbood,  om  hout,  ijzer  en  andere  inlandsche  bouwstof- 
ftn»  welke  er  verwerkt  zouden  worden,  aan  te  brengen. 
:  lo  hel  begin  van  1828  werd  er  met  den  Ingcnieor- 
Ibficanicien  GBirGEMBaB,  Tan  Parijs  f  eene  overeenkomst 
aangegaan  wegens  de  oprigting  van  de  werkplaats,  welke 
men  tot  stand  wenschle  gebragt  te  zien.  De  leiding  der 
werkzaamheden  werd  hem  voor  tien  jaren  opgedragen, 
onder  bepaling,  dat  hy  tot  bezoldiging  genieten  zoude 
8  pet.  van  de  waarde  der  -werktuigen ,  door  hem  te  ver- 
Taardigen ,  voor  zoo  veel  die  waarde  eene  millioen  niet  te 
bofen  zoude  gaan ,  en  2  pet.  van  hetgeen  zy  hoogcr 
klimmen  zou.     De  Heer  geicoembrb  overleed  in  de  maand 
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Januarg  18S8 ,  op  het  oogenblik »  dat  de  gesloten  over- 
eenkomst  hare  Tolyoering  was  nabij  gekomen.  Wg  zgn 
syner  nagedachtenis  de  getuigenis  Tcrschuldigd ,  dat  h§ 
«ch  Tan  de  door  hem  opgenomene  taak  loffelgk  heeft 
gekweten. 

Na  dit  tijdstip  is  de  Hoofd -Directie  Tan  het  etablisse- 
ment te  Indrei  toe?crtrouwd  aan  eenen  ingenieur  der 
Marine »  die »  in  plaats  Tan  een  inkomen  Tan  minstens 
aOyOOO  francs ,  gelijk  den  heer  gen gbhbre  was  toegekend, 
slechts  zgne  eerzame  bezoldiging  Tan  ingenieur  geniet  ^ 
Tfaarbij  men  eene  toelage  heeft  geToegd  Tan  2000  francs, 
te  ztmen  uitmakende  7000  francs. 

Sinds  1840  heeft  het  etablissement  te  Indrei  eene  aai>- 
merkelijke  uitbreiding  bekomen.  Er  werd  eene  som  Tan 
ongCTeer  2,500,000  francs  besteed,  om  de  werktuigelijke 
gereedschappen  Tolledig  te  maken  en  het  vermogen  er 
Tan  te  Termeerderen.  Te  Indret  kunnen  tegenwoordig 
stoomwerktuigen  Tan  het  grootste  Termogen  TetTaardigd 
worden  ,  en  is  men  er  in  staat  om  met  een  genoegzaam 
personeel  3000  p.  kr.  in  hel  jaar  af  te  leTeren. 

Van  1830  tot  1850,  zijn  door  het  Departement  der 
Marino  stoomwerktuigen  besteld,  tot  het  aanzienigk  ge- 
zamentlijk  Termogen  Tan  30,500  p.  kr. ,  TraarTan  ongeveer 
19,000  p.  kr.  door  de  partikuliere  ngTerheid  werden  ge- 
IcTcrd;  9,500  p.  kr.  werden  te  Indrei  TerTaardigd ,  of  zgo 
daar  nog  onderhanden ,  terwgl  2,000  p.  kr.  in  Terschillende 
bestellingen  Terdeeld  zgn  tusschen  de  werTcn  Tan  Roche- 
fortj  Lorieni  en  Cherbourg» 

Te  Indret,  alwaar,  in  1842,  1700  werklieden  werk- 
zaam waren,  beTonden  zich  in  1849  slechts  1200;  thans 
zijn  er  niet  meer  dan  845,  en  zal  dit  cijfer  nog  eene 
Termindering  moeten  ondergaan  ten  gevolge  Tan  de  be- 
perking der  Toor  do  te  betalen  daggelden  beschikbaar 
gestelde  som ,  welke  Toor  de  dienst  Tan  1860  op  600,000 
francs  bepaald  is.  Naar  ons  gevoelen,  zou  het  aantal  werk- 
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lieden  niet  beneden  de  800  moeten  dalen,  indien  men  wil 
Toorkomen,  dat  de  algemecne  uilgaven  niet  te  snaar 
drukken  op  den  inkoopsprijs  Tan  de  door  het  établissement 
te  Ie?eren  werktuigen. 

Heeft  de  kritiek  gedurende  eenige  jaren»  niet  sonder 
gegronde  reden,  aanmerkingen  weten  te  maken  op  de 
werktuigen,  in  de  werkplaatsen  te  Indrei  yervaardigd ;  — - 
eene  kritiek  trouwens,  die  efen  zoo  gepast  zoiide  kunnen 
sgn  gemaakt  op  de  werktuigen,  door  de  nijverheid  gc- 
lererd ;  toch  moet  men  erkennen ,  dat  de  werktuigen »  door 
deze  werkplaatsen  der  Oarine  in  de  laatste  zes  jaren 
Toortgebragt,  de  meest  streèlende  goedkeuring  hebben 
terworven  Tan  de  Gommissiën,  die  met  derzelver  proef- 
neming zijn  belast  geweest.  '  Wg  noemen  onder  andere 
de  schroefwerktuigen  Tan  de  PlEisse-Psarlout  en  Tan  do 
Pélican,  do  scheprad-werktuigen  Tan  de  Solon,  de  Pro- 
mothée,  do  Prony,  de  Éclaireur,  de  Colbert»  de  Anacréon, 
de  ATemOi  enz* 

Zy,  die  de  werkplaatsen  van  Indret  willen  opgehcTen 
hebben y  kunnen  dus  hunne  redenen  daarfodr  niet  steunen 
op  bat  feit,  dat  de"  Toortbrengselen,  die  daaruit  foort- 
komen,  moeten  onderdoen  Toor  die  der  partikuliere 
Dgverheid,  en  wg  zullen  aantoonen»  dat  zij  evenmin 
^gronde  redenen  hebben  om  te  beweren ,  dat  de  kosten 
miB  aanmaak  er  hooger  van  zouden  zijn. 

P^ergelijking  van  de  koêten  van  aanmaak  der  êtoom- 
werktuigen,   te  Indret  vervaardigd,  en  die  van 

de  nijverheid. 

Hel  blgkt  uit  een  door  den  directeur  van  het  éta- 
blissement te  Indret,  den  27*^°  November  1849  aan 
den  Minister  overgelegden  staat,  dat  de  gemiddelde  prgs 
Tan  de  elf  laatste  te  Indret  vervaardigde  werktuigen ,  een 
gezamentlijk  vermogen  van  2090  p.  kr.  uitmakende ,  bruto 
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op  ODgeteer  1235  fiancs  per  paardenkracht ,  en ,  niet  rn*- 
begrip  fan  al  de  algemeene  kosten,  op  1570  francs  per 
p.kr.  te  staan  komt  (1) 

Wilde  men,  bg  die  algemeene  kosten ,  nog  de  intrest 
tegen  6  pGt«  fan  bet  bestede  kapitaal  in  rekening  bren- 
gen«  dan  xou  dit  den  prgs  tot  ongeveer  1800  francs  per 
p«  kr.  doen  stggen. 

De  prijs  Tan  den  aankoop  der  van  1840  tol  1849  aan 
de  Fransche  ngTerheid  aanbestede  werktuigen,  en  waar- 
Tan  het  gezamcntlgk  Termogen  14,200  nominale  paarden^ 
krachten,  en  hoogstens  14,800  efiectioTe  p.kr.  uitmaakt,, 
bedraagt  Toor  elke  effectieve  p.kr.  1S40  francs. 

Zoodat,  wanneer  de  algemeene  kosten  en  de  interest 
Tan  het  bestede  kapitaal  in  rekening  gebragt  worden,  de 
prgs,  die  per  p.kr*  te  Indret  bruto  slechts  1235  francs 
bedraagt,  dien  der  Ng verheid  per  p.  kr»  met  260  francs- 
zoude  te  boven  gaan. 

Ibar  eene  zaak,  welke  men  hier  Tooral  in  hel  oog. 
moet  houden,  is,  dat  —  daar  Indret ,  zonder  ecne  ge- 
voelige Termeerdering  der  algemeene  kosten  bg  magie  is, 
om  meer  dan  het  dubbele  vermogen  voort  te  brengen,, 
van  hetgeen  tol  dus  verre  is  geêischt  geworden,  —  de 
prgs  van  aanmaak  dus  minstens  tot  dien  der  nijverheid 
zoude  afdalen,  ingeval  aan  die  werkplaats  bestellingen 
werden  gedaan ,  die  in  verhouding  staan  tol  hare  middelen 
van  voortbrenging,  en  hoe  zoude  het  anders  kunnen, 
daar  de  Marine  hare  werklieden  minder  duur  betaall, 
dan  de  nijverheid.  Zij  bekomt  door  middel  van  aanbe- 
steding hare  bouwstoffen  bgna  tot  dezelfde  prijzen  als 
den  handel;  zg  heeft  geen'  hoogen  intrest  voor  geleende 

(t)    Onder   de  algemeene  ookotien  zjjn  begrepen ,    de   kotten   yan. 
opiigt ,  adminittratie ,   politie,  bewaking  eni,}   en  verder  die,  Toorl- 
spruitende   uit  bet  onderhoud  en  de  herttelling  der  gereedschappen , 
den   to»*  en  affoer  Ttn   materialen,   hunne  keuring,  bepvoeWng  e» 
ontrangtt» 
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gelden  te  betalen,  op    geene    winslen  te  rekeoen,   enz. 

Nu  moeien  wij  nog  hier  bijfoegen,  dat  bij  een  etablis- 
sement, als  dat  Tan  Indret,  niemand  er  belang  bg  heeft, 
winst  te  zoeken,  of  Terlies  op  mislukte  stukken  te  ont- 
gaan, en  er  dus  zonder  aarzeling  wordt  o?ergegaan  om 
die  stukken,  waarin  gebreken  ontdekt  worden,  zelfs  dan, 
nadat  er  reeds  Teel  arbeidsloon  aan  ten  koste  is  gelegd, 
op  nieuw  aan  te  maken.  Hieruit  vloeit  nu  wel  is  waar 
eenc  Termeerdering  Tan  kosten  Toort,  maar  die  vermeer- 
dering wordt  in  vervolg  van  tijd ,  door  de  vermindering 
der  onderhoudskosten  en  de  meerdere  duurzaamheid , 
vergoed.  (1) 

Wy  wenschen  eindelijk,  dat,  indien  het  voegzaam  voor- 
komt om  in  vredestijd,  met  in  acht  neming  van  het  in 
stand  houden  aller  werkplaatsen  der  nijverheid,  bet  perso- 
neel, dat  te  Indret  werkzaam  is,  te  beperken,  het  Bestuur 
der  Marine  daar  niet  moet  tegen  opzien,  om  de  verhooging 
der  kosten  van  aanmaak,  welke  daardonr  ontstaan  zal. 
wy  zgn  daarvoor  Ie  veel  overtuigd  van  het  overgroote  be- 
lang ,  dat  er  voor  de  Marine  in  gelegen  is ,  om  een  etablis- 
sement te  behouden,  welks  mededinging  den  wedgver 
tier  ngverbeid  niet  anders  dan  kan  opwekken,  en  waarvan 
de  uitgebreide  werktuigelgk  ingerigte  gereedschappen,  in 


(1)  Wat  wg  hier  van  da  in  '•  Rijks  werkplaatsen  TerTaardigde 
werktoisea  geaegd  hebben,  kan  nog  met  veel  meer  juistheid  als 
▼aa  toepassing  beschouwd  worden  op  de  rompen  der  op  ome  werven 
gebouwde  schepen,  waarbij  eene  meer  of  minder  lorgTuldige  keuxe 
"éMC  bonwstoffen ,  vooral  Tan  het  hout ,  tulk  een*  groeten  invloed  op 
dm  dDonaamheid  en  op  de  kosten  aan  herstellingen  heeft.  De  Engel- 
jekoa  hebben  ten  dien  aaniien  eene  allerbelangrijkste  ondervinding 
^godaan.  Zg  hebben  op  hunne  werven  twee  brikken  gebouwd,  die 
.gemiddeld  8,800  £  gekost  hebben ;  ig  hebben  er  twee  andere ,  vol- 
komen gelgk  aan  de  eerste,  door  den  handel  doen  bouwen;  de 
koatea  van  dete  bedroegen  slechts  7.250  ^;  maar  na  verloop  vaA 
8  Jaren  hadden  die,  welke  op  *slands  werven  gebouwd  waren,  aan 
heratellingen  niet  meer  gekost  dan  1423  £ ,  terwijl  de  andere ,  eene 
aom  van  6250  £  gekost  hadden. 
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Ijjd  fan  oorlog  9  ia  staat  zgn  jaarlgks  een  Termogen  Tan 
meer  dan  3000  p.  kr«  aan  sloomwerktaigen  Toort  Ie 
brengen. 

Oo€r  dé  uitgaoen  jaarlijks  aan  de  vernieutcing  der 
mekeepsrompen  van  de  nieuwe  vlooi  ten  hoste 

te  leggen. 

Om,  tonder  eenige  Termeerdering  of  fermindering  der 
naarde  I  een  scheeps-malerieel,  —  zoo  ak  bg  de  ordonnantie 
▼an  1846  ü  aangenomen »  en  waartoe  mede  behooren  de 
transportschepen  en  de  flotille-Taartuigen,  waarvan  wg  niet 
gesproken  hebben  —  te  water  te  bonden »  zoude  men»  aan 
de  rompen  gemiddeld  een*  duur  yan  16  jaren  loekenneD- 
de ,  jaarlgks  tot  den  aanbouw  van  nieuwe  schepen ,  eene 
som  van  ongeveer  7,600,000  francs  moeten  besteden. 

In  diezelfde  Teronderstelling ,  zoude  de  som,  jaarlgks 
tot  den  aanbouw  van  nieuwe  schepen  te  besteden,  foor 
eene  samenstelling  als  wg  hebben  voorgedragen  bgna  even 
groqt  zgn.  Wg  hebben  bier  eene  belangrgke  opmerking 
te  maken,,  zij  is  namelijk  deze,  dat,  ten  gevolge  der 
talrgke. en  doeltreffende  maatregelen,  welke  sedert  eenige 
jaren  tot  de  conservatie  van  de  te  water  zgnde  schepen 
zgn  genomen,  hun  duur  tegenwoordig  op  niet  minder 
dan  op  20  jaar  gesteld  mag  worden. 

Ikmnerv,  ^  dèn  1^*^  J^nüarg  1831  hadden  w^  te  water 

274  schepen,    van   eene    gezamentlgke   walerterplaatsing 

met  yollo  toelading^  van  298,000  ton. 

, ,,  löfiien  6xxr.  2qo  ak  wg  aannemen,  d^  schf^epsrompeo 

20  jaar  duren ,   zoude  men ,  om  den  1*^  Januarg  1849 

denzelfden  tonnen-inhond   te   water  te  hebben,  jaarlgks 

*  298000 
aan  nieuwe  schepen:  hebben  moeten  voortbrengen    ■ 

SS  14,S0O  ion ,  en  er  dus  in  18  jafen  268,000  ton  ver- 
vaardigd hebben*  Dan,  het  aantal  der  nieuwe  schepen 
of  vernieuwde  schepen,  gaat  van  den  l»'o°  Januarg  1831 
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lot  den  1*^*°  Januarg  1849  de  tonnemaat  van  266,000  ton 
Diet  te  boven,  en  niettemin  telde  onze  vloot  op  iJanuarg 
1849,  332  schepen  Ie  water,  van  eene  gezaroentUjke  water- 
Tcrplaatsing  Tan  378,000  ton,  in  plaats  Tan  298,000  ton; 
en  dit  bewijst  duidelijk  dat  men  de  duar  onzer  schepen 
op  niet  minder  dan  20  jaren  stellen  mag. 

Men  zal  ons  misschien  tegenwerpen,  dat  men,  om  dit 
resultaat  ts  verkrggen,  schepen  als  te  Trater  heeft  doen^ 
f  oorkomen,  die  om  hunnen  ouderdom  reeds  lang  hadden 
afgekeurd  moeten  zijn.  Hierop  echter  moeten  wg  ant- 
#oordeil,'diil'-6p-dè&  1*^''^  Januarg  183Ï  de  gemiddelde 
ouderdom  der  lüiieschepen ,  9  jaren  en  6  maanden,  en 
der  fregatten  7  jaren  en  4  maanden  was;  en  dat  op  den 
l>ttB  Januarij  1849,  onze  linieschepen  gemiddeld  8  jaren 
en  9  maanden,  en  onze  fregatten  8  jaren  en  5  maanden 
oud  Traren. 

Hiernit  blgkt  dos  genoegzaam ,  dat  men ,  den  gemid- 
detdeti  duur  onzer  scheepsrompen  op  20  jaren  stellende , 
nog  beneden  bet  ware  is,  zoodat  men,  in  plaats  van 
jaarlgkfl  7,600,000  francs  tot  den  aanbouw  Tan  nieuwe 
9ofafli[fiM|i'te  lusteden j,  tot  het  onderhouden  Tan  eene  tIooI 
llA9r ,  1)119^.  ZAmenslelling ,  werkélgk  met  6,080,000  francs 
Ml  IrMUM  Tol^Uan. 
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XXXVIII. 
EEIVIGE  NADERE  OPGAYEn 

BSTSXXZBLDK   2>B 

TRIAlVOIJIiATIB 

DIE 

MONDEN  VAN  DB  EBM8  EN  HET  FRIESCHB  ZEEGAT, 

IV  1849  BN  1850.  (1) 


1*.  Dieot  men  indachtig  ie  zijn,  dat  de  toren  ran 
Holwierda  sedert  eenige  jaren  reeds  niet  meer  van 
eene  hooge  spits  Toorzien  is;  maar  voor  bet  oog 
thans  een'  slompen  toren  vertoont, 

2^.  Het  kerkje,  geplaatst  aan  den  Hooglandschen  Weg, 
is  van  een  rond  of  koepeltorentje  voorzien,  dat 
beter  ziglbaar  is  op  de  Eems,  dan  het  torentje 
van  Ooiterwieland,  De  standplaats  van  het  torentje 
der  Hooglandsche  Kerk  is  slechts  graphisch  op  de 
kaart  geplaatst,  als  ook  dat  van  Termunten. 

3*.  De  toren  van  Fierhuizen  b  afgebroken ,  maar  weder 
opgebouwd  meer  tegen  de  kerk  aan;  alzoo  thans 
nagenoeg  1 0  ellen  meer  O.  Z.  O.  staande.  Hen  zg 
dus  indachtig,  bij  het  gebruik  der  triangulatie, 
dezen  toren  betreffende,   voorkomende  in  de  stand- 


(1)  Zie  Verhandelingen  en  Berigten  over  onderwerpen  dêr  Zee^ 
vaartkunde ,  door  den  Eoogleeraar  J.  r.  l.  sCHtöDU,  Nieuwe  Volg* 
orde,  1*  deel,  !•  tluk. 
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punten  N^  34,  37,  38,  39  eu  40,  in  de  drie- 
hoeken If^  304  loC  310 1  en  in  de  lijst  der  bere- 
kende afstanden. 

4*.  Ook  de  toren  van  Dokkum  is  met  geenê  hoogê  spiu 
meer  voorzien ,  en  nu  weinig  bij  onderscheiding  of 
Ter  sigtbaar. 

5*.  De  grooie  kaap  op  Schiermonnikoog,  in  do  trian- 
gulatie opgegoTon  als  oostelijkste  staande  op  dat 
eiland »  is  verbrand ,  en  op  dezelfde  plaats  geene 
weder  opgerigt.  Alzoo  veroalUn  als  het  ware  in  de 
triangulatie  de  berekeningen ,  dat  punt  betreffende , 
Yoorkomende  in  de  standpunten  N^  30»  34,  35  en 
68 ,  en  in  de  driehoeken  No.  237  tot  241 ;  zoomede 
in  de  lijst  der  berekende  afstanden* 

6*.  De  als  westelijksie  of  kleine  kaap  op  Schiermon^ 
nikoog  in  de  triangulatie  opgegeven,  is  thans  nog 
de  hleinête,  maar  nu  oosielijksie  kaap  aldaar. 

7*.  Want  de  grootste  en  thans  de  teeetelijkste  kaap  op 
Schiermonnikoog  staat  in  het  zuidwestelijke  ge- 
deelte der  duinen  van  dat  eiland.  En  dat  punt  is 
bepaald  en  berekend  door  het  volgende,  hetgeen 
dus  almede  bg  genoemde  triangulatie  dient  gevoegd 
te  worden,  als: 

8%  Bij   bet  Staitdpuict,  N^  34, 

behoort  de  nu  gemeten  hoek ,  zgnde : 

SehiennoiinaLOOg iXP  W  (Xf 

Groote  of  Wettelgke  Kaap  op  Scbiermoiinikoog    353    27    20. 

0«.  STAifDPUiTT,  N«.  87  (bis). 

In  ie  Qrotde  qf  Westel^kê  Kaap  te  Schiermonnikoog. 

achiermoninkoos 00°  00"  00' 

Aiynm 48     5    20 

Peeaent 91    49    00 

Wieram 111    63    60 

Groote  Kaap  op  de  IngeUchiiiaii 134    19    20. 

(1851)  N».  4.  61 
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BBaBB.s5ns  D]iiiaoBB.iir. 


H». 


«. 


Hjjopi  die  SiiXDTDmur. 


Groote  Kaap  Koseltehman . . 

1 «  Wierum o 

Crroote  kaap  Sehiennoonikoog 

Groote  kaap  EngeltchmaD  . . 

IB,  Anjom o 

Groole  kaap  Sebiennoiioikoog 

Crooto  kaap  ItogeUekiiiaB  . . 

8»  Sebiennoniiikoo^.* o 

Grooto  kaap  Sohnnnonaikoog 

Groote  kaap  Sngeltchmao  . . 

4*Pee«eiM o 

Groote  kaap  SohiermooBikoog 

Groote  kaap  Kogelachiiian   * 

5,  HerekaiMn 

Groote  kaap  Schiermcnnikoog 


Wiernm o  * 

Hombuisea o* 

Gr  kaap  SeliienBoiuiikoog  o  * 


Regtlgnige 
hoekea. 


134  24  U) 
23  10  30 
22  25  30 

86  14  00 
34  460 
58  41  10 

632  40 

38    8  00 

134  18  20 

93  44  45 
43  44  55 
42  30  20 

45  00  50 

15  38  29 

119  20  41 

50  41  50 
32  23  00 
96  55  10 


TcgenoYer* 

•taande  sijdeo, 

in  Ked.  ellen. 


12357,007 
6806,4 

•  6597,698 

12121,367 
6806,009 

•  10486,708 

1229,16 
6806,44 
«  7715,588 

9821,903 
6806,342 

•  6650,49 

17855,224 

•  6806,439 


jÊauaurkiMfftB, 


' 


o  Geconcludeerde  boeki 
*  Bekende  «gde  of  lioek 


•  ïïif  dn'eboek  HM» 
Seandpant  If*.  34 1  {»■ 


•  22006,4      middelde  xijde. 


17855,396 
12358,332 
e  22906,56 


De  boeken  bekend 
ll*«  1,3  en  5  met  de 
Slandpont:  II*.  35  eB3S. 


Hieruit  Tolgt: 
Ten  11*.    Voor  gemiddelden  afstand  der  Taste  punten,  enz. 


Berekende  Afstand 


Yan 


tot 


Hommer  der 

Driehoeken  , 

waaruit 

berekend. 


Grootste 
Terscbil. 


Gemidddds 
afiiGmd. 


Groote  of  westelgke 

kaap  op 
Scbiermoiiiiikoog. 


Groote  kaap  Eogelscbman 

Wierum 

Peeeens^ 

Aojum 

Hornbnkea 

Scbiermonfiikoog 


1,2,3,4 
2 


0,431 
t,3SS 


A,10B 


6806.439 
12357,65 

9821 ,90S 
12121,967 
17855,31 

1229,16 


AmHirdam^  Fébnur^  1851. 


^.■ 


889 


XXXIX. 

BEKMOPT   TEBHAitl. 

▼AH  HBT  «UaiTBOB  OP  HST  LIimMGHIP 
DB  ADHiaAAIi  TJBaX  HIDDBfl  DB  VaiBfly 

yOOBy  OKDBB  KV  VA  Dl»  ZBMSLia  TAN  J)XS  lld«u  OOTOBBB  1797» 

medei^edeeld   door 

a.  VJLW  MOUMMM, 

$ê  Brumm$nm 


Ah  «iaDniiaD9-leerliDg  op  Toornoemden  bodem  dienst- 
Ateode»  en  als  zoodanig  gedurende  den  slag  geplaatst  bg 
een  der  kanonstukjes  op  het  halfdeki  had  ik  daardoor  de 
gidlegenbeid  Teel  te  kunnen  beschouwen  en  opmerken,  en 
bMaardo  dit  iq  mijn  geheugen.  Die  herinnering  geef  ik 
Ihaof ,  aa  verloop  van  ruim  cene  hal?e  eeuw,  zoo  getrouw 
lilogel|k  terug,  en  daaruit  zal  ook  Tooral  de  Nederlandscbo 
geemm  Viet  genoegen  kunnen  ontwaren ,  dat  onze  zeelie* 
4m  van  dien  tyd,  noch  in  moed  en  volharding,  noch  ia 
kmodiÊ  eD  taktiek,  Toor  onze  naburen,  de  Engelschen, 
Iwfcocifiifin  onder  to  doen,  hoe  ongelukkig  ook  anders 
4i#  dBg  TOor  het  Vaderland  moge  zijn  uitgevallen. 

)f^i  iiniesohip  de  Admiraal  Tjerk  Hiddes  de  Vries ,  een 

iMte  zeilers  Tan  de   vloot,  werd  in  den  namiddag  of 

jden  avond  vóór  den  slag,  met  eenige  andere  schepen 

^^,___Dinandeerd|  zoo  scherp  mogelijk  bij  den  wiod  op  te 

sefleOp  ten  einde  jagt  te  maken  op  vier  Engelsche  schepen, 

fWDlko   eenigen  tgd  te  loevert  van   onze  vloot  waren  op- 

feiinerkt,  ^n  hen  alzoo  den  anderen  dag  tusschen  twep 

TOiw  Ie  brengen,  doch  naauwelgks  van  de  vloot  verwg* 

61* 
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4lenl  zijnde  bekwamen  ng  tegenberel.  Yermoedelgk  was 
er  bij  den  Admiraal  berigl  ingekomen,  dal  de  Engelscbe 
tloot  uil  Yarmouih  in  zee  was  geloopen,  om  de  Bataafsche 
tIooI  op  Ie  zoeken.  Wg  namen  dus  onze  oude  ligplaats 
weder  in,  en  wel  lusschen  bel  Admiraalscbip  de  Vrgbeid 
-en  bel  ichip  Herkules. 

Op  den  Tolgenden  dag,  dien  ongelukkigen  Toor  onze 
*^Iootl  zagen  wg  te  gelgk  mei  den  dageraad  de  vgandelgke 
'tIooI  te  loeverl  Tan  ons,  in  eene  linie  naderen.  Wg 
maakten  ons  tol  bel  geyecht  gereed.  De  Engelschen  Ter- 
deelden  zich  op  zekeren  afstand  in  twee  eskaders,  en 
naderden  onze  toor-  en  achterhoede ,  terwijl  het  middelste 
gedeelte  onzer  tloot  Tooreerst  nog  ongemoeid  bleef.  Onze 
ichepen  lagen  met  bakboordszgde  naar  den  ygand  gekeerd » 
en  wg  badden  bel  Admiraalscbip  de  Vrgheid  achter,  en 
de  Herkules  tóór  ons. 

'Bg  de  aannadering  Tan  den  Tgand ,  stond  ik  in  gezel- 
ichap  Tan  den  opper-stuurman ,  eenige  stuurlieden,  kadet- 
'ten  en  eenige  mgner  maats,  op  de  campagne,  Tan  waar 
wg  zagen ,  dat  onze  achterhoede  door  de  Engelschen  werd 
gebroken  TÓór  dat  er  een  schot  gewisseld  werd ,  hetgeen 
.  den  Yice-Admiraal  beiittjes  terstond  lusschen  twee  Turen 
bragt;  dit  deed  onzen  opper-stuurman,  die  reeds  bg  den 
"«lag-Tan  Doggerslank,  roemrijker  gedachtenisi  bet  Vader- 
land als  zoodanig  gediend  bad,  uilroepen:  »De  slag  is 
•  Terloren !" 

Onze  Kommandanl  liet  daarop  al  hel  ToIk  TOor  den  boeg 
komen,  deed  eene  ernstige  krachtwekkende  aansj)raak, 
zoo  ter  aanmoediging  dis  aanbeyelin^  tot  gelronwe  i)ligts- 
betrachting ,  en  gelastte  nadrukkélgk  Tolstrekt  geen  Tuor 
te  gCTcn  dan  op  zgn  bepaald  bevel;  daarna  werd  een 
oorlam  gegeTen  en  begaf  ieder  zich  op  zgnen  post. 

De  Tgand  op  eenigen  afstand  onze  Toorhoede  genaderd 
zijnde,  werd  er  echler,  tegen  liet  eyengenoemd  bcTel,  een 
jluk  bg  ons  afgeschoten ,  waarTan  bet  gOTolg  was  dal  de 
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geheele  laag  losbrandde,  Vermoedoiyk  Teroortaakte  deze 
losbranding  weinig  schade ,  daar  wij  de  kogels  in  het  water 
zagen  spatten  en  verdwijnen ,  hetgeen  ook  het  geval  was 
met  de  door  de  Engelschcn  hierop  geloste  schoten.  Van 
toen  af  echter  begon  het  gevecht  geregeld  te  werken,  en 
was  het  eerste  vijandelijk  schot,  dat  ons  halfdek  trof,  zeer 
vernielend,  wordende  den  kadet,  die  een  stukje  naast 
het  onze  kommandeerde ,  de  arm  gebroken ,  en  twoo 
isannen ,  die  bezig  waren  met  het  redderen  der  zytalies , 
het  hoofd  verbrijzeld ,  terwijl  het  nog  meer  schade  ver- 
eorzaakte. 

Verbeeld  u  thans  midden  in  dien  geducfaten  zeeslag  te 
sgn ,  waarvan  de  herinnering ,  na  yerloop  van  eene  halve 
eeuw,  mij  nog  levendig  in  het  geheugen  ligt.  Op  beide 
vloten  waren  omstreeks  drie  duizend  stukken  geschut, 
waarvan  er  misschien  duizend  geregeld  werkten,  van  on- 
derscheiden zwaarder  en  ligter  kaliber,  behalve  nog  het 
klein  geweer,  en  zulks  in  den  omtrek  van  hoogstens  een 
bolC  niK*  Voor  iemand ,  die  dit  nimmer  heeft  bijgewoond , 
is  het  gebulder  van  al  die  kanonnen  niet  te  beschrijvea; 
ik  ihhans  ben  daartoe  niet  in  staat,  doch  heb  het 
altgd  vergeleken  bg  een  ontzettend  onweder,  waarvan  de* 
donderslagen  aan  menschen  en  dieren  ontzag  en  vrees 
iobteiemen. 

Wdden  in  het  gevecht  kwam  de  Admiraal  op  den  bak 

TUI  zgn  schip ,   onzen  Rommandant  praaijende  meerder 

..jAil  te   maken,   daar  hij  anders  zoude  genoodzaakt  zga 

,  hcB  in  den  spiegel  te  zeilen ,  pan  welk  bevel  onmiddel* 

;:^k  werd  voldaan.    Kort  daarna  baande  zich  een  Engelsch 

.  tchip  den  doortogt  4usschen  de  Herkulcs  en  ons  schi[^, 

,  belwelk  echter  niet  zonder  groote  schade  geschiedde ,  daar 

bel»   met  zijn  achtertuig  aan  onze  kluiverpen  en  boeg- 

.  spriet  vastrakende ,   met  zijn  achterschip  tegen  ons  voor- 

jchip   opdraaide.    Nu   beproefden   de  Eogelschen  ons  te 

•DlereD»  waartoe  zij  zich  met  enterbijlen,  pieken  en  an*-^ 
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dere  waponen  op  de  campagDo  TertoondoQ.  Doch  onze 
moedige  manschappen  op  den  bak ,  de  jagers  met  druiyen- 
trossen  ladende ,  onlnngen  ze  daarmede  zóó  wel ,  dat  zg , 
onder  den  uitroep :  o  o  Lord  t  o  Lord  1"  Tan  hun  voor* 
nemen  afzagen »  het  touwwerk ,  dat  hen  aan  ons  Terbond , 
loskapten»  en  zoo  in  lij  van  ons  afdreven,  om  oos,  na 
eenige    herstelling,    aan   stuurboordszijde   weder   te   be- 

techten» 

Eenigen  tgd  daarna  geraakte  de  Herkules  in  brand;  de 
ilammen  sloegen  legen  den  bezaansmast  op,  doch  werden 
gelukkig  gebluscht.  Vele  menschen  moeten  hierbg  echter 
het  leven  hebben  verloren ,  daar  men ,  met  eene  sloep , 
welke  aan  talies  bnilen  boord  hing ,  willende  vluglen ,  in 
dezelve  sprong ;  doch  naaowelgks  daar  in  zgnde ,  werd 
eene  der  talies  afgeschoten ,  en  stortten  allen ,  die  zich 
in  de  sloep  bevonden,  in  zee. 

In  den  voormiddag  bekwam  ik  eene  niet  gevaarlgke 
vleesch  wonde ,  die,  hoewel  het  lik  teeken  daarvan  nog  aan- 
wezig is ,  mg  echter  niet  buiten  het  gevecht  stelde.  Boor 
de  demontering  van  het  geschut,  waarbg  ik  geplaatst  was, 
zijnde  één  dood  en  twee  gekwetst,  kwam  ik  bg  het 
voorste  stukje  op  het  balfdek,  en  dus  digt  bij  den  groo« 
ten  mast ,  alwaar  mg  de  kogels ,  die  in  ons  tuig  mat 
gescholen  waren ,  als  hagel  op  mgn  hoofd ,  armen  en  lig- 
chaam  vielen ,  hetwelk  mij  hier  en  daar  blaauwe  plekken 

veroorzaakte» 

Volgens  mgne  beste  herinnering  duurde  de  slag  van 
*s  morgens  omstreeks  tien  tot  's  namiddags  twee  ure, 
toen  onze  dappere  Bevelhebber,  met  zijn  schip  tusschen 
9  k  i  vuren  hggende ,  en  geene  uitkomst  meer  ziende , 
mg  gelastte  den  Kapitein  •Luitenant  tan  dbr  stratbii, 
den  Eersten  Officier  baKk^r,  ^en  Opperstuurmaii  slots 
en  den  Schipper  klopper,  bij  hem  te  roepen.  Dezen, 
met  misschien  nog  een  paar  anderen,  om  zich  verzameld 
hebbende ,   belegde    hij    bedaard   en   manmoedig ,    onder 
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Treesselijk  gebulder  van  het  geschat,  eenen  scheepiraad » 
8lelde  dien  Heeren  onzen  benarden  toestand  Toor,  daarbg 
wgzende  op  hel  admiraalschip ,  dat  geheel  masteloos  achter 
ons  dreef;  op  eenige  schepen,  die  reeds  in  'syijands 
handen  waren ;  op  andere ,  die  den  slag  Tlugtende  ont- 
weken ;  op  den  reddeloozen  toestand  van  ons  tuig  enz. « 
en  vroeg  hun  af,  wat  hem  verder  te  doen  stond.  Allen 
antwoordden  ieenstemmig  zulks  volkomen  aan  hem  over 
te  laten.  Toen  zeide  de  brave  man  met  ontroering  en 
droefheid:  »Welnu>  dan  kan  ik  in  dezen  hopcloozen 
strijd  het  alt  mensch  en  Christen  niet  verantwoorden ,  mgn 
arm  volk  nutteloos  te  laten  doodschieten.'/  Toen  sprak 
by  de  ontzettende  en  treurige  woorden:  ))Haal  neer  de 
vlagl"  Ontzettend  oogenbliki  Die  vlag,  die  onder  onze 
voorvaderen  zoo  glansrijk  op  alle  zeeën  schitterde,  sou 
thans  ten  diepste  worden  vernederd  en  onder  de  Engelsche 
vlag  nederzinken.  Helaas  I  de  voorzegging  van  onzen 
opper-Btuurman  werd  vervuld:  do  slag  was  verloren l 

Al  dadelijk  kwam  er  eene  Engelsche  jol,  waarin  zich 
een  officier  bevond;  deze  met  twee  manschappen  kwamen 
bg  eoi  aan  boord.  Do  Kommandant  zbgkes  bood  don 
officier  zijnen  degen  aan,  die  weigerde  hem  aan  te 
nemen,  zeggende,  dat  hg  dien  te  eervol  had  gedragen  om 
xieh  daarvan  te  ontdoen.  De  twee  manschappen  heschen 
ODse  vlag  onder  de  Engelsche  weder  op.  Het  vuren 
Ueef  intusschen  nog  aanhouden,  waarop  de  prgsmeester 
4eB  Engelschen  toeriep  om  op  te  houden,  terwijl  onze 
Sarclbebber  mij  gelastte  den  officieren  tusschendeks  aan 
te  zeggen ,  dal  zij  met  vuren  zouden  eindigen.  Aan  den 
LiMlenant  seliicdbrholm  ,  die  aldaar  eene  batterij  kom« 
maodeerde,  dit  bevel  overbrengende,  vroeg  deze  mij, 
ut  wg  een  schip  hadden  genomen?  » Helaas!  neen," 
was  mgn  antwoord ;  i»  wij  zgn  genomen."  De  officier 
aloeg  hierop  de  handen  te  zamen,  met  den  uitroep:  )>God 
Almagtigl  ia  het  mogelijk?!  I !"  Men  kan  zich  ook  Ugtelgk 
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tgne  Terbuing  foonteUeo»  daar  tusflchendeks  nog  alles 
in  de  folmaakUte  orde  was.  Niets  bleek  aldaar  Tan  zulk 
een  ootietlend  gefecht;  de  stukken  waren  nog  allen  be- 
hoorlgk  bezet,  terwijl  boTen  alles  ?ernield,  de  stukken 
ontmand,  en  seQ  en  tuigagie  tot  flinters  geschoten  waren; 
alles  ten  gevolge  Tan  het  fuur  der  Engekchen,  hetwelk 
Toomamelgk  op  het  tnig  was  gerigt  geweest. 

Nu  was  dan  ons  kostelgk  schip ,  Tan  64  stnkken  en 
450  manschappen,  in  handen  Tan  den  Tgand,  die  reeds 
spoedig  een  40  ii  60  tal  manschappen  bg  ons  OTcrbragt, 
en  fan  de  onzen  een  gedeelte  op  hunne  schepen  OTemam. 
Het  getal  doeden  en  gekwetsten  is  mg  nimmer  naauw* 
keurig  bekend  geworden;  men  begrootte  hetzelTe  op 
80  doeden  en  100  gekwetsten»  welk  betrekkelgk  gering 
getal  wg  waarschijnlijk  aan  de  nabgheid  Tan  het  Admiraal- 
schip  hadden  te  danken* 

Onze  equipagie  geraakte  al  spoedig  in  eene  treurige, 
kalme  stemming;  één  man  echter  maakte  hierop  eene 
uitzondering*  Een  zeker  kwarliermeester  kwam  woedend 
op  het  halfdek,  en,  stampToelende  Tan  boo^eid,  zeide 
hg  onder  anderen  tot  onzen  Kommandant :  » Wg  hadden 
langer  kunnen  en  moeien  Techten/'  Hoezeer  het  gevoel 
Tan  dezen  man  veel  moed  en  eerzucht  scheen  te  Terraden 
en  groote  nationaliteit  aanduidde,  Tooral  ook,  daar  hg, 
OTOn  als  Tele  onzer  Tlotelingen,  een  gTerig  Toorstander 
Tan  het  buis  Tan  oraitjb  was,  uitte  hg  zgne  ontcTre- 
denheid  op  eene  zeer  onbetamelgke  wgze;^  want  waar- 
Igk,  onze  bravo  zkgis&s  had  een  dergelgk  Terwgt  niet 
Tordiend* 

Hiermede  in  eenige  flaauwe  trekken  medegedeeld  heb- 
bende; wat  er  TÓór  en  gedurende  den  slag  van  den  11^^ 
October  1797  op  het  linieschip  de  Admiraal  Tjerk  Hiddes 
de  Vries  heeft  plaats  gebad,  zal  ik  nog  tracbleo  te  ver- 
melden, wal  er  na  dien  slag  op  en  met  dien  bodem  is 
voorgevallen. 
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TocD  ik  eenigzins  lot  bedaren  gekomen  was,  begon  ik 
de  pijn  aan  mijoe  wonde  eerst  regt  te  getoelen,  en  yer- 
Toegde  mij  tegen  den  avond  bg  bet  ?erband  op  de  koo« 
brug.  Doch  door  de  meer  dringende  bezigheden  tier 
geneeshecren  by  de  zwaarder  gekwetsten ,  moest  ik  tot 
den  Yolgenden  dag  wachten ,  alvorens  mijne  wonde  werd 
onderzocht,  en  dien  nacht  op  het  bloote  dek  doorbrengen. 
Se  honger  kwelde  mij  niet,  maar  zootccI  te  meer  de 
dorst,  en  om  aan  die  neiging  te  Toldoen,  dronk  ik  uit 
een  vat ,  waarin ,  zoo  als  ik  den  anderen  dag  be- 
merkte, de  afgezette  armen  en  beenen  mijner  ongelukkige 
natuurgcnoolen  geworpen  waren.  De  nacht  was  overigens 
akelig,  door  het  gebons  en  gekraak  boven  ons,  daar  onze 
groote-  en  fokkemast  gebroken  en  over  boord  geslingerd 
waren. 

Den  volgenden  dag  werden  de  zieken  en  gekwetsten 
verplaatst  onder  het  halfdek,  eenige  in  kribben  en  an« 
dere  in  hangmatten,  terwgl  er  zeven  gekwetsten,  die 
des  nachts  aan  hunne  wonden  overleden  waren,  over 
boord  werden  gezet;  ik  kreeg  eene  krib,  daar  mijne 
hangmat,  plunjes  en  boeken  allen  waren  verloren  geraakL 

Was  de  11^<*  October  een  verschrikkelijke  dag  geweest 
voor  hel  Vaderland  en  ook  voor  velen  onzer,  do  gevolgen 
daarvan  waren  voor  onze  schepelingen  niet  minder  treu- 
rig» Ons  roer  was  zoodanig  in  het  gevecht  beschadigd, 
dat  hetzelve  niet  meer  te  herstellen  was;  het  werd  uit* 
gdiaakt  en  aan  de  zee  prijs  gegeven.  De  pompen  waren 
allen  reddeloos  geschoten  en  dus  geheel  onbruikbaar; 
«laarbij  ons  schip  masteloos  en  lek,  zoodat  het,  kort 
na  den  slag,  en  wel  op  den  12^«"  October,  in  den  vol- 
sten zin  een  wrak  was.  Dit  wrak  werd  nu  door  de 
October-stormen  onophoudelijk  geteisterd;  er  stond  14  voet 
water  in  en  slingerde  verbazend;  hel  water  stond  op  de 
koebrug.  Doch  hoe  zal  ik  u  eenen  toestand  beschrijven, 
die   zoo   ijzingwekkend   was,   en  ons,    indien  de   Al  ver* 
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nogeiido  bel  niel  Terboedde*  allen  hel  fooruiUigt  opende, 
teer  spoedig  een  offer  der  zee  Ie  zuUon  morden* 

Hel  is  mg  onbekend  geblefcni  welke  middelen  er  lol 
onze  redding  werden  aangewend;  doch  deze  schgnen 
leer  beperkl  Ie  zijn  geweesl,  daar  er  geene  beboorlgke 
orde  onder  onse  manschappen  heerscfate,  en  de  Engelschen 
lich  weinig  om  behoud  Tan  schip  en  equipagie  bekom* 
merden*  Bg  eenigzins  kalm  weder  nam  een  Tan  de 
Bngehcbe  schepen  ons  op  sleeploaw;  doch  als  de  wind 
licb  Terhief ,  liel  men  ons  weder  slippen  en  bleven  wg 
aan  ons  lol  OTergelalen.  Zel&  wanneer  de  storm  op  het 
hoTigsl  woedde ,  hielp  hel  seinen  der  Engeische  officieren 
bg  ons  aan  boord  niets;  alle  pogingen  om  bgstand  waren 
Tmchteloos;  de  storm  was  te  zwaar  en  de  zee  te  verbol- 
gen» om  aan  eenige  hulp  te  kunnen  denken»  allhans  men 
üel  Triend  en  Tgand  aan  hun  lol  over* 

Hen  kan  zich  geen  denkbeeld  Tormen  tho  den  ellen* 
digcn  loestand  waarin  wg  Tcrkeerden»  dat  onophoudelgk 
kraken  Tan  hel  schip,  dal  platsen  Tan  hel  water»  dat 
schreeuwen  en  jammeren  Tan  het  volk.  Door  hel  ge- 
weldig slingeren  Tan  hel  wrak»  waren,  in  eenen  dier 
rampzah'ge  nachten,  twee  der  gekwetsten  uit  hunne 
hangmatten  geraakt ,  en  Tonden  wij  die  ongelukkigen  den 
anderen  morgen  onder  de  rolpaarden  der  stokken  Ter- 
pletterd.  Daar  er  niets  behoorlijk  meer  waS' Tastgesjord , 
en  alles  wal  nog  Toorhanden  was  door  elkander  Tloog» 
konden  wij  dien  kermenden  ongelukkigen  in  den  slikdon- 
keren  nacht  geene  hulp  aanbieden;  ieder  had  Toor  zich 
2elTen  reeds  genoeg  te  doen,  om  niet  in  denzelfden  toe* 
stand  te  geraken.  Hoe  zal  ik  u  Terder  den  zielstoesland 
schetsen  ran  omstreeks  Tier  honderd  roenschen,  die  ieder 
oogenbltk  den  dood  te  gemoet  zagen.  De  eene  schreide 
«tal  Trouw  en  kinderen»  een  andere  om  zgne  ouders»  een 
derde  om  zgne  beminde.  Deao bedronk  zich,  gene  Tloekie; 
AU  hoorde  men  een  geschreeuw:  ))er  is  tusschendeks  een 
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sluk  los!"  dan  M'cder:  »er  is  een  poort  opengeslagen!"  In 
één  ^oordy  het  \Tas  een  tooneel  lan  jammer  en  ellende « 
dat  alle  beschrijving  te  boven  gaat  Gelukkig  waren  zg, 
die  zich  in  deze  treurige  omstandigheden  bedaard  hielden 
en  zich  Gode  konden  aanbevelen* 

Toen  nu  de  nood  op  het  hoogste  was,  en  de  Engelschen 
in  hunne  hangmatten  kropen,  alles  aan  het  noodlot  over- 
kitende,  beproefde  onze  schipper  om  de  orde  te  herstellen 
M  handen  aan  het  werk  te  slaan,  ten  einde,  zoo  roogo- 
1^ ,  het  schip  boven  water  te  houden.  Hij  riep  daartoe 
htt  volk  bij  elkander,  Yroeg  hun  of  zg  wilden  gehoor^ 
samen  en  werken ;  zoo  niet ,  dat  zg  dan  met  elkander 
aenen  wissen  dood  te  gemoet  gingen.  Allen  gaven  hierop 
een  toestemmend  antwoord ,  met  de  betuiging :  » Ja , 
Sebipper !  wij  zullen  gehoorzamen  en  doen  wat  gij  ons 
segt."  —  »  Nu ,"  zeide  hij  ,  » dan  maak  ik  nog  eén 
•ecoord ,  namelijk ,  dat  niemand  zich  aan  sterken  drank 
Ie  boiten  ga ,  want  met  dronken  ToIk  is  niets  te  doen«" 
Allen  bevestigden  dit  weder,  en  aan  deze  maatrege* 
len  hadden  wij ,  onder  Gods  zegen ,  ons  behoud  ie  dan- 
ken.  — •  De  brave  man  Terdeeldo  toen  de  werkzaam- 
heden, liet  het  water  mot  putsen  en  talies  over  boord 
werken ,  de  lekken  zoo  veel  mogelgk  stoppen  ,  en ,  zoo 
Teel  het  weder  toeliet,  noodtuig  opzetten.  Ook  werd  van 
gwaar  touw*  een  roer  vervaardigd ,  daar  een  door  de  En- 
'gebeben  gemaakt  noodroer  van  zware  balken,  in  den 
tertn  Tan  eenen  driehoek,  waarvan  de  tusschenruimle  met 
liallastschuitjes  was  aangevuld  ,  bij  het  neerlaten  in  zee 
ld  spoedig  aan  stukken  was  geslagen.  In  één  woord, 
Mes  wat  tot  behoud  van  het  schip  kon  strekken,  werd 
ttngewend.  Een  der  schepelingen,  die  zich  onder  het 
werk  tegen  het  verbod  had  bedronken,  geraakte  onder 
den  Toet;  de  ongelukkige  werd  spoedig  geheel  vertrapt 
en  toen  als  een  redeloos  dier  in  zee  geworpen. 
•    Zoo  kwamen  wg,   na  veel  doodsangst,  jammer  en  et- 


lende  Ie  hebben  doorgestaan,  met  Gods  bulp,  den  27**** 
of  28****  OctdMr  op  de  ri? ier  de  ffumber  aan ;  d&kr  tor* 
den  ng  den  Jnpitor ,  op  welken  bodem  de  Yice-Admiraal 
muKTJis  bad  gekommandeerd*  Ook  dit  schip  was  bijna 
masleloos*  De  schrik  en  angst  hadden  bg  ons  Tolk  zoo« 
danig  de  Oferhand,  dat  zg  bijna  vochten  om  maar  het 
eent  Tan  boord  te  komen ,  steeds  bevreesd  zijnde  met 
het  schip  te  zullen  zinken.  Aan  den  wal  stonden  twee 
gelederen  soldalen ,  die  ons  in  bun  midden  namen ,  en  ons 
geleidden  naar  onze  krggsgevangenis  te  Norman  Croi»^ 
mêor  Siilion  Huniing  Donshirê,  alwaar  ik  omstreeks 
negen  en  twintig  fer velende  maanden  heb  doorgebragt* 

Ten  slotte  zg  het  mg  vergund  o?er  den  afloop  yan 
deien  ongelukkigen  zeeslag,  waarvan  de  herinnering  mg 
nog  steeds  smarlelgk  blgft ,  een  paar  bescheidene  aani- 
merkingen  in  het  midden  te  brengen. 

Vooreerst »  wanneer  al  onze  schepen  zieb  getrouw  vaa 
hnnnen  pligt  hadden  gekweten ,  dan  zouden  de  Engelschen 
ons  hoogst  waarschgnlijk  niet  hebben  OTermeeslerd. 

Ten  andere ,  hoewel  het  niet  te  betwijfelen  is ,  dat  de 
Admiraal  db  wiktbb.  persoonlijken  moed  en  dapperheid  be- 
zat ,  en  als  zoodanig  ook  heeft  gestreden ,  waarvoor  zgner 
nagedachtenis  alle  eer  wordt  toegebragt,  is  bg  mg  in  dit 
groote  tijdsverloop  meermalen  de  vraag  opgekomen:  had 
onze  dappere  Opperbevelhebberi  toen  het  i^miraalschip 
de  Yrgheid  reddeloos  was  geschoten  j  of  misschien  reeds 
vroeger »  niet  kunnen  overgaan  op  een  den  slag  onl* 
wgkende  schepen,  dat  het  minst  ontredderd  was,  om 
zoodanig  schip,  in  plaats  van  te  vlugtcn,  met  andere 
schepen  in  het  gevecht  terug  te  brengen ,  en  ons  alzoo  ter 
hulpe  te  komen  7  —  Dan  zoude  het  gezegde  van  onzen 
braven  doch  onbedachlzamen  kwarliermeester  bevestigd 
zijn  geworden,  namelgk ,  dat  wij  langer  hadden  kuonea, 
moeten ,  en  willen  vechten ,  en  dan  ware  misschien  de 
uitslag    voor  de   Engelschen   niet    zoo  gunstig   geweesU 
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Ook  sij  waren  deerlijk  geteisterd  en  in  ifvanorde  geraakt, 
hetwelk  onder  anderen  daaruit  blijkt  dat  een  onzer  sche^ 
pen ,  vraarschgnlgk  de  Beschermer ,  Tan  54  stukken ,  de 
f  lag  gestreken  hebbende,  niet  door  den  Tijand  is  in 
besit  genomen ,  Tan  welk  Terzuim  de  onzen  partg 
trokken ,  op  dien  bodem  zoo  goed  mogelijk  zeil  maak* 
ten ,  de  Tlugt  namen ,  en  in  eene  der  Vaderlandsche 
haTens  (de  Maoê)  binnenliepen. 

Eindelijk ;  of  OTerigens  de  Admiraal  db  wiHTni ,  met 
betrekking  tot  de  oudere  Heercn  Officieren  op  de  Tloot, 
wel  te  regt  als  chef  geplaatst  was,  dit  moet  ik^an  de 
betere  beoordeeling  Tan '  beToegden  OTcrlaten.  Evenwel 
.Vermeen  ik^  dat  de  oordeelvelling  daarover  in  dien  tgd 
joiet  gunstig  was,  en  misschien  ook  in  onze  dagen  niet 
ioeslemmend  kan  worden  beantwoord.  — 
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XL. 
UT  £  T 

TAV 

HTODnUN,  (HTSUG  EI  IET  OP  PMOIS  SmUI 

DIE 

■DiXAISE  OFFHUEREN  BU  DE  ZEEBf  IGT. 


(SUatabhd  ((*•  126)    WET  van  dm  88**»  Augu9iuê  1851 , 

M  regeling  van  de  bevordering,  hei 
ontêïag  en  hei  op  peneioen  eiellen  der 
mUüaire  offieieren  bij  de  Zeemagt* 

Wij  WILLEM  m,  bij  db  gbatib  Gods,  Koiriira  DBa 
Nede&lakdbh  I  Pbi9s  tan  Obaicje-Nassau  y  G&oot-Heiltog 

TAV   LUXBMBU&G,   BHZ.y   ENZ. »   EVZ. 

Mlen,  die  deze  zullen  zien  of  booren  lezen,  salutl  doea 
te  welen: 

Alzoo  wg  in  OTerweging  genomen  hebben ,  dat ,  ter  uit- 
Toering  yan  Art.  58  der  Grondwet,  door  de  wet  de  regeh 
moeten  worden  bepaald ,  naar  welke  de  militaire  oflScieren 
by  's  Rijks  zeemagt  worden  bevorderd ,  ontslagen  of  op 
pensioen  gesteld. 

Zoo  is  het ,  dal  Wij ,  den  Raad  Tan  Slale  gehoord  en  met 
gemeen  overleg  der  Slaten-Generaal ,  hebben  goedgevonden 
on  verstaan,  gelijk  Wij  goedvinden  en  verslaan  bg  deze: 

I*^*   AFDBELIKQ. 

J^an  de  bevordering. 

Art.  \é    De  oorspronkelgke  benoeming  lot  adelborst  der 

1*^  klasse,   tol  2^*"  luitenant  bg  het  corps  mariniers,  tot 

officier  van  gezondheid  der  3^*  klasse ,  en  tot  officier  van 

administratie  van  de  8'*  klasse,   regelt  de  rangopvolging 
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of  ouderdom  in  rang,  naar  bel  bij  bet  besluit  uitgedrukte 
tgdstip  Tan  ingang  der  benoeming,  en  bg  benoeming  Tan 
meer  dan  één  persoon  bij  hetzelfde  besluit ,  naar  de  rang* 
schikking  daarin  door  Ons  bepaald. 

De  ouderdom  in  rang ,  brj  beTordering ,  rekent  Tan  het 
tgdstip  Tan  ingang,  bij  het  besluit  bepaald ,  en,  bij  ge- 
lijktijdige benoeming,  naar  de  rangschikking  der  officieren 
in  hunnen  Torigen  graad. 

Art.  2.  De  adelborsten  der  1^  klasse  moetent  na  bet 
Tolbrengen  der  Toorbereidende  militaire  studièn,  twm 
Jaren  dien  rang  bekleed ,  en  daarTan  ten  minste  unjmar 
buitengaats  gediend  hebben ,  om  tot  bet  examen  alt  luite- 
nant  ter  eee  der  2^  klasse  te  Tvorden  toegelaten,  en  tot 
dien  rang  bcTorderd  te  Tvorden. 

Voor  die  binnen  's  lands  zijn,  geschiedt  de  beTorderNig 
niet  dan  na  Toldoend  afgelegd  examen* 

Bg  boTordering  Tan  buiten  's  lands  dienende ,  welke  het 
examen  niet  TÓór  het  Terlrek  hebben  afgelegd,  moet  dit 
binnen  zêê  maanden  na  terugkomst  binnen  's  lands  ge- 
schieden; bg  Terzuim  hierTan,  indien  Toor  dit  Terwgl 
geene  billijke  reden  bestaat,  wordt  de  nalatige  terugge» 
bragt  onder  aan  de  lijst  der  luitenants  der  tweede  klasse; 
de  opklimming  Tangt  Tan  dit  standpunt  eerst  na  afgelegd 
examen  aan. 

Art.  8.  De  luitenants  ter  zee  der  2^  klasse  moeten  zes 
Jèren  dien  rang  bekleed,  en  daarTan  niet  minder  dan 
imêe  jaren  buitengaats  hebben  gediend ,  en  op  eene  alle- 
lins  Toldoende  wgzo  hebben  doen  bigken »  dat  eene  wacht 
«an  boord  in  zee  aan  hen  ten  ToUe  is  tooTerlrouwd ,  al- 
vorens tot  hel  examen  Tan  luitenant  ter  zee  der  1*^  klasse 
toegelaten  en  tot  dien  rang  boTorderd  te  kunnen  worden. 

De  bepalingen ,  bij  de  twee  laatste  alinea's  Tan  Art.  2  ge- 
steld ,  ten  aanzien  Tan  de  Terpligting  tot  het  afleggen  Tan  het 
examen  tot  luitenant  ter  zee  der  2^  klasse ,  sgn  ook  toe- 
passelijk op  het  examen  tot  luitenant  ter  zee  der  i*'*  kL 
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Art.  4.  De  luilenanls  ter  tee  der  1*^  klasse  moeten 
dUen  rang  vitr  jartn  hebben  bekleed ,  en  ten  minste  zes 
fnaanden  ak  eerste  officier  of  bevelhebber  op  eene  van 
'•  Rgks  schepen  of  yaartuigen  Tan  oorlog,  buitengaab 
hebbeo  gediefd,  alvorens  tot  den  rang  Tan  kapitein- 
lailenant  ter  lee  te  kunnen  worden  beyorderd. 

ArL  S.  De  kapitein*luilenants  ter  zee  moeten  vur  Jaren 
dien  rang  hebben  bekleed,  en  in  dezen  of  in  den  naast- 
Toorgaanden  rang,  gedurende  eene  zeereis  Tan  niet  minder 
dan.  zês  moandm,  het  bevel  hebben  geToerd  oTor  een 
Tan  's  Rgks  schepen ,  of  Toor  het  minst  één  jaar  op  eeo 
rjjks^oorlogsiGhip ,  niet  kleiner  dan  korvet  of  stoomschip 
van  gelijk  charter,  als  eerste  officier  buitengaats  hebben 
gediend ,  ahorens  tot  dien  Tan  kapitein  ter  zee  te  kunnen 
worden  beTorderd* 

Art  6»  De  kapiteins  ter  zee  moeten  merjarên  dien 
rang  bekleed ,  en  in  dezen  of  den  naastToorgaanden  rang 
niet  minder  dan  ^n  Jaar  het  bevel  over  een  van  *s  R^ks 
schepen  gevoerd,  en  daarmede  eene  zeereis  van  niet  min- 
der dan  zeê  maanden  hebben  gedaan ,  om  tot  schont-bg- 
nacht  te  knnnen  worden  bevorderd* 

Art.  7é  De  schouten*bg-nacht  moeten  driejaren  dezen 
nng  hebben  bekleed ,  om  tot  dien  van  vice-admiraal  te 
kunnen  worden  bevorderd. 

Art*  8*  De  in  de  voorgaande  artikelen  vervatte  bepa- 
lingen zgn,  voor  zoover  betreft  den  daarbg  gestelden  tgd 
van  dienst  binnen*  en  buitengaats,  niet  toepasselgk  op  de 
Vorsten  uit  Ons  Huis. 

Art.  9.  De  officieren  der  mariniers  moeten  aehijarm 
als  luitenant  (tweede  en  eerste)  hebben  gediend,  en  ten 
minste  ze#  maanden  het  bevel  over  een  ingescheept  deta- 
chement van  hun  korps  hebben  gevoerd, alvorens  tot  een' 
hoogeren  rang  te  kunnen  worden  bevorderd. 

De  kapiteins,  majoors  en  de  luitenant-kolonels  moeten 
pier  Jaren  dien  rang  hebben  bekleed,  om  tot  majoor. 
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luileDanl- kolonel,   en  koionci;    Ic  kuonen   worden   be-^ 
Torderd. 

Art.  10*  De  oflScicren  Tan  gezondheid  en  Tan  admt- 
nistraüe  moeien  eiken  rang  minslens  drie  jaren  hebben 
bekleed,  alTorens  tot  eenen  hoorren  te  kunnen  worden 
beTorderd» 

De  eerslgenoemden  moeten  daarenboven  Tooraf  het  exa- 
men lot  den  hoogeren  rang  Toldoende  hebben  afgelegd» 
Wanneer  zij  door  eene  zeereis  of  om  andere  billyke  reden 
belet  zijn,  het  examen  te  kunnen  afleggen,  geschiedt, 
na  later  afgelegd  examen,  hunne  befordering  met  herstel 
tan  rangTolging  boTen  degenen ,  die  inmiddels  naar  ouder* 
dom  in  rang,  Tan  beneden  hun  standpunt,  zijn  be?orderd* 
Art.  11.  De  tijd  Tan  dienst,  die  Tereischt  wordt  om 
Tan  den  eenen  tot  den  anderen  rang  o?er  te  gaan,  kan 
door  Ons  in  tijd  Tan  oorlog,  in  geTal  Tan  gebrek  aan 
oflBcieren  dor  Terschillende  diensten,  tot  op  de  helft  Tan 
het  hierToren  bepaalde  worden  Terminderd.  —  In  gclyker 
Toege  kunnen  in  oorlogstgd  de  bepalingen  ten  aanzien  van 
de  diensten  buitengaats  door  Ons  Igdelgk  worden  builen 
Tverkiog  gesteld. 

Art«  12.  Do  beTorderingen  Tan  hel  korps  zeo-o(Iicio« 
ran,  beginnende  Tan  adelborst  der  1***  klasse  tot  den  rang 
f ao  luitenant  der  1*^*  klasse  ingesloten ,  die  bg  het  korps 
niariniers  Tan  2^«"  luitenant  tot  dien  Tan  kapitein ,  en  dio 
b|j  de  officieren  Tan  gezondheid  en  Tan  administratie, 
geschieden  steeds  Toor  vijf,  zesden  Tan  het  getal  der  ta 
betorderen  officieren  naar  ouderdom  in  rang,  TOor  zooTer 
deze,  bij  onberispelgk  gedrag,  genoegzamen  dienstgTer 
en  de  Tcreischte  kunde  en  bekwaamheid  Toor  eenen  hoo- 
geren rang  bezitten. 

Het  OTerigo  een  zesde  kan  door  Ons  worden  aangevuld 
bg  keuze. 

Tot  bevordering  bg  keuze  mogen  alleen  in  aanmerking 
komen,   zoodanige    officieren  en  adelborsten,  die   boven 

(1851)  W.  4.  62 
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^mderen  uiltnimlen  door  bijzondere  talenten,  kennis,  ge» 
«:hiklheid  en  aanleg,  door  meerdere  beoerening  der  tot 
hun  tak  betrekking  hebbende  wetensM^happen ,  door  aan- 
hondend  loffolgk  gedrag  en  dienstgver,  door  Terdienstdyke 
Terrigtingen ,  en  waarvan  men ,  ten  gevolge  van  de  opvol- 
gende rapporten,  de  verzekering  beeft,  dat  zg  meer  bg« 
xondere  geschiktheid  bezitten  ora  in  hoogere  rangen  nuttige 
diensten  te  kunnen  bewgzen. 

Art.  13.  De  bevorderingen  tot  kapitein-luitenant  ge- 
schieden voor  drie  vierden,  en  tot  kapitein  ter  zee  voor 
twee  derden 9  volgens  ouderdom  in  rang,  roor  zoover  de 
daartoe  in  aanmerking  komende  officiereu,  bg  onberispe- 
lijk gedrag,  de  vereischte  geschiktheid  tot  dén  hoogeren 
rang  bezitten.  De  overige  een  vierde  en  een  derde  kunnen 
door  Ons  worden  aangevuld  bg  iLCuze» 

De  bevorderingen  tot  majoor ,  hiitenant^kolonel  en  kolo- 
nel bij  het  korps  marimers  geschieden  door  Ons  bg  keuze. 

Deze  keuzen  bepalen  zich  tot  de  meest  gesch&to  oSicif)* 
ren  van  den  naastvoorgaanden  rang. 

Art.  14*  De  bevordering  tot  vla^g-olBcier  geschiedt  door 
Ons  bg  keuze  uit  de  meest  geschikte  ofifieiereQ  van  den 
naastvoorgaanden  rang. 

Art.  16.  Het  afw^ing  der  bepalingen  omtrent  den 
tgd  van  het  bekleedeb  der  rangen  en  dienst  aan  boord 
<;n  buitengaats,  behouden  Wij  Ons  voor,  bnitengevrone 
bevorderingen  te  Verteenen ,  in  gevfft  taü  een  schitterend 
wapenfeit  of  uiLslekénde  militaire  daad. 

Deze  buitengewone  betordering  wordt  gefbragt  in  min* 
dering  van  de  bevordering  bij  keute. 

De  reden  lot  de  buitengewone  bevordering  wordt  in  dit 
geval  in  hel  besluit  der  benoeming  speciaal  uilgedridLt. 

Art.  16.  De  officieren^  welke  leden  zijn  der  Staten- 
Oeneraal,  behouden  hunne  aanspraak  op  bevorderü^. 

Art.  17.  De  officieren  behouden  hunne  "aanspraak  op 
bevordering: 


t 
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«.  dia  door  Ons  (ijdelgk  tot  anikre  dienst^a ,  niet  be* 
faoorende  tot  het  Deparlemeot  van  Harino,  wordon  geroe» 
pen ,  Boo  als  diplomalieko  zendingen  of  andere  commissién; 

h.  die,  met  Onze  magtigingy  zich  lijdelijk  in  Treemda 
zeedienst  bevinden. 

Wanneer  de  voornoemde  zendingen  of  andere  diensten,* 
of  vreemde  militaire  dienst,  langer  dan  vier  Jaren  achter* 
een  duren,  staat  de  bevordering  stil* 

Art.  18.  De  sedentaire  betrekkingen  of  posten  aan  den 
wal  bij  het  zee  wezen,  zoowel  hier  te  lande  als  in  de 
överzeesche  bezittingen,  die  aan  zee-officieren  worden  op- 
gedragen, mogen  door  hen,  met  behoud  van  rang  in  hel 
korps  en  van  aanspraak  op  bevordering,  niet  langer  dan 
gedurende  vier  Jaren  achtereen  worden  bekleed* 

BgaldicA  ?dpodanige  officieren  langer  dan  vier  Jaren  in 
die  belrekking  verlangen  4e  blijven,  en  die  aan  hen  bjijflt 
opgedlfligen ,  geschiedt  dit  niet  anders  4an  onder  afvoering 
«it  hei  korp9  in  den  rang  dien  zij  op  dat  tijdstip  beVlee- 
den,  zpodQr  verderf  aanspraak  op  hoogeren  titulairen  rang* 

ArU  19.  Aan  zee-ofl&cieren  beneden  den  |rang  van  ka* 
pitejn-jluitenant  kan  in  Tredestigd  verlof»  met  stilstand  van 
tractement  worden  verleend,  om  ter  koopvaardg  te  varen # 
ütm^fMn^.,  ypor  jcIqh  fgd.T^Q  vier  Jaren ,  met  behoud  van 
bUMe. aanspraak  Pp  bevordering  paar  ouderdom  in  rang^ 
^  .Aqt«  2Qr  Qffici^An  in  J^rïjgsgfs^angenschap  zich  bevin* 
^fbda*  wordtin .  Toprlpopig  niet  tot  hoogeren  rang  ine* 
Torderd. 

Wanneer  zg  binpen  vier  Jaren  uit  de  krijgsgevangen- 
ao|M4P  wordetn  c^niUlagen,  en  in  dien  tusschentyd  hpone 
l^nrdering  naar  oudjerdom  in  rang  zoude  hebben  moeten 
pteftt^  gcgp^»  z^"  ^^^  (oA  afgelegd  examen  voor  zoover 
b^Lref^  Ae  rangen  waarvoor  examens  bepaald  zgn)  bg  hnona 
terugkomst  geschieden ,  en  zg  hunne  plaats  in  de  ranglgst» 
jOtiderdpm  ia  tang  f  hernemen. 

Witfmeer  de  kr^gsgevangenschap  langer  dan  vier  Jaren 
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^nogl  geduurd  hebben,  behoodea  Wg  Ons  Toor,  om  «at 
•hen  toodanigen  rang  of  bestemming  te  TerleeDoa,  ab 
ivaartoe  ig  alsdan  geschikt  zullen  morden  geoordeeld^ 
èetzg  in  hun  korps  of  in  eene  andere  betrekking. 

11^    ▲VDBBI.IKa. 

Vwi  -hêi  ontslag^ 

Art,  21.  Behahe  in  de  goTsillen  reeds  by  andere  metten 
vastgesteld,  wordt  de  rang  Tan  officier  verloren^* 

l*r    door  ontslag  urt  de  dienst; 

2*.  ten  goTolge  van  het  yerlies  van  de  hoedanigheid 
Tan  Nederlander. 

Art.  22.  Geen  officier  kan  uit  de  dienst  worden  ont« 
slagen  dan: 

1:  eertol,  op  eigen  aan  Ons  gedaan  Terzoek,  hetwelk 
niet  kan  worden  afgewezen,  dan  in  tgd  Tan  oorloge  of  op 
grond  Tan  Tcrpligtingen  aan  de  benoeming  Terbonden^ 
*  2\  na  eene  reglerlijke  Toroordeeling ,  die ,  hoezeer  het 
Terlies  Tan  den  militairen  rang  niet  uit  haren  aard  ten 
gefolge  hebbende,  noglbans  heeft  plaats  gehad  wegens 
eene  handeKng,  welke  hem  onwaardig  maakt  den  rang 
Tan  officier  te  bekleeden; 

S*.  wegens  gedragingen  of  daden  in  bet  openbaar,  of 
wegens  openbare  gesehriften,  waardoor  de  waardigheid 
Tan  den  officiers^rang,  de  eerbied  Toor  den  persoon  des 
Konings  en  de  grondwettige  instellingen  of  krijgstuobt 
bepaaldelijk  worden  aangerand; 

A\    wegens  aanhoudend  wangedrag; 

5\  uit  hoofde  Tan  opzettelgke  en  herhaalde  ongehoor- 
zaamheid, mishandelfog  Tan  minderen,  misbruik  maken 
Tan  gezag,  inzonderheid  wanneer  door  eene  of  andere 
dezer  handelingen  slelUg  nadeel  aan  de  dienst  of  aan  per- 
sonen is  toegebragt; 

6^  wegens  Terregaande  nalatigheid  tn  de  TOrTuIling 
4ler   oj)gelegde   pligten ,   onbekwaamheid  en  gebrek   aa,B 

« 
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kuadfr,  ea  het  op  den  duur  niet  Toldoen  aan  de  eiameni -. 
der  zee*ofiicieren ; 

7\  wegens  het  aangaan  van  e^n  huwelijk  zonder  Onze 
leestemming* 

Art.  23.  Het  ontslag.,.  behalVe  op  eigen  Terzoek ,  kan 
niet  plaats  hebben  dan  op  advies  iran  eenen  raad  vaa 
onderzoek. 

Van  het  nitgebragte  advies  wordt  door  Ons  niet  afge- 
weken ,  dan  ten  gunste  van  den  ofGcier ,  over  wien  het 
onderzoek  heeft  plaats  gehad. 

Art.  24.  De  raad  vaa  onderzoek  bestaat  uit  vi}f  leden , 
behoorende  tot  de  officierea,  uitmakende  hel  vaste  korps 
see-officieren  9  ea  is  zamengesleld  in  verhouding  tot  den 
rang  van  den  belrokken  officier,  met  dien  verstande,  dat 
onder  deze  vgC  leden  twee  moeten  zijn  van  gelgken» 
doch  ouder  in  rang  dan  de  beschuldigde,  of,  bg  gebrek 
aan  zoodanigen ,  van  de  jongst  aanwezigen  van  den  naast 
hoogeren  rang»  twee  van  den  naast  hoogereny  en  een 
faoofd-  of  wel  vlag-officier  als  voorzitter» 

Ia  den  raad  van  onderzoek  over  eenen  officier  van  ge« 
sondbeid,  van  administratie  of  van.  hel  corps  mariniers, 
moéten  len  minste  twee  ofificieren  van  hetzelfde  corps^ 
leden  ign. 

AfU  2&*  De  voorzitter  en  de  leden  van  den  raad  .Tan 
Mdersoek  mogen  den  officier,  over  wien  zal  worden  ge* 
adviseerd,, of  dengenen,  van  wien  de  beschuldiging  jegens 
hem  is  uitgegaan,  niet  in  bloedverwantschap  of  zwager* 
ÊthtLp  bestaan,  tot  den  zesden  graad  ingesloten. 
;  De  officieren  van  het  schip,  waarop  de  beklaagde  is 
dienende,  mogen  in  den  raad  niet  worden  benoemd. 

Elk  in  den  raad  benoemd  officier,  die  vermeenen  mogl 
reden  te  hebben,  om  zich  van  het  lidmaatschap  van  den 
raad  te  onthouden,  moet  zulks  bepaald  opgeven  aan  den 
persoon,  met  de  zamenstelling  van  den  raad  belast,  die 
de  geldigheid  dier  reden  beoordeelt  en  naar  gelang  daarvaa^ 


WBM  de  MDfaardtag   tan   het    liclmaatsehap  al  dao  met 
TrgstelL 

De  officier  over  wieii  hek  onderzoek  plaats  grgpt,  «heeft 
bet  regt  om  eenmaal  twee  der  benoemde  offioleren ,  waar» 
legen  hi}  beawaren  n^ogt  hebben,  zonder  de  reden  daar- 
voor op  te  ge?en ,  te  wraken^ 

Hg  kan  de  zittingen  van  den  raad  bgwonen,'  en  bg  de 
behandeling  zgner  zaak  zich  zehen  verdedigen ,  of  eenen 
anderen  bg  de  vloot  of  het  smaldeel  aanwezigen  officier 
met  zgne  verdediging  belasten. 

Alle  wrakingen  moeten  geschieden  alvorens  het  verhoor 
van  den  beschuldigde  eenen  aanvang  heeft  genomen* 

Evenzoo  moet  de  beschnldigde  officier  vóór  dat  tgdstip 
opgeven,  welk  ander  officier  zgne  verdediging  op  zich 
neemt,  in  welk  geval  die  officier  bg  de  zittingen  vaU  den 
raad  van  onderzoek  wordt  toegelaten,  terwgl  indien  de 
beschuldigde  of  zijn  verdediger  niet  verschgnt,  de  raad 
dien  onverminderd  met  de  behandeling  der  zaak  voortgaat. 
Art.  26.  Wanneer  een  officier  in  werkelgke  dienst  of  op 
non-activiteit,  in  de  termen  valt,  om,  hélz^  ter  zake  van 
Let  omsohretene  bij  §  2,  of  wel  uit  hoofde  dat  bezwaren 
tegm  hem  zgn  ingebragt  wegens  handelingen  térmêid  bg 
§  §  3 ,  4 ,  5  of  6  van  art.  22  dezer  wet ,  voor  éènen  raad 
•van  ionderzoek  te  worden  geroepen,  vaardigt  de  Hinisler 
Yan  Marine  de  vereischle  bevelen  uit  tot  het'  Èa menstellen 
van  zoodanigen  raad.  Deze  raad  vergadert,  zoo  de  be- 
schuldigde een  vlag-  of  hoofd-  officier  is ,  te  '«  Gravenhage. 
Wanneer  de  officier  eenen  minderen  rang  bekleedt ,  wordt 
de  vergaderplaats  door  den  Minister  van  Marine  bepaald. 
Bg  eene  vloot  of  smaldeel  vergadert  de  raad  op  het  schip, 
daartoe  door  den  bevelhebber  aan  te  wijzen. 

Wanneer  de  officier  is  dienende  bij  eene  vloot  of  afdee* 
ling  der  zeemagt ,  die  buitengaats  of  in  's  Rijks  overzeesche 
bezittingen  verblijf  houdt ,  en  het  voldoend  getal  officieren 
tal  de  zamenslelling  van  den  raad  \  overeenkomstig  de  be- 
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paliDgen  derer  \TCt»  aldaar  niei  kao  vereenigd  wordeiTt 
bepaalt  de  Minister,  dat  er  een  Toorloopig  naauwkeurig 
(uiderzoek  der  zaak  door  drie,  door  den  l»e?elhebber  der 
Inloot  of  afdeeling  daartoe  te  benoemen  officieren,  ouder 
in  rang  dan  de  beschuldigde,  ^ordt  ingeslcld,  na  afloop 
ivaarTan  de  officier  naar  Nederland  wordt  opgezonden. 
De  bevelhebber  sendt  dq  alukken,  tot  dit  onderzoek  be- 
trekkelyk,  op  aan  den  Minister  van  Marine,  die  de  zaak 
vervolgens  voor  eenen  raad  van  onderzoek  bier  te  lande 
iM'engl. 

Bg  den  last  tot  het  zamensteJlen  van  eenen  raad  van 
onderzoek,  worden  tevens  aan  den  bevelhebber,  belast 
ttiet  die  zamenstolliog ,  of  aan  den  voorzilter  van  zooda- 
nigen  raad,  toegezonden: 

II.  de  berigten  of  andere  bescheiden  tot  do  zaak  be« 
trekkelijk; 

h.  afschriften  van  de  oonduite-rapporlen  van  den  offi« 
cier,  over  wien  het  onderzoek  plaats  heeft,  over  de  vgf 
laèliie  jaren  dienst  aan  boord ; 

c»    den  staat  van  dienst  van  den  beschuldigde; 

dé  ia  de  gevallen,  van  beschukliging  van  gebrek  fiau 
luindfi  of  bekwaamheid ,  :  afschriften  van  do  rapporten 
:irQgens>'afgelegdo  examens. 

De  sub  a  en  &  vermelde  stukken  wprden  door  den  be-^ 
.volhebber  of,  indien  de  raad  over  eenen  vlag-  of  hoofd- 
i»fiScier  zitting  houdt,  door  den  Minister  van  Marine,  in 
lAcbrift,  aan  den  beschuldigden  officier  medegedeeld. 
i.Art.  27.  Z'Oodra  de  bevelhebber  van  eene  vloot  of 
«aaUeel  door  den  Minister  van  Marine  wordt  belast  met 
het  zamenstellen  van  eenen  raad  van  onderzoek ,  en  daar«> 
aan  overeenkomstig  de  bepalingen  dezer  wet  kan  worden 
Toldaan,  doel  hij  eene  loting  plaats  hebben  voor  eiken 
jrang  a&onderlgk  en  voor  alle  officieren  der  schepen  van 
de  vloot  of  de  afdeeling,  welke  daarvoor  beschikbaar  zijn, 
om  door  het  lot  tQ  doen  beslissen ,  welke  officierea  dezea 
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raad  moeien  lamenslelieny  terwgl,  bg  dezelfde  gelegen- 
beid,  almede  door  bet  lot  officieren  worden  aangewezen, 
•m,  des  getorderd,  op  te  treden  in  de  plaats  der  offi- 
cieren, die  gewraakt,  of  om  eenige  andere  reden  in  het 
bijwonen  der  zittingen  terhinderd  mogten  worden. 

Ingeval  de  belrokken  officier  binnengaats  dient ,  zicb  op 
non-acti?iteit  bevindt  of  door  den  bevelbebber  eener  vloot 
of  afdeeling,  overeenkomstig  Art.  26,  naar  Nederland  ie 
opgezonden ,  geschiedt  de  loting  op  gelijke  wgze  en  over- 
eenkomstig de  verdere  Toorschriften  van  den  Minister  van 
Marine,  voor  alle  beschikbare,  zicb  binnen  's  lands  be- 
Tindende  officieren. 

Se  loting  geschiedt  zooveel  mogelgk  in  tegenwoordigheid 
Tan  alle  officieren  die  aanwezig  kunnen  zgn,  moelende 
de  bescholdigde ,  des  verkiezende,  daarbg  worden  toe^ 
gelaten. 

Wanneer  de  beschuldiging  eenen  hoofd-  of  vlagofficier 
mogt  gelden,  beeft  er,  onder  de  onmiddellgke  leiding 
Tan  den  Minister  van  Marine ,  onder  alle  beschikbare  boofd- 
en  vlagofficieren  eene  loting  plaals,  naar  de  regels  en  in 
den  geest  van  hetgeen  biervoren  is  Tasigesteld;  biertoe 
kunnen,  des  vereischt,  ook  de  in  die  rangen  gepensioDr 
neerde  of  in  sedentaire  betrekkingen  geplaatste  officieren 
opgeroepen  worden. 

Art.  28.  De  Toorzitter  van  den  raad  van  onderzoek 
belast  een  der  leden  met  de  werkzaamheden  van  secretaris. 

Art.  29.  Bij  eene  vloot  of  smaldeel  stelt  de  bevelhebber 
aan  den  rsad  in  banden  de  stukken  in  Art.  26  Termeld, 
benevens  al  de  verdere  tot  de  zaak  betrekkelgke  beschei-i> 
den,  welke  onder  zijn  bereik  mogten  zijn  of  komen. 

Zoodra  de  raad  van  onderzoek  zitting  heeft  genomen, 
wordt  overgegaan: 

1**.  om  de  zaak,  waarover  het  onderzoek  bevolen  is, 
naauwkeurig  na  te  gaan,  den  beklaagde  te  ondervragen 
en  to  hooréQ; 
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2*.  om  do  getuigen  te  hoöreny  die  de  raad  noodig 
mogt  oordeelco  voor  zich  te  doen  komen»  hetzg  ten  ge- 
volge Tan  aanwgzingcn  Tan  de  zgde  des  beschuldigden 
of  anderzins; 

3^  om  alle  inlichtingen  in  te  Trinnen,  T?elke  tot  de 
juiste  beoordeeling  der  zaak  kunnen  boTorderlgk  zgn; 

4^  -om  de  verdediging  Tan  den  beschuldigde  ^  Toorge* 
dragen  door  hem  of  door  den  officier  dien  hg  daarmede 
belast  heeft,  aan  te  hooren. 

De  officier  met  de  TTcrkzaamheden  Tan  secretaris  belast , 
houdt  naauTrkeurige  aanleekening  Tan  de  Terhooren  en 
van  hetgeen  Terder  in  de  zittingen  wordt  verhandeld; 
welke  aanteekeniog ,  na  door  den  raad  te  zijn  goedgekeurd , 
door  den  voorzitter  en  den  secretaris  wordt  ondertcekend. 

De  zittingen  van  den  raad  kunnen,  door  de  officieren 
die  zulks  mogten  verlangen,  vporden  bijgewoond. 

De  bepalingen,  in  de  Artt.  25,  27  en  in  dit  artikel 
vervat,  zgn  ook  toepasselgk  op  de  benoeming  van  de 
oCGcieren,  belast  met,  en  op  de  wgze  van  behandeling 
van  het  voorloopig  onderzoek,  bg  het  2^  lid  van  Art.  26 
))epaald,  in  zoover  zg  daarop  betrekkelgk  te  achten  ign. 

Art.  30.  Nadat  de  raad  van  onderzoek  de  zaak  betref» 
fende  den  beschuldigden  officier  in  haren  gehcelen  om- 
vang heeft  onderzocht,  gaat  hg  over  tot  het  uitbrengeq 
Tan  een  advies. 

De  voorzitter  legt  aan  den  raad  de  navolgende  vraag  voor ; 
Moet  hetgeen   den   beschuldigde  wordt  ten  laste 
gelegd,  gehouden  worden  voor  bewezen? 

Indien  de  beslissing  daarop  bevestigend  is,  stelt  hg  de 
tweede  Traag: 

Moet  de   beschuldigde  diensvolgens  uit  de  dienst 
worden  ontslagen? 

Terwijl,  bg  toestemmende  beantwoording  dezer  vraag, 
nog  de  Traag  wordt  gedaan : 

ZiJQ  er  verzachtende  omstandigheden  aanwezig? 
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Hei  advies  wordt  uitgebragt  bg  stemmiog  met  onge- 
leekende,  digtgevoawen  briefjes,  beTaltende  enkel  de 
woorden  ja  of  mmh  ,  in  eene  bus  gestoken» 

Art.  31.  Onmiddellgk  na  elke  stemming  worden  de 
brieQesi  na  door  den  Tooraitter  te  lyn  geopend,  eerst 
door  hem  en  daarna  door  een  der  andere  leden  Tan  den 
raad  o?erlaid  opgeleien;  terwgl  terrolgens  Tan  de  be- 
vinding door  den  secrelarii  procea-verbaal  wordt  opge- 
maakt ,  waarna  de  stembrieQes  door  den  voorzitter  dadelgk 
worden  vernietigd. 

Het  prooea-verbaal  wordt,  na  door  den  voorsitter  en  de 
leden  van  den  raad  te  zgn  onderleekend ,  door  den  voor» 
zitter,  met  al  de  tot  het  onderzoek  betrekkelgke  beschei- 
den aan  den  bevelhebber  der  vloot,  afdeeling  of  smaldeel, 
en  zoo  het  een  vlag«*  of  hoofdofficier  is,  aan  Onzen  Mi- 
nister van  Marine  onverwijld  overgelegd. 

Door  den  bevelhebber,  ei  in  het  laatste  geval  door 
Onzen  Minister  Tan  Marine,  wordt  aan  den  officier  over 
wien  bet  onderzoek,  is  geschied ,  afschrift  van  het  proces- 
verbaal der  slemmingen  uitgereikt. 
'  De  bevelhebber  zendt  w^ders  al  de  stukken  aan  Onzen 
Minister  van  Marine;  is  bet  zoo  bm'ten  ^slands  en  het  ad- 
vies is  voor  het  ontslag,,  dan  wordt  de  oificier  naar  Nêdrn^ 
land  opgezonden. 

Art.  82.  Bgaldien  de  raad  van  onderzoek  zich  voor  het 
ontslag  uit  de  dienst  heeft  verklaard  ,  doet  Onze  Minister 
van  Marine  van  het  plaats  gehad  hebbende  aan  Ons  verslag, 
met  bijvoeging  van  zoodanige  voorstellen  als  de  aard  der 
zaak  medebrengt,  zooveel  noodig  in  verband  met  de  be- 
paling van  Art.  26  der  wet,  regelende  de  pensioenen  van 
de  militaire  officieren  der  zeemagt. 
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III^^     AFDEBLING, 

Van  het  op  pensioen  stellen» 

Art.  33.    De  officieren: 

1*  worden  door  Ons  op  pensioen  gesteld,  op  aanyrage 
Tan  den  belanghebbende ,  in  de  gevallen: 

a.  Yan  langdurige,  AdX  \%  f>éerUgjütige  dimsi ,  met 
vijftig  jaren  ouderdom; 

h.  Tan  verwonding ,  of  verminking ,  in  den  strgd  be^ 
komen,  of  reroorzaakt  -door  gevorderde  of  bévolene  mili- 
taire diensten,  ftls  ook  torfeake  Tan  zieU^  ot  ligehaamsge^ 
breksn,  welke  het  ge^g  2ijn  tan  omstandigheden,  Ter- 
rigtingen  en  Termoe^enisien  ^  aan  de  uitoefening  van  de 
militaire  dienst  terbonden,  voor  2oover  die  terwonding, 
Terminking ,  tiéls*  of  ligchaamsgebreken  deri  belangheb« 
bende  tot  de  Terdéré  waarneming  van  de  militaire  dienst 
voor  a//fjtf  ongescbrkf  mafkcn; 

in'^élko  beide  gevdlen  de  officier  bet  regt  op  pensioen 
kah  'doen  gelden.  • 

2\  Kunnen  ddór  Ons,  zonder  dat  door  den  belang- 
hebiéllde  de  aaUTfage  is  gedaan,  op  pensioen^  worden 
gésiè!d,in  de  gevaUeiA': 

'  '*'h.^  *  ytih  langdurig ,'  dat  iS  veertigjarige  dienst,  al  of 
niet  gejiaaird  gaande  met  vijftig  jónren  ouderdom ; 

t.  'ittü'tijftigfarigen  ouderdom;  ofschoon  geen  veertig 
jdréti  dienst  hebbende;  ^ 

e.  van  verwonding  of  verminking  in  den  strijd  beko* 
men  of  Teroorzaakt  door  gevorderde  of  bevolene  militaire 
diensten,  als  ook  terzake  van  ziels»  of  ligchaamsgebreken , 
welke  het  gefolg  zijn  van  omstandigheden,  verrigtingen 
en  vermoeijenissen ,  aan  de  uitoefening  van  de  militaire 
dienst  verbonden,  voor  zooverre  die  verwonding,  vermin- 
king ,  ziels»  of  ligchaamsgebreken  den  belanghebbende 
tot  de  verdere  waarneming  van  de  militaire  dienst  voor 
altijd  ongeschikt  maken; 


d.  Tan  gêhêêiê  amgtsekikiheid  ?oor  den  stand  van  offieiev;. 
door  bet  terlies  yan  die  verinogens  van  geest  en  ligchaanir 
welke  daarfoor  getorderd  worden,  na  mioslens  dertig 
jarm  dienst,  en  niet  Tallende  in  de  termen  yan  litt.  e  tne; 

••  Tan  verwonding ,  verminking  ,  ziêU-  of  ligehaams" 
gêirêkm,  boeseer  niet  ontslaan  in  den  stpyd,  of  Teroor- 
taakt  door  omslandigbeden ,  terriglingen  en  TermoeyenisseD 
aan  de  militaire  dienst  Terbonden  i  maar  ook  niet  het  ge* 
tolg  tan  eigene  moedwillige  handelingen ,  of  tan  ongeregeld 
gedrag»  Toor  sooTer  die  verwonding,  verminking ,  ziilp' 
en  ligehaamegêbreken  den  belanghebbende  lot  de  Terdere 
waarneming  win  de  militaire  dienst  voor  altijd  ongeschikt 
maken »  en  hg  minstens  twintig  jaren  dienst  telt. 

Bg  minderen  diensttijd  dan  vaa  twintig  jaren,  doch 
Toor  looYeel  o?erigens  dezelfde  bepalingen  als  bg  lïlL  e 
sgn  Termeld ,.  op  den  belanghebbende  tan  loepassiug  zgn , 
wordt  hg  door  Ons  tijdelijk  op  pensioen  gesteld. 

Art.  84.  De  bepalingen  tan  Art.  83  sgn  ook  tan  toe- 
passing op  hen,  die,  ingetolge  het  laatste  gedeelte  tai 
Art*  18  in  den  rang  dien  zg  bekleeden  uit  het  corps  zee- 
oflScieren  afge? oerd  en  in  sedentaire  betrekkingen  geplaatst 
worden,  alsmede  op  hen,  die  troegec,  Jjg  af  toering  uit 
het  corps t  met  titulaisen  militairen  rang,  en  al  of  niet 
gepensionneerd ,  in  die  betrekkingen  agn  geplaatst. 

Art.  35.  Wg.  behouden  Ons  toor  de  gepensionneeide- 
oflScieren  in  tgden  tan  oorlog  en  getaar  op  te  roepen, 
om ,  na  daartoe  geschikt  te  zgn  betonden ,  binnen  's  lands 
weder  in  dienst  gesteld  te  worden. 

Het  pensioen  tan  den  officier,  die,  zonder  geFdige 
redenen,  ter  beoordeeling  tan  den  Minister  tan  Marine, 
aan  die  oproeping  niet  toldoet,  of  zich  aan  de  wedec^ 
in-dienst-stelliog  onttrekt ,  wordt  op  diens  uitspraak  tijdelijk 
geschorst. 

Deze  schorsing  neemt  aantang  met  den  dag ,  waarop  de 
belrokken  officier  zjjne  weigering  heeft  doen  kennen,  en 
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iemdigt  met  dien ,  waarop  do  gepensionneerde  oflBciercn^ 
^ie  aan  do  gemelde  oproeping  hebben  voldaan,  bg  alge* 
«neeneii  maailregel,  van  hume  Terpligting  tot  de  dienst 
worden  ontslagen. 

ArL  86.  De  officier  die  reeds  op  pensioen  was  gesteld» 
en  op  nieuw  bij  de  zeemagt  in  dienst  is  getreden,  of  in 
sedentaire  betrekking  bg  het  zee  wezen  geplaatst  is,  wordt 
bg  het  weder  verlaten  van  de  dienst  door  Ons  op  nieuw 
pp  pensioen  gesteld. 

Art.  37.  De  te|;enwoordige  wet  wordt  in  werking  ge« 
l)ragt  te  rekenen  Tan  den  1**"^  October  1861. 

Met  dat  tijdstip  zgn  alle  vroegere  reglementen  of  bepa- 
lingen ,  regelende  het  bevorderen ,  ontslaan  en  op  pensioen 
stellen  van  militaire  officieren  der  zeemagt,  buiten  werking 
gesteld. 

Xasten  en  bevelen,  dat  deze  in  hei  SiaaUhlad  zal  wor- 
den  geplaatst,  en  dat  alle  ministeriele  departementen, 
autoriteiten,  coUegiën  en  ambtenaren,  wien  zulks  aan- 
gaat, aan  de  naauwkeurige  uitvoering  de  hand  zullen 
honden. 

Gegeven  te  '«  Gravenhage,  den  28*^**  Augustus  1851. 

{was  gêi.)  WILLEBL 


Dê  MiniêUr  van  Owhg , 
4ad  interim  Miniêier  van  Marine  ^ 

{was  gei.)    Yah  Spbnouuu 

Uitgegeven  den  iwaalfdm  September  1851. 
JDê  Staaiiraai  ,  Dir§ci§ur  van  hêi  EaUmi  dêê  KmingM  , 
{was  gei,)  A.  6.  A.  tait  Rappard« 
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XLI. 


mCTAAT  YAN  HAIEI  EN  SGHEMAA&T, 

MIX  Sardintff  ^MsuntM. 


lo  dd  StaaU'Courant  Tan  18  September  1851  lezen  wg: 

(Staatsblad  N*.  130)    ^ET  van  den  Sl*^»  Auguêtuê  1851 , 

bepalende  de  plaatsing  in  hei  Staats- 
blad,  van  hei  tractaat  van  handel  en 
seheepvaari,  den  24*^  Juny  1851  mei 
Sardinid  gesloten. 
Wij  WILLEM  Hl ,  bij  db  gkatie  Gods  ,  Kx)iri]ra  dsa 

NsBERLAiTBEir ,  Peius  VAIC  OrA5JE-IÏA.SSAU  ,  GaOOT-ÜERTOa 

TAK  Luxemburg,  ehz. ,  enz.,  enz. 
Gezien  de  \Tet  van  den  24»*»"  Augustus  1851  (StaatMad 

r 

If*.  123)  houdende  goedkeuring  van  het  tractaat  Tan  han- 
del en  scfaeepTaart ,  tusscfaen  Nederland  en  Sardinië  op 
den  24*'*"  Jung  1851  te  U  Gravenhage  gesloten; 

Gelet  dat  de  uit^visseling  Tan  de  ratifieatien  Tan  genoemd 
Terdrag,  hetvrelk  door  Ons  op  den  24***"  Augustus,  en 
door  Zijne.  Maj^^teit  den  .Koning  van  Sardinië  op  den 
I4dcii  jyiy  dezes  jaars  is  bekrachtigd,  op  den  ^'^^^  dezer 
alhier  heeft  plaals  gehad:   .'  .        '    -*  •      • 

Op  de  Toordragt  Tan  Onzen  Minister  van  Buitenlandsche 
Zaken,  van  den  30**«»  Augustus  1851,  N^  80, 

Hefabeti  goedgeToiid«n  €o  ^Tcrstaan,  te  iiepalen,  dat  het 
boyw.H^rpj^^i  U»f^^l^  met  eie.aiï  TöptaJiui;  .daar?^n^  bene- 
Tcns  dit  besluit,  in  bet  StQatehlad  zal  worden  geplaatst. 

*$  Gravenhage,  31  Augustus  1851* 

WILLEM. 
De  Minister  van  Buitenlandsche  Zaken  , 
Van  Sonsbeeck. 

üitgegCTen  den  twaalfden  September  1851* 

De  Staatsraad,  Directeur  van  het  Kabinet  des  Kenings, 

A.  G.  A.  VAN  Rappard. 
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(Zie  den  Trantchen  tekst  van  dit  traotaat  in  de  SiaaU^Cauranija^9  2lt,) 
IN   VkAU   DER  ZBEE  HEILIGS  BN  ONDEELBARE  DRIEEEHHBID« 

Zijne  Majesteit  de  Koning  der  Nederlanden  en  Zgm 
Majesteit  de  Koning  van  Sardinië  9  veriangende.  aan  de 
handelsbetrekkingen  der  lamden»  welke  de  Yoorzknigfaeid 
onder  hun  opzigt  geplaatst  hoeft ,  al  de  ontwikkeling  to 
geven,  waarvoor  zij  vatbaar  zijn,  en  overtuigd  dat  een  zoo 
nnttig  doel  niet  anders  kan  bereikt  worden ,  dan  door  alle 
hinderpalen  te  doen  verdwijnen,  welke  den  handel  en  do 
scheepvaart  kunnen  belemmeren,  hebben  besloten  veders 
tyds  in  dorzelver  gefaeelen  omvang  en  in  al  dorzelver  ge« 
Tolgen,  hg  tracftaat,  de  wekladen  aan  hunne  volken  to 
verzekeren,  welke  voortvloeijen  uit  4le  wetten,  aangcno* 
men,  de  oene  in  Nederland  den  6*^^  Aognstus  1850 ^  en 
ëe  andere  in  Sardinië  den  ti^**^  Julij  van  hetzelfde  jaar^ 
tot  afschaffing  der  differentiële  reglen ,  en  hebben  ten  dien 
einde  tot  hunne  gevolmagligden  benoemd,  te  weten: 

Zijne  Majesteit  de  Koning  der  N^thrlanden,  den  Heer 
HBRMA9  -VAK  80if9BEEGK,  Ridder  vau  de  orde  van  den 
Nederiandscben  Leeuw,  Ridder  Grootkruis  van  de  orde 
Tan  do  Pookler  van  Zweden,  Hoogstdeszelfs  Minister  Tan 
Buitenlamische  Zaken ; 

en  Zgne  Maje^it  do  Koning  ym  Sarditdlf  den  Gml 
AiiinsRT  lAJfi  DE  voiRAifo  DE  «oNTALTO ,  KommandeuT  Taa 
igne  geestelijke  en  mit^taire  orAo  Tan  St.  Mauriitus  <ên 
Si.  Lazarus,  en  Tan  ^e  orde  van  den  Nederhndsehen 
Leenw,  Hoogstdeszelfa  buitengewoon  Ge^qt  en  gevelmag«^ 
figd  Minister  bg  Zijne  Maje^eit  den  Koning  der  Nedm^ 
tanden; 

die ,  na  elkander  hunne  wederigdsche^  in  goeden  en 
behoorigken  Tonn  berondone  voUnagten  to  hebben  mede? 
gedeeld,  omtrent  het  Tolgende  zgn  OToreengekomen : 

Art.  1.  Wederzgdsche  vrgheid  Tan  handel  zal  bestaan 
tnsichen  alle  Staten  der  hooge  contracterende  partgen,  en 
de  onderdanen  van  ieder  harer  zullen  in  de  geheele  uit- 
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gettreltlheitl  Yan  het  gromlgebied  Tan  de  andere,  dezelfde, 
regten,  Toorregten»  Trijheden,  gonslen,  Trgdommen  en 
ODlheffingeo  op  het  stuk  van  handel  genieten ,  welke  de 
onderdanen  genieten  of  sullen  genieten. 

Art«  2.  Alle  koopwaren  en  handelsartikelen,  hetzg 
Toortbrengselen  Tan  den  grond  of  tan  de  ng  verheid  yan 
het  Koningrgk  Sardinië,  hetzg  tan  elk  ander  land, 
welker  invoer  in  de  havens  van  het  Koningrgk  der  Ne^ 
dêrlandêm,  zgne  Kolonicn  en  Bezittingen,  met  Neder- 
landsche  schepen,  wettiglgk  geoorloofd  is  of  zal  worden, 
lullen  eyeneens  met  Sardinische  schepen  kunnen  ingevoerd 
worden,  zonder  aan  andere  of  hoogere  regten,.  onder 
welke  benaming  ook»  onderworpen  te  zgn,  dan  indien 
dezelfde  koopwaren  of  Toorlbrengselen  met  Nederlandsche 
schepen  ingevoerd  waren,  en  wederkeerig  alle  koopwaren  . 
en  handels-artikelen ,  hetzg  voortbrengselen,  yan  den  grond 
of  Tan  de  ngverheid  van  het  Koningrgk  der  Nederlanden, 
igne  Koloniën  en  Bezittingen ,  hetzg  van  elk  ander  land , 
welker  invoer  in  het  Koningrgk  Sardinië,  met  Sardinische 
schepen,  wetliglgk  geoorloofd  is,  of  zal  worden,  zullen 
evenzeer  aldaar  met  Nederlandsche  schepen  kunnen  inge- 
teerd worden ,  zonder  onderworpen  te  zgn  aan  andere  of 
hoogere  regten ,  onder  welke  benaming  ook ,  dan  wanneer 
dezelfde  koopwaren  of  toortbrengselen  met  Sardinische 
schepen  ingevoerd  geworden  waren* 

Deze  gelgkheid  Tan  wederkeerige  behandeling  zal  zonder 
onderscheid  toegepast  worden,  hetzg  dat  die  koopwaren 
regtstreeks  uit  de  plaats  der  toortbrenging ,  hetzg  uit  eenigo 
andere  plaats  komen. 

Daarenboven  is  bg  deze  verslaan ,  dat  de  toorlbrengselen 
der  Nederlandsche  Koloniën  in  het  Koningrgk  Sardinië 
niet  zwaarder  zullen  belast  worden  dan  de  gelgksoortige 
toortbrengselen  Tan  eene  andere  herkomst»  en  dat  de 
toortbrengselen  Tan  andere  werelddeelen ,  uit  eene  Neder* 
landsche  in  eene  Sardinische  haven  ingevoerd,  niet  zwaar* 
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der  zalhn  bekit  worden »  dan  deiellcte  Toórtbrengselen  uit 
eenfge  andere  haven  ingetoerd. 

AH.  3,  De^^Ude  gdgkheid  Tan  wederkeerige  behande* 
liog  tal  plaats  iiebben  toot  alles  wat  de  uiUi  en  doorviMren 
betreft»  acoder  odderkcheid . van  oersprdng  af  bestemming^ 
en  Toor  alles' wat  betrekking  heeft  ép  de  pitamiëni  verligt 
tingen  of  teruggaven  van  regti^nt  wdka!  de  wetgeving  der 
beide  landen  heeft  vastgesteld  of  voor  het  vervolg  zouda 
komen  vast  te  stellen. 

Art  4«  Z.gne  Majesteit  de  Koning  der  Ifêdmrbmdêm 
verbindt  tich  den  handel  van  de  Sardioische  onderdanen 
in  da  Nederlandsche  Stalen  geene  stoornis  te  doen  onder« 
vinden  I  of  op  eenigerlei  wgze  te  treflen  door  eenig  mono^ 
poUe  ^  Overeenkomst »  of  uilslnitend  privelègie  van  in-  ei 
verkoopt  iBoodat  de  Sardinische  onderdanen  geheele  en 
tolkomene  vrgheid  hebben  on  te  verkoöpen  en  te  koopën, 
overal  waar  het  hun  zal  goeddunken  i  en  op  allo  wgzen 
door  den  koopor  en  verkooper  meest  gesohikt  geoordeeld, 
en  zonder  verpligt  te  zgn  eenige  gevolgen  te  ondervinden 
van  een  of  ander  monopolie,  oveceenkomst  óf  uitsluitend 
Toorregt  van  in*  of  verkoop,  met  uitzondering  nógthans 
van  de  tegenwoordig  in  de  Nederlandsehe  Koloniën  en 
Bezittingen  in  de  OoêP^IndUn  bestaande  monopoliën,  met 
betrekking  tot  den  invoer  en  den  verkoop  van  opium  en 
zout ,  en  behoudens  de  tusschen  de  Regering  en  de  Neder-* 
landsehe  Handelsmaatschappij  bestaande  overeenkomst  be- 
trekkelgk  den  vervoer  «n  verkoop  der  koloniale  gouvér-» 
nements^prodocten.  En  Zgne  Jhjesteil  de  Koning  vaa 
Sardinië  verbindt  zich  dergelgko  vrgstelUng  van  alle  hin<* 
dèmissên,  niet  beirekking  tot  de  verkoöpen  en  ihkoopen  in 
de  Santinische  Staten ,  aan  de  Nedeiiandsche  onderdanen  te 
waarborgen,  tnet  uitzondering  van  de  tegenwoordige  mono* 
polien  der  Kroon ,  van  tabak ,  zont ,  buskruid ,  hagel  en 
kogels )  en  speelkaarten; 
.  Art.  6é     Creone  tenneti-,    haven «,    baken-,    loodst  of 

(1851)  N».  4.  63 
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qoaniDluDe-gekl ,  of  andere  loortgelgke  of  daarmede  ge« 
lijkslaande  regten ,  Tao  welken  aard  of  onder  welke  be« 
namiDg  ook,  in  naam  of  ten  ?oordeeIe  van  de  Regering, 
openbare  ambtenaren «  gemeenten ,  Tereenigingen  of  in- 
rigling»  welke  ook,  geboTen,  aal  in  de  havens  tan  elk 
der  beide  hnden  op  ^  fcbepen  Tan  bet  andere ,  om  het 
ofèn  tan  welke  haren  of  plaats  ag  komen,  gelegd  wor- 
den, welke  in  betselfde  geval  niet  eveneens  zal  gelegd 
agn  op  de  nationale  schepen;  en  in  elk  der  beide  landen 
lal  geen  regt,  last,  beperking  ef  terbod  gelegd  worden 
op ,  noch  «eenige  teraggate  tan  regten ,  premie  of  voorregt 
geweigerd  worden  aan  eenige  koopwaar,  in  die  zelfde 
landen  in*  of  uitgevoerd  met  schepen  van  het  andere ,  ten 
ag  zulks  insgelgks  op  die  zelfde  koopwaren  gelegd  of  aan 
deze  geweigerd  zg ,  bg  in-  of  uitvoer  met  nationale  schepen, 
.  Art*  6.  Van  het  tonne*  en  expeditie-geld  zullen  geheel 
tgn  vrggesteld: 

.  1^  Be  schepen ,  die ,  van  welke  plaats  ook ,  in  Y)a\\a9i 
gekomen,  weder  in  ballast  zullen  vertrekken; 

2*.  De  schepen,  die,  komende  van  eene  haven  van  een' 
der  beide  Staten,  eene  of  meerdere  havens  van  denzelfden 
Staat  aandoen,  hetzg  om  er  hunne  gcheele  of  een  gedeelte 
hunner  lading  te  lossen ,  hetzg  om  de  lading  in  te  nemen 
of  aan  te  vallen,  en  zullen  doen  blgken  dat  die  regten 
reeds  voldaan  zgn; 

8^  De  geladene  schepen,  die,  hetzg  vrgwilKg,  betzg 
uit  noodi  eene  haven  binnengeloopen  zgnde,  deze  zullen 
verlaten  zonder  eeoigè  daad  van  koophandel  verrigt  te 
hebben. 

•  In  geval  van  binnenvallen,  uit  nood,  ttullen.wiet  ak 
daden  van  koophandel  beschouwd  worden,  de 'lossing  en 
weder«-inlading  van  koopwaren  ter  zake  van  scheeps-repara- 
tien,  de  overlading  in  een  ander  schip,  bgaldien  het  eerste 
geen  zee  meer  bouwen  kan,  de  noodige  uitgaven  tot 
r-aahvulling  ^n  den  leeftogt  der  bemanning  eu  «den 
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verkoop  der  beschadigde  koopwaren,  wanneer  bet  beheer 
der  io-  en  uitgaande  regten  daartoe  magtiging  zal  ter* 
leend  hebben. 

Art.  7*  Alle  schepen,  die  Tolgens  de  wetten  Tan  het 
Koningrgk  der  Nederlanden  beschouwd  worden  als  lïeder* 
landsche  schepen,  en  alle  schepen,  die  volgens  de  wetten 
▼an  het  Koningrgk  Sardinië,  beschouwd  worden  als  Sar« 
dinische  schepen,  zullen,  met  betrekking  tot  de  werking 
▼an  het  tegenwoordige  tractaat,  respectivelgk  Terklaard 
worden  Nederlandsche  en  Sardinische  schepen  te  zgn. 

Art.  8.  Ten  aanzien  van  al  wat  betreft  de  ligplaats  der 
schepen,  hun  laden  en  lossen  in  de  havens,  in  do  scheeps* 
dokken,  op  de  reeden,  landingsplaatsen  of  rivieren  der 
beide  Staten,  is  overeengekomen,  dat  aan  de  nationale 
schepen  geen  voorregt  zal  worden  verleend ,  hetwelk  zulks 
niet  eveneens  aan  die  tan  den  anderen  Staat  zoude  word- 
den; willende  de  contracterende  partgen,  dat  ook  in  dit 
•pzigt  de  respective  schepen  op  den  voet  eener  volkomene 
tvederkeerigheid  behandeld  worden. 

Art  9.  De  schepen  van  een'  der  beide  Staten  zullen 
hunne  geheele  lading  in  eene  der  havens  van  de  Staten 
der  andere  hooge  contracterende  partg  kunnen  lossen,  of 
in  eene  haven  een  gedeelte  van  hunne  lading  kunnen 
lossetf,  en  zich  vervolgens  met  het  overblgvende  naar 
andere  havens  van  denzelfden  Staat,  of  naar  elders  knnnen 
begeven,  naar  gelang  dat  de  scheepsgezagvoerder,  de 
dgenaar  of  zoodanig  andere  persoon,  als  behoorlijk  ge* 
nagtigd  zoude  zgn,  om  in  de  haven  in  het  belang  van 
het  vaartuig  of  van  de  lading  te  handelen,  zulks  dienstig 
tal  oordeelen. 

.  Art.  10.  Er  is  bepaaldelgk  verstaan ,  dat  de  voorgaande 
ertikelen  niet  toepasselgk  zgn  op  de  visscherg ,  noch  op 
de  kustvaart,  welke  elke  contracterende  partg  aan  zich 
behoudt  en  naar  hare  eigene  wetten  zal  regelen. 

Art.  11.    Indien  het  gebeuren  mogt,  dat  een  oorlogs-* 

68* 


♦: 


/ 


922 

<éf  kooptaardgscbip  Tan  een*  der  beide  SMen »  sdiiplyrèujli 

leed  dp  de  kusten  fan  den  anderen ,  dan  zal  dat  -  schip, 

of  sullen  de  gedeelten  of  wrakstukken ,  het  wani  en  alle 

voorwerpen  die  gered  anllen  sgn ,  of  -de  opbrengst  van  -der- 

aelfer  verkoop  getronwelgk  aan  de  eigenaars  of  aan  bunne 

gemagtigden 9  op  bunne  aanvraag,  terog  gegeven  worden. 

-  In  geval  dat  deae  afwezig  waren  zolkn  de  genoemde 

voorwerpen,  koopwaren  ef  deneher  opbrengst,  mitagadera 

alle  papieren  aan  boord  van  dat  scbip  gevonden,  gecon^ 

«igneerd  worden,  bg  den  Nederlaodseben  of  Sardinischeu 

consul,  in  wiens  district  de  sciripbreok  is  vooi^evallen,  en 

•er  xal,  hetzg  van  den  consul,  betzg  van  de  eigenaren  ef 

segihebbenden ,  slechts  gevorderd  worden  de  betaling  der 

nilgaven  voor  de  berging  van  den  «igendoro ,  als  ook  de 

bebeer*  en  bergloonen,  die  insgelijks  ïn  z-oodanige  om^ 

etandigbeid  door  een  nationaal  schip  zonden  betaald  worden. 

Se  koopwaren  en  goederen  uit  ^e  schipbreuk  gered ,  zullen 

niet   aan    de   bestaande   inkomende  reglen    onderworpew 

«gn»  dan  voor  zoover  zg  tot  verbruik  aa^gegev^i  wierdem 

Art*  12^    Sardinië   verleent    aan  bet    Koningvgk   der 

H&derlanden  de   verminderingen    van   in**   en    nitgaande 

règten,  tusscben  Sardinië  en   JBêljfië  bedongen   bij   bel 

tradaat  roet  laatstgenoemde   mogendheid   (e   Turijn  ge« 

sloten,  den  24^*  Januarg*  1851,  en  welke  vermeld  zgn 

op  don  staat  A^  aan  het  tegenwoordig  tractaat  gehecbt; 

de    vermindering   van .  inkooiendè  regten  aan-  Frankrijk 

toegestaan.,  b$  dé  overeenkomst  van  den  26*'«°  Mei  18^1, 

op  de  geweven 'zgden:etoff(Ni  en  op  de  boeken;  eb  daar^ 

i^iiboven  f  oor.  de  Bfollandselle  kazcb  eéne  vermindering  van 

een  vierde  van  het  tegenwoordig  cgfer  van  hatitai«o& 

•  Tol  vergelding ;  verleent'  Nederland  aari  het  Knhingrgk 

SardiniS  dé  vinrmtndéringen   van  mkomende  regten ,  dio 

respeclivelgk  aan  FranArtfiib  en .  aan  ;hel/ Koningrgk  der 

Beide  SieiHin  loegMaaa  zijn ,  bg  tradaten  idoor  Jiedériand 

met  4ie. mogendheden  geteekmdi  den^ 2S«*«"  Juig;  1840  en 
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itn  17^"  NoTember  1847»  op  cIqq  ugo  en  op  de^  otglbfi&t 
•n  4ie  omschrefeD  zgo  op  deo  slaat  B»  OTeneens  aan  bol 
tegenwoordig  tractaal  Tastgehecht»  en  daarenboTOO  eene 
vermindering  ?aD  een  vierde  vaa  bei  tegenwoordig  regt  op 
do  geeonfijte  Triicblen  in  suiker^  op  de  sucade»  op  de 
vennieelli  en  ander  gelgksoortig  deeg. 

De:  Tetmindering  der  regten  op  de  artikelen  in  dese 
•leien  A  en  B  vermeld ,  wo^dl  geaehl  ingegaan  te  c^'n  mfit 
iem  1*^*^  Jung  1851,  en  bel  hoogere  regt»  dat  aederi  dien 
|j)d  mogt  geheven  19^»  %a}  lerug  gegeven  worden. 

Art.  13.  In  al  wat  betreft  di0  douane*  en  scheep  va  vt- 
i«gten  f  Terbinden  jsioh  do  hooge  contraelerende  partijen,  en 
immeft  aan,  om  eik  voorregti  gunst  of  vrgdom»  welke 
iedier  bqnner  aaxi  eenigeo  andere^  Staat  aal  komen  toe. ie 
flaaov  ^•ok  onverwgkl  1^  elkaivdcrs  respect! ve  onikcdanea 
uil  te  airdkkeo,  omt  niet,  indieo  de  vergunning  iea  yoor? 
deele  van  den  andere^ -Staat  om  niet  verleend  is,  of  togen 
iwrgrtkljug  ^  van  zooteèl  mogel^k  gelgke  waarde  ea  wtcf king, 
tmk^fpmefin  overleg  te  bepalen»  bgaldiea  de ^ergnnning 
v^^waardelgk  gedaan  is»  Kveoeen»  aal  bet  jsgn  luet  opaigi 
tot  de  gunsten  en  vrgstellingen ,  welke  de  booge  cpntrac:^ 
tor^idc  partgen  aan  eiken  anderen  Staat  inogieQ  vefleenen, 
mei, betrekking  tot  bet  goederenvervoer  langs  de  ceeda  aaziy 
gelede  of  nog  aan  te  leggen  spoorwegjen»  in  do  respectivet 
«laten. 

Art.  14.    De  Nederlandscfae  consulaire,  agenten  in  iet 

SMdvnische  Siatep,  auUieo  alle   voorregten»  vrgstellingen 

^jvrgdommea  gcnieien»   wel^ke  door  de  agepten  va|i  ge^ 

ll^en  rapg  der  meest  begunstigde  natie  genoten  worden; 

eienqens  aal  het  zgn  in  de  Nederlanden  mei  opaigt  tot 

dk^>  coosulaire  agenten  van  SardinU. 

.  ^4^*^  1&    De   respecüve   consuls  zullen  kunnen   doen 

>    l^^ihouden  en  naar  boord  of  naar  bun  land  terugaeiM}eyD ». 

y  de  matroiten »  die  van  de  vaartuigen  hunner  natie  in  eene- 

i  ^c  havens  4er  andere  mogten  weggeloopen  zgn. 
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Teo  dieo  einde  sullen  sg  tich  icbriftelgk  wenden  fef 
de  befoegde  plaaUelgke  anlorileiten ,  en  door  de  oterieg- 
ging  in  het  oonproidLelgke  of  in  behoorlgk  gewaarmerkt 
a&diriA,  tan  het  icbeepsregisler  of  van  de  scheepsrol,  of 
Tan  andere  ecbte  bescheiden  bewgsen ,  dat  de  personen , 
die  tg  terog? orderen ,  tan  gesegde  bemanning  een  deel 
uitmaakten*  Op  dese  aldus  gestaaNe  aantraag,  zal  bun 
alle  mogelijke  hulp  terleend  worden  tot  opsporing  en 
aanhouding  tan  geiegde  deserteurs,  die  zeUs  in  terzekerde 
bewaring  sullen  kunnen  worden  gesteld  in  huizen  tan  arrest 
tan  het  land»  ten  terzoeke  en  op  kosten  der  consuls,  tot 
dat  dese  agenten  eene  gelegenheid  getonden  hebben  hen 
to  doen  tertrekken*  Hogt  echter  deze  gelegmheiil  zich 
binnen  den  tgd  tan  twee  maanden  niet  opdoen,  te  ieke> 
Ben  tan  den  dag  der  getangenneming ,  dan  zullen  de 
deserteurs  in  trgheid  gesteld  en  niet  meer  om  dezelfile 
veden  kunnen  aangehouden  worden. 

Het  is  otereengekomen,  dat  de  zeelieden,  die  onderdanen 
tan  de  andere  partg  zgn ,  tan  deze  bepaling  zgn  uitgezon- 
derd ,  ten  ware  tg  genaturaliseerde  burger»  tan  het  andare 
land  sgn. 

Indien  de  deserteur  eenige  misdaad  begaan  had,  zal  hg 
niet  eerder  ter  beschikking  tan  den  consul  gesteld  worden, 
dan  nadat  de  regtbank ,  die  regt  heeft  er  kennis  tan  te 
nemen,  haar  tonnis  zal  hebben  uitgesproken,  en  dat  dit 
sal  zgn  ten  uitteer  gelegd. 

Art.  16.  De  onderdanen  tan  elke  der  hooge  contrac- 
terende partgen  zullen  trgelgk  bg  uitersten  wil ,  schenking 
of  anderztns  kunnen  beschikken  oter  al  de  goederen ,  die 
zg  wettigigk  zouden  hebben  terkregen  en  bezitten  in  de 
Staten  tan  de  andere,  en  zg  die  ben  tolgens  de  wet  ter» 
tegenwoordigen ,  (o&choon  onderdanen  tan  de  andere  con* 
tracterende  iiartgzgnde,)  zuHen  deze  eigendommen  kunnen 
erten,  betzg  uit  kracht  eener  uiterste  wils^beschikking , 
hetzg  bij  tersterf ,  en  zij  zullen    binnen  de  door  de  wet 
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gesCelde  termgneD  er  bezit  Taa  kunneo  nemen;  heUg  in 
eigea  persoon  of  door  in-  hunsieD  naam  handelende  per- 
sonen. Zg  zullen  er  naar  welgevallen  orer  beschikken, 
londer  onderworpen  Ie  zgn  aan  andere  of  hoogere  kor- 
tingen of  belastingen,  dan  die,  welke  in  deze  getallen  of 
funstandigheden  geheven  worden  of  sullen  geheven  worden 
van  de  eigen  enderdanen. 

In  geval  van  afwezigheid  der  erfgenamen  *  zal  men  den- 
leUilen  regel  moeten  volgen,  welke  in  dergelgk  geval 
voorgeschreven  is  ten  opzigte  van  de  eigendommen  der 
inboorlingen  van  hel  land,  tot  dal  de  reglhebbenden  de 
Doodige  schikkingen  gemaakt  hebben  om  zich  in  bezil 
Ie  stellen. 

Indien  verschillende  aanspraak  makende  personen  elkan« 
der  het  regt  betwisten ,  dat  zij  op  die  eigendommen  mogten 
hebben,  dan  zal  zulks*  door  den  rcgter  moeten  worden 
beslist,  volgens  de  wetten  van  het  land,  waar  de  eigen- 
dommeta  gelegen  zijn ,  en  zonder  hooger  beroep  dan  dal», 
hetwelk  door  dezelfde  wetten  bepaald  is» 

Art.  17.  Dü  onderdanen  van  eene  der  ho(^e  contrae^ 
terende  partgen,  verblijf  houdende  in  de  Staten  van  d& 
andere;  zullen  respectivelijk  de  vrijheid  hebben,  omeven 
als  de  eigen  onderdanen  hunne  zaken  te  regelen,  hetzg 
in  persoon,  of  om  deze  aan  de  zorgen  van  ieder  ander, 
soo  als  makelaars,  Cacloors,  agenten  of  tolken  toe  te  vei^ 
troawen«  Zg  zullen  in  hunne  keuze  nieL  gedwongen 
.kunnen  worden ,  en  niet  gehouden  zijn  eenig  salaris  noch 
belooning  te  belalen  aan^  iemand,  dien  zg  niet  noodfg 
^oordeeld  zulllsn  hebben  tot  dat  einde  te  gebruiken;  zijnde 
het  den  koopers  en  veckoopers  volkomen  vrijgelaten  hunnen 
koop  te  zamea  te  sluiten,  enden  prgs  Ie  bepalen  van 
alle  ingevoerde  of  ten  uitvoer  bestemde  waren  en  koop- 
goederen,  onder  beding  van  zich  naar  de  reglementen  en 
wetten  van  het  land  Ie  gedragen. 

ArU  18.    De  bepalingen  van  het  tegenwoordig  tractaai 
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BdiM  die  Taa  het  Imelaal,  den  24^^*^  Janoafg  1842^ 
loawbeQ  de  boege  oonlriclerende  partgeo  Ie  Tmijn  ge^ 
doteD,  irerfangeB. 

Het  tegeowoordige  Iractaat  aal  «an  kraefat  29Q  geduH 
rende  twaalf  jareo»  te  rekencü  Ta&  den  dag  Tan  de  nif» 
wiiselnig  der  bekrachtigingen  >  en  ▼erfoigensy  tot  aan  hel 
einde  van  twaalf  maanden  nadat  de  eene  der  beide  con* 
Iraderende  partyen  aan  de  andere  hare  bedoebng  zal 
hebben  bekend  genuLakt  om  dezelve  te  doen  ophouden; 
lerwgl  elke  partg  sich  het  regt  ▼oorbehoudt,  aan  de 
andere  eene  leodaoige  Terklariog  na  verloop  der  boven* 
genoemde  twaalf  jaren  of  op  elk  later  tgdpuni  te  doen, 

ArI.  19.  Hel  tegenwoordig  Iractaat  aal  bekracht^  wor- 
den en  de  bekrachtigingen  znUen  te  *#  Gravenhagé^  zoo 
ipoedig  mogeigk,  binnen  den  tgd  van  twee  maanden ,  te 
lekenen  tan  den  dag  der  teekening ,  uitgewisBeM  wordeiK 
-  In  oorkonde  waarvan  de  wederagdsche  gevcioMigligdea 
hetzelve  geleekend  en  er  hunne  cachetten  op  gesteki  hebben. 

Gedaan  te  '#  Gravmhage ,  den  24*^*^  Jung  des  jaars 
achttie»  himderd  een  en  vgfiig. 

(Gei.)   Vak  Sonsbbbgic.  {Gei.)   MoirrAftTa. 

(£.  S.)  (L.  S.) 

Staat  mtU 

De  Bftvotgende  koopwaren  uit  Piedwland  oortpronkflijk  en  in  de 
SardiniMhe  Staten  ingevoerd »  tonder  onderscheid  der  ^lag  waaronder 
die  inToer  plaate  heelt,  noch  Tan  de  haren 9  nit  welke  de  koopwaren 
komen,  tallen  bg  het  binnenkomen  in  de  Sardinitohe  Staten,  de  hierna 
-fermalde  venninderi^g  Tan  regten  genieten. 

Zink  in  bladen ,  in.  staTon  of  blokken ,  geplet  sink :  Termindering 
Tan  de  helft  der  tegenwoordige  regten» 

-  Jtoptfr  in  brooden,  rood  koper,  Toor  bodems  Tan  ketels,  in  platen, 
beWeikt  en  tonder  bgToeging  Tan  ijzer,  detelfde  Termtiidering. 

JJ^êr^  gegoten  in  tuwe  blokken:  of  stokken ,  ijteren  kussens  Toor 
spoorwegen,  fr«  8,0D  in  plaats  Tan  fr  15,00  de  100  kilogrammes. 
Gegoten  gier  met  biJToeging  Tan  andere  metalen ,  fr»  12,00  in  plaat» 
Tan  fr.  25,00.  User,  eerste  fabricaat,  sporea  voor  gzeren '  wegen , 
h,  10,00  in  plaats  van  fr.  10,00  f  tweede  fabricaat,  fr.  15,46  in  pliuits 
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^an  fr.  40,00;  ankert,  kanonaan ,  fr.  10,00  in  pteM  ^iwi  If «  ^«08^ 
loatriMianlaii  ^raor  de  vek>k4Q%kiuMie ,  fr.  t2JB0>  i*  pAaata  van  fr,  25,00  { 
«ller^an^e  toovten  taa  apj^kerf ,  bomten,  #itt.,:fr.  tt,50  im  pla«lf  tmi 
fr.  25,00  en  fr.  70,00;  werktuigen  en  mechaniache  teeHelleo,  fr.  6,00 
in  plaata  van  fr*.  10,00;  aeiiaeii,  aikkela,  4ii«eloitoM«a ,  alrfk(^era,  «M., 
Ir.  12^50  im  plaaU  van  fr.  26^;  Mnlieelden,  nh^kew,  ploeggaerf, 
fr<  10,00  in  plMéa  ^an  fr.  20,00;  meeren  Tooe  rgiafgea  ea  dergelgke, 
fn.  90yOO  ia  plaaU  Tan  fn.  1X^,00;  «aevaa  achjroefen  Tan  Ulerktatide  iraert^ 
fr.  12,50  in  pla«t«  ym  fr.  25,00?  «Mdraad,  fr.  iO,00  In  piaali  vua 
fr.  20,00  de  hoaderd  kilostamiMn, 

.  Wapenen^  Jblanke  Tan  alle  «eert,  Temiaderniy  op  de  kelft,  lioopeo 
voor  jagtgeweeren ,  fr.  IvOO'lm  plaaU  Tan  fr»  2,00  het  atiik ;.  leopea 
joqr  pblelea,  fr.  0,a6i  in  plaata  van  fr.  0^75  bet  'atuk. 
;  €liaM9m  Ml  KrkitüUmi  apie(peb  jwm  all*  grootten,  niet  opgenMuikt , 
^.25,00  w  plaati  tu  fr.  60^00  «do  100  küogrammeB.  Krbtal  vÉn  'ellv 
foort»  fr.  15,00  ia  plaMa  van  fr.  40,00  de  169  kUegfUMien.  SpiegeN 
VU  venaterglu,  fr.  16,00  in  plaaU  van  fr.  25,00  de  100  kilogvaB^BMi^« 
Alle  aoort  Tan  glaawerk,  fr.  15,00  in  plaaU  Tan  fr.  18,00  de  100  kilo- 
grammen. Fleaachen  Tan  eene  kan,  en  daaveoboTOO  kalTO  ffeaicken, 
groole  floaaekea  «eader  onderaobeid  Tan  inhoud  #  AMichev  genaamd 
ftaeohi  y  Termindoring  op  -ét  helft. 

PorêtUin^  gekleurd  of  TerguH,  fr.  80,00.  ka  plaata  Taa  fn«'50^» 
wit,  fr.  25,00  de  100  kilogrammen;  gewoon  pottebakkerawork.  fr. 3^00 
in  plaata  Tan  fr.  4,00  de  100  kilograinaien ;  aaijdework  ia  ondeiacbei^no 
Tormen,  wit,  fr.  8,00  in  plaata  Tan  fr.  12,00;  geschilderd,  TOrgnld  of 
gekleurd,  fr.  12,00  in  plaat»  Tan  fr.  20,00. 

PApiêTf  geachept,  gekleurd  en  wit  Tap  alle  kwaliteit ,  fr.^PyOO  in 
jp)aMa  laa  frr  50,00  de  100  kiVogvemaen ,  gekleurd  of  Tergnjd,  fr.  40,00 
jia  pbuUa  Tan  fr«  85,00 1  gedijkt,  geteekeodofgeaQh|ldord,Te0v  bebapg* 
«e^.,  fr^  60,00  in  ploeto  Tan  fr;  lOMX);  Tloeipapier»  fr.  WifiOt  '^  pkHtt» 
Taa  fr.  50,00;  grof  Toor  iqpokkffn,  fr.  lOgOQ  ia  plapti  T^.fis  20^00» 
,  Bo9k9n^  in  TeUpp  of  iageamdd ,  fr.^,00  in  pUate  Tan  £r.5Q,00  do 
100  kilogrammen;  ia  kprtoo,  ingebof^dtn  ons^,  ir^  OO^OQ*  in  pknite  t«» 
'fr.  100,00. 

^4raffiMê4$^  Suiker  Ton  nlle  aoort»  fr.  25,00  in  pkiiita  ie»  fr.  45,00 
4e  10(X  l^iognnmen. 

^  l§4ir  f»  hereide  ^Tita^ap,  fr^86|68  in;  pbiaU  t««  fr.  lOOiOOf  Mi^ 
geitenleer,  fr.  75,00  in  plaata  van  fr.  150,00^ 

^ar0ê  oon  ^f0l.  ^  hoftff  wit  of  natnnrljjk,  fr.  0,80  i^  pknita  Tav 
fr.1,10  de  kilogram;  geverwd,  fr.  (H80  ia  pUatf  iien  lr..)i,60.: 

Gêwêven  woUên  Stoffen  ^  gOTold  of  niet,  ter  waarde  Tan  fr.  10,00  de 
el  en  daarboTen,  met  inbegrip  der  gelijkaoortigen ,  loo  ala  caaimierei». 
eni.,  fr.  3,00  de  kilogram  in  plaats  Tan  fr.  8,30,  met  opheffing  doF 


n  jOt.  ««■  4a  waardvi  tut  nUdar  Ai«  fr,  10  da  «( ,  fr.  S,M^  ■• 
HMta  na  fr.  4^ 

Ti^tM  «a  Dt»tn*  •«■  «w>i  Uppen  «n  leirkul  na  lik«m,  fr.  1^ 
!■  phiU  «u  &.  VO  da  kUogramt  na  alka  andeta  kwalilait  fr.  1^ 
fa  pUali  Taa  fr.  S,OH. 

Satraait  ^  gtktktU  VJa* ,  «arailDdMtng  ap  da  htWt, 

Sons  T«B  tIb*  «f  hnaasp  laa  alla  kwalilait,  dewlfds  TanaiaderiBp 

JfoHv/kafarta ,  laa  ilas  aa  tbd  benaep  vin  alle  hosdaaigknd',  ruw 
of  gablaaki,  tdfr  vataeagd  nat  kalaan  af  wol,  of  aaderi  banerkt, 
raw  afiablMkl,  af  Mt  «il  dooracaid ,  daialHa  Ttnaiadaiiaff. 

faalM  vaa  alla  koadBnijfaaid ,  deialtia  Tatmiadaria^ 

raU*n*n  Sim,  aioder  dao  H^  SD,  fr.  0,20  in  phaU  Taa  fr.O.^i 
wa  IV.  U  tot  !(■.  40,  fr.  0>0  ia  phtaU  wi.lr.  0,90;  Tan  H'.  40  lot 
11°.  80,  b.  0,S0  in  plaaU  tan  (>,.0,15i  Taa  e»  kooger  annnier  fr.  0,7K 

CWvf^d  Oar«a  tui  alU  koedaaigbeid ,  fr.  0,7G  »  plaaU  nu  fr.  l.SO; 
gaUaeU  of  gaTernd  Tan  alla  kmlil^ ,  h.  0,80  fa  pbMU  laa  fr.  1,80: 

Maau/aetmrM»  Tas  kataen,  mIFi  Tenasagd  aut  gaien  oï  wol,  bBIbb, 
(akapard  of  ander»  bawarkl,  aageklaekt,  gebleekt,  ia  klMnn  at 
getarwd ,  gedrukt  eai. ,  TimindeTing  op  de  helft. 

ÜteMaok,  Tarnadering  n»  25  pU. 

Ba  ailToenagtoa  op  de  TDlgeade  koapwarea ,  beriend  Tia  de  Sardk 
nltcbe  aiatea  naar  rfidtrland,  inllcD  Tatmbidard  woidtn,  t«  weteap 

dia  op  da  ram  a^da,  op  fr.  l,SOt 

die  op  da  aaiarn'da  lamtPtlltm ,  op.  (r.  15,00;. 

•p  da  gtilniMlltK ,  ep  fr.  80,00. 

Staat  JB. 

De  naTBlgende  koopwaren  ail  de  Sardinitcka  Stalen  ooftpronkd^k  ^ 
ia  Neitrbuti  [ngoToerd ,  londer  ondeiieheid  der  Thg  maronder  dia- 
laToer  plaata  beeft,  naoh  Txn  4e  baren',  uit  welke  de  keopwirea 
iMmen ,  inllen  bij  het  blnnenkonen  In  dal  Koningr^k ,  de  hieina 
Taraaelde  TOmnnderinB  Tan  regtea  genieten. 

ne  legfnwoerdig  betlaande  regten  to  de  nederiandtcbe- Oott-Iadiicbe 
KslonMn  op  de  Sardhiiaibo  wfjaen,  heltg  op  fait,  bettij  op  flbtielien-, 
.  worden  op  d«  helft  Tenninderd. 
'  Se  Sardfaiwhe  wjjnen  op.  fuet  *fn  Tr^  Tan  alle^t^meilda  regteit 
hg  den  inToer  in  de  Hederlandicha  tuTeni  in  Europai'^  da  teg  aa> 
woordige  regten  op  de  wgnen  op  fleieehen  worden  met  dta  TOlden. 
«erntnderd.  ^•Éfc-.^ 

De   oljlfolte  geniet  eene  Termindering   Tatt  Tjjftig  cent*  op   bet  iwefc 

„-  ._-.  j ^-i.,  Tetlgeitald. 
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AAMTEEKESISOBS 
OBR0U9BV  or    mmum   aais  tah 

Java  ovir  China,   CauforniMj  Valparai»Oj 
ROND  i&tiip  Hoorn,  kaar  Rio^anmiro, 

BH    TBRDni  HAAR   NmBBKLAND, 

MXT  Z.  K.  Bsis  KOIRIXR  ^ 

onder  bevel  Tan  den  Kapitein  ter  Zee 

A.  c.  van  Braam  BauekgeeU. 


Ingevolge  de  ▼oorschriften  Tan  den  Admiraal ,  Romman- 
danl  der  zeemagt  in  de  Nederlandsche  Oost -Indische 
Besillingeo ,  verliet  ik  in  den  vroegen  morgen  van  Zondag 
fi  Angustus  1849  y  door  Z.  M.  stoomschip  Vesuvius  gesleept, 
de  reede  van  Batavia,  en  werd  mijn  vaarwel  door  een 
salvo  van  15  schoten  vergezeld. 

Eene  hegige  lucht,  aan  den  oost  mousson  eigen,  deed 
mg  al  spoedig  het  gezigt  terliezen  van  het  hooge  gebergte 
Aet'Gêdé  en  Salak,  dat  lich  op  den  achtergrond  van 
Baiavia  loo  prachtig  verheft,  en  aan  welks  voet  ik  ge- 
durende eene  reeks  van  dertig  jaren,  bg  afwisseh'ng  en 
lusschenpoozingen ,  zoo  mem'g  aangenaam  oogenblik  mijns 
levens,  zoowel  in  jeugdigen  als  op  meer  gevorderden 
leeftgd,  doorbragt. 

Niets  bg  zenders  kenmerkte  onzen  sleeptogt  n44r,  dóór 
en  tot  benoorden  straal  Banka ;  in  den  namiddag  van  den 
8*^**  tot  op  het  door  den  Admiraal  voorgeschreven  punt 
genaderd,  keerde  het  stoomschip  naar  zgne  bestemming 
terog  en  vervolgde  ik  mgne  reis» 

Hoewel  de  reede  van  Batavia  zonder  ééuen  zieke  ver- 


htende,  begon  lieh  eTenwel  al  spoedig  na  ons  TertreL 
eoDO  koorta  te  ontwikkeleB,  die  een  tiental  schepelingen » 
en  daaronder  een'  ngner  oflScieren»  aantastte ,  en  bg  eea 
Tiortal  eeno  aeer  eiiisüg»  vending  nam.     .   ■. 

Omstreeks  ten  10  ure  des  morgens  ¥an  den  9^*»  liep  ik 
het  eiland  Poeh  Aor  in  het  N.  W.  I.  W.  van  mif  ia 
het  gestgt;  de  hiobt,  die  in  den  foormidda^  al  neer  en 
meer  betrok,  oötkitlo  Mcbtnadon  ntidikg  in  «oenen  stort- 
▼ioed  van  regen ,  door  barden  wind  ▼ergeicld ;  dit  bield 
lot  omstreeks  zons  ondergang  aan ,  toen  de  wind  bedaarde, 
en  de  lucht  zoodanig  opklaarde,  dat  ik  andermaal  Potl^ 
Aor  9  met  de  in  zgne  nabgheid  gelegene  Poelo  Timoan 
en  Podo  Pisang ,  lag. 

Reeds  bg  het  eerste  gezigt  des  morgens,  bleek  bet,  dat 
wg  eenen  sterken  stroom  in  ons  voordeel  gehad  hadden, 
en  dit  beveiligde  aicb  door  do  genomene  peilingen  ran 
bOfengenoemde  eilanden ,  welke  peilingen  allen  volmaakt 
net  elkander  overeenk^aipen ;  waaruit  ik  vermeook  te 
mogen  opmaken,  dai  allen  onderling  juist  op  de  k#gsrt 
liggen^  Wat  evenvi^eV  do  landferkenning^n  derzelv«  aaih> 
gaat,  die  Tan  deze  eilanden  op  dc^  kaaft.,vaa.iOA8Bijnctii^ 
'Chineeotkê  Zeê  V  blad,  Yoorkomen,  en  die  ik  nagenoeg 
in  dezelfde  daarop.  Toorkooi^e  peiliqg  had»  g^lgken 
deze  niet  alleen  niets,  maar  zouden  in  slaat  agn  eeno 
TorwArring  te  veroorzaken,,  wanneer  mon,  w^  als  mgn 
geval  was,  geene  middagsbreedle  gehad  beefU 

Uit  die  peilingen  bleek,  dat  wg  eeqe  misgissing  van 
;iaf  mgl  om  de  ül.  t.  W*  i  W.  sedert  den  Torigan  middag 
gehad  hadden. 

Tan  hier  af  hadden  wg  den  wind  meest  tan  h^t  zuiden 
len^.  W.,  de  koeljten.  waren  zeer  flaanw^  denil^^*^  vias^ 
jhot  eenigzins  bugig,  d«eb  teg^Q  den  >aiK)iiid  beman  4o 
JndiÉ  bare.  gewone,  belderhoid  weder. 

In  den  vroegen  morgen  van^deisk  15^«"  syigenw^  Poelo 
SmfQia,  imV  de  in  zgnen  omtrek  gelegen,  cv^n  zHjike 
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hsirrt  klippen  als  ^mrait  het  self  bcsfaêt,  en  ifieaneeA 
V>t  hel  rustige  verblijf  ?oor  de  gefederde  bewoMr»  deier 
«treken  Terslrekken* 

•  Ook  gedurende  dit  etmaal  hadden  wg  weder  den  aan** 
cteniykcfi  strornn  va»  11^  mglen  om  de  N. 0.^  en  dua  ia 
ons  voordeel  •  gehad ;  over  het  algemeen  Tergoedde^x»^ 
wat  mis  de  kraeht  van  den  wind  te  wenscben  overige  Ueti 

Poelo  SapaUi^  j^fiasseerd  zgnde»  nam  de  wind  al  gaande 
weg  meer  en  meer  «f,  en  eindigde  den  16^*"  en  17^'* 
tn  'Oene  bgna  doodstille ,  Tan  eene  buitengewone  en  druk^ 
kende  warmle  Tergezeld»  grootendeels  veroorzaakt  door* 
4ien  wg  de  eon  nagenoeg  in  top  badden,  en  ig  hare 
atraleo  dus  bgna  loodregt  op  ons  nederschoot. 

Welligt  dat  de  zamenloop  eener  maansverandering »  eener 
iotale  lonsverdoistering  (bg  ons  evenwel  niet  ugtbaar)  en 
Jen  boegen  zonnestand;  tot  die  stilte  iets  hebben  bgg^ 
-dragen»  dewgl  hombüioh  de  maanden  Jung,  Julg  en 
Avgustos  als  snike  opgeeft ,  waarin  de  Z.  W.  monsson 
in  de  Chinêê9th9  Zêê  het  bestendigste  en  flinkste  dooi^ 
waait,  en  het  minst  voor  afwijkingen  vatbaar  it« 

Zeker  evenwel  was^  het,  dat  aan  het  overigens' door* 
i;«attde  helder  en  heerlijk  weder  aidi  vele  stilten  paar^ 
den  <  en  niet  voor  in  den  namiddag  van  den  17^*^  een 
flaMW  zuchtje  van  den  oestelgken  kant  de  spiegelgiadde 
eppervhkte  der  zee  begon  te  rimpelen ;  en  hoewel  ook  al 
spoedig  daarna  tot  dep  heerschenden  mousson-wind  teriig^ 
gekeerd  Y  bleef  de  koelie  evenwel  flaauw. 
.  De  eenige  afwisseling,  welke  wg  dien  dag  haddea,  wat, 
aoo  ver  het  oog  reikte,  eene  overgroote  menigte  vin  iwn 
achen ,  aan  de  oppervlakte  van  bet  water  daiitfdende ,  daar 
tvol^k  bovenf  uitspringende,  en  zich  ak  het  ware  in  het 
fihaa^'e  weder  verlustigende;  hoewel  die  dartelheid  eok 
^kwerf  ten  gevolge  heeft  eéne  Sproot  te  worden  van^  d^ 
iMt  arends-óogen  op  ben  loerende  zeevogels.  Te  vergeefii 
minrdeit  wy  op  onae  fêl  hnnne  vangst  gereed  gemaakle 
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wehhoeken ,  daar  niet  eene  eenige  zkk  liet  Terschalken ; 
OOI  ODICD  diich  l6  TersiareQ. 

In  den  Troegen  morgen  van  Zaturdag  den  25*^'  Augnshis 
waren  wg  lot  in  bet  geiigt  genaderd  der  Ladrom-, 
LÊWMfê'^  en  de  Terdere  hngs  de  snidkost  Tan  China  ge- 
legene eihnden;  de  koelte  was  weder,  ab  de  vorige 
dagen  t  flaauw;  de  wiod  sedert  de  laatste  drie  dagen 
tanclien  het  noorden  en  westen  rondloopendc. 

&eeds  teer  Troegtgdig  bad  ik  eene  loodstlag  doen  bg* 
aoben«  ten  gefolge  waar?an  dan  ook  al  spoedig  een  loods* 
vaartuig  den  sleten  naar  ons  wendde.  Bekend  met  de 
booge  loodsgelden ,  welke  de  Chinezen  den  vreemdeling  af* 
vragen»  was  dit  ook  nu  het  getal.  Van  de  50  gevraagde 
matton  bedong  ik  er  20 »  om  my  naar  Hongkong  binnen 
la  loodsen ,  en  werd  dit  door  den  Ghiaeeschen  loods  xm 
aangenomen.  De  Amerikaanscbe  Consul ,  dien  ik  lerzocht 
hem  te  belalen»  deed  dit  roet  slechls  15  Spaanscbe  mat- 
ten (de  gewone  betaling  door  oorlogsschepen) »  londer  de 
minste  tegenspraak  van  de  zgde  tan  den  loods. 

De  wiqd  te  schraal  zgnde»  om  het  auidelgke  inkomen 
van  bet  Z^mn-kaoaal  te  beleggen»  en  de  stroom  om  de 
oost  zettende»  noodzaakte  mg,  om  tusschcn  bet  zuidwes- 
telglute  der  Z«ifia-eilanden  en  de  zoogenaamde  EzoU-' 
ooren  door  te  werken;  ik  vond  deze  passage»  hoewel  niet 
Irnim »  evenwel  teilig »  en  ankeide  des  atonds  tusschen  do 
WaUr*  en  Zommn-eilanden* 

Het  eiland  Hanghmg  is  oter  het  algemeen  onvrncht* 
baar  en  zeer  bergachtig;  de  hoogste  piek,  nabij  het  N.0. 
gedeelte  van  bet  eiland  gelegen»  iji  ongeteer  200O  toelen 
boven  de  oppervlakte  der  zee  verbeven.      . 

Er  sehgnt  door  biet  geheeje  kanaal  ano  4e  nopr^zgd» 
van  het  eiland  goede;  wkergrood  te  zgn  (de.  Zfis-üfooti- 
ptesaga  uitgeaonderd «  ^aa^r  ni^  diep  v^^ter  vii^dt) ,  zoo 
idt'  (Mak  'm  het  T^iikongr}^9sm\  «sp  .hare  oostzgde;  er 
aÖn  aan  b^re  zaidz^de »  buiten  cj^;  rylam-rbaai »  veiachei. 
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dene  andere  baagen,  die  door  handels-joBken  l)ez«dif 
vuN-den. 

De  Engelschen  hebben  zich  aan  de  noordzijde  bij  het 
oosleinde  van  het  eiland  gevestigd ,  nagenoeg  tegenofer 
het  schiereiland  van  de  fasle  kust,  dat  de  wealzgde  Tan 
Ane/iNm-baai  Tormt. 

De  ruime  reede»  baai  van  Hongkong  genaamd,  is 
legenoTer  de  slad  f^ieioria  gelegen;  zij  bevat  goed  bon- 
denden grond  voor  de  ankers,  met  eene  diepte  van  5 
iet  9  vademen. 

Hen  nadert  baar  doorgaans  Tan  het  westen ,  aan  welken 
'kant  zij  gedekt  is  door  eene  bank,  iTo/Zk/Z-bank  genaamd, 
iwaarop  men  3^  vadem  diepte  vindt,  en  die  zich  ruim 
i  mgl  van  de  N.  W.  punt  af  naar  Shungui  uitstrekt. 

Groote  schepen,  welker  diepgang  vordert  om  hel  noord- 
einde dier  bank  rond  te  gaan ,  moeten  de  piek  van 
Zommtf-eiland  westwaarts  van  Green^eihnd  openen,  in 
de  peiling  van  Z.  f  O. ,  waardoor  men  westwaarts  vrg  van 
haar  loopt.  Men  moet  dat  merk  houden  tot  de  DuiëtU* 
piek  (op  de  vaste  kust  van  of  bg  Zyn-üfadn-passage)  in 
één  is  met  de  witte  rots  op  de  zuidpunt  van  fFonehuO' 
Chaw,  volgens  welk  laatste  merk  men  noordwaarts  vrg 
«an  de  bank  loopt ;  en  als  hel  kleine  eilandje  Honghoatig 
(dat  |-  mgl  beoosten  de  stad  ligt)  met  de  hoogste  en 
Mstelgkste  piek  van  het  eiland  in  het  Z.  O.  t.  O.  l  O. 
komt,  zal  die  koers  naar  de  recde  geleiden. 
•  Hen  heeft  tusschen  Grtfsn-eiland  en  bovengenoemde 
luink  eene  passage,  waarin  men  4  vademen  diepte  Tindt« 
^e  door  kleine  schepen,  jen  dan  op  2  kabellengten 
IIQordwaarts  van  Gtvm-eiland  verwgderd  blgvende,  \ge» 
brnikt  wordt. 

• 

;  Hen  vindt  ook  aan  den  binnenkant  van  Gnsm-eiland 
ppa  kanaal ,  met  eene  diepte  van  10  tot  13  vademen  in  het 
midden,  hetwelk  spoedig,  nadat  men  J!7«fn-(jrMii-eiland 
gejpaiseerd  is,  tot  8,  6  «i  4|  vademen  afiieeml»  Het  jnerk 
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dit  kanatl  is:  bet  iMordelgkste  der  twee  forten  op 
den  fasten  wal  midden-Taarwaters  yan  dit  kanaal  in  het 
O»  t.  N.  4  N.  te  brengen  ^  en  er  op  dien  koers  door  naar 
ie  ankerplaats  te  leilen. 

Nooit  Tortooode  tieb  eene  kust  niet  de  baar  omrin* 
gende  eilanden  aan  mgn  oog  van  zulk  een  gelgkyonnig, 
doob  oofTttchtbaar  en  ongastvrij  robrkomen »  als  deze.  De 
grond  was  te  naanwemood  met  eenen  door  de  zon  Ter* 
tcbroeiden  gradialni  overdekt;  de  kale  rotsen  Yertoonden 
zicb  met  bunnen  bruingeelen  tint  op  de  meeste  plaatsen 
tn  bare  volkomene  naaklbeid»  en  dit  is  vooral  opvallend, 
ak  men  van  Java  en  nit  onzen  Inêistken  Arehipd 
komt )  waar  alles  zulk  een  vrolijk  en  vriradelgk  aanzien 
beeft,  en  de  rgke  grond  met  eene  welige  en  vrucbtbare 
planlenlooi  overdekt  is. 

Den  volgenden  morgen,  Zondag  26,  ging  ik  met  bet 
doorkomen  van  eene  uit  zee  opwakkereiide  koelte  onder 
ieH|  en  passeerde,  in  bet  opzeilen  naar  ttonghong,  de 
Fransobe  korvet  La  Bayonnaize,  met  wiens  befolhebber, 
Jijutir  ra  LA  GRATiiiiB,  ik  te  Baiavta  kennis  gemaakt 
bad.  Hg-  bad  die  plaats  bezocht,  en  wai  eentge  dagen 
Véór  m§  naar  herwaarts  vertrokken. 

Omstreeks  ten  1  nre  des  namiddags  bereikte  ik  de 
reede,  en  begroette  de  stad  Victoria  met  bet  gewone 
salvo  van  21  schoten,  die  öDmiddellgk  door  een  gelgk 
getal  bedankt  Werden. 

'  Hoewel  het  aantal  m^ner  zieken  gédiirende  den  overlogt 
niet  vermeettfèrd- was ,  scheen  het,  dAt de berstellenden niet 
op  hunne  vorige  klachten  konden  komen.  Den  24»*«»  over- 
leed  tngn  (weëde  kuiper  c.  f tocKfi ,  en  onder  het  opzeilen 
naar  Hongkong  mijn  tweede  schiemansmaat  jr.  üfeNimis. 

Nog   slechts  weinige  jaren   geleden ,    toen  bet   eiland 

Hongkong  i  bg^  het  vredestraktasit ,  ira$ithèti  Engêhnd  eü 

CMna  ^eékren  ,  datt  het  eerétgenidde.  rijk  wefd  afgestaan ; 

1)éVdnt]  *  zich*  daar  hoogstens  itttk  g^riiig  Chineeïfch  doup  ^ 
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en  nu  reeds  prgkl  daar  eene  slad,  van fraaijo huizen,  prach- 
tige» troUche  geboutven,  en  doelmatige  kazernen  voor 
de  troepen,  enz.  Hier  en  daar  had  men  op  hooglen 
en  in  lagere  gedeellen  en  aan  de  stranden ,  op  eene  doel* 
matige  wgze ,  batterijen  aangelegd.  De  huizen  (die  niet 
allen  even  regelmatig  gebouwd  zyn ,  hetgeen  vooral  toe 
te  schryven  is  aan  het  terrein)  en  Yoornaamste  gebouwen 
sijn  alle  Tan  platte  daken  voorzien;  eene  bouworde,  die 
hier  het  doelmatigste  is  toor  de  soms  heerschende  zware 
orkanen,  hier  tyfoon  genoemd. 

Deze  iyfoons,  wier  woede  alle  beschrijving  schgnt  te 
lN>ven  te  gaan ,  treft  men  aan  in  de  Chineescho  Zeê ,  langs 
de  zuid-  en  oostkusten  van  China  en  Japan ,  nabg  For- 
mosa ,  de  Bashe  -  Eilanden  9  bg  het  noordeinde  van  de 
kust  van  Luconia,  de  eilanden  beoosten  Formosa,  en 
zal  men  later  nog  zien  hoe  veel  verder  om  den  oord  en 
oost  deze  orkanen  nog  heerschen. 

Zy  zgn  aan  beide  moesons  eigen ;  in  Junij  en  Juig 
voorvallende,  ontwikkelen  zg  hunne  grootste  woede.  De 
September  -  equinox  is  een  gevaarlgk  tgdperk  om  hen  aan 
te  treffen ,  inzonderheid  wanneer  die  overeenkomt  met  do 
maans  digtste  standpunt  bij  de  aarde. 

Zg  hebben  geene  voorspellende  kenmerken;  de  baro* 
meter  alleen  ondergaat  eene  voorafgaande  daling;  zg  van- 
gen meestal  van  het  noorden  of  daar  iets  bewesten  aan, 
schieten  dan  plotseling  naar  het  N.  O.  en  oosten.  Ach- 
tervolgens  uit  al  die  hoeken  met  eene  ongekende  woede 
waagende,  en  daardoor  eene  hooge,  moegelgkoi  tegen  el« 
kander  inloopende  zee  veroorzakende»  nemen  zg  verder 
hunne  wending  naar  het  O.Z.0.  en  Z.»  als  wanneer  ig 
weder  bedaren. 

Binnen  30  a  40  mglen  van  de  kust  nemen  zij  doorgaans 
eene  tegenovergestelde  omwenteling,  namelgk  door  het 
westen  naar  het  zuiden;  hoe  verder  men  van  de  kust 
terwgderd  is ,  des  te  minder  tlerk  is  hunne  woede. 

(1851)  N^  4.  64 
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Hel  geliergle ,  waartegen  de  tUd  f^ittoria  sieli  aBEipK- 
ihealersgewgao  feriiefty  loopt  vrg  tleil  opwaarts;  ineR 
heeft  er  efeawd  goede  wegen  ia  en  langt  den  Uippigen 
^cond  aangelegd ,  waarfan  men  eeoige  aeifs  met  rgtoïg 
ipaaeren  kan »  die  men  er  «fenwel  weinig  aantreft.  De 
gewone  wjjao ,  om  sich  te  verplaatsen ,  geschiedt  bf  te 
Toett  ht  in  draagstoelen  I  tot  welke  laatsten  men  door  de 
«ware  WltOv  gedurende  den  Z.  W.  moeson,  die  bier 
van  omstreeka  bet  midden  of  einde  van  April  lot  in 
het  begin  of  midden  Tan  Oetober  heencbt,  dikwerf  ver- 
flligt  is  agne  toevlngt  te  nemen.  Op  den  togt  tpisscben  de 
kiyttïtMleoren  en  ramen  bad  ik  mgnen  thermometer  Tan 
viUsvaiiT  jdes  avonds  ten  S  ove  op  %\i^  slaan;  aan  den 
wal  ateeg  hg  meermalen  tot-  ver  in  de  90*. 

De  temperaluuit  ▼ersehilt  tnssehen  den  N.  Ö.  en  Z.  W; 
moeson^aoo  aanmeikelgk,  dat  men»  gedurende  den  eeraC- 
genoemden »  met  welgevallen  bg  den  ootsloken  baard  ge* 
{(ebSn  isy  en  xgn  daarom  ook  alle  kamers  der.  huisen 
aan  slookplaataen  Tiioraien^. 

Bet  spetefaren  met  doepen  behoort  bier  opder  de  voor^ 
oaamste  *  «itspanaiagen  deser  klipbew4>oers ,  en  ik  kan 
mg  zeer  goed  begrgpen,  dat  dit  een,  weaenlgk  verasaak 
Toer  hen  fa»  Wat  mg  echtei^  betreft,  die  zoo  dikwerf 
en  lang  :4ussoben  de  bouten  wenden  van  een  scbip  be-- 
sloten  ^  de  groole  zoeöii  deof kruist  en  ^toorklietd .  heb , 
was  dit  aleebls  «ene  zeer  -matigo  uitspanning. 

Zoo  als  ik ,  hservoren-  reeda  ófer  de  onvruchtbaarheid 
fan  den  grégd  .geMagi|^9<  loAx  men  dan  hier  ook  te 
vergeefs,  eenig  tammeff  onder  gdMomte ;  men  had  evenwel 
reeds  eonen  aaafang.  met  hol  planten  van  boomen  ge- 
maakt, die,  hoewel  niet  welig,  evenwel  opschoten. 

.Oqi  bet. gebrek  aan  dat  groen,  fMiarop  het  oog  zoo 
gadrne  eea  ruitpunt  ^jadt;  eenigains  te  gemoet  te  komen, 
tindl  men  in  vele  der'  huizen  g#oole  bkmmpolten  en  met 
aarde   gevulde  bakken,   van  bloemen  en   Moemdragendo 
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heesten  ToorzioD ,  die  men  langs  van  bamboes  te  tametl 
gesteld  roosterwerk  tegen  de  maren  der  buizen  opleidt  i 
en  op  die  wyze  ziet  men  zich  als  het  ware  door  eenea 
torn  ^riDgd. 

Er  waren  geene  andere  ooriogschepen  bp  do  rcede  dan 
bet  stoomschip  Hedea,  dat,  een  aur  na  mijne  komst  ter 
reede ,  naar  Maeao  vertrok ,  en  van  daar  pas  kort  vóór 
mgn  vertrek  temg  keerde. 

Volgens  door  mg  ingewonnen  beriglen  bestond  de  bier 
vereenigde  landmagt,  van  verschillende  wapenen,  onge« 
v^r  uit  ISOO  man  troepen. 

De  Brilsche  zeeroagt ,  door  den  Admiraal  GOLLiea  ge» 
kommandeerd,  die  sich  voor  sgne  gezondheid  met  eea 
linieschip  tgdeltjk  te  Siitgapors  bevond ,  doch  wiens  komst 
moD  dagelijks  te  gemoet  zag,  bestond  verder  in  twee  ont« 
takelde  en  voor  de  active  dienst  ongeschikte  linie^hepea 
Alligator  en  Minden,  bier  op  de  reede  van  Hongkong  $ 
respectivelgk  tot  hospitaal  en  magazgn  ingerigt. 

De  korvet  Amazone ,  van  26  stukken ,  door  den  Post* 
Captain  trottbridob  gekommandee'rd ,  te  Maeao, 

De  brik  Arab,  van  16  stukken,  CSommander  HOKKisSr 
Ie  ShoMj/^Hao. 

De  brik  Golumbian,  van  18  stukken,  Gimmander  haTi 
en  het  stoomschip  Phiegeton ,  van  4  stukken ,  Commander 
iriBLvrT,  beide  te  fFhampoa. 

De  brik  Pilot,  van  16  stukken,  Commander  ltoh^ 
Ie  Amoy. 

"  Eq  het  stoomschip  Hedèap  Commander  LOCKSTta,  bij 
a^n  vertrek  op  de  reede  van  Hongkong^ 

De  scheepsmagt  der  Noord-Amerikanen  in  die  wateren 
bestond  uit  de  korvet  Plymootb ,   van  22  stukken ,  door' 
Kapt.  aiDüST  gekon)mandeerd ,  en  aan  welks  boord  zich 
de  Commodore  obtsihoir  uk  bevelhebber  over  hun  smal«> 
deel   bevond,    en  da   brik  Dolpbin,    vao    10  stukken, 
Giaimtnider    omnmi    terwijl   de   Fransche    scheepsmagt 
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fitleen  bcsloml  uit  de  kor?el  Bayoonaize ,  Tan  28  sbHt^ 
)L!cn  t  door  deo  KorTel8«Kapileia  jvuër  db  lè.  «aiLViln 
gekommaodeord, 

MeD  Tir.dt  Ie  Hongkong  alles  wat  tot  herstellen  vaa 
lebepen  gevorderd  wordt;  goed  drinkwater ,  op  eene  ge- 
makkelgke  wgae  door  citerns  aan  boord  gebragt;  scheeps- 
lirovisiên,  goed  vleesch,  -inzonderheid  dat  der  scbapeo, 
die  oorspronkelgk  van  het  land  zgn;  groenten  en  vracbtea 
teer  schaars «  Varkens  en  gefogelte»  die  men  bier  niet 
bg  het  stuk,  maar  bg  het  gewigt  koopt ,  alles  uit  aanmer- 
king van  de  zeer  groote  duurte  alhier ,  zgn  tegen  tamelgk 
biilgke  prgzen  te  ferkrggen. 

t  Toen  ik  mgne  equipagie  nog  gedurende  eenige  weinige 
dagen  alhier  ververscbt,  de  sedert  het  vertrek  van  Ba-^ 
Uwia  verbruikte  levensmiddelen  gesuppleerd  bad ,  mjja  ^ 
mater  aangevuld  was,  en  ik  overigens  alles  tot  dea 
hernieuwden  togt  gereed  bad ,  verliet  ik  Zondag  2  Sep- 
tember de  reede  van  Hongkong,  De  koelie,  die  zeer 
flaauw  9  en  hel  lij ,  dal  het  grootste  gedeelte  van  den  dag 
tegen  was,  veroorzaakten,  dal  ik  hel  niet  verder  dan  tot 
Qven  builen  (jreen^eiland ,  aan  den  ingang  van  de  baai 
van  Hongkong  gelegen,  bragt,  alwaar  ik  des  avonds  ten 
aid^er  kwam. 

Alvorens  verder  Ie  gaan,  zal  ik  hier  met  een  paar 
woorden  aanstippen,  welke  kaarten  ik  lol  het  volvoeren 
ipgner  reis  naar  CaliforniS,  en  verder  rond  Kaap  Hoorn  ^ 
te  Batavia  ontvangen,  aan  boord  bad. 

l^  Eene  kaart  in  12  bladen  (zeer  klein  bestek)  van  den 
Indiêchen  en  Stillen  Oceaan,  door  i,  vvrdt  zamengesteld ,  in 
1847  door  e.  h.  i4ku&iB  te  Londen  uitgegeven,  benevens 
een  index*kaartje « maar  zonder  eenige  de  minste  beschrgving. 

2\  De  haven  van  San  Franci^eo  (Nuevo  Califomio)^ 
door  den  Brilschen  Zeekapitein  r.  w.  bbbgubt  n.  h.,  1829 
<^  1828.    Hydrogtaphieeh  Bureau  1833,  één  bkd. 

^3^«  Algemeene  Jiaart  van  den  SiilUn  Oteaan^  zanoen* 
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gvsterd  door  vingbkdom  buho&iN,  Generaal  Depól  dèr 
Marine  te  Parijs  1845,  vier  bladen  (uitermate  kleio  be« 
stek),  almede  zonder  eenige  beschrgving. 

Deze  kaarten  versGhilden  onderling  aanmerkelijk;  men 
▼ond  op  de  Engelsche  een  aanzienlgk  getal  eilanden,  die 
men  op  de  Fransche  te  vergeefs  zocht. 

HoasBUEOH  spreekt  zeer  weinig  oYor  dit  gedeelte  van 
flen  Noorder  Siillen  Oceaan,  en  handelt  bijna  alleen 
over  de  j^rzobispo  of  ^o/^if/i-5tma*  eilanden ,  die  door 
den  Brilschen  Zeekapitein  beeghby,  met  het  oorlogschip 
Blossom ,  onder  zijn  bevel,  in  Juaij  1827  onderzocht 
zijn.  Zij  strekken  zich  volgens  zijne  opgave  tot  op  142^ 
11'  30"^  lengte  beooslea  Greenwick,  en  27«  43^  30^'  noor« 
der  breedte  uit. 

HoftSBURGH  plaatst  verder  nog  een  eiland ,  dat  hij  Zuid^ 
eiland  noemt,  op  31"*  30^  N.  Br.,  en  op  140*  beoosteh 
Grêenwieh;  pdrdt  plaatst  een  eiland  van  dien  naam 
juist  t^  noordelijker,  onder  denzelfden  meridiaan,  en  cea 
ander,  doch  zonder  naam,  op  de  bovengenoemde  door 
■OBSBVRGH  opgegevene  plaats.  Hier  kan  dus  een  verschil 
in  naam  beslaan;  doch  verder  vindt  men  op  pag.  510 
fan  het  2^«  deel  zijner  5^  editie ,  uitgave  Tan  1841 ,  bet 
DaTolgende  opgeteekend: 

»De  brik  Nile,  Kapt.  forbbs,  passeerde  op  zghen  over* 
togt  van  Cbn/on- naar  de  Sandwich-eilaLuden^  in  Augustus 
1825,  twee  eilanden;  het  zuidelijkste  op  25<»  42'  N.  Br. 
en.  131"*  13^  bcoosten  Greenwick ^  en  het  noordelijkste  op 
3S^  53^  N.  Br.  en  l^l*  1 V  beoostên  Gremwich ,  volgens 
goede  waarnemingen  en  twee  tijdmeters. 

Kapt.  FORBBS  zag  almede  de  hooge  piekige  rots,  Ormshus* 
piek  genoemd,  die  hij  plaatst  op  29*  ^V  N.  Br.  en  140* 
23'  beoostên   Grêenwieh,   volgens  goede   waarnemingen; 
ta  binnen  ^  mijl   van  die   rots  Terwijderd  zijnde,  peilde- 
il  het  eiland  Todos  los  Sanetos  in  het  noorden." 

Wat  de  beide  eerste  eilamden  betreft ,  zoekt  men  die  te 
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:f«rg«e/8  op  do  k«Art  tqb  ioiidv;  men  viodldaaB  omtCreeks 
eeo  oibwl  Müder  na«Bi»  op  25"*  11^  N«  Br«  eD  lai*"  33' 
O.;  een  eiland  ,  Amsierdam,  op  2&»  12"  K,  Br.  on  131*  3' 
O.  L.;  en  hel  eiland  BoitodmQ  op  26<>  OO^N.  Br.  en  13 1*" 
25^  0«  L. ,  allen  ?an  bovengenooiadon  aanmet kelgk  in  lig<* 
giog  Terschillende. 

De  door  Kapt.  foabbs  opgegefeo  zaogenoeaidoOriit#Aa/- 
piekt  U  nergjsns  op  de  kaart  ?an  fürby  te  finden,  wel 
hol  eUand  Todos  los  Sancio$  op  30»  45'  N.  Br.  en  139* 
22'  O.  Lit  m^^r  f^g^  '^  hei  noorden  of  zuiden  ddkarfan 
nieU  9  en  ligt  dil  eibnd  in  het  N.  W.  ^  N. »  op  20  m^len 
afatands  van  de  plaats  verwijdevd  door  Kapt»  vorbks  voor 
de  OrnuAiM-piek  opgegeven»  Wordt  dit  door  nft|rBr  ttis* 
achen  purdt  en  BoasBu&GH  veroorzaakt?  of  vmt  kan  de 
oorzaak  zgn  van  die  uiteenloopende  liggii^eo  enr  namen 
lan  eilanden? 

Men  kan  hieruit  aion »  hoe  onvolledig  d#  l^arten  nog 
igo  t  van  dat  gedeelte  dea  Noard^ykên  SHUmk  Oe^ams. 

Omstreeks  ten  11  ure  io  den  vooüoliddag  van  3  Sop* 
tember ,  vorgunde  eeo  van  den  aoekant  oaowokkerond 
fucfalie ,  mg  onder  «eil  te  gaan ,.  en  werkte  ik  tttsschen: 
de  vpniehillende  eilanden ,  met  behulp  van  een'  Gbioeachen 
loods,  door,  naar  het  £«ma-kanaol>  op*  met  dat' gunstige' 
g^olgi  dai  ik,  len  &  nre  no  don.  middag r  mgnèn  loods 
4TmBV  ontsohoeplOt  en  eeh  .  unr*  later  don*  oosthoek  tan 
bet  oosteljikste  of  Groai  Zemo-eiland  in  het  zuiden  had; 
zoo  dat  de  Chin$ueh$  Ze»  nu  weder  voor  mg  openlag. 

Hetzelfde  feaage  weder,  maar  oek  dezelfde  flaauwe 
koelten ,  welke  gedurende  den  geheelen  overtogt  door  do 
ChiMêêci»  Zm,  mgn  deel  geweest  waren,  bleven  mg  ook 
nu  anderniof  1  weder  vergezellen.  Zij  werden  evenwel  door 
de  in  0|is  ^voQrdeel  loopende  slroomeo  een^zins  Tergoed ; 
de  beide , eerste  dikgeii  na  ons  vertrek,  kenmerkten  sicfa 
door  bijna  qnaiEgfbroken  sterke  stroom-rrafeKngen »  die  w^ 
pawewden. 
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Evm  fódr  Boné  op«,  en  nii  baren  OHKTergang,  vttft  cfefr 
•^«"^  ia  gen  wij  bet  hoo^  gebergte  van  bet  eiland  jFoH 
moêüm  Eene  begige  lucbt  hield  belzelve  gedurende  bet 
•Tenge  fan  den  dag  aan  ons  gesigt  Terbèrgen ;  de  koeile 
vtras  dien  gansehen  dag  seer  flaao#,  en  bet  \<ras  zel&  ge-^ 
dni-ende  een  gedeelte  v»n  den  nacht  geheel  èfil. 

Ik  bftd  «im  die  reden,  des  avonds  ten  &ure,  den  koers 
▼an  O.  in  O.  t.  Z.  doen  veranderen,  uil  vrees ^  dat  de 
•troom  mg  met  die  stille  Ie  digt  naar  d^  bij  bet  raid^inde 
Tan  ForfAüia  gelegen  f^éh^R^êe-kKpfen^  niogl  Toeren; 
eeli  maatregel »  waarvan  bet  doelmatige  maar  al  té  zieer 
bteek,  toe»  ziob,  bg  bei  aanbreken  van  den  vo^éhden- 
■KH'gen ,  óp  den  7^*^ ,  die  barre;  olivtfendelgko  klippen  op: 
decbts  I  &  ^  mgl  Tan  mij  verwijderd ,  aan  itoijn  oog 
Torloonden;  aok  de  Zuidkust  vafn  Förmósa  was  xiu  ftièt 
baar  btfg  gebergte  dnidelijk  z%tbaar. 

Do'hoogo,  volgeni  HOKSMmeit  van  nit  bet  Éuidén' |^ 
sien ,  dubbelpiekigd  bei^ ,  op  bet  2^;  W.  gtfdéétló  des 
eilands  gefegea,  kwam  weinig  mét  die  besebrgVing  övér'-' 
een-,  en  toude  ik  baar  Kever  bestempelen  mei  den  naamr 
Tan  fÊhèkkêUe  iaf%S»¥g  y  dewijl  b^  niet  Wéé ,  mtfar  een 
&  i  A  tal' t6|ipen  van  eene  geiykmatig  vlakke ^  ab  tafels 
gevormde,  hoogte  heeft,  Ket  beider  vt^edei*  il  hg  op  eehen) 
afstand  Tan  15  mglen  te  zien. 

Ik  ontwaarde  al  spoedig  een'  stefk  om  de  If .O.  Nettenden; 
airoom;  de  koelte  wakkerde  met  dé  épkèmëiide  z'dn  vart 
bet  Zm  W«  aaFd ,  ik>  dééd  éadTankeltjk  óttf  dé  Z.  ZO.  ë(b- 
lea,  met  bet  voornemen  oln  los^tib^  db  Oadit^  kff^  et> 
^  ndorddigkëla  der  Bméké-eilkMên  doo#  ié  llötopéki ,  ifobh 
de  sterke'  sfréoin  deed  deed  my  van  i\ii  v6ei*neittén  afzien , 
en  stelde  ik  «enen  koers  ,  om ,  benoorden  die  klip ,  tossehéa 
dezelve  en  de  Botéi^Tabago  '^ima^Muïïien  te  passeëren, 
TPadrvan  ik  bet  kleinste  o^  ded  titiddag  in  bet  O;  teH  IX. 
peilde, 

Be  sfrooni  zette  evenveel  zoo  slerk  om  de  fL  O. ,  dat 
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ik,  leo  eiodci  boven  hel  genoemde  oiknd  heen  Ie  hiopeip^ 
met  eene  frissche  kodte  lot  selfs  den  koere  Tan  Z.  O.  moesl 
oploeven» 

Bel  groole  BoUl^TohagihSima'^hnA  zag  er  TruchÜNiar- 
der  uit»  dan  ecnig  ander ,  dal  ik  lot  biertoe  gezien  bad. 
Het  was  mei  atroiken  en  heesiers  begroeid»  en  ik  b&* 
speurde  op  onderscheidene  gedeelten  van  helzeke  negorgen 
of  dorpen* 

Wat  bel  kleine  eibmd  Tan  dien  naam  betreft»  zoo  was 
dit  slechts  uit  eene  naakte  rots  gevormd,  met  hier  en 
daar  een  grasbalm  er  op ;  hel  Terhief  zich  aan  den  oosie-» 
Igken  kant  bgna  regtslandig  uit  zee,  en  Tan  de  Z.  O* 
pnnl  scheen  zicb  een  klippen«rif  op  eenigen  a&tand  Yan 
heUehe  uit  te  strekken ;  de  toppen  dier  klippen  Tertoonden 
zich  hier  en  daar  boven  de  oppervlakte  der  zee. 

Beide  deze  eilanden  zgn  op  eenen  grooten  a&land  Ce 
zien»  bet  greole  met  belder  weder  11  i  12  n^'Ien  Ten 

Ten  2*  60*  na  den  middag  bad  ik  den  wesihoek  Tan 
Groot  BoUl-'TabagO'Sitna  in  bel  noorden»  en  Tonden 
Tolgens  hel  gemiddelde  onzer  waamemingoi»  toen  nog 
regelmatig  ioopende  Igdmeters»  121*  2V  10^  beoosten 
Grwenmeh;  ptiaiiT  plaatst  bet  op  zgne  kaart,  welke 
(zoo  als  ik  Trpeger  reeds  opmerkte)  een  zeer  klein  bestek 
was»  op  121«  30'  O.  lengte. 

Ten  8"  53*  bad  ik  den  oosthoek  Tan  bet  kleine  der 
«Ssma-eilanden  in  bet  noorden»  en  boTOnden  wg  toen 
door  tgdmeters «- waarneming  121*  84'  16''  O.  lengte.  *^ 
Punnr  plaatst  dit  op  121^40',  hetgeen  naar  mgn  geToelen 
te  oosteigk  is»  uit  aanmerking  Tan  onze  plaats^Terandering 
in  dat  uur»  dat  slechts  \\  mgl  om  de  Z.  O.  t*  O.  ge» 
weest  was. 

Ten  4  ure  deze  beide  eilanden  te  boTen  zgnde,  liet  ik 
hel  ruim  om  de  Oost  en  O.  \  N.  been  loopen  ,  en  beTondeit 
wg  den  volgenden  dag ,  dat  wg  eenen  stroom  Tan  S\  mgl 
omr  de  N.  O.  f  O.  gedurende  dat  rerloopen  etmaal  gehad 
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badden,  die  naar  allen  achgn  in  het  eerste  gedeelte  Blerker 
dao  in  hel  laalsle  geweest  ia. 

Tegen  den  avond  nam  de  koelte  af,  en  trok  de  wind 
beooslen  het  Kuiden;  w^  badden  nu  het  eerst  volgende 
etmaal  niet  alleen  geen'  invloed  meer  van  den  stroonr,  die 
uit  de  Chineesehê  Zeé  langs  de  kust  van  Formosa,  met 
kracht  om  de  N.  O.  zweept,  maar  badden  zelfs  eene  zui- 
delijke misgissing  van  2  mijlen. 

De  wind ,  die  al  in  kracht  langzamerhand  tot  stille  ver* 
minderd  was,  was  te  gelyker  tgd  in  rigling  veranderd, 
en  gaande  weg  naar  het  oosten,  en  verder  naar  het 
noorden  opgekrompen,  en  had  zich  in  den  morgen 
van  Dingsdag  den  11  ^^>>  in  dien  hoek  gevestigd;  ik  be* 
vond  mij  toen  op  22<»  46'  46''  N.  breedte  en  126''  38'  12'^ 
O.  lengte. 

-  De  barometer,  wiens  middelbare  stand  28,95  duim 
was,  was  dien  morgen  lot  28,70  duim  gedaald ,  en 
voorspelde  niet  veel  goeds.  Hel  duurde  dan  ook  niet  lang 
of  do  wind  begon  uit  dien  hoek,  waaruit  de  tyfoons 
doorgaans  hunnen  aanvang  nemen,  wal^ker  op  te  waagen, 
80odat  wg,  alvorens  tot  den  avond  van  dien  dag  genaderd 
te  zgn ,.  voor  eenen  flinken  storm  met  orkaan-bugen ,  voor 
onze  stormzeilen  bggedraaid  lagen.  Hij  ving  evenwel  niet 
plotseling  aan,  maar  liet  ons  eenen  voldoenden  tgd  overig, 
ten  einde  bet  schip  in  eenen  behoorlijken  staat  te  brengen, 
ojn  tegen  zgne  woede  te  kampen» 

Reeds  gedurende  de  eerste  wachl,  dés  avonds,  verliet 
hg  de  rigling  van  zgnen  aanvang,  on  schoot  naar  het 
K*  O. ,  en  legen  den  volgenden  middag  naar  'het  oosten , 
steeds  met  kracht  en  afwisselende  orkaanbuLJcn  waagende; 
des  avonds  liep  hg  naar  het  O.  Z.  O.  en  Z,  O. ,  en  begon 
toen  des  nachts  en  in  don  avond  van  den  IS^^**  in. kracht 
te  verminderen  en  te  bedaren. 

Door  deze.  achtereenvolgende  windsverandering  werd. 
eene  hooge,  woest  tegen  elkander  inloppende  zee  geboren^. 
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Ae  aene  allermoegelgkste  eo  geweldig  iivare^  werlun^  aa» 
het  schip  mededeelde.  Een  der  eenfe  d&gerieTeo  op  eea 
gladdeksfaartaig  is  hel  sehtlmen  de»  Itttken  ia  hel  alge- 
neen» maar  ?oor  den  mairoos  in  het  byaondèr;  d6ch  ik 
aal  Big  aalhoode»  daaronrtreal  in  nadere  hgzbniefhtêtü 
Ie  treden.  Een  tweede  was  hel  geheel  in  elkander  slaaa 
fan  het  galjoen  en  het  gemak  van  den  maiÉoos';  de  itt^ 
dere  afargen  bestonden  in  het  Uit  a^nM  koperen  arili- 
slingeren  en  tegen  het  dek  verbrgzelen  tan  den  baro- 
meter y  het  wegslaan  der  jol ,  en ,  dat  iiiet  het  geringste 
was  f  oor  het  behoud  van  het  tuig,  het  ^dt  werken  fan 
bet  door  de  gescbulpoorl  afgebroken  korte  gedeelte  der 
groote  rost,  waarop  de  beide  TOorsfe  bebfdtonweh  vuk 
bet  groote  waal  bef eslrgd  zgn ,  waardook!  éë  gfoolcf  ina^t 
een*  geruimen  tgd  f  van  zgnen  steun  miste*  En  eiip^ 
Mgk  nog  de  ontzetting  fan  de  woeling'-knie,  die  mei 
de  op  haar  betestigde  zware  fzeren  kefie  1  Ifed.  duinfétti 
goligt  was* 

Er  was  op  bel  gansche  dek ,  eainpagnó  ftoéb  bak  üii^ 
geaonderd,  geen  enkel  droog  piekje  te  fhiden;  de  oni^ 
gelmatig  loopende  e»  ferbolgetie  fóe  badnde  zich  Oferdfl 
eeoen  weg,  zoodal  het  water  b§  de  poknpétf  iëdeto  wacbl 
met  2  a   8  palmen  Termeerderde. 

Ziedaar  alle  die  otmangéttaamfaeden'  tM  het  <eetaaiï9- 
leven;  gelukkig,  dat,  wanneer  de  sMttn  ^(Mh^  h  ed  dé^ 
zon  hare  liefelgke  stralen  weder  Verspreidt,  allè  de  dooli^' 
gestane  ongemakken  by  deu  ieeih^  niet  a^llëen'  t^eder 
spoedig  zgn  vergeten,  maar  dikwerf,  onder  het  pruttelen 
Ofor  het  nat  worden  of  bederf  en  fan  een  en  ander,  de 
spot-  en  lachiusl  opgewekt  wordt  door  de  herinnering  aaa 
dm  maHoD  slingerslag,  dien  de  eene  gednVende  dat  srécbte 
weder  en  geweldige  werking  yan  het  seUp  maakte,  of 
waarmede  de  andere  onder  teil  ging  en'  onder  den  Toel 
réakle»  Eo  waa  dlii  hel  geval  niet,  menig  zeeman,  die 
zjjo  bestaan  alleefi  in  hief  bevaren  tan  dien  wisselvalligién 
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oceaan  vindl,  zoude  reeds  b^  den  aaoTang  Tan  dézo  s^ne 
loopbaan  haar  verlaten* 

Toen  bet  weder  bedaard  was,  en  de  afgenomen  wind 
het  voeren  van  meerder  zeil  toeliet,  verhalsde  ik  Woens* 
dag  middag,  den  12^*9  ten  5  ure  om  de  N.O.;  de  kimnien 
bleven  evenwel  bezet ,  hoewel  de  bovenlucht  aanmerkelgk 
opgeklaard  was.  Deze  laatste  echter  ontlastte  zich  des 
nachts  en  des  morgens  in  zware  van  wind  vergezeld 
gaande  regenbugen. 

De  noodzakelgkbeid  van  bet  schalmen  der  luiken,  en 
de  hooge  stand  van  den  thermometer,  ten  gevolge  waar* 
van  eene  geweldige  broeying  in  de  eenige  verblijfplaats 
mgner  schepelingen  en  tevens  die  der  zieken,  in  het 
tnsschendek ,  ontstond ,  werkte  dsM  ook  gwsnszinS'  gunstig 
op  deze  laatsten,  wier  gelal  nog  niet  verminderd  was, 
maar  tot  hiertoe  onafgebroken  tien  4  twaalf  daags  bad 
bedragen.  De  grootste  moegelgkheid  bestond  voor  de 
hersteUonden  om  verloren  krachten  te  herkrggen^  gedurig 
ttortlen  zg  weder  in. 

'  In  allo  herstelbare  avargen  word  nu,  toen  het  weder 
bedaard  was,  voorzien;  de  wind  Ueef  zich  evenwel  (tol 
bare  gewone  flaanwe  koelte,  zoo  als  tot  hiertoe  bet  geval 
geweest  was,  in  het  O.  Z.  O.  teruggekeerd,)  bepalen, 
ea  woei  nit  dien  boek  toi  Zondag  morgen  16  September; 
alsloen  weder  naar  het  noorden  opkrimpende ,  zonder 
evcBwol  in  kracht  toe  te  oetnen,  doch  waarvan  eene 
betrokken  lucht  mei  regen  legen  den  middag  het  gbvolg 
vras.  Des  avonds  vervolgde  b§  zgnen  loop  legen  zoo  in 
naar  het  westen,  de  lucht  klaarde  op  en  des  morgens 
van  den  17^*^  ivas  de  wind  aan  het  Z^W.,  met  eenoi 
boogkopende  deining  van  bet  N.  O.  Wg  hadden  dit  et* 
maal  weder  eenen  ëlreom  gehad  van  lOf  mglen  om  de 
nagenoeg  O.N. O. 

De  koelte  zoowel  als  de  deining  waren  zeer  verander- 
lijk  en  afwissdend;   de  voortgang  van  het  schip  wisselde 


aicb  dikwerf  gedurende  bet  (gdsverloop  van  eene  enkelé- 
wacht  van  1  lot  5  mijleD  af,  en  dan  was  het  weder 
dood  stil* 

Vliegende  viseh  deed  aieh  xeldsaam  meer  zien,  sedert 
wg  ons  buiten  hare  gewone  grenzen,  de  keerkringen 
namclgk,  bevonden;  nu  en  dan  deed  zich  een  pgl- 
slaart  met  bet  bun  eigen  krassende  geluid  opmerken, 
doch  scheen  het  overigens,  dat  de  eklers  zoo  veel  aao* 
wezige  onderscheidene  soorten  van  groole  en  kleine  ge* 
vederde  bewoners  van  den  uitgestrekten  oceaan,  deze  zoo 
weinig  bezochte  streken  zelfs  vermeden^ 

Sedert  4  4  5  dagen  bad  de  sympisometer  al  gaande  weg 
oenen  lageren  stand  aangenomen,  do  lucht  was  dagelgks 
hogigy  <1^  kimmen  rondom  verstopt,  en  de  wind  al  meer 
en  meer  naar  het  oosten  opgekrompen« 

Tegen  den  avond  van  den  21*^^°  werd  het  bogig,  de 
wind  nam  toe  ^  de  zee  begon  meer  en  meer  aan  .te  schie- 
ten, zoodat  ik  tegen  den  volgenden  middag  (Zaturdag  22): 
op  29«  10'  30''  N.  Br.  en  137»  59'  46"  O.  L.  andermaal 
voor  eenen  iinken  storm,  wiens  kracht  den  vorigen  zelfs 
overtrbf,  bijgedraaid  lag»  Tegen  den  avond  werd  heb 
echter  eenigzins  bedaarder,  de  wind  bleef  aan  het  Z.Z.O.. 
en  de  kimmen  verstopt. 

Het  was  aanvankelgk  mgo  voornemen,  de  jirzobispo^' 
of  i^oütii-eilanden ,  waarvan  ik  vroeger  reeds  met  een. 
enkel  woord  gewaagde ,  in  bet  gezigt  te  loopen ,  ten  einde* 
mijn  bestek  daaraan  nog  eens  te  toetsen;  maar  de  wind,, 
die  onafgebroken  aan  het  Z.Z.  O.  en  Z.0.  bleef  hangen,, 
deed  mg  daar  eïndelgk  Zondag-middag  den  23*^**'^  van. 
afzien ,  en  beskiiten ,  om  de  N.  t.  O»  te  sturen ,  een  koer» 
die  mg,  volgens  de  kaart,  5  mglen  ongeveer  bewesten. 
het  eiland  Todos  los  Sanctos  moest  heen  voeren;  doch. 
dewijl  ik  mg ,  volgens  gissing ,  omstreeks  middernacht  in. 
hare  parallel  bevond,  ontwaarde  ik  niets  van  hetzelve. 

Ik  deed  op  dat  tgdstip  (middernacht)  om  de  N.  Q.  t.  S^ 
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Gluren»  Icd  einde  mol  den  dag  zoo  mogelijk  gczigt  te 
'krijgen  fan  het  door  horsbuegh  aldus  genoemde  Zuid^ 
eiland,  welk  eiland  —  zoo  als  ik  vroeger  reeds  op- 
«aerkte  —  op  de  kaart  van  pvrdy  geenen  naam  voerde; 
terwijl  ik  f  zoodra  de  schemering  van  den  24**^  begon 
«aan  te  breken ,  den  koers  in  N.  O.  t.  O.  deed  veranderen : 
een  koers ,  waarmede  ik,  volgens .  mgn  gegist  bestek, 
wanneer  de  ligging  van  dat  eiland  juist  was,  dit  ongeveer 
-op  steven  moest  loepen. 

Omstreeks  ten  8*  30™  vertoonde  zich  een  laag,  geheel 
uit  schêrppickige  klippen  gevormd  eiland  aan  ons  oog, 
waar  de  zee  geweldig  op  brandde ,  en  hetwelk  slechts 
op  eenen  afstand  van  1^  i  2  mylen  van  dek  te  zien  was; 
want  met  eene  gemiddelde  en  regelmatige  vaart  van 
6  mglen  verloren  wij  het  ten  11°  20°^  van  afile  cam- 
pagne, van  waar  het  ten  8^30"  zigtbaar  geworden  was^ 
weder  uit  het  gezigt.  Ik  passeerde  het  op  4*  a  |-  myl 
afstand,  en  vond  in  dien  omtrek  noch  loodingen,  noch 
verkleurd  water,  dat  eenig  gevaar  aanduidde. 

Door  eene  zeer  juiste  middag  -  waarneming  in  het  ge- 
middelde van  8  tijdmeters  op  dat  oogenblik  5'  53'^  in 
lengte  uit  elkander  loopende,  bepaalde  ik  deszeUs  ligging 
op  31<»  52'  46"  N.  breedte  en  139<»  58'  46'^  O.  lengte 
van  Greêfiwieh» 

Deze  ligging,  noch  overeenkomende  mei  het  Zuid-' 
eUand  van  purdt,  noch  met  het  20^  zuidelgker  gelegen 
eiland  zonder  naam  op  zgne  kaart,  of  het  Ziitiai-eiland 
^an  noHSBURGH,  iiragtmg  in  het  vermoeden,  dat  dit  een 
lusschen  die  beide  in  gelegen  én  nc^  onbekend  eiland 
moest  zgn;  in  lengte  kan  men  toch  gemakkelgk  een 
dusdanig  verschil  aantreffen,  maar  in  breedte  is  een  ver- 
schil van  2(y  in  ligging  te  groot,  en  dit  spoorde  mg 
aan  om  het  den  naam  ie  geven  van  Uoüandêeh  Koning 
fFillem  III.  Ik  gaf  zulks  op  aan  den  Engelschen 
.aee^kapitein   ^bixbslkt,  die  het  oorlogsfregat  Daedalus 


1 

1 


ftltaf 


gcflMel  acs,  im  nA  étm  #dk  wêH  kog  Ket 

iMdbl  fky  «M  ^  md  üggeaie,  m  •»  de  o«t 

&  krf  mog  éetkH  terne  kmrtm  pooi 
f(w|[m«  tom  ds  wnM^  0Bdcr  het  icfder 
liet  K.W.,  0a  vrg  ploteUog  let  emm  gewMiyw 
leeiHHB*  Deer  dexe  epve^jeode  wiiiui  lewmacne^  ^ 

waerrieer   het  tdtip   geweMig   fvevkle,   eo   ten 
^Merten  er  fis  het  foencfaipf  det  ittet  bocgipikt  mm 
heat  htHiMMt  iwaiea  geheel  eadee  waier 
l|df  oieli  Ie  lim  ^nm. 

TqpD  eefle  teedawge  gewildigB  werfcing-  aoi 
wAi^  niet  kng  beiluid  fl|«;  tromwm  ign  d^ 
da»f  kelieil  nee*  el  te  ■leqpgTtiUig,  dit  ze,  &f 
tsHi  eeoea  heaip  aiel  beibudly  bezwidceA)  &C  deo  lel 

^fe  afarQen  hecerfden/  b  is  eme^idl  ééM  giiiHlïfa 
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xgde  Tao  die  orkanca ;  deze  Damelyk :  dat  hare  grootste 
vroede  van  geenen  seer  langen  duur  is,  en  ook  dit  onder- 
yonden  wg  bij  deze  gelegenheid,  \Tant  reeds  ten  ongeToer 
3»  30»  na  dea  noiddag «  verminderde  de  wind ,  te  gelijker 
tgd  naar  het  westen  loopende,  aanmerkelgk «  en  nam  hg 
een  uur  later,  toen  ik  om  de  oost  deed  afhouden,  der- 
wgze  snel  in  kracht  af,  dat  ik  niet  spoedig  genoog  alle 
roreo  uit  de  mars-  en  onderzeilen  konde  doen  steken  en 
seil  meerderen,  om  het  schip  daardoor  eenigen  steun  io 
hare  geweldige  zware  werking  te  doen  vinden.  Die  steun 
wa3  evenwel  in  den  aanvang  gering,  dewgl  de  wind  nu 
regt  van  achteren  kwam,  doch  bg  het  sturen  van  den 
gevorderden  koers,  en  de  eeMe  gunstige  gelegenheid,  dio 
90$  deel  wa3«  vonden  wg  eenige  vergoeding  voor  dien  lasL 

ik  bevond  io  den  omloop  ook  nu ,  even  als  vroeger  van 
dien  wind,  geheel  die  der  tjffo^nê^  zoo  als  hoasbüeob 
die  b^scbryft ,  dat  zg ,  op  2  &  8*  van  de  kust  verw^derd , 
voervalleo.  Ik  bevond  mg  op  ongeveer  dien  a&tand  van 
i|e  kust  van  Niphon,  een  tot  den  Japantehen  Arehipü 
behQQreod  eiland,  en  bleek  het  mg  hieruit,  dat  deze 
tyfoons  zich  op  eenen  aanmerkelgken  afstand  buiten 
de  Ckimf^eho  Z^e  uitstrekken.  Zeker  is  het,  dat  dit 
niet  idleen  nu »  maar  gedurende  mgne  lange  dienstjaren  en 
veelvuldige  reizen,  de  geweldigste  wind  was,  dien  ik  ooit 
OJB^ervonden  of  aangetroffen  heb,  en  dat  de  omsohrgvin- 
gQp  I  die  ik  er  van  had ,  niet  overdreven  ign. 

De  drie  eerstvolgende  dagen  bleef  de  wind  met  meeren^ 
deels  bramzeilskoelte  tuaschen  het  N.W.  en  Z.W.  variëren; 
^och  in  den  namiddag  van  2  October  nam  de  koelte  traps^ 
Vrgze  af »  en  liep  de  wind  des  nachts  door  bet  noorden 
naar  het  oosten  ep  £«  Z.  O. ,  tot  hiertoe  sgnen  gelief  koos* 
den  boek. 

{n  den  namiddag  van  den  4^  October  deed  eene 
aanschietende  en  toenemende  Z.  O*  deining  den  wind  van 
dim  \iVA  ^  C^moet  zien »  die  dan  ook  doorkwam ,  en  de 


tt^Ê^tm  waa  hel  gemik 
■BOiwdtB  storm  uil  el- 


^^  «V  inoifn  i^pM  <fe  JkAi  Ie  breken ,  nam  de 

^^  ^  arm"'«  i*  MwrdMi  getroUma  *km,   eenigiins 

^  M^iirifr   am   do    ttomne»^    Hat»     moiierei     te 

*  M  r****  «f^'enoop   ïan  Blecbis    een 
,^(»*è  «■  12'  P4HH«i!B«i»  ondergaan 
-**  **  '«^^  '»''"^   *«  «oo  lanc  in 
jtmoBt,  «Mr  belangrijk  was.  . 

^«rf  <«  do  wind  ïoadanig  in  feracbt  af- 
.f  aOe  wren  weder  van  top  konden  voe- 
>*"d.g.  den9*".   wa,de^d««. 
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lelgk;  doch  gedurende  den  gaoflchen  dag  flaauw  en  8teed$ 
▼an  rigting  veranderende,  ^as  sg  den  Tolgeoden  morgen 
aan  het  Z.W, ,  waardoor  eene  Trg  hoog  loopende  N.N. O* 
deining  aanmerkelijk  begon  te  Terminderen »  en  tegen  den 
middag  niet  meer  te  bespeuren  was* 

De  hoop  Tan  eiudelgk  eens  eenen  doorstaanden  en  be- 
stendigen westenwind  te  zullen  krggen»  verlevendigde  nich 
nu  op  nieuw ;  dan  f  helaas  I  onze  vreugde  was  van  korten 
duur»  want  tegen  den  morgen  van  den  ll<^«n  bad  hij  zgna 
wandeling  door  het  westen  naar  hel  N.  N.  O. ,  onder  het 
geleide  eener  betrokkene  lucht»  van  regen  vergezeld, 
reeds  weder  volbragt»  en  zich  dus  nog  geen  etmaal  in 
den  voor  ons  gunstigen  hoek  staande  gehouden* 

Den  22*'""  passeerden  wg  de  180®  lengte,  en  hadden 
dus  éénen  dag  gewonnen.  Mgne  rekening  was  nu  weder 
effen,  dewgl,  in  1825  do  reis  om  de  wereld  (van  den  an-** 
deren  kant  komende)  volbrengende,  één  dag  door  on$ 
verloren  werd.  Ik  deed  den  datum  echter  doortellen, 
ten  einde  dien  bg  onze  aankomst  te  iSeifi  Franeiseo  tq 
verevenen. 

Ik  zal  mg  verder  niet  onledig  houden  met  eene  omstan** 
dige  beschrgving  van  het  weder,  dat  op  dezen  eentoonigen 
overtogt  dagelgks  ons  deel  was  (de  dagelgksche  bestekken « 
waarin  het  weder  enz.  van  4  tot  4  uren,  gedurende  do 
geheele  reis  opgeteekond  staan,  en  die  later  welligt  eene 
plaats  in  dit  tgdschrift  zullen  erlangen ,  doen  dit  naauw- 
keurig  zien) ;  maar  zal  ik  mg  alleen  bepalen  met  in  het 
algemeen  te  zeggen ,  dat  wg  tot  aan  de  kust  van  CaUfomi€ 
het  onbestendigste  weder  hadden ;  uit  welken  hoek  de  windl 
ook  blies ,  was  ^gne  kracht  die  van  gereefde ,  dikwerf  digt 
gereefde  marszeikkoelte.  Was  het  somtgds  handzamer,  dan 
hield  dit  zeldzaam  langer  dan  één^  dag  aan.  Twee  dageu 
Ypor  mgn  binnenkomen  te  San  Francisco  sloeg  mgn  8tuur<« 
boords-botleloef  en  geheele  galjoen  aan  dien  kant  weg. 

Intusschen    maakte  ik   mc^rendeels  goede  vorderingen 

•  \ 
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liair  «lê  plaats  mgner  battemmibg,  en  Tond  daarin  ten 
ininile  eanige  tergoeding  Toor  de  koude  en  ongemakken « 
die  ons  deel  waren ;  het  dek  was  door  hel  gedurig  over- 
fMmtn  Tan  water  onafgebroken  nat»  dewgl  het  schip, 
meerendeels  dwars  tusichen  de  gewoonigk  loopende  zeeën 
Nggende,  lastig  en  moe^elgk  werkte  en  slingerde. 

Toen  ik  de  kust -tan  Cttlifamië  naderde,  nam  de  lucht 
eenen  neer  he^igen  en  mistigen  tint  aan ,  die  hel  verkrggen 
tan  irerkenningen  moegelgk  maakte;  intusscben  gelukte 
tn^  dit  Zondag  morgen  5  Nofember,  aan  de  witte  rotsige 
eilanden  de  Fatallaneè,  die  YÓór  en  op  omstreeks  6  mgled 
afstands  van  het  inkomen  der  baai  Tan  SaH  Franeiseö 
gelegen,  to9  de  terkenning  van  die  haven  xeer  dienstig  zgn. 

Tegen  gewoonte  der  vorige  dagen,  was  de  koelie  dien 
dag  flaattw,  ig  wakkerde  in  den  namiddag  wel  eèn  weinig 
op ,  maar  niet  voldoende  om  er  de  baai  mede  Ie  bereikeb'; 
evenwel  genoeg  tot  het  erlangen  eeoer  algeheele  verken-^ 
ning  der  kuU  vati  Catifamië,  en  bet  inkomen  der  baai. 
Ik  was-  genoodzaakt  het  gedurende  den  naehl  voor  dé 
baai  met  kleine  boegen  over  en  weder  te  houden,  Waartoe 
het  weder  ttet  gunstig  medevrerkte.  Den  volgenden  mor- 
gen bevond  ik  mg  op  eenen  stev^hts  korten  afstand  van  de 
kust,  dwars  tan  -de  Montê  Clara,  en  stuurde  nu  langs» 
dezelve  naar  het  inkomen  der  baat.  De  koelte  was  zeer 
flaauw  van  het  Z.  O;  en  zutdelgk^^  en  liep  eené  geweldige 
hooge  weiteiyke  rolling^  tegen  den  al  meer.  en  meer  afdie- 
penden  grödd,  i(tié  met  eeoe  zware  brandipg  tegen  het 
sKandige  strand  en  de  daarvoqr  gelegene  naakte  klippen 
Aandruiêohte.  Die  voMitg  vias  vooral  béhtngrgk  bg  hei 
iiaderen  van  het  naauwnte  gedeelte  van  den  ingang  tot  de 
baaf  i  hetwelk  slechts  {-  mgl  breed  is ,  en  hier  veel  over-> 
eenkÓMSt  heeft-,  ntot  het  inktitnen  der  biai  ¥an  Riö  Janéiro; 
hëtkéarlje,  dat  ik  van  deze  baai  had,  is  mg  toorgekomen 

?eer.  göetl  Ie  fcijn.  (1) 

i    ■  '  ,     ' 

(i)   Volgent  ie   VaïparaUo  oniyangene   berigteai   gedurende  *  mya 


,^ 
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Omstreeks  ten  10  ure  bevond  ik  mg  dwars  van  de  puDt  i 
waarop  men  nog  de  OYCrblgfselea  ontwaan-t  van  een  oud 
Spaanscfa  fort,  en  Tertoonde  zich  nu  al  spoedig  een  masU 
bosch  Tan  schepen,  op  de  reede  Tan  San  Franciêco  lei| 
anker.  Aanvankelgk  slelde  ik  den  koers  derwaarts  i  doch 
bg  bet  verder  inzeileo  ontwaardo  ik  litiks  af,  in  de  baai 
Tan  Sauialitê,  een  Amerikaansch  oorlogsfregat,  mot  de 
distinctiven  van  den  commodore.  Ik  wendde  nu  den  steven 
daarheen,  bet  denkbeeld  bg  mg  opkomende,  dat  die  lig-v 
phats  .welligt  gekozen  was,  ter  mindere  gelegenheid  voos 
deseirtie  dtt  schepeh'ngen* 

Alvorens  verder  te  gaan,  wil  ik  hier  eenige  weinige 
algemecne  opmerkingen,' omtrent  mgncn  togt  herwaarts» 
ter  nedcrsicllen,  en  aanvangen,  met  als  togn  gevoelen  op 
te  geven,  dat^  wanneer  men  de  reis  sdu'Indi'i  naar  hierp 
wil  ondernemen,  men  ten  minste  twee  maanden  vroeger 
Büfighong  en  Java,  dus  naar  evenredigheid  vroeger  dan 
ik  het  nn  deed,  verlaten  moet  Ik  kan  niet  verder  dan 
mgne  ondervinding  spreken,  maar  scbrgf  bet  onbestendige 
weder,  dat  gedurende  dien  overtogt  mgn  deel  was,  hoofd- 
zakelgjL  toe,  aan  het  reeds  te  ver  gevorderde  jaargetgde.^ 

De  zwaarste  winden  had  .ik'  van  den  noordelgkeo  en 
oostelgken  kant»  uitgezonderd  toen  ik  de  kust  van  Calif 
farnië  naderde,  maar  zeldzaam  den  wind  van  het  westen* 
HS  hield  in  dien  hoek  slechts  kort  stand,  en  ü-ok  dan  al 
spoedig  naar  het  noorden  of  suiden,  één  a  twee  slreken 
daar  beoosten  of  bewésten  blgvende* 
<  Heeft  men  lang  achtereen  znidelgke  winden,  waardoor 
de  lucht  tot  eenen  hier'  betrekketijk.  boogën  wirmtegraad 
i«  opgevoerd ,  dan  moet  men  op  plotselinge  uitsohieien  van 
het  noorden  bedacht  z^ijn ,  feoö  als  ik  dit  Zondag  7  Odo-r 

I  •  .  r 

— — — —  .  .  •>.         ..  .         ■         '        .) 

Teytlgral^^ii^r,  liad  een  Pri^issiscli  «chip,  h^  hei  uUworklBii  d^  baai, 
op'eene  blinde ,  niet  bekend^klip,  nabij,  het  fori  gelegjsn ,  gettooten, 
en  was  onmiddellijk  geconken;  de  plaats  waar  dczeWe  lag,  werd  niet 
opgegvrem  '    •  ■  •  ■■  '•      '  i 
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boTi  hierforen  reedi  fermeld»  onderfond.  Ik  bevond  ing 
toen  op  86«  V  45'^  N.  Br.  en  164*  6(y  44''  O.  L.,  liad 
Teracheidene  achlereentolgende  dagen  den  ytind  Tan  het 
Z.  en  Z.  Z.  O.  gehad ,  en  de  thermometer  van  vah&bkhbit 
stond  op  78*. 

En  wat  de  tyfoanê  aanbelangt,  zal  men  ontwaard 
hebben,  dat  deae  sich  xeer  ver  uitstrekken;  horsbübgh 
geeft  daar  geene  bepaalde  grens  voor  aan,  doch  men  kan 
teilig  aannemen ,  dal ,  soolang  men  sich  in  den  omtrek  en 
nabijheid*  van  den  Japamehên  Archipel  bevindt,  men 
voor  die  orkanen  blootstaat,  zoo  als  mij  den  29"^*^  Sep- 
tember gebleken  is^  toen  ik  tasschen  de  30  en  40  ragleo 
?an  do  kust  van  Niphon  verwgderd  was. 

Buiten  de  reeds  door  mg  aangetroffen  ^  en  bereids  ver- 
melde stroomen ,  vond  ik ,  van  den  Japansehen  Arehipü 
af,  tol  aan  Califomie  toe,  geene  in  bepaalde  rigtingen 
loopende  stroomen,  en  regelden  zich  de  misgissingen ,  mi| 
dagelgks  door  mgne  tgdmolers  aangewezen,  meestal  ën 
naar  de  rigting,  én  naar  de  kracht  van  den  wind. 

Ik  had  eene  zeer  goede  equipage ,  en  de  uitkomst  heeft 
zulks  bevrezen ;  doch  die  zoo  veel  opziensbarendo ,  wgd 
en  zgd  verspreide  geruchten  der  goud  vindingen ,  en  die 
welligt  eene  grootere  vermaardheid  erlangden,  dan  de 
eerste  ontdekking  van  Amerika,  waren  ook  hun  bekend 
geworden. «  En  wat  vermag  goud  niet  op  den  eenvoudigen 
en  weinig  doordenkenden  mensch?! 

Bg  het  ten  anker  komen  in  de  baai  had  ik  de  reede 
▼an  SauêaüU  niet  kunnen  bereiken ,  en  verwerkte  ik , 
xoodra  het  weder  handzaam  werd^  met  het  schip  in  de 
nabgheid  van  het  Amerikaansche  fregat  Savannah,  ook 
toornamelgk  voor  het  gemak  van  het  waterbalen ,  en  om 
die  werkzaamheden  te  bespoedigen. 

Ik  was  dus  dagelgks  bezig  met  het  aanvullen  tan  mgn 
water,  waartoe  Sauialite  eene  uitmuntende  en  de  eenigé 
gelegenheid  aanbood ;   want  onder  de  inconveniënten  vaa 
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San  Franeiseo  behoort  gebrek  aaa  water »  düt  men  al- 
daar yerpligt  is  te  koopen»  en  natuurlijk ,  zoo  als  alles , 
tegen  zeer  hooge  prgzen;  men  aal  het  incoa?enientdaar- 
¥an  Tooral  diin  gevoelen  ,  wanneer  ongelukkig  eens  brand 
ontstond  io  de  geheel  van  planken  woningen  opgebouwde 
•lad*  Alle  schepea  waren  ? erpügl  hier  hun  water  te  komen 
halen;  en  hoewel  dat  Wftler»  hetwelk  zeer  goed  was,  met 
eigen  middelen  en  uit  eenvn  neutralen  stroom  gehaald 
werd,  moest  daar  evenwel  1  Amerikaansche  cent  (2^  cent 
Ned.)  voor  de  gallon  betaald  worden*  Den  Amerikaanschen 
Commodore  40iibs  daarover  mijne  bevreemding  te  kennen 
gevende,  antwoordde  deze  mij:  »6y  zgtin  het  goudland, 
men  moet  hier  voor  alle»  betalen."  (1) 

Na  een  verblyC  van  tien  dagen  in  deze  voor  het  oogen- 
blik  onherbergzame  haven «  gedurende  welken  tgd  ik  mgn 
water  aangevuld»  mijn  galjoen  hersteld,  en  een  uitstapje 
van  een  paar  dagen  naar  San  Franetsca  gemaakt  had , 
maakte  ik  van  de  eerstkomende  gunstige  gelegenheid,  in 
den  voormkldag  van  den  14^*'  November,  gebruik,  deze 
haven  te  verlaten,  en  zeldzaam  deed  ik  dit  met  aangena- 
mer gevoel  en  nunder  leedwezen.  Dat  aangename  gevoel 
werd  verhoogd,  door  het  geluk  mg  te  beurt  gevallen,  dat 
ik  niet  éénen  van  mgne  schepelingen  door  desertie  ver- 
loren bad;  een  voorval,  waarop  ik  zeer  zeker  tot  op  dat 
tijdstip  toe,  de  êenige  gunstige  uilzondering  gemaakt 
heb;  dewgl  een  driehonderdtal  schepen  op  de  reede  van 
San  Franêiseo,  met  uitzondering  van  den  kapitein, 
stuurman  of  enkelq  scheepsjongens»  zonder  schepelingen 
pp  de   reede  lagen,   die  hunne  bodems  pntvlugt  en  zich 


'  (t>  Wat  mini*  amteekeningen,  Som  Fnmeüea  hêirtthodo,  aan. 
bdangt,  heb  ik  dase  opseUelyk  kier  niet  kiJc^eToag.d ,  omdat  mgna  aan 
kat  Kiuitterie  deswege  gezonden  rapporten  door  hetselve  aan  de  Ter- 
•ehillende  Kamera  van  Koophandel  gatenden  sgo;  en  is  alleen  dat 
gedeelte  mijoer  reis,  wat  Toor  de  seevaart  nuttig  kan  tgn ,  thans 
in  dit  tgdsohrift  opgenomen.  Ik  lal  die  aanteekeningen  welligi  latet 
nog  mededeelea. 
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iDeeieiidleeh  naar  de  mgaen  begeven  hadden;  lerw^l  niël 
één  oorlogschip  van  Treemde  naUto»  welke  deze  haveo 
«angedaan  heeft,  de  Noord-Amerikaansche  aelfii  niet  uiu 
geionderd,  dezelve  verlaten  had.  zonder  een  aanUd  bim* 
ner  tchepelingen  door  desertie  te  verliezen. 

De  vgf  eerste  dagen ,  die  oign  vertrek  volgden,  kampte 
ik  tegen  zuideiyke  en  Z.  W.  vrinden ,  met  meereadéeb 
flaanwe  koellen  en  mistige  loGhlen,  soms  door  fi^en  re- 
gen a^ewisseki.  In  den  middag  van  den  16^;  ^^g  ilt 
de  kust  omstreeks  Manterjf»  en  dewgl  ik  er  volgens  mgn 
bestek  ongeveer  20  mglen  af  was ,  schgnt  het  land  daar* 
t>mstreekt  zeer  hoog  te  zijn. 

In  den  namiddag  \an  den  19^'*  liep  de  «vind  doordelgk 
'en  If .  W. ,  die ,  naarmate  ik  om  de  zoid  vorderde ,  wak- 
kerder begon  op  te  blazen ,  zoodat  ik  in  den  loop  van 
Vrgdag  den  29*^*^  November  den  noorder  keerkriag  op 
118*  westelgke  lengte  passeerde.  De  wind  liep  nu  at 
gaandeweg  naar  het  N.O.  en  O.N. O.,  steeds  met  wak* 
lere ,  doch  eiken  dag  iets  van  hare  kracht  verliezende , 
Moeiten. 

'  Ik  bevond  mg  op  den  middag  van  den  2fi*^^  nagenoeg 
Dnder  de  parallel  en  op  ongeveer  30  mgfen  afslands  van  of 
1)ewesten  ^««iVeiland  ,  het  zuidelijkste  der  BêviUajfiyedo* 
eilanden.  Ik  deed  nu  ,  daar  de  wind  almede  vrg  oostelgk 
getrokken  was,  bg  denzelven  opsturen,  ten  einde  d^  linie 
tiiet  op  eene  te  groole  westelgke  lengte  te  passeren.  • 
«  Reeds  den  21*^"  liep  de  wind ,  op  t4«  25^  20^^  R.  Br.  en 
113* 8^ SS'^  W.  L. ,  bezuiden  bet  oost,  en  bleef  vervolgens 
tot  1  December,  op  9*12'  N.Br.  en  n2»45'26*  W.L., 
-met  steeds  afnemende  koelte,  tusschen  het  O.N. O.  en 
O.Z.  O.  rondloopeo;  terwijl  de  lucht  bg  afwisseling  al 
meer  en  meer  buijig  werd ,  en  zich  soms  in  kleine  re* 
.genbugen  onllaslte. 

'X    De  wind^  die  al  gestadig  meer  en  meer  naar  bet  zuiden 
trok,  liep  den  4^*"  December,  op  7"  39'  N.Br.  en  lil? 
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§5/  2^^  W.  L. ,  daar  bewesten.  De  lucht  werd  bugig ,  Je 
regen  Tiel  in  grootere  hoeveelheid,  en  een  paar  «malen  had 
ik  dei  nachts  rondom  weerlioht  aan  de  kimmen» 

Tot  hiertoe  bad  ik  geeoe  noemenswaardige  misgissingen 
of  stroomen  waargenomen;  doch  den  4^*"  Tood  ik  oenen 
stroom  van  4^  rogl  om  de  Z.O.|Z.  gedurende  bet  laatst 
?erlodpeo  etmaal  gehad  te  hebben» 

Oen  è^  van  6  m^len  om  de  O.N.O.f  N. 

»     7        »  ^  6|     »       »     )».  O.  )    '°  ^^^ 

x>  9     ut»     »  »  an.o.fo. 

De  wind  Tariêerdo  tusschen  het  Z.  W.<  en  Z«  Z.  O.,  met 

> 

^c  ongel gkttlitige  koelte,  en  .meorendeels  bugige  Inch**^ 
ten  inet  afwisselende  regens.  Ik  bevond  rog  op  laatst* 
genoemden  dag  op  4*99'  N.Br.  en  108^61' 26^^  W.L.,! 
en  .'scheen  hier  djn  een.  sicoom  den  bogt  van  Panama 
in  te  trekken. 

.Den)  tO^"^  December  aeheen  de  stroom  eene  ^ndero^ 
rigting  genomen  te  hebben.  Ik  bevend  hém  .dien  dag 
Qf  m^l  mt  de.  N»  ^  O^  -geweest  te  zgn ;  doeb  tra  ^  begon 
hg  met  meerder  kracht  djDtir.  te  setlen «  en  bevend  ik 
deii  11^*"  eeiien  stroom  oiti  dé  N,  W.  van  17  mgl  in  .b6t  etm. 
»    12  »         »        1»     D  NJT.W.  >x.20    »       »       a 

»    l3eQl4»     .   1»        »    «  N.W.|N.»  29^»     .»      ». 
ik  bad  den  13^<^.  geéne  ion;  tcfwglik,  Yolgens  gissing, 
in  (tie  beide  «tlnalen  om  4e  Z;Z.  O^fO.  ^Sfl^mgl  veran- 
derd was. 

Ik:  bad.  nu  ^diireiide  dri^  da^n.mleestal  Haauiwe  koel-* 
ten ,  afgfiw^eld  door  wwdbiig0d  en  bgna  onafgebieokQno: 
regens  «'Jfefwgl:  de.  lAicht  niet  t^^teg^  denieiddag  van» 
den  17^^?^  opklaarde ,;  als  Wanpeer  het  nit;  mghe  waame- 
misfgen.l)leek,.dat,  oEKJioon  ik  00^  volgens gi|riaigA2.mg«») 
len  .  om  ile  Z»  Oé  f  Z.  ?eranderd  *  was ;  in'  dese  laatste  .drier 
eimalen  een  stroom  van  42|  mgl  mg  om  de  N.  N.  W..^  W- 
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getweept  had ,  xoodal  ik  mij  nog  nagenoeg  óp  dezelfde 
plaaU  bevond ,  alwaar  ik  vijf  dagen  bevorens  nog  was. 
Nog  steeds  aanhoodend,  bevond  ik  hem  den  18^*  om  de^ 
N.  N.  W.  IS  mglen  in  het  etmaal. 

Hoevrel  de  koelte  flaaavr  en  de  wind  steeds  aan  het 
Z.0.  eo  Z*Z. O.  bleef,  was  het  weder  opgeklaard,  en ^ bad 
ik  nu  de  beide  volgende  dagen  eenen  slechts  onmerkbaren 
stroom.  Den  21*^*",  toen  ik  mg  bevond  op  2<»  12'  5<y^ 
N.  Br.  en  114*  11'  56^^  W.  L. ,  scheen  hg  andermaal  in 
kracht  toe  te  nemen;  ik  vond  hem 
dien  dag  6^  mgl  om  de  N.tW. |W.  in  het  etmaal, 
den  22»»«  H      »        »    »  N.fW.  » 

D    28      8        »        o     »  n.  |W.  D 

op  welken  laatsten  dag  ik  op  ongeveer  IIG*  2(y  W.  L. 
de  linie  passeerde.  Den  volgenden  dag,  op  1®  11^  40'' 
Z*  Br«,  vond  ik  nog  eenen  stroom  van  6  mglen  om  do 
N.  N.  W. ,  en  den  25*^*^  van  4  mijlen  om  de  W.  Van 
bier  af  begon  hg  eene  rtgting  betuiden  het  westen  aan  te 
nemen ,  loodat  hg  den  26***'  tusschen  3*  en  5*  Z.  om  de 
W.  Z.  W.  8f  mglen  geweest  was. 
Dm  27*^  om  de  W.  Z.  W.  |  W.  8^  mglen  in  het  etmaal, 

»    28        »     »         Z.  W.  f  Z.  8        D  i> 

Pen  29*^"  om  de  Z.W.f  Z.  4  mglen  in  het  etmaal. 

»    30         »      »    Z.W.|.W.3|      »  » 

ik  bevond  mg  toen  op  14*  SO'  20^^  Z.  Br.  en  117*  8'  48'' 
O.  L.  Ik  schreef  deze  laatste  misgissingen  evenwel  meer 
toe  aan  de  om  de  west  loopende  see,  dan  wel  aan  de 
stroomen. 

Opmerkelgk  was  het ,  dat  de  zee  geene  de  minste  ken* 
merken  van  stroom  droeg  niet  alloen,  maar  zelfs  op  den  dag, 
dat  ik  hem  het  sterkste  ondervond,  volmaakt  kalm  was. 
Gedurende  al  de  dagen,  dat  wg  dien  sterken  stroom 

ondervonden,  hadden  wg  onafgebroken  eene  groote  menigte 

tissched  rondom  het  schip  ^   waarvan  er  dan  ook  eenige 

gevangen  en  met  smaak  genuttigd  werden.    Men  moet  zich 
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evenvel  geene  kabeljaauw ,  of  eenige  andere  der  in  ons 
iraderland  zoo  vele  heerlijke  vischsoorleo,  voorstellen. 
Buiten  de  Tliegende  yisch,  vindt  men  geene  andere 
dan  irleesehachlige  vischsoorien  in  den  ruimen  oceaan;  de 
Dolphijni  met  bare  schitterende  kleuren ,  soms  soo  dich- 
terlgk  beschreven,  de  Boniet,  Halve  Koord,  Kret,  allen 
gelijken  elkander  in  smaak ,  en  zijn  tot  weinig  anders  ge- 
schikt, dan  om  gebakken  of  gestoofd  gegeten  te  worden» 

Rog  nooit  ondervond  ik  in  den  open  oceaan,  op 
ongeveer  200  mijlen  van  de  naaste  kust  verwgderd ,  zulk 
eenen  sterken  stroom,  en  van  dien  langen  duur,  zoo  als 
bier  mgn  deel  was.  Wal  bragt  die  water-massa  in  bewe- 
ging: stormen  onder  de  kust',  aardbeving,  iware  regens? 
het  was  mg  een  raadsel. 

De  Kapit.  ter  zee  boelbn  passeerde  8  Januarg  1828, 
toeo  bevelhebber  van  een  koopvaardijschip,  de  linie,  op 
113*  W.  L.,  en  maakt  niet  alleen  geene  de  minste  mei- 
ding  van  eenen  soortgelijken  ondervonden  stroom ,  maar  zegt 
zelfii,  dat  hg  hier,  in  den  omtrek  van  de  linie,  niet  die 
stilten,  regens  en  dat  onaangename  weder  had  aangetroffen, 
welke  doorgaans  bewesten  Amerika ,  in  de  omstreken  der 
finie»  of  den  zoogeoaamden  mallen  passaat,  ondervonden 
worden.  Ik  passeerde  de  linie  23  December,  dus  slechts 
14  dagen  vroeger,  en  op  116**  W. L.;  dus  noch  in  plaats, 
noch  in  jaargetijde,  een  aanmerkelijk  verschil. 

HoasBUAGH  spreekt,  in  zgne  voorrede  over  de  stroomen 
in  den  Siilkn  Oceaan  handelende,  wel  over  eenen  stroom 
Tan  5  tot  15  mglen,  dien  men  in  de  omstreken  van  de 
linie,  om  de  W.  en  N.W.  kan  aantreffen;  maar  geenszins 
Tan  N.  en  N.N.W.,  welken  ik  het  meest  ondervond. 

En  indien  men  die  stroomen  daar  ook  aanhoudend  aan* 
trof,  zoude  de  Commodore  jorvs,  en  andere  bevelhebbers, 
die  ik  sprak ,  on  die  gedurende  eene  reeks  van  jaren  deze 
zeeën  bevaren  hadden ,  er  mg  zeer  zeker  wel  opmerkzaam 
op  gemaakt  hebben. 
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Aaa  den  iofloed  der  maani  Termeeode  ik  detenslrocmrói 
deo  opeo  oceaao,  eo,  soe  alt  ik  froeger  opmerkte,  zoo  ver 
▼an  de  kust  ferwgderd,  niet  alleen  te  kunnen  toeacbrgven, 
efcehoon  de  eerste  sterke  stroom  drie  dagen  yoor  de  nieuwe 
maan  intiel»  terwgl  de  maan  aich,  .den  dag  na  hare  Ter- 
nieowing  t  in  hel  a|Kigeani  heTood ,  eu .  deie  aanlueld  tot 
4  dagen  uk  de  maans- verandering «  toen  kg  plotseling  op* 
hield,  hoe%vel  hg  zich  twee  dagen  later y.fluiar  nc^thana 
met  ceneaanmerkelgk  Terminderde  kaacht^  weder  hervatte, 
en  tol  tietuiden  .de  linie  aanhield.  ) 

.  Dan,  ?an  waar  die  streoBoi  hace  .oorsprong  ook  name, 
en  «gne  toortstuwende  èracbt  soo  lang  hehietd,  zeker  ia 
het,  dat  hg  my  oaomerkelgk.  om  de  wiest  Toorlzweepte, 
oneindig  verder,  dan  het  mgn  wisnsch  was;  hg  .deed  mg 
dagelijks  grootè  leleürsleUingea- ondervinden,  des  te  gi^oo- 
Ier,  omdat  ik  er  niet  in  bet  minste  .op  voorbereid  was. 

Den.  17^  December  ontving  ik  .bet  eerste  .rapport  tail 
deo  dokter,  dat  xich  de  sdbeorhnik  hg.iwttet&driepalieBtea 
vertoonde,  hetgeen  ook  trouwens  niet  te-'serwpnderantwas, 
dewgl  hel  nu  reeds- de  107*  dag  was,  dat  wien  ,geene 
ver  versohing  gehad  bad. 

.'  Teen  die  xware  etroomen  evenwel  bedaard  waren'  en'  wg 
het  Buider  baifrond' bereikt  hadden,  begon  de  wind  èeoe 
oèstelgke  rigting  te  ikrggen ,  en  vau  dag  tot  dag  wak-*^ 
kerder  op  te  Uazen,  «oodat  mgn  koers «  vrg  ;.znidelgk 
en  van.ongeveer  8?  L.  breedte  af,  zelfs  bfoosten.  het  «ui- 
den begon  ie  Tallen ,  en  de  wind  xelfs  voor  eèo .  paar 
dagen  benoorden  het  oostco  Uep.  Haar.  deze  hervatte  zich 
daarna  weder  van  den  oostelgkeii  kant  ia  bet  O^.ten  Z., 
tot  op  ongeveer  27»  80^  Z. ,  alwaar  ik  mg .  den  4^<»  Jan. 
bevond.  Dien  avond  liep  de  wind  naar  het  N.  O.  en 
O.  N.  Q.,  doch  werd  •  de .  koelte  flaauw;  4ien  6^.  en  7^«" 
paarde  zicb  daaraan  bugig  weder,  des  nachts  met  weer«- 
lichfc  roodiDm  de. kimmen,  en  beide  dte  dageo  hadden  w^ 
in  den  vroegen  morgen  donder  in  do  verte,. in. bet  N«  Oj 
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en  OosleOy  en  niet  fóör  dat  ik  de  34®  Z.  breedte  den 
9^m  bereikt  bad,  begon  de  wind  noordelgker  te  loopen 
en  het  weder  bestendiger  te  worden;  de  koelte  bleef  even- 
wei zeer  ongelijkmatig.  Dit  weder  hield  aan  tot  ded 
17^%  ik  was  toen  tot  op  -67^  W.  lengte  gevorderd ,  'als 
wanneer  de  wind.  besuiden  het  Oosten  zelfs  tot  Z.  Z.  O^ 
liep  ;v  tk  bad  toen  afwisselende  regen^-  èa  wiDdbiiijeD ,  met 
eene  vrg  hooge  weslelgke  deining. 

.  In  den^  vnoegen  margen ,  van  den  19^**,  kréég  ik  het 
eiianil  Mosa/uera  to  «ien,  en  passeerde  er  \op  3  è  4 
fli^len  afitands  bez^uidim  langs;  geea  groen  werd  et 
door  mg  op 'bespeurd,  en  schgmt  diit  e)land  meeircèideèb 
door 'klippon  gevor^id  te  zijn;  het  is  zeer  hoog,  eii 
ik  zag  hetzelve  op  dea  afstand  van  tusseheb  de*  15  eh 
18  mijlen.  , 

In  den  2^«  di«ak  van  de  Mailing  Ditéeiiwii  for  Stfuih* 
j^fMrihit  door  de  ILapt".  kiko  en  tm  röt,  wordi  het 
navolgetiée  gezegd  >over  dat  eilknd  eo  Juan  Ferfiandez. 

»Juan  Fernandez  ligt  ongeveer  90  n^glen  westwaarts  van 
ValparaiêO,  en  w^rdt  door  de  Spanjaarden  in  het  alge- 
meen ^tf#«/ttfrro  genoemd.  «-  :Het  heeft  eenè' ohregel-* 
maitige 'gedaante,  is  ongeveer  3  mglen  lang,  maar  óp  hel 
breedste  gedeelte  naaowelgks  1  mijl  breed.  Beszelfs  noord-^ 
oostêlgke  helft  bestaat  nit  afwisselende  oneffene  rdggen 
ën  vruchtbare 'vallegen ,  meerendeeh  met  bosch  overdekt; 
terv^gl  hëi  zuideiyk  gedeehe,dat  in  vergelijking  vfak  eii 
laag  is,'  migenoeg  Onvruclnbaar  is»  Cümbffrlandi^baitii  Mgi 
aan  den  noordet^ken  kapt,  en  ongeveer  f  mijl  «aii ^szeifs 
öoslelgken  uithoek;  zij'bevatVoór  sofaepen  vanille  greolten 
Veilige  ankerplaatsen. 

Van  hel  zuiden  komende  en  deze  ankerplaats  iiacforende, 
kan  men,  zoo  als  de  omstandigheden  hel  toelaten,  het 
eene  ef  andere  einde  van  hel  eiland  rond  gaan ;  maar  wordt 
het  aanbevelen  om  het  land  niet  biiknen  {•'  m§l  (e  naderen  i 
ten  einde  de  omlóopende  v\ inden  nit  de  vallegen  te'vérr 
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mgden.  In  het  geval,  dat  men  bel  oosteiude  rond  gaat, 
tal,  wanneer  men  bg  Baealao*  f uni  gekomen  is,  Cum-^ 
hêHand '-b^êi  lich  openen,  en  zal  men  almede  eenige 
boleo  bespeuren  in  het  eerste  hooge  land,  dat  zich  Tan 
het  strand  Terheft ;  en  Yvanneer  bet  weslelgke  gedeelte  Tan 
ff^esi  f  hoM  met  de  westelgke  punt  Tan  Cumberland^bfkwt 
in  elkauder  ia,  tal  men  diepe  loodingen  Terkrggen^  ^ 
De  eerstfolgende  worp  zal  waarsehgnlgk  25  Tademen  zgn, 
en  men  kan  daar  in  eenen  fijnen  belderen  zandgrond, 
ongeveer  i^  mgl  van  het  strand  verwgderd,  ankeren» 
De  peilingen  Toor  de  beste  ankerplaats  zgn:  eeoe  kleine 
klip  bg  de  westpunt  Tan  de  baai ,  die  met  hoog  water 
jnisl  zigtbaar  is  in  het  N.  N.  W.  f  W. ,  en  het  oosle- 
Igkste  der  holen ,  waarvan  er  zich  een  zestal  bevinden,  io 
het  omstreeks  Z.  W.  1*  W.  De  baai  Tan  het  westen  nade- 
rende, moet  men  ongeveer  ^  mgl  van  de  kust  verwgderd 
bigven,  en  de  hden  Tan  Cumberland 'bsLui  goed  open 
hebbende,  kan  men  op  hen  aansturen,  en  ankeren  zoo 
als  hiervoren  opgegeven  is. 

Mr.  PBiTK,  laatstelgk  stuurman  aan  boord  van  H.  B.  HL 
schip  Gollingwood ,  zegt:  Alle  schepen,  welke  deze  baai 
bezoeken,  moeten  vertogen  met  het  landwaartsche  anker 
in  16,  en  het  zeewaartsche  anker  in  36  vademen;  men 
zal  dan  met  zoidelgke  winden  eene  goede  ligplaats  heb* 
ben ,  en  ruimte  hebben  om  bogt  te  steken ,  zoo  de  wind  van 
het  noorden  mogt  komen.  In  den  zomer  heerschen  zuide- 
Igke  winden ,  die  soms  met  geweldige  rukwinden  tusschen 
de  vallegen  door  Tallen;  en  dewgl  de  grond  zand  is,  is 
een  stevig  zwaar  touw  of  ketting  voor  het  zuidelgkste 
anker  noodzakelgk.  Door  een  werpanker  achter  uit  te 
brengen,  kan  men  klare  kluizen  houden* 

Water  vindt  men  in  de  vallogen  overvloedig,  en  hout 
heeft  men  Toor  het  kappen.  Het  eiland  is  zeer  Trucht* 
baar, 'en  de  baai  bevat  menigvuldige  viscb.  In  November 
lft48  bevonden  zich  slechts  acht  meuschen  op  het  eiland» 
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Met  nicuvrc  CD  Tolle  maan  is  bet  ten  9o  30"*  hoog  waler, 
het  ferral  is  ongeveer  4  Toeten, 

Het  eiland  Maiafuera  ligt  ongeveer  23  mglcn  bewes* 
ten  Juan  Femandez,  Hot  is  met  hoornen  overdekt ,  en 
heeft  verscheidene  watersiroomen ,  die  langs  deszelfs  zijden 
in  Eee  storten,  maar  bezit  gecne  geschikte  ankerplaats* 
Aan  den  noordkant  is  ccno  soort  van  bank ,  doch  die  loopt 
steil  aan,  en  heeft  zulk  diep  \valer9  dal  men,  indien 
men  daar  ankerde ,  noodzakeiyk  digt  bg  den  wal  moest 
liggen,  en  aan  alle,  behalve  zuidelijke  winden,  blootge- 
steld sgn.  Volgens  Mr.  edmu5d  pigoti  gole  ,  stuurman  van 
H.  B.  M.  schip  Fisguard ,  ligt  Masafuera  op  33°  49'  Z.  en 
deszelfs  westpunt  op  80°  53'  W.,  zijnde  18'  westelijker  dan 
hierboven  is  opgegeven.  Rapt.  swaet  van  H.  B.  M.  schip 
ColIiDgwood ,  beschouwt  het  eiland  te  liggen  op  80°  46^  W., 
terwgl  Hr.  hbket  THOHPsoir,  stuurman  van  H«  B.  H.  schip 
Talbot,  bet,  volgens  tijdmeter,  welks  fouten  vier  dagen 
later,  bg  de  komst  te  FalparaiêOf  verbeterd  en  afgeleid 
irerden,  plaatst  op  80°  56'  30''  W.  lengte/' 

Den  volgenden  morgen  zag  ik  het  eiland  Juan  Femandêz, 
ivaar'ik  op  ruim  4  mijlen  bezuiden  van  passeerde;  de 
lacht  wai  tamelijk  hegig ,  zoo  dat  ik  van  deszelfs  uiterlijke 
gesteldheid  weinig  kon  onderscheiden ,  en  den  22**°'  liep 
ik  de  kust  van  Zuid- Amerika  in  het  gezigk.  Het  woei 
dien  dag  eene  dubbel  gereefde  marszeils  koelte,  met  eenen 
tiisschen  het  Z.  Z.  O.  en  Z.  W.  varieerenden  wind;  dea 
nachts  hield  ik  het  met  klein  zeil  over  en  weder  onder 
de  kust,  terwgl  ik  des  morgens  vroeg  digt  onder  de  kost 
liep.  Eene  mistige  lucht,  die  het  hooge  gebergte  over- 
dekte, maakte  eenige  verkenning  moegelgk,  xoo  dat  ik 
het  niet  geraden  oordeelde,  Tóór  de  be vondene  tnidJagr" 
Imedte,  waaruit  het  mg  bleek,  dat  ik  mg  nog  hem 
de  baai  Tan  Valparaiêo  bevond,  naar  deze  af  te  .hes 
ik  bereikte  haar  omstreeks  1»  30*  na  den  middfcg^^ 
cenen  overtogt  van  70  dagen  van  af  iSois  FraneiêCQ. 
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.  Getooide  ik  mij. gelukkig,  dal  geen  mgner  schepelingen', 
door  dorst  naar  goud  gcdref en ,  zijnen  pligt  vergelen  bad , 
100  torderde  de  dood  evenwel  eenige  offers.  Den  3^*<*  Ja* 
noarg  werden  er ,  slechts  een  half  nnr  na  elkander ,  een 
tweetal  geêischt ,  welke  den  tol  aan  de  nalnnr  betaalden. 
Hel  waren  de  matroos  van  de  1  *  klasse  Honi ,  en  de  ma* 
rioier  ▼▲«  ■ii#obii,  twee  brave,  gesdiikle  en  knappe 
schepelingen  t  waarvan  de  eerstgenoemde  met  mij  aan  boord 
van  de  Nehalénnia  in  Jndii  gekomen  was;  in  den  morgen 
fan  den  6'^^  werden  zij  opgevolgd  door  den  matroos 
ffOVKBir,  en,  Tier  dagen  na  mijne  i)innenkomst  te  F'alpa" 
raiêpp  door  dep  matroos  vak  STBEirsBLy  alqèdo  geschikte 
en  knappe  menseben. 

Zoo  als  ik  vroeger  bereids  opmerkte,  was  de  scheurbuik 
lich  omstreeks  den  17^^  December  onder  mgne  scbepe-i 
Ijngen  begonnen  Ie  ontwikkelen*  Na  herhaalde  sedert  dien 
dag  gedane  visititiên,  was  bun  getal  achtervolgens  ver- 
meenferd,  zoodat bgmgne  binnenkomst,  degenen,  die  zich 
onder  geneeskundige  behan\leling  bevonden,  48  bedroeg; 
onder  dat'  gelal  waren  26,  waaronder  8.  zeer  ernstig, 
door:  scheurbuik  aangetast.  Het  vi;as.  dan  nu  oo^  dé  1 45*^^ 
dag,  dal  wij  allen,-  met  uitmnderïng.  van  6  a  7  dagen» 
emfgebtoken  van>  den  sdieepiskost  gelec^fd  hadden.  De 
kvensmkldelen  lieden  alleen  niests  te  wènschen  overig ,  maas 
wanen  bg  uitnemendheid  góéd ;  vap  wnier  was  ijk  in  de 
Foimle  -voorzien.  Doch  na' een  aoo.Iang^  verblgCin  Indië, 
waar  daimenschen  een  groot  .^gedeelte  hunner  krachten 
terJiezen^  ènv  '^ö  als  dit  m^t  mgnë  equipage;  het  geval 
^^f9iM.  genif&%si\  |ag  dit  'wel  in  éei^  :aacd  dec  zaaké  Se  ifooc 
dè  icheudniikziek^n'  ge fprderd.  wordende  verirerscfaingen^ 
1^  in  blikken  vMr' hen)  \niede..'géaioiBen  gn^ntea  ed 
soepen,  waren  looti  heï  giiootd  §astal  daiEiriaur' i^iet  toet 
reikende;  ik  vaorsag  daairfar,.  zoo.  veel  m^'rie  yoot  m^'n^ 
eigene  tafel  mcdegenoffleaeoproiisiën,  dit. gedoogden. 

(Het  Fèrvólg  in  éên' vofgeM'  Ifurkmer.) 
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XLIII. 

BEKNOPT    OVERIIGT 

nnsDERiiAiVDscHi:  lOARiiirE: , 

▼AH    1838   TOT   1851, 

D00> 

J.     MO  D  E  RA, 

JTapiieii^'Luitênant  iêr  Zêt, 


Wenschende  een  algemeen  en  beknopt  orerzigt  onzer 
iiiarnie  te  geven,  voor  zoo  Teel  betreft  het  gebeurde  roei 
elk  der  oorlogschepen  enz. ,  van  en  met  bet  jaar  1838 
tol  op  den  huldigen  dag,  heb  ik  den  staat  A  en  de  tabel- 
len B  tot  G  zamengesleld. 

De  itaat  A  yerroeldt  de  Toomaamste  plaats  gehad  heb« 
bende.  Toorvallen  van  bouwen,  te  water  laten,  in  en  uit 
dienst  stellen,  vertrek  naar  en  terugkomst  van  buitenland- 
•chd  reizen,  afkeuring,  slooping  enz. 

Tdor  de  zee-ofHcieren  bevat  die  staat  niets  nieuws.  Een 
ieder  hunner  heeft  dien  even  goed ,  ja  veclligt  naauw* 
keuriger  dan  ik ,  kunnen  opstellen.  —  Een  gestadig  on- 
derzoek naar  alles,  wal  onze  scheepsmagt  betreft,  gevoegd 
bg  eene  juiste  opteekening  van  elk  berigl,  hetwelk  ik 
deiwege  kwam  te  vernemen  en  waarop  ik  meende  to 
koonen  vertrouwen ,  heeft  rog  in  staat  gesteld  dat  stuk , 
later I  op  te  maken.  Het  is  iets,  hetwelk  misschien  velen 
inet  mg  gedaan  hebben ,  ten  einde  zich  steeds  op  de 
hoogte  onzer  marine  te  houtlen:  gelijk  zulks  ook  mgn 
doel  daiirmede  was.  —  Aan  vele  zee-odicieren  i  van  ver- 
schillende rangen  en  belrekkingen,  ben  ik  dank  verschul- 
digd voor  inlichtingen  mij  gegeven.  Ik  ben  echter  ook 
wel  eens  gestuit  togen  eenen»  in  myn  oog  verkeerd  go-» 
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plaatsten ,  geest  tan  goheimzinDigheid »  Tooral  dan ,  wan- 
neer ik  op  'sRgks  werven  eenig  onderzoek  verlangde  tt 
doen;  doch  dan  heb  ik  >Teder  van  andere  zyden  inlich- 
tingen bekomen ,  zoodat  ik  mg  durf  vlegen »  dat  men 
weinige  leemten  of  onnaauwkeurigbeden  in  dezen  staat 
aal  aantreffen»  die  —  men  houde  dit  vooral  in  het  oog  — 
alleenigk  de  voornaamste  bewegingen  vermeldt.  —  AlU 
bewegingen  van  elk  schip  in  zulk  een  klein  bestek  zamen 
to  vatlen ,  was  m^  niet  mogelgk  en  scheen  mg  ook  toe 
minder  noodzakelgk  te  zgn  lot  het  verschaffen  van  een  al- 
gemeen overzigt. 

Ik  heb  niet  noodig  geacht  de  zoogenaamde  koloniale 
Taartnigen  mede  op  te  nemen ;  daarom ,  dewg!  zg ,  als 
oorlogsvaarluigen  beschouwd»  inderdaad  9l1  zeer  weinig  te 
beduiden  hebben.  Vraagt  men  mg  of  ik  dan  onze »  in 
Nêdorland  en  Curapao  gebouwde,  schoeners  als  zoo  veel 
meer  beduidend  beschouw,  dat  ik  deze  wel  heb  opgeno- 
men 7  dan  is  mgn  antwoord :  Ja »  in  zód  verre ,  dat  hun 
geschut  van  veel  zwaarder  kaliber  is »  dan  de  wapening 
der  koloniale  vaartuigen. 

Abusivelgk  staat»  in  het  aoogepaamd  Promotithoehjê , 
alreeds  van  1843  af»  do  Neptunus  vermeld  al9  in  1825  te 
water  gebragt.    Het  geschiedde  in  1835. 

De  Juno  en  Argo  staan  er  vermeld  als  in  1834  en  de 
Pallat  als  in  1838  op  stapel  gezet ;  doch  dit  is  eene  ver- 
gissing* De  Juno  en  Argo  werden  in  1833  en  de  Pallas 
in  1839  op  stapel  gezet.  Ik  heb  daarop  in  staat  A  gelet. 
.  De  tabellen  B  tot  F  zgn  uitvloeisels  van  staat  A  en 
nit  dezen  getrokken »  ten  einde  meer  bepaaldelgk  in  ge^ 
tallen  op  te  geven »  de  eene  of  andere .  bgzonderheid »  in 
gezegden  staat »  in  woorden  medegedeeld, 
.  Ten  aanzien  der  tabellen  B  en  G  dient  echter  hierop 
gelet  te .  worden »  dat  niet  altgd  het  aantal  in  dienst  en 
in  bewaring  of  reparatie  geweest  zijnde  schepen »  over  elli^ 
jaar»  met  een  rond  getal  uilkwam. 


967 

Zóó,    bfj  voorbeeld,   waren  in  1839,  van  de  fregaUeof 

2«  klasse  ,    in  dienst : 

de  Kenau  Hasselaar  A 

Euridice,  f 

.        .  f  gedurende  het  volle  jaar. 

ArostcJ  f  /  r*<*      1      1       1 

»  I  Z^  rekendea  dus  voor  .   5. 

Maas ,  I  ^^ 

en  Zaan ,  / 

De  Bellona   echler    was  slechts   een   half  jaar   in 

dienst,    en   kon    du^,     in    den    eigenlijken    zin» 

maar  gerekend  worden  voor     •     •    •     .    «^    .     .     •       ^. 


te  zameu    5^. 
Van  de  geraseerde  frcgallcn  was 

do  Rollerdam 1|-  maand  in  dienst, 

de  Algiers 8    maanden, 

en  alleen  de  Rupel  .     •     .12      idem. 

Zg  zouden  dus  slechts  voor  1  ^  geraseerd  fregat  hebben- 
kunnen  rekenen. 

Echter,  naardien  het  hier  niet  op  de  uiterste  naauw* 
keurigheid  aankwam ,  en  ten  einde  ronde  getallen  ie 
Terkrggen ,  zoo  heb  ik  telkens  voor  zeê  en  meerder  maan* 
den  een  vol  Jaar  dienst  of  bewaring  gerekend ,  en  daar- 
entegen, wanneer  de  breuk  minder  dan  -^^  was,  dezelve 
verwaarloosd.  Van  daar  dan  ook,  dat  men  in  tabel  B, 
bet  aantal  fregatten  2®  klasse,  in  1839  in  dienst,  aan- 
gegeven vindt  te  zijn  6,  en  dat  der  geraseerde  2. 

Schepen,  welke  tot  logement,  kaserne,  ziekcnschip  en 
dergelijke  werden  ingerigt,  heb  ik,  van  den  dag  af  dier 
beslemming ,  als  afgekeurd  in  tabel  B  opgenomen.  Inder- 
daad toch  mogen  zg,  bij  zulk  eene  inrigling,  niet  meer 
als  oorlogschip  beschouwd  of  opgenomen  worden,  ver- 
mits zij,  door  die  nieuwe  bestemming,  ten  eenenmate 
voor  oorlogschip  ongeschikt  worjen. 

Bij  tabel  E  moet  worden  opgemerkt,  dat  schoener- 
brikken  ,  schoeners  en  sLoomschepen ,  op  particuliere  wcr- 

(1851)  N^  4.  66 
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Ten  of  in  de  Ooai-lniiin  gebouwd,  daarop  niet  Toer- 
komeDt  all  moetende  die  tabel  alléén  dienen  om  aan  te 
wgien,  wat  onse  BinnmUmdtehê  MARINE -toetrtfn,  ge- 
durende  die  jaren,  aan  schepen  en  Taarluigen  Tan  oorlog 

opIeTorden. 

Die  werTen  beslooden  tot  iu  1850,  gelgk  bekend  is, 
uit  drie  construotiewerTon ,  befattende  het  naToIgeode  aan- 
tal hellingen,  als: 

,,  , «_    14-  Toor  brikken  «,      ,1 

TOOfliaie-  TQOr  ftpf^tileD      en  kleiner i  «  fepW- 

•chepen.  en  korTeiten.      ^,^,tuigen.  *^°K«"^ 

•  •  • 

te  jimstêriam      3  4  3  » 

»  RoUerdam        12  2  1 

»  nisêingm        2  12  1 

In  de  laatste  tgden  is  meermalen  besproken  geworden, 
of  wg  Toldoende  zeemagt  in  de  koloniën ,  en  Tooral  in  de 
Qoêi'Indiin,  bezitten»  Zonder  ten  aanzien  Tan  dit  Traag- 
stuk  hier  mgn  gOToelen  te  uiten ,  heb  ik  een  gemakkelgk 
en  naauwkeurig  OTerzigl  willen  ge?en  Tan  het  aantal  en 
c)iarter  Tan  .oorlogsyaartiiigen ,  welke  wij  gedurende  de 
mper  Termelde  jaren  in  de  beide  koloniën  gjshad  hebben. 

Hier  werd  dus  meerder  naauwkeurigheid  gOTorderd,  dan 
))y  Ket  opmaken  Tan  tabel  B  noodig.was.  Daarom  vindt 
men  in  tabel  F  de  breuken  opgegeven,  zoodanig  als  zg, 
bq  het  optellen  der  xaandett,  die  elk  schip  binnen  de  kolonie 
aanwezig  t^at,  de  geheelen  en  gebroken  zamenstelden. 

Bgvoorb.:  Er  staan  in  die  tabel  opgegeven  in  1841 
3^  kuilkorvet  in  p.  /.,*  zulks,  beteekeni,  dat  de  som 
der  maanden,  welke  Terscbillende  kuilkorvellen  (onver- 
schillig hoeveel)  dat  jaar  binnen  de  Oost-Indische  kolonie 
aanwezig  zgn  geweest,  dezelfde  uijlkomst  oplevert,  als 
waren  3  korvetten  er  het  ganscbe  jaar  en  een  vierde 
korvet  slechts  5  roaanflen  geweest.  7A6  moe^n  ook  al 
de  overige  gelallep  en  breuken  verstaan  worden. 

Sipdelyk  mqet  men  betrekkelijk  al  de  labeljen  indacljtig 


ged 

worden  gemaakt,  dat»  naardien  hel  jaar  1851  nog  slechts 
ten  deele  verstreken  is ,  de  gelallen  of  opgaven  in  de  ko* 
lommen  toor  dat  jaar  Toorkomonde ,  \velligt  laler  nog  wel 
eenige  verandering  of  wijziging  zullen  bohooren  te  onder* 
gaan,  ten  einde  in  naauwkeurigheid  met  de  opgaven 
voor  de  vroegere  jaren  te  kunnen  gelijk  gesteld  worden* 

Tot  een  meer  bepaald  overzigt  nopens  den  toestand 
onzer  marine,  in  1851,  heb  ik  er  nog  eenèn  staat  6 
bggevoegfl ,  behelzende  dien  toesland  tot  en  met  23  Oc* 
lober  van  dat  jaar. 

Ik  onlhoude  mij  geheel  en  al  van  het  mededeelen  vad 
eenige  gevolgtrekkingen  uit  deze  tabellen.  Mijn  doel  was 
dechts  daadzaken  betrekkelgk  onze  Marine  te  herinneren, 
en  die,  gemakshalve,  beknopt  bijeen  Ie  vallen;  een  ieder 
kan,  naar  het  hem  lust,  daaruit  volgens  eigen  oordeel 
gevolgtrekkingen  maken. 

Ik  zal  steeds  dankbaar  zijn  voor  elke  Icreglwgzing  of 
mededeeling,  zoowel  van  mogelijk  ingeslopen  misslagen 
in  deze  tabellen,  als  van  later  plaats  hebbende  voor- 
Tallen  met  onze  oorlogsschepen,  welke  mg  mijne  mede- 
officieren van  alle  rangen  zouden  willen  doen.  Voor  den 
zee-officier  op  non-activileit  weet  ik  loch  wel  geene  betere 
bezigheid,  dan  zich  steeds  op  de  hoogte  te  houden  der 
Mariiie,  waartoe  hg  behoort. 


HaarUm,  23  October  1851. 


toofjdfo  Belielsendc  de  voomaamste  TfMvvallen  met '» 
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1838. 


mUW »  84. 

ilS.tovMtcriaSS. 

IKPTÜNUS,  84. 
>p  ^LKfÊi  lm  nUsimg, 
lai^tomUrlSaS. 

rATlILOO ,  74. 

p  tfapal  U  Jmuterd, 
>  «raicr  18X4« 

;OITKHiA1.74. 

p  ilapal  U  Jmsttrd, 
819.toiiÉtarl8SS4 


•la  btffarlog  te 


4m  Ittmulug  U 


Ib  Wiwit  te 


Ia  btwvinf  te 


JVPim  ,  74.       In  beivwiBC  te 
p  itepel  te  jimtieri* 
Ii25.tewiterl883. 

nOMP»  74. 
plltpelte 

M  1880. 

II  lUTTBE,  74. 

p  itepd  te  7lfMte-|èaid  tet  7Vao. 

M  1831. 


Opifapel,  feror- 
Urd  tot  Itf/ao 

Dpitepèl,  g«Tor- 


PIKTHKI]I,74. 
p  ttopd  t«  JmêUr* 
1833. 


ZKKLA1ID,84. 

«boawd  te  MaiUnt, 
r  water  ia  1786. 


Opatepel»  geroi^ 
d«rd  tet  7/ao 


Cal6rDfl»lehip 
voor  de  aarinien 
te  WUItmtoord, 


1839. 


B. 


1840. 


1. 


S. 
18/ao 

8. 

74/20 


1841. 


8. 

7/ao 


Op  stapol  te  Botter' 
ftm,  Aof.  1828. 


ioggersbah  & , 

O.       Op   ftepel  te 
Imsterdam  1831» 


la  bewarisf  te 
91UHn§en, 


RUU,  64. 
^pstepdteJteMertf 
813.  te  water  als  44 
816,  te  yUsHngtn 
ergroofc  tot  54. 

WAAL,   60.      lopltapcl,  gevor- 


derd tot  IG/ao. 


OpiUpel,  geror- 
derd  tot  ]7/ao< 


Toor    afbraak 
««rkocbt,   ad 
/ 14300. 

» 

iMSZBRSTlAag. 
Naar  MUUeü,  zee 
28  Sept. 


8. 

18/30 


S. 

18/ao 

74/ao 


S. 

7/aa 


Gedoopt. 


B. 

Vereischt 
reparatie. 

B. 


S. 

18/ao 

S. 

74/ao 


1842. 


B. 


B. 


1843. 


S. 

7/ao 


B. 


S. 

l^ao 

S. 
TJ/ao 


i 


>i     I 


B.  KooAiafa 
B  genMfl 
wordea.       ^ 


S.      Herdoopt 
in  ADMIRAAL 

vau  wassE' 

RAAR. 


S.  18/ao.  M 
ven  hout  ei^ 
Ben  ca  go^ 

s. 
7y» 


s. 

7/M 


8. 

17/ao 


Te  VtUsingen 
26  October. 


nWAllftl6lfei 
ea  ovcrgebragt 
naar  VÜsiinfen 


tHvuMkUeU.S00 
17  Jung,  als  vlag- 
schip,  taer.  esq. 
Te  Texel  l^Aug. 

In  bewaring  te 
yiUsingen, 


8. 

17/ao 


fB    WATKE 
24  November. 


I 


(Caar  Q^see  1  Jong 
vlagsch.  exer.  esq. 
TeflUs.2SAug. 
Naar  MCddell,  see 
2Nov.vlags.exer. 

B. 


In  bewaring  te 
Amsterdam, 


Overal  bctcckcnco  de  lct(ers:  S.  op  atapel.    B.  in  bewaring.    W.  f.  wachtschip.     K.  t.  ko«Uc]iip 
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epen  en  ITaavtaliren  van  OorlofT  •  v^n  1998  tot  O«iobcr  19J 


H  K  1»  B  V. 

U. 

1845. 

1846. 

1847. 

1848. 

1848. 

1860. 

1851. 

B. 

B. 

B. 

B. 

B. 

Behoeft 
«qpaiatie. 

B. 

B, 

B. 

Te  mUemsoon 

lerdoopt 

1. 

B. 

B. 

B. 

B. 

B. 

B. 

OMNG 

Ttt  FUstingent 

[£DER 

• 

Elf. 

« 

\ 

■Brdoopt 

B. 

B. 

B. 

B. 

B. 

B. 

B. 

(IlfGIII 

• 

Te  JFUUmtoori 

E])ER. 

M 

EN. 

lerdeopt 

B. 

B 

B. 

B. 

^  B. 

B. 

B.   Temilems 

ORT£- 

t 

.    , 

. 

oord,  In  ongan 

• 

stigea  staat. 

i.      ' 

S. 

8. 

8. 

8. 

S. 

TewaterlSjuliJ 

B. 

luo 

18/ao      . 

18/ao 

18/w 

18/ao 

Wordt 
a%eboaird. 

e»  to  Jmsterd, 

ja  bewuring. 

Te  Jtmsterdam 

l. 

S. 

8. 

8. 

8. 

8. 

S.   ITonft  tot 

Overgebngt  h\ 

f90 

7i/ao 

7i/2o    • 

74/TO 

74/20 

n/ao 

Fregat  è  54^e« 
raseerden  f  tT'^ 
Mindert    daar- 
door tot  6/ao 

Fregatten  l«kl. 

\. 

S. 

S. 

8. 

S. 

8. 

S.7/aolnNov., 

Oreiigebragt  h\ 

10 

7/ao 

7/20 

7/ao 

1 

7/ao 

7/ao 

bij  aanbesteding 
uU   een  geiUh" 
men ,    om    als 
fregat  60  te  war- 

Fregatten l»kl., 
hoewel  nog  me( 
als   loodanig  of 
sUpel. 

• 

• 

• 

den  afgebouwd. 

/ 

tIil9B0« 


mddeU, 
Jiin^ , 
>  exeic 
nusin, 
nuter. 

ieopt  in 

VAW 

B. 


Naar  IJsland, 
XrMfer-eiUnd., 
erna,    2    Jong 
Te    FÜssingen 
17  September 

B. 


In  Mei  orerge* 
bragt  naar  WÜ-' 
lemsoord,  en 
daar  in  bewar. 


tm  DISNST 
30  April  en 
in  bewaring  te 
yiUsingen, 

tv  snasT 

1  Hei.  Naar 
MSddelland,Mëe 
4  Julg. 


n   l>ll5n|     Komt  te  Ba 
15 April.   Naar'tef^  4  April, 


B. 


Uen.     W.l,  West' Indien. 


ZV.see  26  Jnny. 
Te  Tex,  lOSep. 
NaarO./.18NoT: 

üitilidtf.seete 
füss,  28  Jab. 
Naar  N.  zee  26 
Jnng,Tlaga.  Te 
Texei  10  Sept. 
NaarJCufera  2 
Nor.  Te  DmmI 
ISDec. 

B. 


biyft  in  O.  /. 


Naar  Noord 
xeel5  Juiy.  Te 
Texel  28  Ang. 
Naar  O.  /.  12 
Odober. 


B. 


o./« 


Komt  te  Ba 
tauia  17  Jan. 
Vertrekt  Tin 
daar  16  Aug. 
en  komt  19Not. 
te   Texel, 


B. 


Zeitt 
Baiatda     naar 
NèderU  1  Dcc. 


Naar  Tenariffè, 
küsl  van  Gtsinea 
ene.  9  Maart. 
Temf/.20ct. 
Repareert  in  het 
Droog*I>ok  ald. 


▼in  üit  O./,  te  yUss, 
13  Maart.  Vil 
DUNST  l  April 
en  in  bewaring  te 
fUssingen, 

Sur  Mlddell,  zet 
2Apr.  TeTliss. 
terug  5  Oct. 


B. 


en 


B.  Op  eeni' 
ge  plaatsen  ver- 
Tunrd  bevonden 
gerepareerd. 

OB  RinriER 

4  54.  Op  stapel 
te  FUsstng,  (ZIc 
by  Linieschepen.1 

ADH.    VAN 

WASSENAAR 

60.  Zal  te  Jmst, 

op  stapel  komen, 

'(Zie  bil  Linies.). 
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&EJIAQ  HASSE- 
LAAR ,  at. 

Op  CUpel  U  Moiirrd, 
l8U0.U«raterl|0G. 

OprtafwlUJIortenf. 
IMIl,l«w«l«rlÉ02. 

■ARIA  REIGBRS 
BERGER»  as. 
Dp  iUpal  U  Jteil. 
k  ««ter  1808. 


1838. 


1839. 


WachUebip  tel  W.  •. 


BIAKA «  4a 
b  1814  lm  Emt»- 


AM8TEL ,  44. 

OpilapflIteAatlIrnf. 
18i;t,  teweer  1814. 

SCHELM.  44. 

Op  sj^pel  te  Roit»rd^ 
1813»  te  «mter  1817. 


WaeklMbip  te 
Zickeoadbip  ' 


int  O./.  t«rag 
te  IVmI  97  Od. 
on  DISH8T  15 
XoT«  en  in  Imw. 

WadbUdiip  te 
BèiifoeUbiU. 

Iti  Bt^svins  te 
fUttsütgem 


W.S. 


lip* 


1840. 

W.  •. 

Reparaert  in  het 
Drooge  Dok. 


Ziek«ucbip< 


1841. 

W.f.tot30Apr., 
dnroÉOBSLOOYT 
en  TXEXOOHT. 

W.f. 


eSfiLOOPT  en 
TBXXOOHT. 


PRKCtAfT 


1842. 


SAIBRE .  44. 
Op  itepei  te  Jmst^rd, 
1Ö18.  VI  water  lb21. 

MAAS,  44. 

Op  stepel  te  Bottere, 

1818,te«aterl8afi. 

BELLOBA,   44. 

Op  lUpel  te  Jnut, » 
te  water  1823. 


PAIEHBAIIG,  44. 

Op  stapel  te  Jmsterd. 
1822,  te  water  1829. 


JASOIV ,  44. 

Op  itapel  te  Rotterd. 

1824»  te  water  1829. 


CEBES,  44. 

Op  stepel  te  Rotterd. 
1824,  te  water  1830. 


ZAAN,  44. 

Op  stapel  te  Amst» , 
te  water  1831. 


TSSEt,    44. 
Op  sUpel  te  Rot'têrd. , 
Dcc.  18S0. 


ttf 


ing  te 


9n 


TKvnirtTlOct. 
1887.  IfatrO./. 
26  Maart  1838. 


In  bewaring  te 
WUtemsoord, 


YBBBBAKD  in 
bet  Droog*  Dok  te 
Wiilêmêoürd, 
16  Jannarij. 

W.  t. 


O.I. 


w.f. 


Ai^iunntD 

voor  ZXBKSIZSH. 

« 

Aepar.intDrooge 
Ook  io  ^nUsütg. 

IITDIBJlSTlApr. 
Naar  JÜi  Mee  11 
Jnlg.  ^e  Texel 
30  Aag. 

0,1. 


nr  DIENST  1  Julf) 
naar  (7./.  1  Oct. 


Ib  bewaring  en 
in  reparatie  te 
Amsterdam. 


O.I. 


AVGSneUBl} 
1  SepttLoganmt 
kkip  te  yUssing. 


te  rusA 


W.i.totSlAng. 
Uter  GXSLOOn 
en  TiaXOCHT. 

lSept.W.s.  te 

BelvtmtsL,  agnde 
in  den  xomer  dlar 
gebragt.* 

1  Mpi  W.  •.  te 

lüeuweêiep. 


w. ». 


W.a. 


Ten%  te  t^xel 
7  Mei.  TJIT 

DEBNSI  1  Dec. 

O.  2. 


W.fc< 


W4.te&d 
NaarJfiU* 
5Ang. 
17  Od. 


In  bewaring  te 
Willemsoord, 


De  «ente  belfl 
van  bet  jaar  in  re* 
paratie ,  daarna  in 
bewaringü 


B. 


In  bewaring,  te 
Amsterdam» 


^ 


In  bewaring  te 
FUssimgea»  Nog 
niet  indieoitge^ 


Sedert  Maart 
1837  in  O.I. 


Op    stapel    te 
Rotterdam. 


Wordt  ^  Mei  te 
yUss. ,  f  tr  repar, 
inbetDrpogeDolc 
getet,  Ai  s|}nde 
▼ermurd. 

To7Vxei27Sept. 


9. 
18/20 


B. 


m  DlkHST  1  Mei. 
Naar^/iV^.29Mei. 
Naar  Middelt*  eee 
17  Jttny.  Te  Tex. 
tiAng.  Naar  O. 
l.  27  Oct. 

B. 


Wordt  in  den  so-| 
mer    overgebragt 
naar  Vüss.  en  1 
Sept.W.S.  aldaar. 

Te  (Teore/SAug. 

xra  SIBB8T  31 

Aug.  In  bewaring 
te  WiOemsoord. 

Te  rearel  20  ll^n^ 
Weder  naar  O.L 
3  Nor. 


ct.a1 


W01DT«| 
BlYOSOdi 
kont  ia qi^ 


In  reparatie  tot  ; 

30  Jnnü  en  daar- 
na in  bewaring  te 
nUsirlgen. 

1 

üllj     DUNST 

31  Mairt ,  en  in 
bewaribg  te  WU 
lemsoórd. 


TK  WATXK 
29Jmig.  Overge- 
voerd  naar  en  in 
bewaring  te  f7i#J 


B. 


B. 


In  bewaring  te 
Vüsslngen, 


IH  DIXNST'1  Jan. 
Naar  0,see  SlMei 
Te7bjcel27Aiig 
Naar  JUiddeU.  tee 
3  Nor. 

B. 


0X\ 


Tercsid 
Naar  MM 

7Ang.li 

nocL 


Kpmt  in  «luciti 
om  geraseerd  te 
wolden. 

B. 
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l 


■Alp. 


1845. 


1846. 


1847. 


X^ogema^Moliip. 


Logtatcntfcfaipi 


r. 


ïg.  Te 
i  Nor. 


iirsT 


)pt    in 

BRE- 
DER 


W.8. 


W.f. 


W.a. 


1848. 


Voor  afbipiik 
TISXOOHT  in 
October ,    «d 

/  21000. 


W.8. 


Naar     MiddeU. 
zee  4  Jam* 

W.f. 


B. 


T^rug  te  Texel 
11  Julg.  UIT 
DIENST  3  tJaliJ 
en  ia  bewaring 
te  WVlemsoord 


Ligt  t^  iVt«uive- 
dièp.  Naar  O, 
/.  2  Jiinij. 
ILomt  in  0,1. 
27  Sept. 

Naar  (?«  ƒ. 
18  Febr. 
Komt  in  O,  7. 
20  Jong. 

B. 


B. 


B. 


B. 


üu  ö.  7:  10 

Jan.  Te  Texel 
25  April.  Naar 
ZV.2lr7jen4jQKj 
Tü7bx.l20ct. 
wordt  W.  t. 

0./. 


Ten  proeve 
aonder  koperen 
huid  in  het  Dok 
gelegd ,  van  het 
begin  des  jav< 

B. 


W.i. 


\> 


W.8. 


Te  Tek.  26  Jan. 
NaarJ|Cdtf.  see 
26  Jnny.  Te 
Tex,  10  Sept. 

W.8. 


B. 


B. 


Wachtschip  te 
Cüeuwediep^ 


O.I. 


B. 

Als  voren. 


B, 


W.   8. 


1849. 


W.f. 


Naar  ^:  «f^e  )5  lp  O.  /.  gfiko- 
Jullj.  Te  Texel 
28  Aog.   Naar 
O.  /.  12  Oct. 


men  5  Febr*  en 
vai^  daar  ver- 
trokken 15Dec* 

W.8. 


1850. 


W.   8. 


B. 


B. 


W,8. 


Uit  O,  L  24 

Sept.  Tia'  Isle  de 
France  en  de 
CcNnoro>eil. 

Als  voren. 


B. 


B. 


B. 


Te  Texel  17 
i^priUW.  8.te 
iV.  ^ep^  1  Hei. 

UI7  JE^tBNSf 
16  IVIei  en  Lor 
gementschip  te 
Hissingen, 

AiaBY0S&3> 
van  de  schepen- 
lijst.  GESLOOPT 
te  Willemsoord 
Mei  — S?pt« 

B. 


W.8. 


Tbrug  te  Texel 
24  Febr.  UIT 
DUNST  lp  Mei 
en  in  bewaring 
te  W,  oord» 


In  Febniarg  in 
het  Droogp  Dok 
en  geen  \zee- 
worm  er  in  be- 
vonden, 

B.  1 


185f. 


Wapht^pbip  te 
Belvoetsbus, 


TV^achtscI^ip  ie 
£üettweeUep» 


LogementsGhip 
ta  yiusingen» 


In  hewacing  te 
JFiüemeoord* 


VIT  DIEK8T 
80  April.  Af  GE- 
KEURD en  in 
Sov.  voor  af- 
braak rerhochty 
ad  /23,000 

B. 


In  bewaring. 
Af  6BEEÜ&D  en 
in  Nov.  voor  af- 
braak verkocht» 

1^/16,000 
B. 


Jn  bewaring  te 
Willemsoord, 
Vordert    repara- 
Ue. 


28  JuILJ  in  het 
Drooge  Dok  te 
VUss,  nagexien. 
IN  DIENST  ISep. 


974 


LU ,  44 
0p4apelU 


HOLUro.  44. 
Imi,  18SL 


O^    itaiwl    to 


Op    lUptl    to 

9/ao 


8. 
15{/ao 


«/ao 


RüPIL,  44. 

Dp  «topri  Ie  4mtti€r' 
,  Uwalcrl822. 


ALGIERS  t  44. 
Op  Mtpel  t«  Jmst. 
8Xl,to  water  105. 


lOTTIRDAM ,  44. 

Op  stapel  te  RdUrd. 
821|U  water  1820. 


«MAmwft  tol 
.  leiiU  Té4r 
1838.I>DIBIItT 
1  Apr.  Naar  O,  L 
1 


Reedfv^r  1838 
OlEAmKD  tot 
28.  Sedert  1837 
de  W.I. 


O.t. 


ïn 


WOftOT  OXÏA* 
nXKD  eo  voert 
Toortaaa28itiik. 


Tc7kjr«/26Aag. 
UITDIXKST  Sept. 
en  in  bewaring  Ie 
milemsoord. 


In  bewaring  te 
WiUemtoord.  IH 


1840. 


S. 


8. 

11/ao 


£?.  /. 


B. 


1841. 


8. 
15i^/ao 


Naar     O, 

18    Febr. 


7. 

Te 


ouiraT  SÜL  iiot.^<><<»^  11  JuDg* 


s. 


1842. 


TeTexe/lSSept. 
ÜIT  DDBIfST  30 
Sept.  In  bewaring 
te  JfViemsoonL 


O.I. 


8. 
15}/!io 


8. 

13/ao 


B. 


0.7. 


& 

16/a 


8.  oiGBaa 
voor  znDn 
geooriBflla. 


Te  7Vx«rM 
UIT  DWléi 
Aug.  InliMll 
ie  mikmm 


ti 


DOLFUN,  28. 

lp  ilapal  te  Jmsterd, 
8..,  te  water  1818. 

POLLUX ,  28. 
^p  stapel  te  RotUrd, 
822,  te  water  1824. 

TRITON ,  28. 
>p  stapel  te  Amsterd. 
18..,  te  water  182.5. 

ATAL ANTE ,  28. 
^  stapel  te  Jmsterd, 
8..,  Ce  water  1826. 

rEHALENRIA,  28. 
Ki  rtapel  Ie  F'lUsbtg, 
825,  te  water  1827. 


(IPPOHENES,  28. 

»p  stapel  te  Amsterd* 
826,  te  water  18ü0. 

AiAX,   28. 

lp  stapel  te  Rettterd. 
828»le^Talerl832. 


Logies  Toor  werk* 
Tolk  te  Beivott, 

OIBLOOPT  in 
Fèbrnar^. 

In  O.  /.  sedert 
Oet.  1837. 

Kosisdalp   te 
Jmsierdam, 

IX  DUNST  16 
Hd.  Naar  O,  f, 
18  Aug. 


In  O,  /.  sedert 
Febr.  1838. 


In  bewaring  en 
reparatie  te  A^/i^vf. 


Logies. 


O.i. 


K.  a. 


O.L 


O.  L 


B. 


Logies. 


O.L 


K.  a. 


O.L 


Te  7ÏA'e/3l0ct. 
UIT    DISN8T  20 
Nov.  en  in  bewa 
ring. 

B. 

De  reparatie  af- 
geloopen  in  Febi 


61SZ.00PT. 


o.h 


OI8I00PT. 


VanAstaP.28lIei 
Te  ^Telp.  23  Sept. 
UITDItN8T250c. 
In  hetjProogeDok 
te  HeW,  29  Nor. 

Ongeschikt  be- 
▼onden  s\jnde , 
wordt  het  Kost* 
tefaip  \»Amsterd^ 

B. 


O.  L 

Wachtschip  te 
Batavia» 


Te  HelpoeiÜÊds 
in  separatie. 


W.lS 


K.a. 


B. 


int  het  Dl 
Dok  in  IW 
io  bemriil 
Selvoetdmt, 

Van5Aog.^ 
Oct.  WacM 
te  füeuweé 


VfS 


M. 

184R. 

18«fi«. 

1847. 

.    1848. 

1849. 

1850. 

18(1. 

Utofi  te 

U  bMraring  lè 

B#  •  * 

B. 

B. 

B» 

B, 

In  bewtriag  t 

AhJJL. 

Jmturitmi" 

f  - 

. 

. 

^wiferMfaniÉ 

IBDER- 

il»               1 

1 

, 

fif-'Te 

r            • 

t 

ÏMpU 

« 

' 

S.'    • 

n  itaiüb 

•      i  B.      ■ 

B. 

B. 

B. 

B. 

In  bawttlag  ti 

/*> 

MOeto^  «B 

iD  bewaring  te 

1             •   • 

•  -                 tf 

• 
e 

^jiweenlMB* 

\  HER. 

S. 

s. 

H    WkTOL 

In  ba^nrittg  te 

In  bewiring  te 

ZK  BixysT 

InO»7.,iSttd( 

.    DER 

6/a<l    * 

}S;rtio 

2  Dee.  .ea  ta^Mfré.      In 

tl^iUemsoprdm 

16  Joalt.  Naar 

8jan.teAitep|d 

U.  38. 

• 

liewartng^  .    te 

Oet.  naar   WU- 

0.  /.  1  SepU 

gekoneu* 

Jmster- 

. 

AmstênLun, 

temtoord    ge- 

• 

. 

Sept. 

i 

bi^ 

PRINSES 

8. 

S. 

•     s, 

S. 

s. 

Te  .^4!iiiftefdlaifi 

•  -  » 
* 

SOPBIA ,  88. 
Uel  gele^  te 
^nMf.lS  Ang. 

1    t      ... 

( 
1 

4/ao 

7/ao 

"  7/ao 

optUpel7/ao 

B. 

B.  • 

B. 

Voor  afbnak 

' 

f 

• 

VlÜlKOOBT. 

• 

1. 

B. 

1 
B. 

B. 

B. 

In  reparatie  in 

orcdstofiK 

OFOsaioran 

. 

» 

bet  Drooge  Dok 

in  bet  omdaBcle 

in  bet  omdamde 

te  KT;  oord. 

OA006B     DOXVROOCn  DOK  te 

te  W»oord, 

WUIemsoonU 

■ring  te 

B. 

B. 

B. 

B. 

B. 

B. 

In  betvarlng  te 

P0OIKf* 

• 

• 

JFWemsoonU 

BVKTTKM. 


L 


ingerigt 
nescbip 


I. 


o.r. 


B. 


Casemeicbip 
te  Jmstetiicun 
15  April. 

Cf  DQEim  1 
Mei.  Naar  >f:./. 
IBJulg.  Koait 
te  Parommribo 
in  Sept. 


.0.1. 
W.fc 


en  aldaar   01* 
BLOOn. 


DT    DIBirfiT  O.  /• 

1  ApriL     Hmt  WMbtfecbip  .  la 


O.r. 


o.i. 

W.  fl. 


o.r. 

W.fl. 


In  0.7; 
Wa^lMUp. 


Hooseer,  lelf  in  1851  ,  nog  altgd  Toorkomende  op  de  ScbepenlQgt  der  Uarinej 
wordt  deKe.-ILorTet  tbans  bür  AIOXTOULD»  ▼ermita  deaelre  als  Gaserne  sjjndei, 
tot  elke  dieittt;  aU  Oorlogwtviuig ,  ongeschikt  is  geworden. 


w.r. 


W.L 


w.r. 


Van  Curaqao 
23  Sept.  Vmss. 
26  Oct.  ÜIT 
Dunst  «n  in 
bewaring        te 

Dl^*.    911  Nav 


ISDIlKStals 
Wadbtscbip  te 
rva».  16  Mei. 


Kmist  in  de  JV, 
;Eee  met  Adelb, 
Tan5— -SOJnl^ 
en  wedCr  W»  <• 


BOUAS«   18. 


1838. 


te  O./. 


1898. 

jjTt  mmsT  31 

JolQ.  DISIBIIIT 


GASTOt »  ». 


M60,  SI 
«t  1833» 


UH*  1833* 


1837  te  o./. 


fi  winst  SApr. 


TéJMMM(7Aaf. 
TeTVjrelSSAog. 

on  bibmt  m 

te    Wwariof    t« 

ir.  oOT^SSs^pt. 


MEDUSA,  26 
Kiel  gelcfd  te 
Jmst,  te  JoaQ  oi 
,t  op  2/ao 


1840. 

Hmt    o.  i. 

9  Jwowfl. 


Rflpsfven 
Apr.— balfioaQ 


1841. 
O.  /. 


1842. 

T«J^«fX.12Dce. 

Tja  DiBins  31 

Dec  en    in    be- 
iifwteg  t«  F2lxx. 


TIWAT1B14MM 


nr  DIIVST  11 
Kai.  IfAuriV.  SM 
11  Joiy.  Te  Ito 
30Aaf.NaerO./. 
8  Oec 

B. 


tfeUfoH  en  dür 
te  bewertef . 

8. 

7i/30 


ENDRAGT,  20. 
p  «tepel  te  Jmsteré» 
8  .  •,  teiweter  1814. 

EPHITRITB,  32, 

gemeerd  tot  20. 
p  sUpel  te  yUssüig. 
827,  toweter  1830. 


LogementfeUp  te 
fTüiemsoord, 


JM  DIBHST 
1  Maart.  Naar 
Kiut  c  Gulnta 
23Apr.Te7>'. 
18  0cU 


YEBKOCRT   Toor 
afbruk. 

Op  de  Schelde 
21    Febr.        Te 
Texel    1    April 
Naar    W.  I.    24 
Hel. 

PALLAS ,  22. 

Kiel  gelegd  te 
Rotterd»  7  Juny 
6/ao 

HELDIN ,  22. 

'  Kiel  gelegd  te 
J^Hss.    31    Jttljy 
è/ao 


8. 

11/10 


w.r. 


8. 

1^90 


8. 
61/ao 


B. 

Uf  vaMtn 

1   Hot» 


te  O./. 
11  April. 


12 


Heer    W»  1. 


/.  Ultae. 
TeTkreillI 


nrsiBirsvlJkpr. 

Naar  MOddeU.  Mee 

14iLi«ttaU   NMr 
fr«  /.  19  Dec 

Herdoopt    te 
VAR     SPfiTK. 
131/ao 


O.l. 


7Aiig.  Tili 

14  Od. 


€.L 


TeZkMl28Vei. 
Naar9F./.80ct.| 
KooÉt    te    Airi-' 
name  11  Not. 


ir./. 


s. 

16/ao 


ATAIANTE , 

26.  Kiel  gelegd 
te  VUssingen  te 
Jni4*     3/20. 


21  Jong ,  et 
bewuiag  tei 


S. 
8/ao 


«IiJLD-B 


H 


T«3Vrel8  0et. 
XnX  DIMI8T  20 
Oct.  en  te  bewar. 
te  Wiilemsoord, 


S. 
16/«o 


S. 

17/ao 


B. 

Ia  lang  in  het 
Drooge  Dok  te 
IFiUemsoord» 

8. 
16/ao 


TB  JHiOOk 
26  Heien  in  be- 
waring   te  FUs" 

isingen^ 


I 


i. 

I8fi> 


1. 


OTT 


HL 

1848. 

1846. 

1847. 

1848. 

1849. 

1850. 

i 
1851. 

. /. 

O.L 

Ö.  ƒ. 

Je  Texel  Mei. 

B. 

Kont  te  Batw^ 

(7./. 

In  O.I. 

iêBato' 

ÜIT  DnilST  en 

> 

nr  DixnsT 

ina  23  MaarU 

< 

iMei, 

in  bewaring  te 
ffiUemsoord 

1    Oct.      Kaar 
^./.  12  Oct. 

4 

■• 

30  Jaoy. 

WMJXvr 

B. 

ni  Bxursf  en 

W.f. 

B» 

B. 

B. 

In  bewaring  en 

iMwuioc 

wachUchip      te 

UZTDIS1I8T17 

en  Exoercitie: 

en  Exerdtie- 

Ezcereitie  -  bat- 

9 

' 

iVufitf^l  Maart. 

Apr.  en  in  ]>e- 

• 

battery  der  Ma- 

UtterQ. 

ler^.  Ongeacbikt 

lUt. 

waring  te  fm* 
lemsoord. 

riniers. 

•    • 

▼oor  Buitenland' 
icbe  dienst. 

1    Dgxei 

B. 

IA    Diun 

^UkO.Li^at 

O.J. 

0.  L 

0,  ƒ. 

Te7Vx.21  Maart. 

^  mm 

èiw  üiT 

1    Oct.      Nmi 

April. 

. 

Vertrekt     naar 

UIT  DimsT  15 

T    (nrv  in 

0.  /.  7  Dec. 

Nederl,  6  Dec. 

Apr.  te  Willems- 

tSFehr. 

■ 

' 

k 

oord»       Wordt 
ÖX8L00PT. 

'•  /. 

Te  r&ss.  26 

Te  fUssingen 

Te7fe«.27jan 

Naar  Noordxee 

ÜIT  snnsT 

B. 

Repareert  ie 

W       ^9 

Aog.enteTexe/ 

2  lanji.     Naar 

Naar  ZV:s««26 

15   Juiy.      Te 

15    Maart    en                           { 

FFtOêmsoord» 

31  Aur. 

ilCdifelf.    se9 

3an^,Tt  Texel 

Texel  28  Aug. 

in  bewaring  te 

Koet      gedokt 

1^ 

k  Jnl^f. 

iO  8ept« 

ffVU/Moord, 

worden* 

1. 

B. 

B. 

B. 

In  October  naar 

B. 

B. 

nr   Dxsirsi 

te  Jmsterdam. 

fT.oord   over* 

te  jr,  oord. 

1    Mei.        Naai 

- 

* 

. 

gebragt  en  daar 
in  bewaring^ 

■ 

0.  /.  22  J11I9. 

s. 

S. 

S. 

8. 

S. 

TBWATB&21 

B.  Fliss,  Be»» 

lil  bewariQg   U 

f» 

3/ao 

Juig  en  in  be- 

doopt inPRINS 

FUssÜÊgen, 

r 

. 

waring  te  P^IU' 

HAURIT8  an 

singen. 

NEDERL. 

I.SS. 

s. 

S. 

S 

S. 

8. 

S» 

8. 

«legd  te 

Si/ao 

4/ao 

4/ao 

4/20 

4/ao 

4/ao 

4/ao 

rdbm. 

ATRA. 

s. 

S. 

S. 

n  WATIK   18 

nf    DT1V8T 

Te  yiissbtgen 

Naar  VUsHngei 

h*M  >  AVA4    • 

7/aQ 

Meien28Ang. 

1    Mei.     Naar 

7  Jang.    Komt 

8  Maart,  word 

» 

naar      Beluoet 

Küss,  lejnlg. 

te  re«.  21  Aug. 

er  gedokt.  Naai 

0 

gebragt. 

KruistogtlSep. 

en  blga  daar  be- 

kuit  fm   Gtdnet 

Te    fliss.    20 
Oct.  Naar  fFJ. 
20  NoT» 

stemd  naar  0./. 

20  April.    Teru( 
te  Fliss,  3  Aug 

BORKEO,  26. 

S. 

S. 

S. 

S. 

WOEDT  in  Ang. 

Nognietopstape 

&ielte/lo^«r<f. 

2/ao. 

2/2CK 

2/30 

2/ao 

uiteen  genomen 

te  F'Ussingen» 

9!legd  30  Aug. 

1 

en  OVX&GBBB. 

2/ao 

' 

naar  Vlitt» 

ÜTKWKIir. 


B. 


Vao 


B. 


TB  VATXR 
19  Jung  en  te 
RoUordam  in 
bewaring» 

B.. 


B. 


In  B.  te 

Mottêivkfn* 


B. 


Orergebragt 
naar  ^e/«»oeC  en 
diar  in  bewa* 
ring» 

In  Jnig  orer^ 
gebngt  naar 
ffiOêmsoord. 


B. 


B. 


m  DXEHST 
16  Maart.  Naar 
IF.  ƒ.  15Ap<L. 
Te  SiMrlname 
28  Mei. 


B. 
Te  Ww  oortU. 


W.I. 


B. 


In  de  fT*  i 


In  bewaring 


HeWoeU 


tS    DIXNC 
16  Aug.      Naa: 
TF.  /,  14  Sept 


978 


JRI&I 


msBÊÊÊÊÊ 


1888. 


1889. 


1840. 


1842. 


HUPIAAll»  18. 
1818.  to^Ntar  1881. 


Koaubbip  to 


YAIK,  18. 

op  aUp«l  l«  Boii9rd, 
1881,tow>t«18ié. 

pauthcr»  ia 

Dp  «topal  Ie  FUtsinf. 
IttSa^tomlcria 


ICVO»  18. 

Op  ilapcl  U  ilotCtfrA 
1824,  Umtor  1887. 


ra6A8V8,18. 

Op  «apal  to  üofttfrA 

1889|C*w«url8aO. 


Sednt  1887  in 

dl  ir./. 


ni  iXMSïït ,  to 
Beipoet ,  1  Avg. 
ICmt  (7.  /.  18 
ICof* 

Ib  i«pu«tl«  Ifl 
Wt  Droof«  Dok 
to  BtlPO0t, 


E.S. 


r./. 


O./. 


8ttetlfov.1887, 
ta  4*  IT.  /. 


,  18. 
Op  itopcl  to  rU$Hn^, 


In    btwaiiag 
to   Belvoêi,    TM 


1828,  toivater  189a  PSniST  15  Vo?. 


RRKWR ,  18. 
op«i«peitoii«rr«nf. 
1880,  to  water  1883. 


YBIIÜS,  18. 
Op  stapel  te  RcHer* 
ffav,  1883, 


^KOmiER,  18. 

Op  stapel  to  FUssin 
$9n,  1835. 


ZWALUW,   18. 

Op  stapel  to  Amster' 
4amt  1837, 


Uit  W,  ƒ.  geko- 
ieBiDNoT.1837. 
BLIITT  m  PIBV8T 


In  reparalto  an 
daarna  in  bewa* 
rinf  to  BèttfO€t 


W.i. 


Raar  O.  /. 

27JaBaary. 


In  JannarQ  in 
hat  DnMgn  Ook 
to  Sèlvott»  Op  de 


an    ifpareeK   to  Scheld»  20  Febr. 
ffely.  Naar  MW<  Te  Têxel  26 Jnlg. 


K.  •.  I       AFOmuSD. 

Naar,  ASr/c.  gebr. 
ÜIT   DI1XI8T    en 
aldaar  Logement 
lebip,  SlMnart. 

I 

Ta  Beiroet  22       logerigt    tot. 
Jaug.  VtT  DIKNR  en       geworden , 

znciKscHir  to 

üeltutêt. 


Logementiclup 
to  Betvoet» 


Logei 


15  Julg.    iiTGI- 

nvu>. 


TeJ7«l«>.  iSAog. 
Vil  2IIXN8T  en 
in  bewaring  •  to 
Helyo^t  30Sept. 


O.l. 


W.I. 


o.  I. 


B. 


Wordt  in  O.  1. 
onbekwaam  be* 
ronden  tot  de 
terugreis. 

IN  DIXNtT  16 
Sept.  Naar  W. 
/.  2  Nov. 


In  bewaring  on 
reparatie  to  Helv, 
Wordt  1  April 
Kostlcbip  en  gaat 
uaar  RoUerdam. 

O.  i. 


K.f. 


W.I. 


%ee  15  Hei.  Ta 
Melvoêt^  280ct. 

Tl  ITATEft  28 
Kei.  Wordt  to 
Heivoet  in  bewa- 
ring gestold. 

S. 

18/ao 


Naar  ir./.10Gt. 
B 


4 

I 


8J/20 


LYNX,  18. 

K.icl  gelegd  Ie 
ISiss,  13   Juny. « 


8. 
18/ao 


'  S 


s. 


IN  DIlNSf  16 
Febr.  NaariV.  xee 
11  July.  Te^e/- 
cotff  31)  Aug.  Naar 
ir./.  8  Dac. 

nWATls4Feb* 
IN  DXBN8T  11 
Maart.  Naar  N. 
Mee  11  Jul(}.  Ta 
Fliss.  30  Aug. 
Naar  O.  1. 3  Dac. 

TE  WATEB  1  Aug. 
en  in  bewaring 
te  Amsterdam 


In  W.  I.  ge- 

komtn  11  Jan. 


In  O.  /« gekomen 
26  April. 


|8.- 
8/ao 


j  •  1    II 


O.l 
Waehidld 
Üwfa&otfa.  ' 


ÏF./.' 


Lil 


Ta  7««ei 
24 


W.I. 


W.I. 


IN  9XIN8T  1  Apr. 
Naar  Fliss.  29 
Mei«  Naar  Midd. 
see  *7  Jnng.  To 
Te*el  lé  .ftng; 
NaW  ^ JL.2aOne. 

S. 

IS/ao 

*»• 

i 
k 


O.  i. 


In    O.  /.  'ge- 
komen 6  Itei. 


TN#AT»L26#eI  INSbH 

en!  in    bêWari'tig[  Vaar  JfiÜ 

te  '  yussin^n.      7  Aog.  % 

I40d.» 

l  11  W 


1 


oJ 


079 


■nne* 


ticbip. 


'Ingertgt  tot 
XOLXnsCHIf 
m  our  ffV-- 
lemsoord  gebr 


nr.s. 

DBDea 
AfGX- 
rui  de 

ƒ. 


I. 


fouwd 
tkeUmg 
I  werf 


TJudq 
I8T  en 

>iB  be- 

OAog 

^rtlB 


RSTen 

Kbe  te 

I  April 
t  in  ' 
lok. 


1845. 


Te    HHvoet 
14  Oet. 


K.  •. 


nr  sixiïST 

1  JnDQ.     Naar 
fr«  /«  6  Juljj. 


Van  de  deep- 
helling  gelaten 
18  Jany.  Naar 
Heivoet  en  daar 
in  bewaring  11 
Aug.      •       » 

B. 


tt46. 


Van  Heivoet  te 
rUss,  25  Mei. 
Naar  iV.  Jmer, 
4Jnlg.  TeJSfel- 
coeeSOcL  ÜIT 
onHfiT  31  OcU 


ïr./. 


B.  nr  PIEN8T 

1  Oct.  Naar 
FF.  /.  9  Dec. 
Tia  de  kust  va» 
Gidnea, 


B. 


1847. 


1848. 


In  bewaring 
en  veperatie  te 
Heivoet, 


K.  s. 


fT.  ƒ. 


ÏT.  /. 


B. 


K.  I. 


1849. 


B. 


1850. 


B. 


K.  f. 


W.L 

In  April  te  Cw 
rufao  door  het 


Te  VlUsiHgen 
28  OctoberUIT 
DUNST    en   in 


kielen  gesonkeo  bewar.  25  Not. 
en  weder  geligt. 


.    IH  DUKST 
1  Jnny.     Naar 

O.L  19  Aug. 

lle    Batavia 
^  Dec. 


^i;:--^  : 
.M  1-.. 


a '  A 


^imrNMerlandi 
11  Dec» 


ö.  ƒ. 


}  VanJhKiirtilfAipwl*  KibmtaSW 
r«bMKlMlAf»llL  1» 
Aldaar  BUITIN 
DIBHSI    en    in 
bewar.  11  Hei 


•    G'  '.M 


B. 


ö.  ƒ. 


I 


B. 


O.  ƒ. 


B. 

^//erfnvora 

ilSHST  15 

ApriLNaarO./. 

2Aijg.    Te£a- 

tavik  •  •  Dec* 


O./* 


TérI  1Bj«.  April. 

Mei.  Naar  Jïe/(/. 
gebr  igt  en  \l' 
daar  in  bewa- 
ring in  Julij. 


•o 


k 


\':. 


1851. 

K.olen<diip  tf 
fFiüemsoord» 


K.  I. 


B. 


iiv  snsnsT 

1    April.    Naar 
FF./.  20 Mei. 


Te  Heivoet 
26  JulQ.  UIT 
DUNST  en  in 
bewaring  t^iTe/' 
voet  15  Aug 
Vfotdi  gedokt 

fV.I. 


O.I. 


Te  Vlissingen 
14  Junij.  UIT 
DIXN8Teninbe< 
waring  ie  KS.SS 
30  lttii$. 


0/  ƒ. 


B 


In  bewaring 
te  Heivoet,  Ii 
in  oaiginstlgen 
ctaat. 


Tot  12janQKoit« 
ichip  te  Rotterd, 
Gaat22jungttaar 
Helv,  om  opge- 
legd en  GESLOOPT 
te  worden. 

In  bewaring  te 
F'tUsittgen, 


Repareert  te 
Heivoet» 


Zeilt  van  Cura' 
(yiolOjuö'g.  Te 
Helv^  24  Julg. 
UIT  DIENST  en 
in  bewi  l&Aug. 

In  bewaring  te 
F'lissingen, 


K  A     '^ 


Dlralbge'' 
ÈelPoeti 


D>k 


bet 
te 


•'■-.5  ',    l'  ,« 

I 


In  rêparatii 
en  bewaring  U 
Heli^oet»  ! 


■AAI»  18. 
EM  (fHA  te 
a^ÊUrJ»  20O0L 


WIRDHOHB,  12. 

Op  lUpel  te  rUêsing: 
]8..,uivftterl828. 


TUEGERDE 

TISCH,   14. 

Op  lUpsl  U  Boiierd, 

1826,  U  water  1829. 

SNELHEID,  14. 

0piUpelteflU4<iig 
18..»t«wilerl88a. 


Ia  de    W.  ƒ. 
Mdert 


POSTIUOll'/  14. 

Op  Itapel  te  RoUerd, 
1830,  u  water  )838< 

ARXRD,   14. 

Op  fUpel  t«  Bêtur-, 
dam  1888.       . 


Te  WUImnsoord. 
IMDnnSTlAog. 
Ka«r(7./.12NoT. 

Uit  O./,  terug 
te  Teore/ 12  Aug. 
Bl^  in  dieast. 
^Repenert.) 

Te  Htlvoêt 
Jn  bewaring.  ZH 
DllfflZ.  15  Nor. 

..    8. 


8. 

7/ao 


W^,/. 


O.  ƒ. 


8. 

14/ao 


SPERWER,  18. 

Uet  gvligd  te 

rUis.    13  Mei. 

7/ao 


Sw 

l9/2e 


8. 

11/aa 


11  Kei  en  wonlt 
naar  Helwoct  ge 


8. 

11/ao 


BRIMMKlt  9«  KlaMCe     em  AT 


H 


PUI.,  14. 

Ri«i  gvlegd  te 
JfHSUrd.  21  Jtily 

3/ao 


Te  BeW.  14  Apr. 
VIT  DlXZrST  en  in 
bewaring  10  Oct. 
Gaat  iatOruoge 
Dok. 

O.  /• 


Wordt  In  betjZie  bQ  Scboener- 
Drooge     Dok    te  Brikken. 
Heivoet   YXKiJff- 
OXaS  io  8CH01- 
HS&BBIK. 


If  aar  de  rivier  dê 
Sehmid»  15Fébr. 
Terexel26Jal9. 
Naar  WJ.  1  Oct. 
Te  JkiWii.  6D<!e- 

Raar  (7.  /. 
86   Jaanary. 


niwATi&14^iv 

Ifaar  Belvoet  ge- 
bragt  en  aldaar 
in  bewwing • 


W.J. 


8. 
8/ao 


Ö.  I. 


B. 

to  i2iiif«e#. 


O.  /. 


W.L 


O.L 


niBauiflilNoT. 

NaariQ.AaQl>M. 


0.1. 


W.L 


O.l. 


J 


1^ 

IB 


oi 


In  0,Lpkx>- 
m  6  Miri. 


12/ 


tlWAfflB  6Qfet. 
inbewsxing. 
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1845. 

1846. 

1847.. 

1848. 

1849. 

1850. 

1B51. 

(K  L 

g.   Te 

O.L 

O.I. 

O.I. 

Van  Botep.  naar 
NedarU  ISOee. 

.    Te    BehnH 
11  April,    ün 
DIBHST  en    in 
bewaring        te 
JSTelP.  20  Apr. 

nr     BIBM8T 
1   April.    Naar 
W.I,  15  Mei. 
Te  Sktpo^i  26 
Sept. 

NMrO.r.RApr* 
la  Mei  met  ha' 
pmrtf  Ie  RioJa" 
neiro.  Te  Aita- 
via  16  Ang.   - 

0 

n    WAtttBL 
9  Mei  CB  in  be- 
waring te  FlU' 

B. 

In  Mal  oreige- 
bngt  mar  Het- 
uoet  en  daar  ia 
bewaring» 

B. 

nr   DIBKST  In  W,  /.  Mdert 
1  April.  NurXV:  90  Dee.  1848. 
Me26Janö.Te 
Help.  15  Juiy. 
Naarir^SAog. 
Te/re/p.270ct. 
Raar  W.  1.  20 
Nor. 

In  d«  VT.l. 

ngen, 

bcr. 

8. 

8/ao 

8. 

8. 

8. 
16/ao 

8. 
l^ao 

8. 
16/ao 

n  irATiR28 

Juny  en  in  Jae- 
waring  te^TLu. 

ZEE^01ID , 
12.  Kielgelesd 
te  Boiierdam, 
12  Jm.  3/30. 

8. 

7/ao 

8. 

10/ao 

8. 

14/ao 

8. 

l^ao 

n  WAiiE  12 

Jony    es  orer- 
gebragt       naar 
FU* tingen. 

In  bewaring  te 
FUssênfttu 

BRÜINYISCH 
12.  Kiel  gelept 
te  yHstingenf 
9  Mei. 

8. 
2/ao 

8. 
2/ao 

8. 
2/ao 

8. 

^ao 

8. 

^ao 

Op  itapd  te 
FUesinfen,  3/ao 

ZEEPAABD , 
12.  Kieli^legd 
te  Jmsttrdam , 
den  •  •  •    6/ao 

8. 

6}/ao 

8. 
6i/ao 

8. 

6t/ao 

8. 

6}/ao 

8. 

«/ao 

Op  ftapel  Ie 
Jmsterdam, 

6è/ao 

teOf  aedert  1889,  niet  meer  «aogeboinrd.^ 


MVl' 

AVST 


i*  Te 


Weder  IXf 
snnsi  1  Jan. 
en  Wacbtschip 
te  Soerabaya, 

Naar   W.  /. 
25 


Te7>a\21irov. 
UIT  DUNST  en 
in  bewaring  te 
IF'.oojidlODec 

O,  L 

Zeilt  naar  üfe* 
darland  1  Nor. 


IF./. 


W.  •.   in 
O.  L 


W.t. 


In  t  laatrt  van 
het  jaar  AIOl- 
KXUBD  en  GX- 
SLOOPT. 

fT.  ƒ. 


B. 


TeJ7e/p.5Mrt. 
TTIT  DUNST  20 
Mrt.  IN  DUNST 
16  Ang.     Naar 

W,L  27oct. 
Te  Sur,  1*1  Dec 


W.  ƒ. 


Te  SélQ,  .  Mei. 
UIT  DUNST  en 
in  bewaring  te 
JSfo/p.  aOJuuQ. 

B. 


W.  1. 


Teire7c.l8lnl9 
UIT  DUNST  en 
in  bewaring  te 
Hel»,  30  Sept. 


TeA'elf'.SFebr. 
UIT  DUNST 
15  Febr.  IN 
DUNST  16  Sep. 
Naar^.r.3l0c. 


tn  W.  /.  ge< 

konen  11  Jan, 


B. 

Aioxzsinu). 


Gedurende  den 
«er  te  WU* 
lemsoord 
SLOOrr. 

B. 


VXEXOCHT  te 
Heivoet  in  Sep- 
tember. 


W.I. 


lo  den  Zomer 
te  Heluoei,  in 
hetDroogeDok, 
in  reparatie. 


W.  I. 


Te  Heltfoet 
bewaring* 


in 


In  W.I. 
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1838* 

1899. 

i44a 

1841/ 

■ 

1843. 

* 

H 

Ito  mut  1818. 

T«  AAr.  inWw 
rii^  UlftlUBT 
10    Hor.     Vmt 
W.  /.  11  Dw. 

.  ff./.     .^ 

* 

IF./.  .'      Te  itót'.  iJiuiS 
Dokt  80  Jong  — 
SJoIü.  NttrfF. 
/.    19  Aog.    Te 
Surin^ma  5  OcU 

IF./. 

1 

V  /StopsliiNMf.18.. 

■  (to  WÊÊm  18tl. 

m 

T«ir.Miff^iaW* 
10     Nor.     ffMT 

ir.  7.  28  Hbfi. 

• 

• 

'-  .  IT.  /.  . 

W^T. 

■^1 

^      1EA&,  8. 

Jtoimtorl8S4. 

Ia  towtrin^  te 

« 

B. 

« 
1                * 

• 

ZHDIlKnlAiig. 
Na«rfr,i/.40ct. 

< 

W.I. 

W.I. 

W.14 

r 

« 

1 

• 

1 

.' 

•  CilORlVBR-BRIMH.B{lV  op  partieDliere  Wer?«iigeM 


BGIOND ,  6. 
G«hfeuwdite  ^Mh> 
êterd.  I«  Dieost 
Hei. 


04  1.     > 


O.  ƒ. 


Gd>oa\vfl     te 
Botterdam. 

STIPH ,  4. 
Gebouv^d     te 
RoUerdam. 


O.  I. 


O.T. 


TS  ÜIXIXtT  in 
O,  /.  es  aldaar 
TXXXOOBT. 


(/./. 


O.L 


•  CHOB18BR   op  particuliere  werf  gebouwd ,  ingeyolge 


eom 


DedD 


Heeft  üi  April  1846< 
togt    gedaan    tegen    d« 
ADDER.   (Zta  b«  d0 


SCI90SH 

Schoewr-Prikkenrhoeaecr^ïebpoïd  voor  6  siwkkefl,  te  weten  a  piyots,  midddtaJ 


( > 


'    I 


II 


WINpHOND.5. 
Terand.  van  Brik 
2«  kl]  tot  Schoe 
nerbnk  4  5.  UI 
DlKlfSf  1  NoTcpa. 
Naar^./.SObec. 


In  O.  L 
6  Mei. 


LARSIER  ,  6. 
Kiel  gelegd  te 
Amsterdam  *  22 
Haart.     10/aO 


DOLFUir,  5. 
Kiel  gelegd  te 
rOssing.'èXtliA. 
:  8/ao 


HTfZAAR,  5. 

Kliel  gelegd  te 
Hely.  NoT.  1/ao 


OA 


\ 


nf   BOM 

Nèr.to4 


1 


& 

iVl 


983' 


u. 

iS4f. 

1846. 

1847. 

ma 

1849. 

1850é               1851. 

Belpoet 

1  ■ 

JlIGIKSÜBD. 

i§.  trtx 

t^oor      afbruk 

en  in 

tlSKOOHT 

19  Mnit. 

9 

"te  Paramaribo 

nnto. 

VIRXOCET  ad 
ƒ1000. 

Dêoem- 

W.f. 

W.  t. 

t¥.  f. 

Vaart  in  de  ri- 

In «intmden 

:ht$cfaip 

in  W.i. 

k   IF. /. 

in  W.J. 

vier  Skriname 

tUat  OF  EBm 

riTier 

op  en  neder» 

BAKS   GfeZBI, 

fW.I. 

in  de  Suriname 

en  aldaatVBB* 

KOOHT. 

*  é»  BiABiNB  aaagek^ht ,  in  d 

B  jmren  waaro 

»p  iQ  tetmeld  8taaa. 

ƒ. 

O.I. 

o.r. 

O.L 

BUITEN  DIEM8T 

Wordt  gerepa- 

1 lalü  vfeder 

lot  0.  L 

en  repareert  in 
O.L 

reerd  in  0.  /. 

IN  DIBBlt  als 
WacKU.  te  Söe" 
rabaya  ,    later 

■ 

'.ƒ. 

In  December 

ut  BISKST  in 

O.L 

Ab   OStBBVIX- 

naar  iéwMmi. 

«BT.     itBDSB    INOB- 

O.r. 

BAAK  lAior  ver* 

ÜOCHTin  (?./. 

dere       dienst , 

AYOBTtaED. 

In  itei  In  '0.  /. 

O.L 

Oél. 

0.  ƒ• 

Wordt  0|^  de 

10  MaaH  van 

,inBDx&  XNei- 

sleephellingl    te 

de     sleepbelling 

XOtHT    en    in 

Onrust    (rfcede 

TB  WAZXB  en  UT 

'dietftt  gesteld. 

Batapia)Q^OO' 

PIBII8I  1  Jong. 

TElfDXELI 
YSBMIXUVl}. 

1                           ' 

*              1 

EULNK»  e&  a^eleTord  in  bet  j 

•ar  waarop 

deselTd  Tenneld  staat. 

ARUBA  y  1. 

nt  DIERST  te 

0. /. 

0.7. 

a  ƒ. 

0.  r. 

In  0.  /« 

Gebouwd    te 

itott.  16  Febr. 

Otra^aOf  Mei 

Coanroieert  ba- 

— »Aiig. ,  en  in 

ringvl.   SJung 

• 

!!•▼.  te  Belif, 

— 14  ScpU 
Yad  JEfe/p.  naar 
ö.  /.  2  Nor. 

en  4  caronades  k  89  C^i  roeren ,  in  O.  i.   B^nde,  slechts  2  pivots  en  2  carönades. 


i'  kvstfjitardekost 
ma  9 


.Febr. 

rr  10 

•r  Jf. 

a.  Te 

tSSep. 


CBVST 


O.  i< 


van 
Guineamk  O.I. 
ld  Febr.  24 
Sept.  te  Batav 


I 


Ini  O.  I,  geko- 
men 11  Jan. 


Vattdekattvan 
GtüneaenO.l, 
iTfhr.   SOct. 


O.  I. 


O.  L 


O.  l. 


O.  1. 


Wachtschip  te 
Soerabaya, 


O.I. 


o.  /. 


O.I. 


W.a. 
in  O.I. 


O.  l. 


O.  I. 


O.I. 


w.f. 

in  0,1. 


O.I. 

Van  Batavia 
naar  Hederiand 
15  December. 


O   1. 


O.  h 


In  Ang.  in  O.  !•% 
▼KBIOCHT  Toorf 
afbraak. 


Te  He/C.  23 

Apr.UITDmHST 
15  Mei  endaar> 
na  in  't  Droog- 
Dok  te  i/elf». 

O.  I. 


O.  I. 


IBDIEBSTlMfll. 
Gonv..  baringvl. 
2()Mei— 6Sept. 
Naar  O./.  25  Oei. 
26  op  het  Gom 
en  weder  vlot.    \ 

In  O.  Tm 


In  O.h 
Van    BaUtPia 
naar    Nederland 
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BiKU 

WUkmm 


Aa0er<'^| 


dss 


44. 

1845. 

1846. 

1847. 

• 

1848. 

1849. 

1850. 

1851  é 

• 

nWATiaSApr. 

O.J. 

O.L 

0.  L 

O.L 

O.L 

itt  O.L 

ao 

IRDUNSTlHei. 
NuritfoJSiJieir. 
eD0j:15Jany. 
lo  O.  /•  .  NoT. 

A,6. 

8. 

n  WAIBE 

In  (X  r.  Mdert 

O^L 

O.L 

O.L 

bk  O^L 

g«l*gd 

8}/ao 

9  JanQ.      Ui 

.  •  Febr. 

ttrdam. 

DUMBT  1  Ang. 

^ 

Van  Texel  naar 
O.i.  lOSepU 

in,  6. 

S. 

n   WAXÏÏR 

B.  n  DnvsT 

Van  Ratt,  naar 

InO./.eedert 

O.I. 

In  O.L 

1  gelegd 

11/20 

7jUig.,  in  be- 

1 Oct. 

/Te/p.  1  Haart. 

3  Febr. 

trdamp 

waring  te  Rot' 
ierdam» 

Gonroleert     de 
haring  vL  6  Jony 
-158ept.  Naar 
O.L  12  Oct.- 

i 

SAPAROEA , 

TM.  WLTXBL  •  . 

nn»ivaTl5 

InO./.iedert 

O.L 

O.L 

In  O.L 

6*   Kiel  gelegd 

en  in  bewaring 

Apr.    Naar   N. 

17  Apr. 

te  ^«j...  Mei. 

te  FUssingen, 

««e26Jung.Te 
TVxel  10  Sept. 
NaarOJ.tSifov. 

^ 

\ 

TERNATE,  6. 

S. 

S. 

TIWATXB  Apr. 

In  IF./.  sedert 

In  W.L 

Kiel  gelegd  te 
Jmsterdam. 

en    naar    jyu- 
lemsoord,     IN 

6  Dec.  1849. 

DIXN8T  1  Mei. 
Convoieert   ha- 
ringrl.  3  Jnny 

* 

•  15  Sept.  Naar 
W.  /.  25  Oct. 

EEIBAKG, 

S. 

TB  WATIK 12 

B. 

6.    Kiel  gelegd 
te  Rotterdam  t 
20  Nor.    8/ao 

18/ao 

Apr.  Naar  Aff/p, 
in  Jam  en  ald. 
in  bewaring. 

• 

' 

PADANG,  6. 

TX  WATBE 18 

In  0.7.  Mdert 

Kiel  gelegd  te 

Apr.  IN  DUNST 

het     laatst    van 

' 

■ 

Füssiitgen. 

15  Mei.    Gon- 

Bbart. 

• 

i 

' 

Voieert  haring- 
TlootSJuny  — 
21    SepU    Van 
VUsê.  naar  OJ. 
13  Nov. 

nARASSAR  , 

6.    Kiel  gelegd 
te  mUemsoord 
18  April. 

S. 

6/ao 

rATXK 

en  in 

B  Boi- 


en    te 

in 


l,  3. 

icgd  te 
I    Sept.. 


IN     DISNST 

I  April.  Naar 
W.L  22 Mei. 
JeSürin.  JulU 

IN  DUNST  1 
Mei.Naur^e/p. 

II  Jung.  Naar 
fr./.20Jang. 
Te  Airlname 
10  Ang. 

Tl   WATEB  9 

Mei.  IN  DUNST 

21    Mei.  Gon 

voieert  haring- 

tvloot   18  Jaufi 


W.  L 


W.  L 


W.  A 


W.  L 


Proefireist.  te- 
gen de  Arnba 
23—29  April. 
^vkx  S.jimerik. 
4julg.TeHe/. 


T-  23  Sept,     \yo9i  14  Octj 


W.  L 


W.  ƒ. 


GoBToieert  de 
haringrloot.  •  • 
Jnnjj-^ . .  Sept. 
en  komt  te 
•ffWfH  («rug 


Doet  in  den 
vooraomer  drie 
togten  in  de  Jf. 
Mee.  Naar  WJ» 

2%  JttQ^ 


W.L 


W.  L 


W^l. 


W.  L 


Te  HeUyoet 
27  JnlQ.  UIT 
DUNST  15  Ang. 
Repareert  te 
yUssing.  <^  de 
sleepheUlng. 

w.  n 


Teffe/p.l4jal|{. 
UIT  DUNST  en  io 
Lew.ald.31Juiy 
Behoeft  reparatie 

In  bewaring  t« 
VUssUiggn* 


b»  W.  L 


J838»      I      isab. 


1940. 


1841. 


1842. 


i^ 


•  ve« 


cnmus , 

170  pdkr.  tebat* 
llfiM,Uiitl«l«l0. 


PIOEHIX  t 

1*J0  ».   btbat. 

Op  ilapd  U  Bctt0rd, 

18a4,Uwttirl896. 


XTIIA, 
178  p. 
)p  itapel  U  MUÜ»* 


diMpft  aU 
voor  icko* 
lor    xffodo 


OoeCMd«ii18S7 
BiopoakodiBbo 

«nsUHaara/. 
3  Oct. 


S. 


140  p.  IwbBi. 
ILiel  felc|d  te 
JMt^rdm  8  Sept. 


ttff 


In  O./. 
6Folir, 


n  vATBx  ao 


SItper. 


ax. 


BimM&kndfcbfl 


▲pr.  Zfll  ▼•o  JonQ  dienst  iMt  itotion 
— Aug.toFcjren-jte  rUssingen  en 
0OfYfdeBMchiBei|Md«ii  10  Aug 
in*  IH  PUK8T  t«  remr/. 
tNoT.llatr^/i^/. 
23  NoT. 


fileper. 


O.  I. 


Bepereert  ketels 
te  fèyenoord , 
ven  22  Kurt  — 
14  Vei.  Naar 
Texei  15  Mei. 


TI1?Aml6Apr. 
UfDnVSTl  Oct. 
Doet  proefreisen 
op   de  rivier  de 


Sleper. 


O.  I. 


0,1 


ILomIt  IB  Roiterd. 
..  Jen.,  maakt  Ter*, 
anderingen  aan  del 
machines.      Naar 
Xr.  /•  5  Oct. 


W.l 


Proefreist.  in  de 
2^.see28Apr. — 
8Me{.NaarJfZdtf. 
see  17  JonS*  Te 
Texel  21  Jttlg. 
Repaveert  machi 
nes  t#  Jmst,  28 
Iniy  ^  23  Oct. 
Haar  O.  /•  2  Nor. 


In    O./. 
sedert  27  Febr. 


GTCLOOP » 
220  p.  schuin 
liggend. 
Klei  gelegd  te 

nuê.  24  juM). 

3/ao 

VESÜVIÜS  , 

140  p.  balans. 
Kiel  gelegd  te 
Motterd.  8  Oct, 

5Vao 


BEIAPI, 

220  p. 'schuin 
liglgend.' 
Kiel  gelegd  té 
itoHerd.  20  Oct. 

*/ao 


8. 

5/20 


S. 

7/20 


7/:ïq 


(^J 


12/ao 


14/30 


TlViTSI(2NoT. 


Zet 

tot 

werltsij* 


987 


T 


1845. 


SC0RPI0EI9 , 
3.  Kiel  £el<9d 
ta  yiissingen 
9  Mei.    11/20 


S. 


Tl  WATSB,  1 
Feb.  KK  DUNST 
1  Oct.  Biuxiea* 

18  Oot. 


1848. 


Doet  in  den 
voonomer  drie 
kruistqgten  in 
de  iV.  9ee*  Naar 
TT,  I.  22  Juiy. 


1849. 


>F.  7. 


1850, 


W.  I. 


ATALAIVTE , 
1.  SUpel  te 
FUss,  29  Apr. 
B  WATMB,  1 
Julg  I»  DIBK8T 
11  Julg.  Doet 
kleine  togten  la 
de  Hoordsee, 


1851. 


In  W.  L 


Neer    fF.  i*. 

11  Murt.  Te- 
rug te  Belvoet 
2U  Juiy.  Komt 
XjoVüsê,  6Aug. 


I  K  p  B  nr . 

ftTOor-|  Te  FUssiitgen 
^    -'-  en  op  d«  reedegegi 
aldaar. 


er,  aU 

verrol 

r  FUs 


J. 

t  naar 
20Dec. 


ïelvoet 
.  UIT 
n  Julij 
tin  het 
Dok  te 


/. 


Te  yUssingen 
29  April.  UIT 
DJSJSm  31  Oct. 
Wordt  op  de 
sleeph.  gehaald 
en  rerlengd. 

Komt  te  Rot' 
terdam^ZSvM^. 
Zet  da  machines 
om>  Krggt  tu- 
bolaire  ketels. 


B  Jnnig 

MR  van 

naar 

r. 


lep. 
^ll•ge« 

nr  16 

efreist. 
Mee  in 
ira/. 
omtl2 
havei^ 
bine  te 

O.  /. 

p  Komt 
tnb.  te 


yan3-20junQ|      Jager  bQ  de 


de 


er  Toor 
hariogrloot  en 
verder  Binnen- 
landsche  dienst. 


O.  I. 

Tertrekt  naar 
N$derl,  15  Dec. 


WORDT  VIB- 
LBIfGDEllGBOO- 
TEIfOEBLS  TER- 
NISIJWD  Ie  Fiis' 
singen» 

IHDIElfSTlApr. 
doch  eert|  15 
Oct.  betrokken. 
Naar  Heivoet 
29  Kov.  De  kiel 
wordt  verhoogd 
in'l  Drooge  Dok. 

Te£tf/c.2Mei. 
Komt  te  Ao»er- 
dam  12  Sept 
Repareert  daar 
schip  en  mi 
chtnes.  Kr^gt 
nieiiwe  keteU. 


Is  ingerigt 
Of»  Yorstelgke 
personen  aan 
boord  te  nemen. 


ÜWMlteRtfist    met    de- 


haringvloot  en 
Binnenlandache 
dienst» 


Van  sleephell. 
TE  WATSB.  Apr. 
De  machines  te 
Rott,  gerepar 
en  ingexet.  in 
DDtlffT  1  Vcfr. 

Van  Heivoet 
naar  O*  /•  7 
Haart.  Te  Ba- 
tavia Jttiy. 


BinnenUndsche 
dienst.  Station 
te  Meuwediep» 


selve.    28  Oct. 
tcJT.dSepUrug. 

Uit  Falmouüi 
6  Jan.  Herhaal 
delgk  mot  have- 
r^n  in  Engel» 
en  ten  laatste  te- 
rag  \mTexA\ 
Apc,  Repareert 
te  Amst,  Ifaar 
jy.  see  9 Sopt. 
Naar0.f.23Sep. 


In  O./,  sedert 
13  Febr. 


O.  ƒ. 


Jager  bg  de 
haringvloot  eii 
Binnenlandsche 
dienst. 


Naar  Madera 
21  Febr.  Te 
Helv,  16  Apr. 
Naar  (KI.  25 
Sept. 


Repareert  te 
Rotterd.  Naar 
Helv.  14  Oct. 
Naar0X3l0ct. 


Binnenlandsche 
dienst*  Station 
te  ]!Reuwediep 


Q.h 


o.  L 


Repar.  ketels  te 
Rotterd*  Jager 
hg  de  haringvl. 
UITDDEIIST  en 
in  bewaring  te 
Rott,  31  Julg. 

In  O./,  sedert 
30   Janaarg. 


O.  L 


In  O. /•  sedert 
25  Haart. 


Binnenlandsche 
dienst.  Station 
te  J!Heta»ediep 


O.  L 


O.  /. 

Vertrekt  naar: 


0,L 


O.L 


In  Jan|p  naar 
Rotterdam , 
vernieuwt  den 
ketelkap.  Naar 
Heivoet  ^OdL 
Terexe/260ct. 

O.  ƒ.    / 


Te  Belvoet 
29  Haart;  UIT 
NederU  21  Oct.  DIBNST 15  Apr. 
Naar  VÜSfingen 
10  Sept.  Oaat  in 
het  droog0  dok 


In  Aug. 
Rotterdm  naar 
Helv.  gebragt 
en  aldaar  ia  be* 
waring. 

O.  7. 


Ö.  ƒ. 


0,1. 


In  bewaring  te 
Heivoet ,  moet 
gerepareerd  wor- 
den. 


In  O.I. 


In  O.  /. 


In  O.  /. 


TeN.^ep.  en 
reede  van  7*eJr. 
Gaat  12  Aug 
naar  Helv.  en 
ontvangt  twee 
nieuwe  ketels. 
TeTex.  1 1  Nov. 

O.  I. 


Repareert  te 
Füss.  in  het 
drooge  dok  en 
24  Oct.  er  af.  Te 
Helv.  12  Nbv. , 
iet  machiai^  in» 


Doet  togten  naar 
Heivoet  enFliss, 
Van  20  Hei  tot 
27  Jun^  jager  hg 
de  haringvl.  en 
terug  te  Heivoet m 
7  Nov.  naar  ZVx« 

In  0,L 


nr  onivsT 

16  Haart.  Naar 
O.  /.  1  Jnng. 


1838. 


1839. 


1840. 


BROXO, 
220  p.  feboin 

Kiel  gelesd  U 
Bottere,  18R0y. 

2/ao 


8. 
15/20 


1842. 


in 


Mei.  nr  sniin 

1  SepL  Van  Sept. 

1842  tot  Haart 

1843  nmétón 
iogoet  te  Feyear 
oortlw 


ZAï 

jfaarJ 

Uodui. 

teloOerii 


•  TOOH-SCHBPKlt  itt'aBïbi 


GURAgAO, 

106  p.    beUns. 
Gdwnwd  in  Enge- 
land iu    1825^    en 
eldier  gdkocht. 


Doet  Binnen- 
landicfae  dienst. 
Stooouleper  ter 
reede  Texel* 


Sleper  te  Texel. 
Repareert  Julg  tot 
Sept.  te  W.oord* 


Raar   W,  /. 

10  ApsU. 


SC 

ir.  7. 


Ta  JSTe/c.  27 
JmiQ.  Repareerttdieafl  i  ^ 
dttr.  Doet  ver* 
volgens  Binnenl. 
dienst.  SUlioo 
reede  Texel,. 


yi»y 


(4. 

U.  18 

Koratl 

%Batar 


BBH 


1846. 
(?.  ƒ. 


1846. 
O.U 


1847. 


106  p.  bitlans. 
&i«l  gelflgd  ta 
Jtoff.  19  Aus* 

1/ao 


8. 


8. 


det  op  de  Lands  Werren  gebouwd  syn. 


1848. 


O.  ƒ.      i 


y«nirar.23Jan. 
|teHe/fr.l6]IIei. 
VIT  DtBNST  15 
Jom.  Repueeri 
TinJalgtotDflc. 
teüo/t.enkrggt 
nieuwe  ketels» 
IlCDIBHSTl6De. 

TS  WATIA 
15Ang.  Zet  de 
werktuigen  in 
▼en   de  vorige 

PLUTO, 
300  p.  schuin 

liggend. 
Kiel  gelegd  te 
.Amsterdam , 
4  Febnury. 


GEDEH , 

300  p.  schuin 

liggend. 
Kiel  gelegd  te 
Rott.  25  Oct. 
^20 


1849. 

Proefreist.  en 
repar.  in  Jen. 
Neer  Sett^,  9 
Fèb.  Naar  O.  /. 
23Apr.  Te  Bar 
tavia,  27  Aog. 


1850. 


a.i. 


nr  snjirsT 

16  Meert.  Neer 

w.  /.  1  juiy 

Te     Suriname 
20  Aug. 


WATIB 
2  Sept.  In  Dec. 
herdoopt   in 
ARBJOEIfO. 


S. 
15/ao 


ketels. 

;4oct. 

'iruune 


Vederl. 


«elcocht 

m  treilt 
iO,O00 


loorde  1845 


W.1. 


BATAYU, 

240  p.  schuin 
liggend.  Op 
stapel  te  Feyetr 
oord.  1839. 
TB  VATlBOct. 


TeJ7tflc.25juny 
ülT  DUNST  15 
Julg.  Orei-gebr. 
near  Rotterd. 
Het  schip  AI61- 
XBÜSD,  nwchi' 
nes  oitgenomen. 

PftMijreist.  in 
iV.  Mee  in  JunQ. 
nr  DIIHSI  21 
Julg.  Naar  Oa, 
11  8ept. 


In  Rotterd,  in 
bewaring. 


Sedert  bet  laatst 
▼en  Febr.  in 
0;/.Doetpeke(- 
dienst .  tassehen 
Batavia  en  Sin 
ptpore. 


O.I. 


B. 


O.  1. 


W.I. 


INDUKSTtApr. 


1851 


In  0.1, 


In  W.I. 


In  0,1, 


KomttelP.oonflsedert  26  Mei. 
28Apr.  Proef- 
reist. Scheurt  S. 
B.  cylind.  Ontv. 
in  Nor.  een  nieu- 
wen te  VtisHng. 
NaarOj;28Dec. 


Tl  VATIS 
26  April.  Zet  in 
Jung-^Aug.  ke- 
tels eu  werl(tui> 
gen  in.  Gaat  in 
Nov.naar^j^. 

Sm DORO , 

en  herdoopt  iu 
SALAK.300p. 
schuin  liggend 
Kiel  gelegd  te 
AmH»\ZZ\voS^, 

6/ao 

SOEflBING . 
150  p.  oscill. 

Kiel  gelegd  te 
Jmst.  26  Oct. 

1/ao 

SmDORO , 
150  p.  osciU. 

Kiel  gelq^d  te 
Jmst.  1  Nor. 
1/ao 


In  Juny  Toor 
afbraak  TXEr 
KOGHT,    ad 

/9500. 


nVDSHSTlOApi 
Gaat  29  Mei  nai 
Lond,mx  lOjnn 
terug.  Kruist  nu 
Adclb.  in  de  1 
tee  Tan  5—  3 
Jniy. 

Op  stapel  i 
Amsterdam.  1 
Met  herdoopt  i 
AHSTERDAl 
in  Aug.    ll/'iO 


Op  stapel  I 
Amsterdam.  1 
Aug.    8/ao 


Op    stapel 
Amsterdam.   1 
Aug.    8/ao 


O.  L 


In  0.1. 
Doetpaketdiem 
Komt  in  Jui 
iu  reparatie* 


BIIIHRKIV  B>  HlBW 


I  rUlGEHDI 

TI9CH,    14. 
I  OpdMfii  tMBoUcrd 

SHUHKID.n. 


I  POSTIIIOn  ,    U. 

UUID,    14. 
1U9L 


Il  d*   W.  I. 
•dB* 

ir./. 

b<w>nD(1IIOct. 
Gut  iBtDruogF 
Dok. 

ziii 

r.  WWamioeri. 

0.  I. 

Q.  I. 

O.  I. 

Ni«0./.I2NDT. 

tit  0./.  tonig 
l.rB«n2Ai.g. 

SAmUt  IBFilir. 
T«Z'f.nrl26julï 
««•  IF.  ƒ.  1 CW. 

To  jiirt..  eD«. 

W.l. 

WI. 

DIMR.  IbNoT. 

0.1. 

O.J. 

s. 

B. 

i(M><u.aoi>i^ 

b 

HJl,  M. 

s. 

a. 

\ 

BWAm  6M. 

\ 

\ 

983' 


14. 

\Uf^. 

1846. 

1847. 

ma 

1849. 

1850i 

1851. 

Kf/poe/ 

|.   TTtT 

en  in 

1  ■ 

JlIGIKSÜBD. 
t^oor      afbraak 
tlEKOOHT 
19  Unit. 

mto. 

it^  Paramaribo 
tXSXOCHff  ad 
ƒ1000. 

Oeoem- 

btschip 

rivier 

W.f. 
in  W.i. 

W.  f. 

W.  t. 

in  W.L 

Vaart  in  d«  ri- 
vier Skriname 
op  ea  neder. 

In  «intenden 
tUat  OF  xxm 

BAJNX   GfeZXI, 
In  de  Suriname 

en  aldaatVIB* 
KOOHT. 

49  MABINB  aaagek^ht,  in  d 

B  jmren  waarc 

»p  iQ  termeld  staaa. 

~  ê 

O.I. 

O.I. 

0./. 

BUITEN  DUSKST 
en  repareert  in 
O.I. 

reerd  in  0.  /. 

1  loli)  vtfeder 
IN  DIBKlt  ab 
WacKU.  te  Sóe^ 
rabt^a  ,    later 

In  0.  L 

R. 

In  December 
UOCHTin  O.L 

ut  DlSKST  in 

0./. 

Ab   OStBBVIX- 
BAAK  lAior  ver* 
dere       dienst , 
AYOXTOXBD. 

naar  iéwMmi. 

^  0 
1 

In  liet  In  0.  /. 

,inBDx&  nrei- 

XO(HT    en    in 
dietst  gesteld. 

0.1. 

Oél. 

0.  ƒ. 

Wordt  0|^  de 
sleephelling    te 
Onrust    (rtoede 
Batapid)  O&OO* 
TElfDXELI 
YSBBUBTnVl}. 

10  BCaaH  van 

de     sleepheliing 
TX  WAZXa  en  UT 
PIXS8X  1  Jnnü. 

UB»  e&  a^eleTord  in  bet  j 

«ar  waarop 

deaelTd  Termeld  staat. 

ARUBA ,  1« 

Gebouwd   te 

Curagao  9  Met 

—Ang. ,  en  in 

!!•▼•  te  BelP, 

nt  DUnST  te 
Aott.  16  Febr. 
Coanroieert   ha- 
ringvl.   Sjung 
^14  Sepl. 
Yad  Bel»,  naar 
a  /.  2  Nor. 

0.1. 

0.  ƒ. 

0.  t. 

In  0.  L 

n  4  caronades  k  89  C^i  Toereny   in  O.  i. 

"^  o.  1. 


B^nde ,  slechts  2  pivots  en  2  caronades. 


j 


Ufi9 


br. 
SR 


r  de  kost  van 
Gtüneamx  O.I. 
I^Mld  Febr.      24 
^      Sept.  te  Batav. 


lm  (7.  /.  geko- 
men 11  Jan. 


VSttdekottvan 
GuineamO.l. 
tTétr.   SOct. 


O.  I. 


O.  L 


O.  L 


O.  L 


Wacbtschip  te 
Soermbaya, 


O.I. 


o.  ƒ. 


0.1. 


W.a. 
in  0.1. 


O.  l. 


O.  1. 


O.I. 


W.f. 
in  0.1. 


O.I. 

Van  Batapia 
naar  Nederland 
15  December. 


O   1. 


In  Ang,  in  O.  /.. 
▼KBIOCHT  voorj 
afbraak. 


TeHe/c<23 

Apr.lIITDnttiST 
15 Mei  endaar- 
na  in  't  Drdog- 
Ook  te  Jlelif. 

O.  1. 


O.  h 


O.I. 


innnvsilMot. 

Gonv..  haringvl. 
2ÜMei--6Sept. 
NaarO./.250cl. 
26  op  het  Gom 
en  weder  vlot. 

In  O.  U 


In  O.h 
Van    BatmPia 
naar   Nederland 


964 


1839. 


1840. 


1841. 


1842. 


BAII 

Kiei 
JFUk 


cH 


TOS, 
MatttH, 

Wl9l 


Ratterli 
13 


dss 


gelegd 
rrdbsiM, 


TIWATiaSApr. 
llfDIlIfSTlHei. 
VMrRioJaneir. 

IQ  O.  /•  .  Nof. 
S. 

8i/ao 


1 


ff,  6. 

gelegd 
rdatn 


S. 

11/ao 


O.J. 


SAPAROEA , 

6.   Kiel  gelegd 
te  FHss, . .  Mei. 


n  WAIBE 
9  JnnQ.  Ui 
0IBK8T  1  Ang. 
Yaa  Texei  naar 
O.i,  10  SepU 

n  WATix 

7 Ang.,  in  be 
waring  te  Rot 
terdam» 


en  in  bewaring 
te  FUssingen, 


TERNATE,  6. 

Kiel  gelegd  te 
Jmsterdam. 


In  (K  L  Mdeit 

.  •  Febr. 


B.    n  DDVST 
1  Oct. 


O^L 


O.h 


IS  onvar  15 

Apr.  Naar  N» 
««e26Jung.To 
Texei  10  Sept. 
NaarOJ.t8lföv. 

S. 


Van  Batt,  naar 
/re/t».  1  Maart. 
Gonroieert  de 
haringrLSJany 
-löSept.  Naar 
(7./.  12  Oct. 

In  O. /.sedert 
17  Apr. 


InO./.eedert 
3  Febr. 


O.I. 


O.I^ 


O.L 


S. 


REIBAKG, 

6.    K.iel  gelegd 
te  Rotterdam , 

20  Nor.    8/ao 


TIVATEB  Apr 
en  naar  WU- 
lemsoord,  IN 
DIXN8T  1  Mei. 
ConToieert  ba* 
ringrl.  8  JnnQ 
- 15  Sept.  Naar 

W.  /.  25  Oct. 

S. 
18/ao 


O.L 


In  fF./.  sedert 
6  Dec.  1849. 


Itt  O.L 


bk  0,1. 


In  O.L 


In  ^.7. 


In  vr.i. 


PADANG,  6. 

&iel  gelegd  te 
Vüêsingen. 


TBVAnxIS 

Apr.  Naar  Aff/p, 
in  Juiy  en  ald. 
in  bewaring  I 

TX  WATBE 18 
Apr.  nr  DUNST 
15  Mei.  Gon- 
Voioeit  baring- 
vloot  8  Jttni|—> 
21  SepU  Van 
yUss,  naar  O./. 

13   NOT. 

nARASSAR  , 
6.  Kiel  gelegd 
te  Willemsoord 
18  April. 


B. 


In  O.L  lederl 
bet  laatst  van 
Maart. 


S. 

6/ao 


IS. 

▼ATB& 
i  en  in 
te  Rot- 

WATXa 
.  en  te 
krat     in 


ïR  y    3. 

^legd  te 
4  Sept. 


IN    disnstI 

I  April.  Naar 
W.L  22  Met. 
Je&trin.  JulH 

IN  DIBN8T  1 
Mei.  Naar  J3!»/p. 

II  Jung.  Naar 
fF./.20Jung. 
Te  AtrUtame 
10  Ang. 

Tl   WATEB  9 
Mei.  IN  DIENST 
21    Mei.  Gon 
voieert  haring- 
vloot  18  Jang 


W,  L 


W.  L 


W.  L 


W.  L 


Pzoefireist.  te- 
gen  de  Amba 
23—29  AprU 
Naar2ir..^era. 
4  Juiy.  Te  Hel 


W.  ƒ. 


W.  L 


W.L 


W.  L 


'-:•  23  Sept,    \vo^  14  Octj 


Gonroieert  de 
baringvloot.  •  • 
Jnnli —  • .  Sept 
en      komt     te 


Doet  in  den 
vooraomer  drie 
togten  in  de  Nt 
Mee.  Naar  WJ» 

2%  JttQ^ 


l 


W^L 


W.  /.  |Teffi?/c.14jnl|{ 
UIT  DUNST  en  il 
Lew.ald.31Jnli 
Behoeft  reparatie 

Te    HeWoet    la  bewaring  t 
27  JnlQ.     UIT  nUsUiiem. 
DUNST  15  Ang. 
Repareert       te 
yUssüig»  op  de 
sleephelUng» 

IF,  il  iBt  W.  L 


986 


1838, 

• 

1940. 

1841. 

• 

1842. 

1 

■ 

\ 

• 

* 

• 

1 

1 

4 

1 

S  VOfl 


cnmus , 

170  pdkr.  telMt. 
>p«ta|Mlurit/j|JV. 
1834,  te  ml»  1800. 

DoaC  die^pt  aU 
ileptr  voor  icko* 
pa*     lor    foado 

SlooiBilojpÉV  tor 
xoeva  JvevfiOTs 

Sloper. 

Slqpor. 

Sleper. 

1 

PHOEHIX  » 
tm  ».   btbaf 
Opitapdteiloff«rtf. 
I8a4,towttirll06. 

Doet  •rd«ii18S7 
moooakodiehe 
dionst.||aarO./. 
3  Oct. 

In  0.  /.  Mdert 
firobr. 

0,L 

0.  I. 

0.  /. 

ö./. 

1 

XTIIA, 

178  p.    baUof. 

3p  itqiel  t«  MUÜ»- 

S. 

n  VATBB  30 

Apr.ZfltYan  Juiig 
— Aug.toFe^ren-j 
oord  de  BMcluBei 
in.     IH   2>UK8T 
lNor.Ratrr/<^/. 
23  NoT. 

Bimünlandfcbe 
dienst  aMtitaUon 
te  VUssingen  en 
Mdoit    10    Ang. 
to  Tex9h 

Reptreert  ketels 
to      Fsyenoord , 
van  22  Kaart  — 
14     Mei.     Naar 
Texel  15  Mei. 

Koiot  te  Roiterd, 
..Jan.,  maakt  Ter- 
anderingen  aan  de 
machines.       Naar 
ir.  /.  5  Oct. 

1 

140  p.  balas*. 
^iel    felc|d    te 
Km^rd^  8  Sept. 

8. 

TI1?ATVll6Apr. 
UfDnVSTl  Oct. 
Doet    proefreiaen 
op   do  rivier  d» 
ikaat. 

Proflfreist.  in  de 
/*^.seo28Apr.— 
8MeiNaarJfZdtf. 
%ee  17  Jnng.  Te 
Texel   21  Jnlg. 
Repoveert  maehi- 
nes  t#  Jmst.  28 
juiy  »  23  Oct. 
Naar  O.  /.  2  Not. 

In    O./. 
sed«t   27  Febr. 

Ö.I 

1 

CYCLOOP , 

220  p.  «cbuin 

liggend. 

Kiel  gelegd  U 

rUss.    24  JuMj. 

3/ao 

S. 

5/ao 

S. 

12/ao 

«larfSI 

» 

• 

VESÜVIÜS  , 
140  p.  balans. 
Kiel  gelegd  te 
^Qtterd.  8  Oct. 

2/ao 

S. 

7/20 

S. 

14/ao 

Jttng.4 
oes  i>4 
184314 
1844. 

1 

■ 

■ 

1 

• 

BEIAPI, 

220  p.'s(amin 
liggend.; 
Kiel  gelegd  tè 
notterd,  iOOci; 

*/ao 

7/:ïq 

T1VATSI^2Not. 

• 

Zet  UB  j 

totlSj 

weiitnil* 
I1I9IKBST] 

887 


SCORPIOErï , 
3.  Kiel  gel^d 
t«  Vlissingcn 
9  Met.    IV'^ 


S. 


TI   WATSft    1 
Feb.  IN  DUMST 
1  0<i.  fiianen 
doorimarfiir/»'. 
18  Qet. 


1848. 


Doet  tn  den 
voonomer  drie 
kruistqgten  in 
de  ZV.  tee.  Naar 

w,  I.  22  Juiy. 


1849. 


aaBBHB 

1850. 


ÏF.  ƒ. 


fF.  ƒ. 


ATALAM'E , 
1.  SUpel  te 
rUss.  29  Apr. 


1851. 


In  W.  L 


Naar    W.  I. 

11    Maart.    Te- 
mg    te  Beluoet 


Tl     IfkTMB.    1  20   Juiy.    Komt 
Julg  in  DIB1Ï8T  te  ^^«.  6  Aug. 
11  Juiy.    Doet 
kleine  togten  in 
de  Hoordêee» 


p  B  nr. 


ittoor- 
tcr,  aU 
Terrol 

r  rus 


L 

X  naar 
20Dec. 


Jelvoet 
.  UIT 
SI  Julij 
t  in  het 
Dok  te 


/. 


n  Jong 

IBvan 

nanr 

r. 

ilMmts 
lep, 

tega 
•T   16 

afreist. 
mee  in 
r  O./. 
mitl2 
haverg 
line  te 
I. 

O.  /. 

Komt 
nb.  te 


Te  yUsslngBH 
en  op  de 
aldaar* 


Van3-20jQn9 
x«ede||ager  Toor  de 
baringrioot  en 
▼erder  Binnen- 
landidie  dienst. 


Te  yUssingen 
29  April.  UIT 
OIXNSTSlOct. 
Wordt  op  de 
sleeph.  gehaald 
en  verlengd. 

Komt  te  Aof- 
eerdam2Z  Jui^. 
Zet  de  machines 
om.    Krijgt  tu 
bolaire  ketels. 


O.    l. 

Tertrekt  naar 
N0derL  15  Dec. 


Is  ingerigt 
oim  Yorstelyke 
personen  aan 
boord  te  nemen. 
Htfist  met  de- 
seWe.  28  Oct. 
toJr.<&^Urug. 

Uit  Falmouih 
6  Jan.  Herbaal - 
delgk  mot  have- 
T^en  in  Engel, 
en  ten  laatste  te- 
r«g  toTex.  11 
Apr.  Repareert 
te  Amst,  Naar 
JY.  Mee  9Scpt. 
iraarO./.23Sep. 


WORDT  flB- 
LBIfCDIUGSOO- 
TBKDIBLS  TBB- 
NIBQWD  te  rUS' 
tingen, 

INDIBIfSTlApr. 
doch  eers(  15 
Oct.  betrokken. 
Naar  Heivoet 
29  Nov.  De  kiel 
wordt  verhoogd 
in'lDroogeDdi. 

Te£e/f'.2Mei. 
Komt  te  Rotter- 
dam 12  Sept. 
Repereert  daar 
schip  en  mi 
diinres.  Ki^t 
nieuwe  ketels. 


Binnenlandsche 
dienst.  Station 
te  Meuwediept 


Jager  b(J  de 
haringvloot  en 
Binnenlandsche 
dienst. 


Van  sleephell. 
TB  WATBft  Apr. 
De  machines  te 
Rott,  gerepar. 
en  ingeset.  UI 
DlBiriT  1  Norr. 

Van  Helw>et 
naar  O.  /.  7 
Maart.  Te  Ba- 
tavia Jaiy. 


Repareert  te 
Rotlerd.  Naar 
Helv.  14  Oct. 
NaarOXdlOct. 


Jager  by  de 
haringvloot  en 
Binnenlandsche 
dienst. 


Naar  Madera 
21  Febr.  Te 
He/c  16  Apr. 
Naar  a /.  25 
Sept. 


O.  I. 


In  O./,  sedert 
25  Maart. 


In  O./,  sedert 
13  Febr. 


O.  ƒ. 


Binnenlandsche 
dienst»  Station 
Ie  f^uwedUp 


Q.i. 


O.  L 


Binnenlandsche 
dienst.  Station 
te  ÜUuwedLep 


Repar.  ketels  te 
Roiterd,  Jager 
bg  de  haringvl. 
UITDIB1I8T  en 
in  bewaring  te 
Rott,  31  Jnlg. 

In  O.I,  sedert 
30   Jan«ary, 


0,1 


o.r. 


o,  I. 


o.  /. 


In  Jan||  naar 
Rotterdam » 
vernieuwt  den 
kelelkap .  Naar 
i?e/mwt250ct. 
Terexe/260ct. 

O.  /.    / 


In  Aog.  van 
Rotterd»  naar 
Belv,  gebragt 
en  aldaar  ia  be- 
waring. 

O.  1. 


o.  /. 


o.r. 


Te  Belvoet 


Vertrekt  naar  29  Maart.   UIT 
Nederh  21  Oct.  DIBirsT  16  Apr. 
Naar  VÜstüigen 
10Sept.Oaatin 
I  hetdroogedok. 


TeN.é&ep.tn 
reede  van  Tex, 
Gaat  12  Aog. 
naar  HeW,  en 
ontvangt  twee 
nieuwe  ketels. 
TeTex,  1 1  Nov. 

O.  ƒ. 


In  bewaring  te 
Heivoet ,  moet 
gerepareerd  wor* 
den. 


In  (?•  /. 


In  O.  /. 


In  O,  I. 


RepareeiS  te 
nUs,  in  het 
drooge  dok  en 
24  Oct.  er  af.  Te 
Helv.  12  Nbv. , 
iet  machina  in. 


Doet  togten  naar 
Heivoet  enVliss, 
Van  20  Mei  tot 
27  Jung  jager  by 
de  haringvl.  en 
terug  te  Helvo^* 
7  Nov.  naar  7%x* 

In  0,L 


nf  DIEHSf 
16  Maart.  Naar 
O,  I,  1  Juny. 


i 


988 


1838. 


1839. 


1840. 


BROMO, 

220  p.  Mhuin 

liggend; 

Ki«l  gelegd  te 

HoMenl.  18N0T. 

2/ao 


S. 

15/ao 


n  WATJui  14 
Mei.  nr  snHBT 

1  Sept.  Van  Sept. 

1842  tot  Kaart 

1843  owdii]] 
ingeMt  te  Feyew 
oord»- 


•  TOOH-SCHBPKIV  in 'M 


CCRAgAO, 

106  p.    beUni. 
Gdbouwd  tn  Enge- 
land iii    1825 1    en 
aldaar  gekocht. 


Doet  Btnnen- 
landiche  dienst. 
Stooauleper  ter 
reede   Tex^L 


Sleper  te  Texel. 
Repareert  Julgtot 
Sept.  te  W,oord, 


Near   W,  1. 

10  April. 


W.i. 


Te  Help»  27! 
Jnng.  Repareertj 
dilr.  Doet  ver» 
volgens  BinnenL 
dienst.  Station 
reede   Texel» 


989 


i4. 

),I.  18 
K-Ofoi 


1846. 


106p.bal«DS. 
Kiel  gelegd  te 
Rott.  19  Aug 

1/ao 


1846. 


O.L 


S. 


1847. 
O,  L 


iet  op  de  Lands  Werren  geboawd  zyiu 


1848. 

yaiiJ9a«.28jMi. 
te/r«/(».l6Mei. 
ÜIT  DI1II8T  15 
Jnlg.  Repereerl 
▼•nJalgtotDec. 
teilott.enkriigt 
nieawe  ketels. 
DfDIBirSTlGDe 

TS  W^TUL 
15Aag.  Zet  de 
werktaigen  in 
▼an  de  vorige 
Cura^ao, 

PLUTO , 
300  p.  fehain 

liggend. 
Kiel  gelegd  te 
Amsterdam , 
4  Febnierlj. 


GEDEH , 

800  p.  achain 

liggend. 
Kiel  gelegd  te 
Rott.  25  Oct. 
2/20 


1849. 

Proefreist.  en 
repar.  in  Jen. 
finx  HeW.  9 
Feb.  Ifur  O.  /. 
23Apr.  Te£a< 
tavia.  27  Aug. 


XV    DI15ST 
IGUaurt.  Naar 
W.  /.  1  Joia 
Te     Suriname 
20  Aug. 

TS    WATBE 
2  Sept.  In  Dec. 
herdoopt   in 
ARBJOElfO. 


S. 
15/ao 


1850. 


W.I. 


mOIKlfSTlApr. 
KomttelP.oortf 
28Apr.  Proef- 
reist. Scheurt  S. 
B.  cjlind.  OntT. 
in  Nor.  een  nieu- 
wen te  VUsatng, 
NaarOJ:28Dec. 

TB  VATIS 
26  April.  Zet  in 
Jung*— Aug.  ke* 
tels  eu  werktui 
gen  in.  Gaat  in 
Nor.  naar  ^jj. 

SINDORO , 

en  herdoopt  iu 
SALAK.300p. 
schuin  liggend. 
Kiel  gelegd  te 
AmstAZiva^ 
6/20 

SOEBBING 
150   p.   oscill 

Kiel  gelegd  te 
Jmst,  25  Oct. 
1/20 

smooRo » 

150   p.   oscill. 
Kiel  gelegd  te 
Amst,   1  Nor. 

1/ao 


1851 


In  0,1, 


In  W.1. 


In  0,1. 
sedert  26  Mei. 


IIfDIEH8Tl6Apr. 
Gaat  29  Mei  naar 
£omf.  eu  10  Jung 
terug.  Kruist  met 
Adeib.  in  de  N. 
zee  Tan  5-«-  30 
Julg. 

Op    stapel   te 
Amsterdam.    In 
Mei  herdoopt  in 
AHSTERDAH 
in  Aug.    11/20 


Op  stapel  to 
Amsterdam,  In 
Aug.     8/20 


Op  stapel  te 
Amsterdam»  In 
Aug.     8/20 


^BetP. 

ÏV.1. 

TeJ7ff/c.25jung 

In  Rotterd.  in 

B. 

B. 

In  Junjj  Toor 

cetels. 

UIT  sukst  15 

befPiring. 

afbraak      TlUt- 

'4oct. 

Julg.  Orergebr. 

KOOHT,    ad 

Iname 

naar     Rotterd. 
Het  schip  AVOl- 
XBDED,  madii- 

/9500. 

• 

nes  uitgenomen. 

'ederl. 

BATAVIA, 

Proefiwist.  in 

Sedert  het  laaUt 

O.J. 

0.  1. 

0.  L 

In  O.I. 

Maat- 

240  p.  schuin 

N.  Mee  in  JnnQ. 

Tan    Febr.    in 

Doetpaketdienst. 

ekocht 

liggend.        Op 

nr  D11H8T  21 

0;/«Doetpaket- 

Komt  in  Junj) 
iu  reparatie. 

WIKN, 

stapel  te  Feyenr 

Julü.  Naar  OJ. 

dienst .  tusschen 

1  treil. 

oord.      1839. 

11  Sn»t. 

Ratatna  en  Sin- 

0,000 

IS  WATSKOct. 

§apore» 

Aorde 

1845. 

1 

990 


Pi 


DORDRECHT. 

Op  stapt  I  te  Dordr, 
18..,  to  water  lam 


In  bH  kigin  tn 
bat    >»    in  de 
W^U  T«  Hel 
ffoét,  •«•«   Naar 
IF. /.   ISOac 


PRTKS  WILLEM 
FREDERIR  HBND. 

Op  ctapel  te  Mkddelb, 
18..,towaCerl832. 


■ER  WEDE. 
Op  itapel  ta  Dordr. 
Itt..,tawatarl835. 


Üit  4a  W.  /. 

te  Beifoe0  geko- 
men in  Apr.  UIT 
DnSKBT  1$  Mei. 
Repareert* 

UI  DIBJI8T  21 
Blaart.  Ifaarknct 
van  Gvdnea  en 
W.L  23.  April. 
téOetïf.  180ct. 
Naarir./.23Dee 


Ta  BelPOH  ICel. 

ÜIT  Dnirn  10 

Jnny»  Obdergaat 
in  het  Ditwga  Dok 
te  Heltf,  kapitale 
repar*  Tan  9  Nor. 
lBa9tot27JnnQ 
1840. 

Repareetl  in  bet 
Droogo  Dbk  %xA  in 
Febr.  lUDIBirgT 
11  Jnngb  Naar 
nr./.  5|alg.  Ta 
Help.  21  Nor. 


In  re|iaratie  tot 
8  Attg.  IHBBNST 
1  Nov« 


TejrWf».  2lMei. 
Na*rir^.l7jnlg. 
Te  HeW.  18  Nor. 


Naar    W.  L 

21  Febr.TaJSre/f'. 

22  Jaag.     Naar 
W.  1.  25  Nov. 


Naar  KT./.  8 Jen. 
TeJ?e/p.l4Jang. 
Naar   W.  f,  29 

Attg. 


Haar     W.  L 

24  Fabr.  Texei 
30  Jong.  Naar 
ff.  /.  27  Oet. 


VBAVIP 

TeAft'.SHttitlt^ 
Nair  ff./.  13lbrr4 
JadQ.  Te  Bib.  ] 
27  Oet.  I 


Te  nxe/lSApr. 

Naarir./.l8Aug. 


ife/potfr  22  Blei 


Te  Hêlv,  29  Jan. 
Naar    W*  /.  18 

jtaiy.  it9iHaPüBtptxtW,iMW' 

23  Oet. 


Ntar  ff./.5JaB. 


Te21exe/16Jan 

Na»r./.2Apr.6M 
Tarfi**.13Aii5f!<' 

iri 

It(AM 


TiB* 


URANIA,   12. 
Op  stapel  ta  AmsUrd, 
18..,t«wat«rl832. 


Stoomboot  LOV- 

RENS  KOSTER. 

Gab.  te  Feyenoard, 


De  ürania ,  een  plat-gebodemd  vaartnii  met  driemast-luig ,    roereoda  12  aronadrti 
Adelborsten  Tan  het  Inititlit  der  BCarine  Ie  MedembUk  ^  in  de  ZuidersOt,  te  l[f^^^^ 
kmistogt,    in    het    laatst   Tan   Augustus,    in  het  JK«uivai£c;p  gekomen ,    den  1^  St^^\ 
la  #anst  gesteltT  om  Kosticbip  ta  AèUenkittf  W  igo,  «TvMir  brt  tt  JK19  i«  8^<^'    1 

Dit   Stoomraartnlg    werd   in    1846  rm  èB  1lfede»l«n(isah«   »a<mhöo^'^ViuUé0li^Jl 
28Febmani  1849   wade*  buiten   dienst  gartaM,  m    20*  flMnt   ü»  root  fVh^ 


091 


IK 

lip. 

eks 


ederl. 

I  dit 

achip 

door 

toor 

• 

■eren 
hou- 
Uuid. 
t. 


1845. 

SURINAME 
110  p.  Goifon. 
Op  stapel  te 
Feyenoórd  I'S 
Apf  ^  ix  wat£k 
Dec.  . 

ONRUST , 

70p.acliala- 

liggend. 

Op  stapel  te 

Feyenoórd   15 

Sept. 


samarahg  ,    Tl 

120  p.  OKilior.  Sqtt. 

Op  stapel 
te  Fèyenoord 
15  Sept. 

UZISEM  schip 
gekochl  door 
KOLONUITvoor 

ƒ  176,«K)0. 


•1846. 

Ilf  SIXMST 
1  April ,  doch 
eerst  hetrpkken 
in  Deoedoher. 


UikcengeQODienf 
in  eeaen  koop- 
▼aarder  geladen 
en  in  Jnng  naar 
0,t,  verroerd. 


BORNEO  y 
100  p.  schuin 
liggend.  Op 
stapel  te  Feyrn- 
oord*  Janjj. 


1847. 

Proefreist.  in 
Slaart  op  de 
Maas,  Naar  O. 
seeJanij— -Ang 
Naar  WT^LW 
Sept.  Teüm'/i. 
15  Nor. 

Te  Soerabaya 
in  een  gejiet  en 
TK  WATSE  ge- 
bngt  in  Sept. 


WATXft       in  dhhst 

1  Feh.  YanJuoy 
tot  Aug.  reisen 
naar  OiXee.  Naar 
O./.  19  0ec. 


Uiteengenomen, 
in  eenen  koop- 
▼aarder  geladen 
en  in  Sept.  naar 
O,  /.  vertrokk. 

BXHOOBt  AA» 
XOLOJOXir. 


1848. 


ÏF../. 


.IN  DnBNBT 
1  Januar^y  In 
O.  /. 


In    O,  /. 

sedext    1  Mei 


Te  Soerabaya 
ineengeeet. 


1849. 

W.  ƒ. 
Te  Helu.  3  Oct. 
Gaat  uaar  Rot 
terd.f  repareert 
ketels   ea    na- 
ehines, 

O.  ƒ. 


O.  /. 


TBWATBB 
IN  DIENST 
/.  16  Aug. 


TE  WATER  •  . 


TJIPANNAS , 

40  p.  scbain  lig-  IN  DISNSl  den 
geod.  Op  stapel|l6  Aug.  O.  / 
te  Soermbaya*  I 


1850. 

Van  Rotterd, 
naar  £^eA>.1  Jan. 
Van  .17  —  2é 
Junüjagerbgde 
haringTloot.  Uit 
ffelf*,  naar  O*/* 
1  Öct. 

O.  I. 


O.  ƒ. 


O.  L 


O.  1. 


1851. 

In   O.  /.  sedert 
17  February. 


In  O.  /.  in  ré- 
pantie  met  lia- 
vfr|{. 


In  O  L 


In  O.  I, 


In  O./.  BUnsH 
DIENST,  in  re- 
peratieè 


PBI¥. 

Gedurende  den 
somer  in  repa- 


f 

Jan. 
■118 
iUss, 
i  VTt 
'Dec. 


^'faar 


^n. 


,1* .  • 


8iU» 


tie  \»Füssing* 


m  DXEBST 
21  Febr.    Naar 

W»  /.    13  AjHT. 

TeiTe/f.llOct. 
NaarfF./.  14 
Dec. 


Teffif&.12Apr. 
UIT  DIENST  10 
Mei.  Repareert 
in  het  Drooge 
Dok.  IN  DIENST 

16  Oct. 

•    Naar  W.  L 

1 7  Apr.  Te  irtf^ 
tK>et  29  Aug. 


Te  llelpoei 
25  JuoiJ.  TTlT 
DUNST  15Jul\i. 
AÏOEKBÜXD  en 
afgevoerd. 


Naarirx2Mei. 
Teiï«/»'.18Sep. 
Naarirx9bec. 


Kaar    W.  L 
iSjaa.reHelu. 
28jnni).  Kaar 
fP./.  29  Aug 
TeJ5relf'.23Dec. 


22  iuUj  naar 
Amsterdam  ge- 
bragt  als  InStit. 
voor  Scheeps- 
jongens voor  de 
Zeil-  en  Roei- 
vereeniging  te 
Amsterdam, 


'te  ffetf,  . . 
Uei.  lünr  WJ, 
27  Segit. 


T9ffelu.t2Bep, 


Repareert  te 


VIT  DIENST 
31  Jan.  Onder- 
gaat ka|>itale  re- 
paratie in  het 
Drooge  Dok  te 
Heïvo^, 


mT  DIENST  15  Heivoet, 
Maart.      Repa- 
reert •  in     het 
Drooge  Dok   te 
Belt^oet, 

Repareert.  INTeA;lf.26A]^r. 
DIENST  1 6  Juli)  Te  Rotterd,  van 
Naarir./.5Sep.  Mei  tot  27  Nov. 
Om  hout  te'16&« 
en  te  repareren 
Kaar  «Té/.  21^ 


IN  DIENST 
16  Maarte  Naar 
0./.2Apr.  Te 
BataffUi  7  Aug., 
Van  Bat.  2Sép. 
Teiïe/f'.UD^c. 

Teüèio.  7Apr. 
Naar  W.  /.  $6 
Juitij.  Te  Hei^, 
5  Nov.  TJIT 
DIENST  en  in 
bevnir.  teffeif, 
30  Nov. 


Na«ryr./.5Apr. 
Te  Helvoet  '29 
Juig.  Naar  O.  /< 
25  Oct. 


lu    bewaring 
fee  Hetvoet, 


IH  in    dienst   gesteld    15  April  1833 ,  en  is  gebruikt  getrorden  om ,  gednrende  de  Zomenaaanden ,  met  eeiitge 

.t    te   Medembük»      Dit  heeft  jaarlijks  alaoo  pfawU   gebed  tot  in  1850.     Toen  es  het ,  na  den  gewonen  f oner- 
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Mimm9  tt.  AaBWijieÉde  de  tocieggiageii  m  1850  doér  den  toen- 
MA%di  lliBuler  tan  Maime,  E.  Lvckë^  ^fdaéa  (bij  bet 
•aidiMdai  d«r  begéootiog  tow  de  Marme  oyer  ISftl)»  .betrek- 
kelijk de  tolerkle  In  Seliepen  ens.  gedtifende  dat. jaar ^ 
hoe  atérk  Ie  Schee|»«iagl  toen  werkelijk  is  geweOat, 


Opgêwtamki  M  uUimê  OcioUr  1851/  imrw^l  hêi  niêi  waar9chijfd^k 
iê,  ddi  ha  dien  daium  nog  êchêpefi  tf  pddriutgen  tn  ^iutien 
èUn$i  Èullên  wêrdên  gêéfêld,  hHwêUt  alUSn  in  dêxêik  êtaai 
wénatiÊHng  tmtè»  hatiun  at)tètviig*n. 
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TÜDIËN  OTER  HET  ZEEWEZElf. 
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VII.   (1) 

Il  TUKLAiniGra  TIH  UV0L6B  DUl  AAnBEKDIQIll 
{  Dn  nu  M.  n.  DÊ  MORAS.  tmgmdêmr  dtt 
[mmM  MèHmêf  dêvi  B.  Q.  JAIfSBTI^  ImgmkUmt 
hij  dê  JTtdêHmudêekê  Marimê. 

Aifas  reedt  Tiegend ,  no  en  dan  in  de  NouoMeê 
"\f  dê  ta  Marine  ei  dei  CoUmieê ,  onder  de  rubriek 
■#  dê  MêT,  •—  Faiiê  divêrs,  enz.,  eenige  korte 
16  Tinden»  die,   Tertaald  uit  de  FerhandêUngen 
fiên,  overgenomen  waren.     Als  medewerkers  Tan 
«^*|chrift,  herkenden  wg  daarin  zeer  spoedig  ook  onzen 
en  verheagden  ons  o?er  de  gedane  keus,  die,  te 
i^.van  eenen  oTertloed  tan  zaken,  niet  altijd  juist 
foor  iedereen  belangrijke  de  voorkeur  kan  doen 


imden  ons  daardoor  aangemoedigd  op  den  ingesla- 
voorl  te  gaan,  en  te  trachten  meer  en  meer 
lling    Ie   wekken  in  alles ,    wat  het  zeewezen 

Ier  was  bet  echter,  in  het  nummer  van  Januarij 
Ini  bl*  46  (2),  van  dezelfde  NouvelUê  AnnaUs 
lien,  dat  het  de  aandacht  van  den  schrgver  van 
Qudquêê  DocumenU  sur  U  maUriel  floi^ 
rinêê  Franfaise  et  Anglaiêe  had  getrokken , 
Ignen  geheelen  arbeid  tot  onderwerp  onzer  Stu* 

In  op  fcMs.  688  van  den  Jaargang  Toor  1850. 
\b|  da  IKreetio  Tan  de  larine  te   Willêmsofd  de  Jiow 
0  •««•  Tan  Januarü  eertt  in  Angnitut  lyn  ontvangea,  it 
dat  opstel  eerit  na  Tertchgnen  kan. 
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'dien  gemaakt  hadden »  en,  hg  ticb  wel  de  moeite  had 
willen  gefen ,  onxe  noten  op  tijn  opstel  te  lezen ,  die 
hier  en  daar  inderdaad  wel.belangr^  wil  iioem^,  en  er 
eenige  stukken  Tan  mededeelt.  —  Wg  zijn  den  Heer 
SB  M0EA8  dan  ook  zeer  erkeotelgk  f  oor  die  waardcriog , 
Tooral  omdat  hg  Tan  de  Hollanders  zegt ,  dat  zij  de  za- 
ken steeds  ernsütg ,  kalm ,  zonder  harlslogtelijkheid  of 
Tooringenomenhèid  beschouwen,  .en.w^  dus  mogen  Ter- 
ondeniaUen  in  dien  «badaarden  zin  geschre?en  te  hebben. 

Om  nu  te  doeaUükcn«  dat  het  ooa  ernst  is  de  zaken 
goed  tebeschouweoy  zullen  wij,  te^  einde  de  aanoier- 
kingen  t  die  de  I(eer  pb.  Moa^s  op  eenige  onzer  noten 
ineende  te  moeten  n^jiken ,  eenigermate  te  wederleggen , 
het  door  ons,  beweerde  nader,  Terklaren,  en  twgfelen  niet 
of  het  zal  ons  gelnkken  duidelijk  uit  een  lo  zetten  en 
aan  te  toonen»  dat  wij  naauwgezet  en  niet  dan  na  rgp 
OTerleg  schreven. 

Vooraf  evenwel  moeten  wg  hier  den  Heer  de  horas 
Terzoeken  wel  te  willen  in  het  oog  houden  ^  dat  wij  niets 
anders  dan  onze  persoonlijke  denkbeelden  mededeelen. 
Wg  a^n  nocjb  redacteurs  van  dit  Tijdschrift ,,  noch  speken 
in  naam  Tan  meerdere  Nederlanders.  Onze  opinie  is  niet  die 
Tan  het  algemeen  der  zaak,ki;ndigen;.  het  is.  niets,  i^n^ers  dan 
de  opinie  Tan  eenen  Ingenieur  der  Nederlandsche  Karine, 
die  zich  de  moeite  geeft,  de  uitkomsten  znner  Studiën 
aan  anderen,  mede  te*  deelen .  die  het  betei:  kunnen  wéten 
dan  hiji  en  pm  bupne  inlichtingen  in  te  winnen,  en  diè 
tklk  overigens  gelukkig  acht,  indien  ook  anderen  erkennen 
leering  uit  zgnen  arbeid  te  trekken,  en  aan  zgne  denk- 
beeklen  hunne  goedkeuring,  hechten*  De  Heer  dr  mo&as 
zou  ons  deze  inlichting  gespaard  hebben ,  indien  Zijn-Ed. 
in  de  gelegenheid .  geweest  ware ,  dQ  inleïdipg  .4|t  onze 
Studil^  in  lf«.  2  der  Fêrhahdêüngên  m  BerigMi  1449 
Ve  lezen;  hü  was,  dan  toTens  nader;  met  den  anotateut 
I)ekend  geworden. 
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De  eerste  aairanerking  tan  don  Heer  dr  hoeas  betreft 
noot  VII,  b).  61.  Die  noot  luidt  alt  Tolgt  *. 
'  »  Hóe  men,  óm  df  goedkoopheid,  tan  eenen  vierënze- 
Tentiger  eenén  Eestiger  heeft  kunnen  BEiaken ,  is  moeijelgk 
te  begrijpen.  Een  fierëniefentiger  heeft  twee  batlergdek- 
ken,  een  bak  en  halfdek  of  opperdek,  dat  ligt  gewapend 
isy  en  een  koebriigdek.  Een  zestiger  heeft  twee  batterg- 
dekkon,  een  tusschendek  en  eene  koebrug,  dio  wel  niet 
juist  behoeft  door  te  loopen,  maar  dan  toch  een  stevig 
dek  behoort  te  zgn»  Wat  geschiedt  er  nu  bij  het  raseren 
Tan  eenen  tierënzeventiger  ?  Men  neemt  er  het  opperdek 
af  met  do  verschansing ,  die  er  bg  behoort ,  dat  is :  men 
neerol  er  die  deelen  af,  welke  doorgaans  wel  zwak,  maat 
toch  nog  gezond  van  aard  zijn ,  en  moet  er  in  het  ruim 
€en  dek  .bijmaken  tot  koebrug,  omdat  de  koebrug  tus* 
schendeks  wordt  en  tot  verblijf  der  bemanning  dient  in« 
gerigt  te  wezen.  Men  stelle  zich  die  trausformatie  voor 
en  denke  dan  daarbij  aaa  bespiiring  van  onkosten.  Wg 
missen  gegevens,  om  het  gezegde  van  onzen  schrgver,  an- 
ders dan  wg  deden ,  in  twijfel  te  trekken.  Intusschen  bigkl 
toch  uit  helgeeü  hij  een  paar  ^regels  later  zegt,  dat  dé 
nieuwe  zestigers  onvoordeëlige  schepen  z^n ,  wanneer  mén 
Êe  nieuw  aanbouwt.  En  hoe  dan  dat  gezegde  te  rgmen  is 
met  het  raseren  van  schepen  van  74  stukken  tot  fregatlen 
van  60  stukken ,  als  men  de  bovengemaakte  aanmerkingen 
in  het  oog  houdt,  kunnen  w^  bezwaarlijk  inzien. 

Zou  het  kunnen  zijn,  dat  in  Frankrijk ,  ten  einde  aan 
de  zucht  te  voldoen  van  zestigers  te  hebben ,  het  raseren 
wal  laag  geraamd  is  geworden  ?  Wg  durven  het  niet  ver^ 
Eekeren ;  maar  daar  kon  wel  wat  van  bestaan.  Ten  allen 
tyde  heeft  men  bij  de  zeewezens  iets  kunnen  opmerken, 
wat  men  geveegelgk  mode  kan  ooemen ,  en  aan  de  mo€lê 
moet  voldaan  worden,  e$la  va  sans  dire,  Eene  andere 
vraag  is,  of,  alles  overigens  gelijk  gesteld,  een  vierënz»- 
ventiger  niet  in  de  mèestie  gevallen  vele  voordeelen  boven 
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«MUM  MSliger  aanbiedt?  Otas  loa  het  Umchgoeii,  ^A 
ilead  fraag  een  beTestigend  antwoord  Terdient/' 
.  Wg  meenden  aanleiding  tol  die  opmerkingen  te  Iwhben 
joil  het  geiegde  van  den  Heer  n  MoaAs  omtrent  de  /r#- 
fmtim  MM  dm  mrêim  rang,  hetwelk  U.  6SaMus  loidt; 
B  Deie  klane  van  vaartuigen  bevat  vencheidene  typen^ 
de  oude  linietchepen  van  den  vierden  rang,  die  men  ra- 
teerde,  wanneer  men  hunne  vermeuwing  ah  linieschip  al 
4e  koêAaar'  vond ,  hebben  de  oudste  typen  voortgebragt»" 
Wat  nu  merkt  de  Heer  ni  ikmiab  aan  (1)  7 
»Ik  heb  niet  gesproken  van  de  voordeelen,  die  de 
transformatie  van  linieschepen  van  74  stukken  in  fregatten 
van  60  stukken  aanbiedt.  Ik  heb  slechts  gezegd ,  dat  de 
linieschepen  van  74  stukken  geraseerd  werden,  wanneer 
men  veronderslelde ,  dat  hunne  herstelling  (refonU)  als 
linieschepen  te  duur  was.  Ik  heb  daaruit  niet  willen  be- 
sluiten, dat  er  besparing  van  uitgaven  in  gelegen  vras, 
▼an  ie  liever  te  raseren,  dan  se  te  berslellen  ak  linie- 
schepen (iets ,  dat  trouwens  allerduidelgkst  blgkt ,  naardien 
men  de  berslelling  van  het  opperdek  en  van  het  boven- 
werk ontwgkt),  dat  men  daardoor  uit  een  krggskundig 
oogpunt  eene  voordeelige  uitkomst  verwierC  Hen  geloofde 
loen ,  dat  in  militaire  sterkte  verliezen ,  maar  in  vaart 
Afinnen  een  voordeel  was;  iets,  wat  geheel  overeenstemde 
met  de  denkbeelden  van  dien  Igd.  (Hen  leze,  wat  ik 
aangaande  de  linieschepen  van  100  stukken  gezegd  heb). 
Tegenwoordig  denkt  men  er  geheel  anders  over ;  men 
hecht  er  het  hoogste  gewigt  aan ,  om  eene  laag  stukken 
onder  dek  te  brengen ,  die  op  een  fregat  van  60  stukken 
de  helft  van  de  geheele  militaire  sterkte  uitmaakt.,  en  die 
toor  het  grootste  gedeelte  op  een  glad  dek  staande,  in 
aanmerkelgke  mate  van  haar  vermogen  verliest.  Die  re- 
denen, gepaard   met  de  uitgaven,   welke  den  nieuwm 
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aanbouw  van  een  fregat  Tan  60  stukken  forderen,  maakt 
dat  men  bijna  gokeel  van  dat  charter  Tan  schepen  heeft 
afgezien.*' 

» Ik  heb  dit  misschien  al  ie  beknapi  en  al  ie  duiêtmr 
gezegd  op  de  plaats ,  welke  op  bk  48  te  f  inden  is ,  waar- 
door de  Hollandsche  redacteur  aanleiding  heeft  gevonden , 
6m  de  gepastheid  Tan  de  transformatie  Tan  TierënzoTenligers 
tot  zestigers  nader  te  beschouwen.  Hif  legi  slêchi  uii, 
wat  een  fregat  van  66  stukken  ie.  Hg  zegt :  »  Een  Tier- 
eszcTentiger  heeft  twee  battergdekken ,  een  halfdek,  dat 
gewapend  is ,  en  een  koebrugdek ;  een  zestiger  beeft  tweo 
battergdekken»  een  tusschendek  en  eea  koebrugdek.  — 
Hg  zegt  Tervolgens ,  dat  men  bg  het  Baseren  Tan  eenen 
TierênzcTentiger  er  het  opperdek  afneemt ,  met  de  Torschan- 
sing ,  die  er  bij  behoort »  dat  is :  dat  men  er  drie  deelen 
afneemt,  welke  doorgaans  wel  zwak»  maar  toch  in  goe* 
den  slaat  Tan  conserTatie  zgn,  en  men  Toegt  er  een  dek 
hij  om  tot  koebrug  te  dienen.  Er  ie  dwaling  in  die  uit^ 
legging  van  het  raseren.  Het  raseren  is  niets  anders 
dan  het  wegnemen  van  het  opperdek  f  volstrekt  niets 
anders.  Men  Toegt  er  niets  bg ,  maar  de  bovenste  OTor- 
dekte  batterg  wordt  onoTerdekt,  glad;  men  begrgpt  daaruit 
dan  ook ,  dat  de  herstelling  minder  duur  komt ;  want  die 
weggenomene  deelen  Torderen  Tan  zelven  geene  herstelling^ 
meer."    Ten  slotte  Toegt  hg  er  bg  : 

D  Hoe  het  ook  zg ,  mea  heeft  geheel  Tan  die  handel- 
wgze  afgezien/*  — 

Wg  weten  bgna  niet  of  het  nog  wel  noodig  is ,  na  het* 
geen  de  Heer  ve  horas  daar  gezegd  heeft,  nader  uit  te 
doen  komen,  dat  de  noot  VII,  wat  het  raadzame  Tan  het 
raseren  Tan  eenen  TierênzeTcntiger  tot  eenen  zestiger  be- 
treft, juist  geplaatst  was.  Hen  zat  wel  niet  betwgfelen» 
dat  hg  door  te  groote  beknoptheid  en  duisterheid  daar 
aauTankelgk  redea  Toor  gat  Over  de  kosten  iprekea 
wg  later. 
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Aoderi  b  hel  gefogen  met  bel  gekegde :  »  Hg  legt 
4eohl  uit,  wat  eeo  fregat  Yaa  60  slOkkeo  is."  Dat  h 
een  reinig  hard  gesproken;  dat  is  vergelen,  dat  itg  achre» 
Ten  ?0or  Nederlanders,  in  een  Nederlandseh  Tgdschrifly 
dat  is  blgk  geven  mn  met  geene  andere  sesligers  dan  met 
die  tan  de  Fhinscbe  Marine  bekend  te  sgn ;  want  wg  dur- 
ven nu  niet  meer  ? eronderslellen ,  dat  er  Fransche  zestigers 
met  eebe  koebrug  souden  kunnen  gevonden  worden. 

Onze  lexers  weten»  dat  de  zestigers  der  Nederlandsche 
0Murine  een  opperdek»  een  kuildek»  een  tusschendek  en 
een  koebrugdek  hebben »  aldus: 

Opp0tdek  of  bak  tn  half  dek. 

Kuildek. 

Tusschendek, 

Koebrugdek. 

Ruim. 
Onse  uitlegging  van  een  zestiger  is  dus  volkomen  waar, 
ten  minste  hier  te  lande.  (1)  Er  is  echter  meer :  De 
Amerikaansche  zestigers  hebben  dezelfde  inrigting,  en 
men  weet,  dal  de  Amerikamen  de  eerste  zijn  geweest, 
welke  die  soort  van  schepen  gebruikten ,  en  dal  zij  onder 
het  bestuur  van  den  Fraoschen  Minister  van  Marine  poa- 
TAL 9  in  navolging  van  de  Amerikaansche,  bij  de  Fransche 
marine  zijn  ingevoerd.  .  Het  plan  van  het  Amerikaansche 


(1}  Be  Üederlandfche  teitiger»  syo  gebouwd  volgeni  het  ontwerp, 
omitreekf  het  jaar  1827  TerTaardigd  door  den  Heer  o.  i,  oiatixajis, 
dealgdf  Onder-GooBtrucCeur  der  Marine  te  Rotterdam  ^  thana  Eoofd- 
Ingeiiiear  der  llarine  op  wachtgeld.  De  ullkotnaten,  Terkregen  met 
een  der  achepeo ,  oortpronkeljik  de  Waal ,  tegenwoordig  de  Prina  run 
Oraiye  genaamd ,  kunnen  niet  andera  dan  uilmuntend  genoemd  wor- 
den. De  inwendige  verdeeling  en  beachieting,  loo  ala  die  aauTan- 
kelyk  bepaald  was ,  ia  niet  gevolgd ,  maar  ingerigt  geworden  naar  de 
iroorichriften  Tan  Zijne  Koninklijke  Hoogheid  Prina  bxbpsix  der JVedêr- 
Umdên ,  die  den  bèdem  tot  een  waar  model  voor  alle  xeemogetadheden 
gemaakt  heeft. 
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fregat  van  60  ttukken  Liberator,  (I)  dat  vrij  Voor  oó» 
bobben  liggen^  bewgst  het  eerste.  Voor  het  tweede  ver* 
wgsen.  wij  naar  hetgeen  do  Hoor  dk  moras  zelf  orer  de 
fregatten  van  den  eersten  rang  zegt.  Bovendien  hebbon 
zeer  goed  ingelichte  deskundigen,  onder  andoren  do 
Hoofd-Ingcniouf  c.  j*  glativahs,  vroeger  aan  het  hoofd 
van  do  school  van  scheepsbonw  to  RotUrdam,  —  en  aan 
wien  wg  voor  veel  onderrigt  en  aanmoedigende  hulpvaar- 
digheid gaarne  telkens  onze  hulde  brengen  — ^  ons  verze* 
kerd,  dat  de  Engclsche  zestigers  eveneens  zijn  ingerigt, 
en  heefl  ons  ook  een  zeer  verdionstelgk  zee-offioier  der 
Nederlandsche  Marine  de  stellige  verzekering  gegeven , 
dat  hij,  aan  boord  van  de  Warspite,  een  fregat  van 
60  stukken  ,>  en  wat  meer  zegt  een  geraseerde  vieren*^ 
zeventiger ,  oen  koebrugdek  gezien  heeft. 

Wij  zullen  het  bg  deze  verklaringen  kunnen  laten,  om 
te  bewgien ,  dat  wg  niet  dwaalden  bij  de  uitlegging  van 
hetgeen  een  fregat  van  60  stukken  is. 

WiUon  wg  letlerziflen ,  dan  zouden  wij,. do  aanmerkin- 
gen des  Heeronnv  moeas  verder  nagaande,  zeggen:  dal 
het  ojBJuist  is  te  beweren,  dat  het  raseren  van  een  vior- 
enzeventiger  volstrekt  niets  anders  is,  dan  het  wegnemen 
van  het',  opperdek.  Het  wegnemen  der  daarbij  behooroodo 
verschansing,  en  het  tot  verschansing  inrigten  van  hot 
boord  van  het  kuildek,  is   verre   van  volstrekt  niets  te 

(IJ    De  Tootnaamite  afmetiogen  vaa  da  Ltberator  lyn: 

And.  ▼*.  d"*      Nad.el. 
Leagta  tutiohen  da  toodlgnen  ....177    9       54,24 

Wüdta  bionea  da  huid 45    -       13,73 

Holle  op  het  bofendek  22    9         6,9B 

(achter 21    -  6,41 

^••»^»^Uor 19    6         5,95 

StoorUtt 1    6         0,46 

i.84  kammnao  van  82  1^ 
4        1  •    18  • 

82  carronadei    t    24   > 
WaterverpIaaUiog  2402  11.  tonnea. 
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wem;  doch  daar  dringen  wg  niet  feider  op  aan,  en  gaan 
Ofer  lot  hel  behandelen  Tan  hel  meer  of  minder  begrg- 
pelgke,  dal  bgaldien  er  geene  koebrug  wordl  bg  gemaakt, 
het  raieren  toch  goedkoop  it,  oCM^hoon  men  het  dan  niet 
om  de  goedkoopheid  doeU 

Een  ichip  wordt  geraseerd ,  als  men  Teronderslelt,  dat 
de  hentelling  ab  linieschip  Ie  Teel  aal  kosten.  Men  neemt 
or  dan  het  opperdek  en  de  boTen-Torschansing  af,  doch 
anden  niels. 

Dat  aangenomen,  Tragen  wg: 

1^  Of  bel  wegnemen  Tan  het  opperdek  en  Tan  de 
Torschansing ,  Tooral  wanneer  men  bedenkt ,  zoo  als  boTen 
leeds  is  opgemerkt,  dat  bet  boord  Tan  het  kuildek,  tot 
Torschansing  moet  ingerigl  worden,  waarschgnlgk  niet 
OTenTeel  en  misschien  meer  dan  het  herstellen  Tan  het 
opperdek  en  de  Torschansing  l^osten  zal? 

2*.  Of,  daar  bg  de  Tertimmering  (refonte)  Tan  den 
romp,  het  beschietwerk  grootendeels  moet  worden  weg- 
gebroken, en  men  later  daar  weinig  meer  Tan  kan  ge- 
hruiken,  zelfs  Tan  datgene,  wat  goed  is,  omdat  het  ruim 
eene  andere  beschieting  Tordert;  die  Toranderiog  in  het 
beschietwerk  met  geen  groote  kosten  gepaard  gaat,  welke 
men  Tormgdt,  als  het  schip  TierënzeTenliger  blgft? 

Dat  immers  het  ruim  eene  andere  beschieting  noodig 
bipeft,  is  gemakkelgk  na  te  gaan»  De  ruimen  Tan  een 
TierënzeTentiger  zgn  veel  te  groot  Toor  een  zestiger,  en 
er  moet  plaats  gemaakt  worden  Toor  al  datgene  j  wat 
Troeger  op  de  koebrug  werd  geborgen;  tenzij  men  de 
koebrug ,  koebrug  laat ,  en  het  volk  in  de  kuil  laat  logeren, 
wat  niet  aan  te  nemen  is,  dan  in  zeer  buitengewone  om- 
standigheden ;  b.  T. :  indien  men  hét  geraseerde,  schip  eeno 
zeer  lange  reis  wilde  laten  dpen ,.  eq  daarvoor  de  ruimen 
met  water  en  *Tictualie  fol  stuwde.  Doch  hoe  dan  weder 
gehandeld  met  do  kajuit/  de  oflScierskamer ,  enz.  Om 
kort  te  gaan,  hoc  raecr  wij  de  zaak  beschouwen,  des  te 
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meer  befestigt  zich  b$  ons  de  overtuiging ,  dat  cDoóioiiiie 
bg  het  raseren  niet  te  Tinden  is,  en  Tooral  niet  gepaard 
kan  gaan,  met  eene  goede  deagdelgke  inrigting  van 
het  schip. 

Ten  slotte  merken  wg  nog  aan,  dat  wg  in  de  nool 
yU  9  het  nog  eenigermate  onbesb'st  hebben  gelaten ,  of  de 
koebrug  van  een  zestiger  wel  eigenigk  een  geregeld  dek 
behoort  te  zgn.  Wg  zeiden:  »  eene  koebrug,  die  wel  niet 
juist  behoeft  door  te  loepen,  maar  dan  toch  een  stefig 
dek  behoort  te  zgn/'  Nu,  wij  hebben  Toor  ons  liggen 
het  plan  Tan  een'  Franseben  zestiger ,  La  SurTeillante ,  die 
tot  type  gediend  heeft  Tan  La  belle  Gabrielle  en  La  Mei- 
poméne ,  (1)  en  zou  de  Heer  db  MoaAs ,  zelf  niet  erken* 


(1)  Da  Toornaamfte  afnieÜogeii  em  berekening  nitkoniften  Tan  la 
Sorreillante ,  •  di»  gewapend  wat  met  30  kanonnen,  en  30  carronadea 
Tan  30  f^ ,  en  van  een  ander  ongenoemd ,  maar  in  de  jitia*  d§  OeMê 
^ariümê  (1837)  Toorkomend  Iregat  Tan  den  eeraten  rang  (nienw 
nodel) ,  liJn  alt  Tolgt  i 


Lengte  Tan  bnitenkant-epong  (ot  binnen- 
kani-fpong  op  het  eerste  gewapende  dek 

éroottte  wydte  op  de  bnitenkant-inhout 

Holte  Tan  de  kiel  tot  de  regte  Ign  der 
balken ,  op  h^t  midden  Tan  bet  eerste 
gewapende  dek •  •  • 

Gemiddelde  diepgang,  lédig. . .  • 

Stuurlatt ......  i 

Gemiddelde  diepgang  op  de  lattlgn 

5tuurlast • .  •  • 

Boogte  der  batiérg  ^t  de  la«tlgn 

I.engte  Tan  den  romp  op  de  gemiddelde 
lattlgn  op  de  bnitenkant-buitenhnid  . . 

Wödte  op  idem  idem 

Diepte  op  idem'  tot  den  bditenkant-apong 

'  der  kiel 

^  '    "   '/Toor... 

WaterTorplaatting  Tan  den  romp  \     , 

met   de  buitenhuid,  tonder  l         . .'. 

U«l  «n  looie  kUl f^^^ 


SnrYeillante* 

64,400  Ned.  tl. 
14,100     > 

7/)00      » 


6,84 
0,50 


1 
1 


1804,102  ton. 
1198,764    » 
1Ó6|888    1 
tU0S,866    » 


?regal  !•  rang 
(nieuw  model). 

S4,400irad.cl. 
14,100      » 


7,050 
4,110 
1,180 
6,340 
0,760 
2,000 

64,100 
14,600 


1 


5,880  »: 

1366,780  toiu 

1200,580  >  * 

150,200  1 

2557,860  »  ~ 


looa 

MO,  dit  b«t  Tenohil  luNcbfla  het  makea  van  eua 
brugt  welke  het  tchip  soo  tanmerkfllgk  renterkt  « 
veel  gemtk  geeft  bg  het  ituweot  om  cneral  gped 
kuDueo  komen ;  eeo  walegang  mogelgL  maekl 
gnHMlschoten  Ie  knnnea  stoppeo ;  het  voonleel  opIoTO 
tich  om  laag  ?aa  het  acbler^  oinr  het  Toocscbip  to 
nea  begereo,  of  omgekeenl;  eene  goede  ruimte  to 
TOOr  hel  slagverband ;  ea  het  (buntcUen  ran.iloTige  8 
derlyke  ilooreo  in  de  TerwhilleDde  bergpiMtlsen  ea  i 
tingen,  lot  bot  bergen  ran  de  TOorwei^ten  wi  behei 
die  van  de  koebrug  Tan  den  TierëDseTentiger  afkoncfl 
belangrgk  ia ,  dat  eene  koebrug  in  alle  gevallen  niel 


1    1 

i 

SamiUuito. 

ÏÏS 

LmM  '                                        ómn  diepgaos 

9JBatM.A 

V 

ojsn    k 

tf 

^Hj                                     '    httlgn ,    ol  T»   bet       lullgn 

V 

0,-m   > 

0,1 

IH^H                                         wbrOTene 

[HIH                                                                        luU  de  buUyn 

8,21        .' 

«* 

IIIH                                     —     ,    ...                 )  toot  bet  midd«a  der 

H                                     »•  drokkmpp».,  J     ^.^,^„         

Il^l                                                                        iDitdeiobter-taodtiJD 

<w 

27.71*     ",' 

IH^I                                     QwuHohvapi  HeUtenlw  bo<en  bet  iiak- 

kiDf^iuit 

Sfii       . 

*A 

mV\ 

tv 

slj 

OppetTlik    der  leilen  (beuin,   klaini. 

ondar-,  mara- en  braniMileD) 

S6«bll 

!'  ' 

TerbaDdlaf  tol    het  om    de    tittliJD  Jw- 

HhreTan  parallelogrim 

sa,» 

ÏToor  h«l  midden  der  lutlön  . 

■■i.ii 

'ï                                    *  ■nlddel.le  poortdrempel  baien  de  Ijn  1 

wn  hel  dek | 

9,78        » 

0,«        M 

■«m  Tu  de  kif  1  ea  Imm  kiel  Ie  wan  j 

1009 

toq  lya  «aa  te  raden.  '  Wg  iwgfelen  er  geen  oogenblik 
aan,,  -—  aI.y?ordt  ^sulks  bij  de  Franscbe  Marine  zoo  niel 
begrepen,  en  waar  zeer  zeker,  uit  hoofde  der  bgzondero 
inrigUng  der  franscbe  scbepen,  afiloende  redenen  voor 
zullen  beslaan,  welke  wij  wel  eenigxins  kunnen  gissen;, 
vaar  toch  niet  belet,  datzg  bg  andere  marines  geen  in- 
Tloed  hebben,  en  dat  het  daarstellra  dier  stcTige  afzon* 
derlgke  Tloeren,  in  do  kosten,  Tan  eene  doelmatigere  koe- 
brug niet  aanmerkelgk  zullen  afwgken. 

De  andere  aanmerking  Tan  den  Heer  de  mohas  heeft, 
betrekking  op  noot  III.  Wg  zeggen  daar:  ^Hieruit  Tolgt 
Tan  zehen,  dat  men  in  Frankrijk  doorgaans  de  schepen 
dan  Temieuwt,  wanneer  meer  dan  de  helft  der  zamea-^ 
stellende  dee^en  nog  goed  diensl  kan  doen;  want  de  on-^ 
kosten  Tan  het  uilsloopen  der  (e  Ternieuwen  deelen,  het 
uitdrgTOn  .Tan  bouten  en  talrgke  Toorbereidende  werk- 
zaamheden ,  benoTons  die ,  Teroorzaakt  door  het  aanbrengen 
^n  klaar  maken  der  houten ,  dat  zelfs  in.  een  droogdok 
met  Teel  meer  mooijelgkheden  en  dus  ook  onkosten  ge- 
paard gaat,  dan  zulks  hij  een  nieuw  schip  het  goTal  is, 
moeien  naiuurlgk  bij  de  raming  in  het  oog  gehouden 
worden.  -—  Indien  dus  do  Traag  hier  was:  in  zamcnstel- 
lende  deelen  op  Ie  goTen ,  wanneer  de  Igd  Tan  Ternieuwing 
Toor  een  schip  daar  is 7  Zou  het  antwoord,  zonder  Trees 
Toor'gnoole  teleurstelling,  omdat  herstellingen  doorgaam» 
min  of  meer  tegenTallen,  kunnen  zgn:  dan,  wanneer  Un 
derde  Tan  de  zamenstellende  deelen  Ternieuwing  eischu" 

De  aanmerking  is:  -* 

j>  In  Frankrijk  oordeelt  men,  dat  cene  Tertimmering 
(refonte)  gemiddeld  het  Toordeeligst  geschiedt,  wanneer 
de  belangfigkheid  er  Tan,  de  helft  der  kosten  Tan  eenen 
nieuwen  aanbouw  moet  bereiken»  In  Holland  echter 
me^nt  men,  dat  dit  dan  plaats  heeft,  wanneer  ^  der 
zamenstellende  deelen  moet  Ternieuwd  worden.  Deze 
beide  cgfers  stammen  meer  met  elkander  oTereen  daa 
(Nügcfnscbynlgk  blgkt.    Wanneer  eene  Tertimmering  eene 


«hgtfo  fereoffuken  ui  tan  do  helft  tan  èeneii  nioame» 
nnboow »  dan  Yerondenlelt  men  daarbg ,  dal  er  niet  neer 
dan  ^  der  samenstellende  deelien  in  sleehtea  slaat  sgi^r 
maar  men  moet  wel  opletten,  dat  dk  Un  minsU  ia, 
omdat  men  nog  bovendien  f  gedeelte  ongeyeer  Tan  do- 
nog  goede  samenstellende  doelen  moet  wegêloopen^  di» 
de  aangestokene  bedekken,  en  sonder  welker  TemietigiBg 
men  do  andere  niet  son  kannen  bereiken, 

p  Indien  de  HoUandsche  sebrgfor  de  saak  soo  beeft  in» 
gesien ,  dan*  bestaat  er  otereenstemming»"' 

Wg  sgn  bet  dus  eens* 

•  Indien  hg  beeft  willen  seggen,  dat  bet  Toordeef  dan 
hot  grootst  is,  wanneer  de  rertimmering   (refonte)  ^  Tan 
de  uitgaTen  Tan  eenen  nieuwen  aanbouw  moet    Toroor» 
laken,  dan  beeft  hg  niets  anders  willen  seggen  dan  ditr 
dat  de  herstelling  (radoub)  met  het  grootste  Toordeel  ge* 
&an   wordt,    wanneer  sg  dat  egfer  Tan  f  beloopt.     De 
bcrstelRng  (radoub)  gaat  de  Tortimmering  (refonte)  Tooraf, 
en  ofschoon  sg  niet  Tolstrekt  gOTOrderd  wordt  om  bebou^ 
den  te  Taren  (ponr  assurer   h  naffgabililé  du  Taisseaa) 
met  een  sehip,   Tóór  dat   het  den  ouderdom,   die  eene 
vertimmering   noodzakelgk    maakt,   bereikt,    zoo   is   s§ 
echter  goed  en  raadzaam ,  omdat  zg  dat  tgdstip  TerwgderI; 
De  HoUandsche  zeelieden  moeten  weten,  dat  de  gebruiken 
Tan  de  oude   marine,   buiten  Frankrifk  zoowel  als  in 
Frankrijk ,  toelieten ,  dat  men  Tertimmeringen  deed  zelfe 
dan  wanneer  de  uitgayen  \  Tan  eenen  nieuwen  aanbouw 
beliepen.    Tegenwoordig  nog  gaan  de  Engel^hen  nu  en 
dan  zoo  yer,  en  wel  bgzbnd'er  ten  aanzien  Tan  de  sche» 
pen,   welke  zij  tijdens   het  Keizerrgk  namen,   en  welk& 
zg,  in  weerwil  Tan  hunnen  ouderdom,   hebben  willen 
behouden.*^ 

Wg  wilden  niet  spreken  Tan  eene  hersleUing  (radoub), 

inaar   spraken  Tan   Ternieuwing  (refonte),  en  bigven  het 

dus  eens.    Wg  gebruikten  bij  Toorkeur  het  woord  vemieu-^ 

'**^    omdat  wij  in  onze  laai  niet  dat  scherpe  onderscheid 
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tntflcheii  radaub  en  rsfonU  betitten.  Wg  sprekon  fan  ligte 
reparatie  of  herstelling  (radoub),  van  zware  reparatie  Gf 
herstelling  (refonte),  en  noemen  rtftmU  ook  wel  Tertim- 
cnering  of  Terniemwing;  maar  woorden  die  Milk  een  ken- 
schetsend ferschil,  als  roifotift  en  refanU  uitdrukken»  z^n 
ten  minste  ons  niet  bekend  en  ook  niet  in  gebruik. 

Wal  oferigens  de  Hollaiidscbe  zeelieden  fan  de .  oude 
marine  en  fan  de  Engelsche  marine  weten  moeten»  doet 
hier  niets  ter  zake.  Wg  spreken  fan  hetgeen  tegen- 
woordig geschiedt»  en  weten  oferigens»  dat  de  oude  Fran* 
«che  scheepsbouwkundige  gewoonten»  de  oude  HoUandsche 
scheepsbouwkundige  gewoonten  zgo»  om  de  eenfoudige 
jreden»  dat  de  oorlogs-scheepsbouw  fooral  door  Hollanders» 
onder  het  bestuur  fan  coLBBaT^  aan  de  Franschen  geleerd  is. 

Het  zal  ons  genoegen  doen»  indien  wg  den  Heer  db  moeas 
4e  ofertuiging  hebben  kunnen  schenken»  dat  wg  wél 
msten  wat  wg  schrefea^  en  dat  zgne  aanmerkingen  niet 
xeer  gegrond  zgn.  Wg  danken  hem  intusschen  nogmaals 
Toor  de  moeite»  welke  hg  zich  wel  heeft  willen  geyen; 
want  wg  zgn  of  ertuigd »  dat  het  f  oor  hem  geene  ligte  taak 
was »  ons  te  kunnen  f crstaan.  Wg  bef elen  ons  zelfs  aan 
fOor  ferdere  teregtwgzingen.  Wg  koesteren  feel  achting 
foor  de  Ingenieurs  der  Fransche  Marine»  omdat  wg  de 
•Ofertuiging  hebben »  dat  in  geene  andere  dienst  zoo  fele 
uitstekende  oorlogs  scheepsbouwers  gefonden  worden  ^  en 
4nen  aan  Frankrijk  bofen  alle  andere  rgken  de  groote 
Yorderingen  ferschuldigd  is»  welke  de  wetensch^ppelgke 
scheepsbouw  sedert  eene  eeuw  heeft  gemaakt. 


XAEATA. 

In  de  op  bladi.  728  der  VaBSAmmioni  iv  Buianv»  tan  11^  3^ 
foorkomende  tabel»  iran  de  Studiën  avêr  hêi  ZêêwêMtn^  R*.  V(y 
tftoei»  reegel  8  en  4  fan  boren:  Grootste  wgdte  op  de  bnitettkaiili* 
M^enbiiidi  Ueêi  Groolili  wfidta  op  dra  boltraktat^sAeM. 
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EERSTS   MERIBIAAN 


I 


ooom  9s 


nmmm  mm  m  noobi-aieika. 


Door  tasschcnkomst  Tan  het  Departement  Tan  Marine  is 
ons  een  aan  het  Hinisterie  Tan  Buitenlandsche  Zaken  ge- 
lODdcn  rapport  geworden. '  Dit  rapporl»  No.  286,  20  May 
1850,  is  fan  het  Gomilé  fan  Zeezaken  fan  het  Hais  der 
-Representanten  Tan  de  F'êteenigde  StaUn  van  Noord- 
jimerikaf  en  heeft  betrekking  tot  het  slellen  Tan  eenen 
eersten  meridiaan  door  Noord-jimeriha, 

Tol  beden  hebben  de  Noord-Amerikanen ,  eren  als  de 
Hedérlanders ,  den  Eogelschen  Ifauiical  j^lmanac,  die 
Tan  Tvege  de  En'gelsche  Admiraliteit  wordt  uilgegeTen,  tot 
grondslag  Tan  hunnen  Zccraans  Almanak  doen  strekken. 
Voor  eonigen  tijd  schijnt  men  echter  in  j4merika  ibi'dè  bé- 
noemtdg  te  ïijn  overgegaan  van  iemand,  om  eenen  éigèn  of 
Amerikaanschen  Zeemans  Almatiak  te  oerekenen  en'  uit  lè 
geven,  en  is  de  Heer  chaeles  henet  da  vis  belast  met  die 
taak  9  en 'benoemd  tol  Superintendent  Nautical  jélmanac, 

Bff  eed  'adres,  Tan  den  ö^*"  Auguslas  1849,  heeft  de 
flKër  G.  II.  i>ATis  zich  gewend  tot  den  Heer  w.  ballaed 
^NuuTOir,  Minister  vah  Marine' in  de  ^ereenigdê  Stalen', 
met  Terzoek,  om  de  telling  der  lengte,  tot  nu  toe  van 
Greenmeh,  Toortaan  te  doen  plaats  hebben  van  eenen 
eigen  eersten  meridiaan^  of  American  prime  meridian, 
en  dien  te  stellen  op  90®  West  Tan .  Greenwieji ,  gaande 
Yiajgepoeg  door  Neiv^Orleans.  '/D^  Heer  i>ai(is  wensdl^is^ 
.^t  dfi  lieer  i^^j*k:ufi  VMxm^Jfiiti  Toorstel  onderwierp  aan 
de  beoofdeeUny.  6n  liet  oüdiM'zciQk'  Hndo  Afsèoialio  roet 


fOtS 

uitbreiding  van  Kunstenr  en  ; Wetenschappen,  rergaderd 
te  Cambridge,  in  Noord^ Amerika.  Deze  Associatie  bragt 
|K^  plètVanlètangrgkè  TDorstel  Ier  kennis  ^r  Vei^gipuleriog^ 
die  daarvoor  eene  commissie  van  onderzoek  heeft  benoemd , 
bestaande  uit  19  professoren ,  en  de  Heeren  h.  f.  maurt, 
I«ü]t.  tér  i€6  éiï  Directeur  van  het  Nationaal  Observato- 
tium^  den  Afgéydardigde  w.  hitghell,  en  den  Voorsteller 

'*' liet  tooföoemdë*  Toorèlcl  heeft  bij  velen  in  j4merika, 
en  ook  bij  de  leden  der  commissie  belangstelling  opgewekt, 
éil  ^iin'daratbmtreht  in  het  toormelde  rapport  Terschillende 
ïüëdedèélin^eii ;  adressen  en  ad  viesen  opgenomen.  Velen 
Ifèbbén  bet  voorstel  met  hevigheid  bestreden,  zagen  in 
de  aanneming  niets  dan  kwaad,  en  vreesden,  dat  daarin 
Toor  do  Amerikaanscbo  zeelieden  veel  verwarring  zou 
gelegen  zijn. 

Ook  wg  .  hebben  met  belangstelling  het  vóór .  en 
het  tegen  betrekkelgk  dien  eersten  meridiaan  dgor  4^ 
Fereenigdê  Staten  nagegaan.  Het  valt  niet  te  ontkennen^ 
dat  de  Heer  havis  zgn  voorstel  met  talent  ontwikkelt. ,  eó 
tegen  de  vele  bedenkingen  met  klem'  heeft  trachten 
te  verdedigen.  Oogaacne.  zQuden  wg  echter  den  eersten 
inej^diaan^  of  Axtn^'v^n  Greenwich ,  nog  met  één[  zien 
Vermeerderen,  en  wenschen  hartelijk,  dat  die  Aniericdh 
prime  meridian  nos;  lang  in  overweging  worde  gehouden.; 
als  ook  zelfs,  dat  de  Franschen,  zoowel  als.de  Span- 
jaarden,  voortaan  hunnen  meridiaaa  over  Parijs  en  Cadia 
als  eerste  meridianen  yaarvvet  2eiden,  en  daarvoor, , e vep 
als  de  Nederlanders  reêfis  in  1626  hebben  gedaan,  den 
ipeiidiaan  van  Gri^enwuA  ook  alt  hunnen  eersten  meri^ 
4iA9A.  aannamen! 

MCOB   aWART. 
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VE  ABIEBIKAA1I8GHE  SCHEEPSMA€T.  (1) 


11  liaiMcliepen ,  ab:  Peoiuylvania  van  120  stokken, 
Ikankln,  Golumbos,  Ohio,  Norlh  Gorolina,  Delawara, 
Alabaaa,  Yermont,  Vlrginia,  New-Tork,  Ileir-Orleuii« 
lUen  tan  74  atnkken,  eo  Independeiice»  (geraseerd)  wn 
54  itnkken. 

12  fregaltoQ  tan  44»  2  fregatteo  Tan  36,  22  oor- 
logdoepen  fan  16  tot  20,  en  4  brikken  Tan  10  stukken; 
6  schooners,  14  stoomschepen,  6  transportschepen  en 
brikken. 

68  Port^Gaplains  9  97  G^mmanders,  327  Luitenants  eo 
438  MidsbipmeD. 

Er  sgn  zes  kleine  eskaders  in  dienst,  gekommandeerd 
door  Port-Captains  met  tgdelgken  rang  yan  Commodore, 
te  weten:  Sotnesquadran ,  Kust  Tan  Brasilie,  OosU 
Indü,  SiilU  Zuidzee,  Middeüandêche  Zee  en  de  kust 
Tan  Afrika*  — •  Acht  Hariue- werven ,  een  Naval  Aca^ 
ifamy,  alle  bestuurd  door  Port-Captains*  -^  De  werTen 
sgn  te  Portemoutkp  Boston ,  New^Tork,  Philadelphta, 
fFashingion,  Norfolk,  Pensaeola  en  Memphiê.  -—  Het 
Naval  Aejjlum  is  te  Philadelpkia  en  de  Aeademy  te 
Annapoliêm  — 

Eene  brigade  Mariniers,  gekommandeerd  door  een*  Ko- 
lonel, Luitenant-Kolonel  en  4  Majoors,  Captains  enz. 

De  Port-Gaptains  genieten  een  jaariykscb  traktement  Tan 
2600  lot  4500  dollars,  Commanders  1800  tot  2500,  Lui- 
tenanU  1200  tot  1800,  Officieren  Tan  Gezondheid  1000  tot 
2700  en  Victoalie-Heesters  1500  tot  8500  doUars. 


(1)    Deie  Bgdrago  ontYingen  wg  van  onien  hooggeaoliien  vriend,  da 
Hoog-Edole  Gastrenge  Haar  i.  aoimi  Oad-Diractaur  der  Harlna,  ens; 

J»  SwAin 


lois 

XLVII. 

lOCRKW  ef  KVISTIiICHTElV 

In  4e  rranêehe  Molami&Ê. 


OoIaQgs  18  door  het  Ministerie  van  Publieke  Werken 
IQ  Franhrijk  uitgegeTen  eene  nieuwe  en  oflBcieele  Igst 
der  kustlichteo  op  de  Franscbe  kuslen  en  die  van  Algierê. 
Ik  heb  deze  lijst  Tergeleken  met  de  opga?en  Tan  kust- 
lichteny  in  Terschilleode  Nummers  fan  dit  Tgdschrift 
medegedeeld,  en  wel  bepaaldelgk  met  die  ?an  de  kust* 
lichten  in  het  Kanaal  9  te  vinden  in  den  jaargang  Tan 
1849,  TH:  XXXIX,  bladz.  645--674.  Van  die  op  da 
Fransche  kust ,  tusschen  het  Kanaal  en  de  Spaansche  kust , 
N^  XXXIV,  blads.  448—452,  Tan  den  jaargang  Toor 
1860.  Van  de  kuslliehten  in  de  Middellandsehe  Zee,  te 
vinden  in  den  jaargang  Toor  1849,  N*.  XXIII,  bladi. 
481-^464, 'en*  de  laler  door'  mg  medegedeelde  Terbete- 
ringen  in  eenige  dexer  hier  opgegevene  kustlichten,  te 
▼inden  in  den  jaargang  Toor  1650,  onder  N*.  XL  en  XLI, 
tdadx.  668—672. 

Hen  gelieve  in  de  hier  opgenoemde  Igsten,  op* 
bl.  658  Tan  den  jaargang  Toor  1849,  in  te  TuUen:  de 
tedert  kort  daargestelde  twee  Taste  getg  -  lichten  te  Gra-- 
vdineê,  op  het  groote  fort  Philippe,  Zu  W.  havenhoofd, 
opgerigt.  De  lichten  zgn  60  Med.  ellen  van  elkander 
geplaatst,  hebben  eene  hoogte  van  21  Amst  Toeten,  zgn 
ligtbaar  op  Ij^  D.  mgl,  en  wgzen,  in  elkander  gebragt, 
de  rigting  aan  Tan  het  Taarwater.  Zg  branden  Tan  2  uren 
vóór  tot  2  oren  na  hoog  water,  hetwelk  overeenstemt  met 
7  Amst.  voelen  diepte  bg  doodtg. 

Overigens  doen  wg  op  de  volgende  bladzgde  de  Igst 
Tolgen  der  kusllicht^ii^  thans  in  de  Fransche  koloniCn 
aanwezig. 

JAGOB  SWAKT. 

(1851)  N».  4.  71 
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XLVIII. 
DE  POSITIE  TAN  DEN  HELDER 


H.  (O 

$». 

Ofschoon  het  artikel,  Toorkomende  in  den  Nieuwen 
Spectator  f  zesde  jaargang ,  N^  2 ,  nog  nader  vervolgd  zal 
worden,  Tind  ik  in  het  alsnu  o?er  dit  onderwerp  mede^ 
gedeelde,  reeds  genoegzame  stof  tot  weder-antwoord ,  en 
lot  eerdere  Terdnidelijkiog  fan  nigne  gevoelens;  gevoelens,* 
die  ik  geenszins  tegen  beter  weten  tonde  willen  vasthon"^ 
den,  maar  waaromtrent  ik,  tgdens  de  zitting  van  den 
raad  van  defensie,  discussiên  heb  willen  uitlokken,  steeds 
bereid  zijnde  om  Toor  betere  OTortuiging  te  buigen. 

Ik  ben  hierin  in  zoo  Terre  geslaagd,  dat  ecne  bekwame 
hand  het  onderwerp  heeft  opgevat,  en  het  op  een  terrein 
Tan  bezadigde  en  bescheidene  wederzgdsche  overweging 
beeft  gebragt. 

Zoo  ik  mij  niet  vergis ,  herken  ik  in  dat  artikel  den- 
selfden geachten  schrgver,  die  in  vorige  nummers  van 
genoemd  tgdschrift,  reeds  zoo  belangrgke  bgdragen  aan* 
gaande  deze  positie  heeft  gdeverd.  Die  bgdragen  hebben 
mg  door  hare  waarheid  getroffen.  Hgne  beschouwingm 
nopens  het  landfront  zgn  daaruit  ontleend ,  en  het  is  Ie 
?eel  eer,  als  men  zegt,  met  mgne  wgze  van  zien  ten  deze 
in  te  stemmen,  dewgl  het  reeds  genoegzame  Toldoening 
-geeft ,  als  ik  bemerk  den  schrgver  wel  begrepen  te  hebben. 

Op   bladz.   96   van   den  Nieuwen  Spectator  W 
» Gelooft  gij,  dat  onze  vloot  hier  niet  Tcilig  ligt  f 

Zuiderzee  niet  kan  Terdedigd  worden,  dat  dé  tlJM 

• 

(1)    W'.  l  op  bladi.  Ttt. 


Mie 

fceter  kan  gebruikt  wofden,  ^^/ler  Tordediging  der  poshiè 
Ie  Durgerdam;  —  o!  handel  dan  ook  soo,  en  bigf  m 
«elven  gelgk.   Onlruim  ket  ddii  breng  de  rompea  onser 

groole  schepen  reeds  nn  naar  AmHerdam  over,  ess ., 

ivanl  dan  is  bet  verkeerd  en  gevaarlgk,  dat  gg  sooyeel 
kostbaars  bier  Tereenigd  koudt.  •  •  •  Sluit  dan  den  mond 
tan  bet  Nintwê  Diep  enkel  door  één  fort;  sloop  alle 
t«id4tce  bi^^Mirgeo. •••.,,  M  ver^tt,  ia  'sHeiadb  naainl 
geen  geld  meer  aan  ^en  4rooff  dui.  Aldus  faesninigt 
f  g  eeno  alerka  beiellïng  en  een  onlsaggelgk  mateiieeli 
pwQ  vloot  is  bofeiligdf  en  soo  het  Nuunce  Biep  is 
\$  vgands  banden  vi^i  $  bet  forK  aan  hai»  mondii^  wordt 
g^n  toevlugtsoord  viior  99n  legeiv^' 
:  Vaar  dit  k  in  velo  opsigten  do  auofore  weerklank  af 
«lildrukking  Tan  msoo  meeiMg«  hoezeer  ik  ten  aanxiea 
fan  liet  é^rooge  dok  moet  aanvoeren»  dat  dit  altgd  eca 
lioofd-Toreischle  is  en  blgft  van  een  uitrustings-etahbsaeraeQU 

•  Ik  bob  niet  vrillen  vooruit  loepen  in  de  gevolgtrekkin- 
gen»  die  uil  alle  dese    beschouwingen   kunnen    vtordea 

afgeleid,  doch   vermeen ,  dal  des  scbrgvera  bevver^  slof 

4ot  'erostig  nadenken  kan  geven,  en  leiden  kan  tot  de  vraag: 

Of  bel  inderdaad  niet  raadzaam  vrare,  om  piet  onao 

«00  aeer  beperkte  maldelen  ter  zee,  die,  boevee)  inspan- 
.ning  en  vrelke  kosten  men  or  in  Igd  van  gevaar  aan  aoude 

willen  besteden,  iiuaglhans  eeoen  geruimen  tgd  vereischen, 
'ter  «9  eenigzins  hed«idend  uitgebreid  kunnen  worden;  ^ 
'«f  bet  niet  madzaam  ware,  om  onze  geringo  krachten  in 

•diervoeger  aan  \fi  wojoden»  dat  zg  ia  hel  laatste  rmsort 
..goAameolgk  kunnen  bgdr^gen,  en  strekken  tot  de  bar4* 

nekkige   verdediging   van  eene  geconcentreerde  stelling , 

i^n   M^elker  behoud  bet  slaan  .  of  vallen   va^  .  ons  land 

• 

'verbonden  is?  En  hierop  werd  gedoeld,  toen  ik  met 
een  enkel  vvoprd  van  de  positie  te  Durgerdam  nieldiog 
maakte. 


$1. 

Waartoe  loudea  wy  de  waarheid  feriw^gén?  Méti 
kesl  en  hoort  looveel»  ia  hoog  opgefoerdeo  stgl,  van- 
•chooDerbrikkeD ,  kanonneerboeten ,  geheime  oorlogsmidde» 

kn»  die  niemand  andera  zou  kennen Indien  het  too 

▼er  mogt  komen,  en  de  feiten »  waartoe  sommigen  lich 
i|i  staat  achten,  badden  werkelgk  plaats. ••••  ik  zonde 
er  luid  in  juichen.  Zelfs  zon  ik  het  toejuichen  ^  indien 
nen  in  oorlogstijd  zulk  Tast  Tertrouwen  in  eigen  moed  en 
kracht  opmerkte.  Haar  waartoe  bravade  bg  diepen  Trede? 
Z>g  mege  oiis  een  oogenblik  Termaak  goTca »  wandetfr  aan 
eenen  maaltgd  de  bekers  schuimen ;  doch  ttien  zal  hét  m$ 
wel  ten  goede  willen  houden,  dal  ik  het  gCTraagd  Tindi 
•00  men  op  dergelgke  redenen,  eene  stelling  zon  willen 
bouwen.  Slaan  wy  dtis  een  onbeTooroordeeld  oog  ep 
daadzaken  1 

$4. 

De  Marine  is  geen  geheim.  Alles  is  er  Tan  bekend  tot 
in  de  geringste  onderdeden»  Tracht  u  daattmUreUt  eeni- 
germate  op  de  hoogte  te  stellen,  lezer I  en  neem  dan  de 
kaart  Tan  Nederland  in  handen.  Besoheuw  onze  knsl 
Tao  af  den  DoUari  tot  aan  Sluié  in  P^kuindërên»  Zie 
•nzo  Tcrschillende  iteegaten^  de  Zeeuwêoke  Siroomen^ 
•nae  rivieren,  die  tol  in  het  hart  van  DüiUehlandhtiwt* 
baar  zgn.  Haak  n  eenigzins  eigen  mei  de  maritieme 
positie  Tan  ons  land.  Denk  Toorts  om  oOéo  uitgebreide 
koloniën ,  die  meestal  nit  eilanden*groepen  bestaan  i  Vorm 
«  een  denkbeeld  Tan  het  geheel,  en  wees  indachtig,  dal 
bg  het  onTcrhoopl  uitbreken  Tan  oorlog,  op  alle  pnnteü* 
versterking  Tan  zeemagt  gcTorderd  wordt!  In  Traarheid, 
men  moet  zich  eigenlijk  Tan  de  beoonleding  Tan  een 
enkel  afgezonderd  punt  onthouden,  zoo  lang  men  niet 
doordrongen  is  Tan  de  algecMene  beboene. 

Dan,  maar  ook  dan  eerst,   bchandcle  men  eene  enkele 
positie  in  hare  onderdeden,  en  mei  de  Igsl  Tan  onze 


fcbepen  toor  lich,  met  het  oog  op  den  werkorder  toot 
1882;  met  de  opeogealageDe  bijdrage  va»  den  Oud-Minister 
mu&f  nAl  Btêtmur  dtr  Marino  ander  dên  Minisier 
j.  O.  muKi"  (1)  die  u  alle  mogelgke  délaik  mededeelt, 
in  de  liand,  antwoarde  men  mg  ia  gemoede  en  o?ertaH 
ging :  qNik  tk  te  sterk »  te  beslissend »  toen  ik  onbewimpeld 
op  de  Tmag ;  9  en  de  seemagt  dan  ?"  fecklaaide :  )» dat  wg 
weinig  oC  geene  leemagt  hebben.'* 

$»• 

Indien  de  bgsonderheden  aangaande  het  militair  2ee- 
weieo  geheim  wohlen  gehouden,  dan  zon  er  welligt  iels 
onbescheidens  in  gelegen  sgn,  om  eene  dergelgke  open- 
Igke  inlichting  te  geven.  Thans  echter  merke  men  deze 
werkkring  aan  als  eene  waarschuwende  stem. 

Wg  moeten  de  handelingen  van  het  bestuur  eerbiedi- 
gen» en  indifidueele  meeningen  moeten  zich  buigen  Toor 
het  groote  landsbelang. 

Eeoige  jaren  geleden  is  door  het  Bestuur  c^ver  het  lot 
en  de  bestemming  der  Marine  beslist.  De  destgds  algemeen 
tot  de  Natie»  tot  de  Staten -Generaal,  en  zelfs  tot  den 
Koning  doorgedrongene  klagteu  o?er  sterken  achteruitgang , 
nferden  geoordeeld  onjuist  of  oferdrcTen  te  zgn.  De 
gelden  fOor  Marine  zijn  merkbaar  ingekrompen,  (2)  en 
op  dat  ingekrompen  cgfer,  is 'kort  geleden  nog  eene 
beduidende  som  bespaard. 

Dat  sg  100!  Die  handelingen  eerbiedigen  wij,  dat  is 
buiten  onze  beoordeelingl  Haar  dan  is  er  ook  geene 
noodsakelgkheid  om  eene  stem  te  versmoren,  die  zegt: 
reken  niet  te  veel  op  Marine;  koester  omtrent  haar  geene 
hoogere  verwachtingen,  dan  die  waaraan  zg  ia  staat  is, 
des  noodig,  te  beantwoorden,  want  dit  zou  haar  eene  hard» 
en  onbillijke  verantwoording  opleggen. 

(1)    Bladi.  821  en  579  ▼ao  deien  jatrgaog. 
{%)    Bltdi.  583-566  van  idem. 


t02t 

Waxuieer  kan  een  oorlog  uitbreken?  Heden,  morgen^ 
-•fer  £es  maanden,  of  nimmer?  Wie  weet  het»  wie  kati 
ket  zeggen? 

Intusscben  is  de  positie  Tan  den  Helder  allgd  daar ,  met 
hare  vestingwerken  aan  de  landzgde  en  open  aan  de  zée- 
sgde.  Zonder  dat  landfront  zou  de  herinnering  aad  1799 
deze  plaats  Veor  eenen  inral  vrijwaren.  Thans  zou  het 
«en  aanlokkend  punt  kunncD  worden  toot  eenen  mag- 
tigcn  vgand. 

De  geachle  schrgrer  Tan  den  Nieuwen  Spectator  zegt, 
dat  de  Marine  de  meer  Noordelgke  en  Oostelgke  ioegan* 
gen  uit  zee  moet  sluiten,  even  zoo  als  zg  de  Zuiderzee 
moet  beveiligen,  terwgl  ik  Toor  de  zesde  maal  antwoord: 
Daar  is  do  Marine  I  Daar  is  haar  ia^ Nederland  beschikbaar 
personeel  en  materieel  1  Het  is  geon  geheim  I  Oordeel  ea 
beschik  dus,  bid  ik  n,  zelfl 

se. 

Alvorens  mg  aan  dat  oordeel  en  aan  die  beschikking  te 
onderwerpen,  moet  ik  mij  OTenwel  nog  ééne  opmerking 
ToroorloTen. 

Op  bladz.  91  Tan  den  Nieuwen  Spectator  wordt  gezegd: 
»  Bg  dat  alles  gaan  wg  uit  Tan  de  onderstelling ,  dat 
een  schip  Tan  een  groot  charter,  dat  een  fregat  het 
beofd  kan  bieden  aad  schepen  Tan  Teel  kleiner  charter, 
aan  ligte  brikken  en  stoomschepen.  Wg  Tragen  aan  zee* 
officieren  of  die  onderstelling  juist  is?'* 
•  In  18t2*-«1818  zou  ten  aanzien  Tan  ligle  zeilschepen,  het 
gereede  antwoord  geweest  zijn:  Ja!  die  onderstelling  is  juist. 
.  In  1851  beroep  ik  mg  op  de  getuigenis  Tan  andere 
zee-officieren,  en  zeg:  Die  onderstelling  kan  juist  zijn, 
in  open  zee ,  met  tamelgke  keeUe ,  ak  bet  fregat  meester 
ie  Tan  zgne  manoeuTre;  maar  zg  is  hot  niet  meer  als  het 
fregat  in  een  beperkt  en  stroomend  loodsmans  •  Taarwater 
ten  anker  ligt.     De  stpomschepen   hebben  dan  te  Teel 
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^•onMy  «ft  do  kkbaro  Mibcb«peQ|  die  in  1812— >18I3 
veel  Ugtar  g^aobat  foerden ,  tga  thans  .net  nagenoeg  he^ 
leUde  kaliber  van  kanon  gewapend  aU  het  fregpiU 

Een  niutekeod  Framch  aee«ofiBcier  (1)  heefi  esgenaard^ 
do  aeil*niarine  bg  inftnlerie  vergekken»  en  de   stoom** 

rine  bjj  kafallerie.  Op  slroooi  ten  anker  gaal  dio 
ing  eehler  niet  door.  De  bewegingen  van  infiuilerie 
sjjn  langiaam,  maar  sg  sgn  leker  en  juist»  en  men  kan 
kei  sterkste  front  ?an  het  carré  stellen  naar  die  agde  fan 
iraar  de  charge  fan  kandlerie  aankomt;  terwgl  het  fregat 
liet  sterkste  front»  de  breede  tgde  namelgk»  niet  kan 
stellen  naar  dien  kant  fan  waar  de  stoomscbepMi  naderen» 
Bet  fregat  is  afhankelgk  van  de  strdLking  des  strooms» 
en  100  het  ter  weerstgden  eenen  baksboek  Tan  welligt 
80  graden  beeft»  om  zgn  inar  te  kannen  rigten »  er  blgten 
dan  toch  nog  200  graden  ?an  den  cirkel  oYer»  die  ge- 
durende een  gansch  tg  bet  terrein  open  laten  ?oor  de 
bewegingen  Tan  stoomschepen»  met  ligtere  zeilschepen  op 
de  sgde  of  op  sleeptouw.  Deze  marine-kayallerie  TOert 
met  sich  granaat-^kanons  Tan  60  en  80  IK»  kanons  Tan 
30  IK»  en  Tan  bet  zwaarste  werpgeschut.  Zg  nadert  zoo 
Teel  zg  wil»  en  sbpt  bet  tg»  zoodat  het  fregat  op  spring 
kan  halen  om  de  breede  zgde  te  kunnen  bieden»  dan 
beeft  bet  sloomTermogen  den  Tgand»  die  daartoor  nog 
befreesd  mogt  kannen  zgn »  reeds  -lang  T^eder  buiten  het 
bereik  Tan  bet  geschut  gebragt. 

Hen  aal  hiertegen  willen  aaoToeren»  dat  de  meeslo 
schepen  rende  spiegels  hebben  en  kanous  regt  achter  uil 
gunnen  rigien;  doch  heeft  men  dit  al  eeos  beproefd?  Do 
poorten  zgn  er  Toor»  maar  de  proef  zou  tegenTalIen»  en 
dat  wel  om  Terschillende  redenen»  die  niet  zonder  wgd« 
loopigheid  Terklaard  kunnen  worden. 

Welligt  zal  men  zeggen »  dat  er  Amerikaanscfae  fregatten 
agn »  die  op  hun  halfdek  een  granaatrkaaoo  Tan  80  S  a  pi? ol 

'  (1)    De  fi«er  si  ia  zojrciizz  ii  iiou&t» 
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Toeren;  doch  ik  ?raag|  of  wy  van  die  schepen  hebben? 
!  Ik  Yfil  alleen  op  daadxaken  wgzen ,  en  fragen »  of  de 
aonddeien  en  krachten,  die  de  Marino  beait»  en  bg  het 
aicba^nlen  ran  eenen  oorlog  beiillen  kan,  in  itaat  agn 
4iai  Ie  beantwoorden  aan  de  tereerende  Terwachting  die  de 
iebr^ver  van  haar  koestert? 

*  Ik  wil  tragen  of  de  Harine ,  loo .  als  die  is  ^  mêi  dê 
hnn  MM  haaih  persamêl  in  Oêêi^  en  fFeêt-Indië  ^  mei 
0fertnigiDg  en  in  gemOede  kan  zeggen  2  Wees  niet  be-^ 
IMirgd  Toor  de  positie  tan  éen  HMtr,  Want  voij  sgo  dii&r 
om  de  toegangen  uit  tee  te  bewaken  1  Vrees  niet  ?oor 
oen  bombardement  Tan  jÉmêUrdam  >  want  de  Koninklgko 
IKoemagi  be?eiligt  de  Zuiderzee  I 

,  Dese  overwegingen  bragten  mg  tol  het  gezegde  nopens 
eène  naar  binnen  terug  gelrokkene  positie  bg  Durgerdam^ 
ifoarbg  ik  bedoelde:  sinkschepen  op  het  Pampus ,  knst« 
baltergen  en  blokschepen  (1)  met  flotille-nartutgen» 

$7. 

Heb  ik  Troeger  aangehaald ,  dat  het  oordeel  omtrent 
dë  onderlinge  Terhouding  lusschen  oorlogschepen ,  thans , 
in  I8SI9  verschilt  met  die,  welke  deswege  in  1812 — 1813 
élh  seer  gegrond  en  juist  konden  worden  aangenomen, 
Ofenzoo  wenschte  ik  in  bet  Toorbijgaan  aan  Ie  leekenen, 
dat  de  sloomschepen »  uit  hoofde  Tan  mindere  behoefte  aan 
stabiliteit,  naar  eTenredigheid  bunner  groolle,  niet  zoo  diep 
treden  als  zeilschepen »  zoo  als  ik  ook  wilde  aauToeren, 
diit  sloomschepen,  die  zoo  geheel  en  al  meester  Tan  hunne 
l>e wegingen  zgn,  doorlogten  kunnen  indringen,  die  door 
^nen  loods  met  een  zeilschip  bevaren  zuUen  worden. 

'Ik  Termeen  wel  te  weten,  dat  sloomschepen  Tan  aan- 
merkelgke  grootte  het  fFeeigat  kunnen  passeren,  zonder 
nader  aan  onze  kustbattergen  te  komen   dan   IfiOO   eL 


(1)  Be  fehepen,  diartoe  eigealgli  hst  méMt  getohmt,  betitten  w^ 
atol :  hel  sgn  siêam  guard  êhipê ,  Teroield  op  bltdi.  908  tu  ji  JK^ 
Sjpfy  e/  JSfaeai  JfkUueure^  by  joajl  niiami  Ma'.|  Lendim  1851^  . 
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Z(j  hebbM  daar  sleohto  ^en  vooft$gaaiidi  Titor  re  ver>- 
dttrra,  CD  all  ik  0r  Tan  sprak  om  eeoe  brik  taa  de 
1*  klaiie  met  eene  hag  van  8(^  ponders  op  de  staarboord»- 
sgde  vao  hel  stoomschip  te  leggen,  dan  was  mgno  be-- 
doeling  niet,  om  do  eene  ten  loste  van  de  andere  naar 
binnen  te  brengen,  200  als  de  scbrgver  dit  op  blads.  92 
eebgnt  te  begrgpen*  O  neen!  een  sohip  is  100  spoedig 
niet  in  den  grond  geschoten ;  op  twee  pahn  onder  water 
dringt  de  kogel  niet  door;  een  palm  boven  water  is  geen 
grondschott  en  de  timmerlieden  sgn  in  de  sgden  altgd 
gereed  om  grondschoten  te  stoppen.  Ik  heb  de  brik  op 
de  stonrboordssydo  van  den  stoomer  gedacht,  om  do 
werktuigen,  die  naderhand  nog  soo  veel  Dot  aan  den 
vgand  moeten  doen,  te  beveiligen  tegen  de  schade,  die 
een  enkel  of  eenige  der  voorbggaande  schoten  van  do 
kosibatleryen  daaraan  sonde  kunnen  veroorsakea»  Daarom 
vermeende  ik  te  mogen  zeggen:  «dat  onze  batlergen  het 
fjTeêigai  anvolMig  beslrgken/' 

Even  zoo  moet  mea  deuken  aan  hei  Flie,  De  vaar- 
tuigen ,  die  door  hei  F'lie  naar  de  reede  van  Tesel  willeU'» 
kunnen  het  loodsmans«vaarwaler  roet  niet  meer  dan  elf 
voet  passeeren;  doch  in  de  noot  onder  bladz.  781,  van  mgn 
vroeger  schrgven ,  wordt  gesproken  over  stoomschepen  met 
17  voet,  en  de  schrgver  zinspeelt  zelf  daarop  op  bladz.  93 
van  den  Nieuwen  Speeiaior» 

Al  verder  dient  de  lezer  indachtig  gemaakt  to  worden» 
dat  het  afzenden  eener  expeditie  over  zee,  in  den  tegen* 
woordigen  tgd,  niet  meer  zoo  tot  de  buitengewone  en 
moegelgke  zaken  behoort  als  vroeger.  Het  is  voldoende 
om  aan  de  Fransche  expeditie  naar  Rome  te  herinneren. 

$  8.       . 

Alzoo  kóm  ik  tol  de  gevolgtrekking  nopens  de  moge- 
Igkheid,  dat  do  reede  van  Teael  en  de  Zuiderzee  ^  in 
tgd  van  oorlog,  door  eene  aansienlgke  vgandclgko  vloot 
bedreigd  kunnen  worden,  en  herhaal,  dal  ik  in  gemoedei 
niet  weet,  hoedanig  aan-  onze  kleine  Marine  1  eene  posUio^ 
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kan  aangewesen   worden,   waarin  zg   afdoende ^    tot   de 
Terdediging  Tan  dit  uilgèbreid  terrein  zou  bgdragen^ 

Was  de  borlog  d^éir,  dan  zouden  deze  redenen  te  onpas 
komen  en  zwaarmoedig  schgnen.  In  diepen  yredè  is  er 
geene.  noodzakelgkheid  dó  waarheid  te  I)emantelen. 

Men  lette  wel  op  de  woorden  in  gemoede  en  afdoende^ 
want  honderd  stellingen  kunuen  opgedoemd  worden,  die 
Toldoende  schijnen  in  een  welgesehreyen  rapport,  of  in 
een  opgesierd  Tingschrifit,  Ik  ken  Tele  Tan  die  stellingeni 
en  heb  er  hierToron  op  gedoeld.  Ik  herinner  mg 
gelezen  te  hebben  de  kopie  eener  schriflelgke  order, 
omtrent  de  Terdediging  Tan  hel  zeegat  Tan  Güeree,  ten 
tgde,  dat  eene  Tgaodeigke  Tloot  op  de  kust  kruiste» 

»Z.  M.  brik  A  (van  10  karonnades  i  12  fi)  zal  zich 
posteren,  tegen  het  opzeilen  Tan  den  vijand,  in  het  slgk- 
gat»  en  dat  opzeilen  met  alle  kracht  tegen  gaan.  Zoo,  in 
weerwil  daarvan,  zgne  positie  onhoudbaar  wordt,  zal  hg 
terugtrekken,  en  zich  op  de  hoogte  van  de  haven  Tan 
Goeree  Tereenigen  met  Z.  M.  brik  B  (van  8  kleine  karon* 
nades) ,  om  van  daar  gezamenigk  den  vijaod  op  nieuw 
afbreuk  te  doen.  Mogt  deze  evenwel  verder  doordringen, 
dan  zullen  de  beide  brikken  zich  bg  het  Pampus  mei 
de  aldaar  liggende  vgf  kanonneerboolen  aansluiten,  om 
eindelgk,  gesteund  op  de  Testing  HellecoeUluis,  de  Tgan- 
delgke  vloot,  die  alsdan  gewis  reeds  aanmerkelijke  schade 
zal  geleden  hebben,  verder  te  vernielend*  — 

Even  zoo  herinner  ik  mg  de  zamenstelling  Tan  eene 
linie  Tan  defensie  te  water.  Hen  zond  den  kommandant 
al  dadelgk  een'  expresselgk  daartoe  gegraTeerden  brieTen- 
slempel,  maar  de  zeemagt  Tan  die  linie  bestond  uit  twee 
kanonneerboolen  en  een  ingehuurd  klein  schippersschuilje. 

Ik  wil  hierdoor  alleen  te  kennen  geTcoi  dat  het  niet 
moegelgk  is,  om  plannen  Tan  Terdediging  in  schrift  te 
stellen.  Maar  om  tit  gemoede  te  zeggen:  die  Terdediging 
iM  afdoende, dit  is  eene  geheel  andere  zaak. 

Onze  zeer  weinige  beschikbare  schepen  hebben  op*  zich 


ij 
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mV  gsene  foUoende  kraeht,  en  Iwuwn  bet  rmat  Tne' 
goede  knil-belleriieB ,  kimnen  i$  belemmereBd  ifii. 

Leg  drie  ef  fier  blekschepen  digi  aao  het  NUuwe  Dtep 
legen  den  snidwaL.».  De  rnimte  em  Ie  swugen  moei 
loeh  open  blgfen.««.  De  tgand  dringt  in  die  raimte ,•••» 
on  ImI  enfileiend  ranr  tan  do  batterij  Lóuh^t  of  ander 
daartoe  aangeweod  getcbul»  is  belemmerd»  Kaap  Móofi 
kan  welligt  mot  vmcht  bommen  op  de  reede  van  IVjraf 
werpen,  maar  loo  oue  Uokiehepen  d4fir  üggen, ••#•  ia 
sqn  fnnr  forhinderd.  (I) 

yV>or  hel  oogefibfik  al  ik  biermede  mgne  redenen  sta- 
ken, en  bet  tervolg  afwachten  Tan  de  beschouwingen ,  die 
in  den  Nieuwen  Spectator  zgn  medegedeeld. 

Het  doel  dezer  weinige  regelen  is  uilsloitetidy  om  mgtie 
TOrige  stelKngen  nog  nader  toe  te  lichten.  Ik  heb  dos 
▼oorloopig  gezwegen  oier  de  sterkte  Tan  geankerde  marine* 
stellingen  in  het  algemeen ;  orer  de  TerfHeerdeide  middelen 
TAn  aanval y  die  de  stoom-marine  aan  de  hand  geeft;  over 
bet  Terrassende  waarop  men  ten  dezen  opzigle  bg  eenett 
mogelgken  zee-oorlog  moet  Toorbéreid  zijd;  oter  de  kans 
Tan  treffen  op  een  beweegbaar  toofwerp,  op  gtoote  afstan- 
den; OTcr  de  Termoedelgke  uitwerking  der  holle  projectie- 
len ;  in  één  woord ,  OTer  zoo  rele  argumenten  en  gefvoelens, 
die  hier  te  pas  gebragt  zouden  kunnen  worden,  doch  die 
leiden  zouden  tot  uitToerigheid ,  waardoor  de  duidelgkheld 
zdo  taak  benadeeld  wordt. 

Ik  eindig  alzoo  dit  schrgten  iti  de  hoop  tan  begrepen 
te  zullen  worden ;  in  de  hoop »  dat  men  zal  inzien ,  ttigne 
pen  door  geen  ander  doel  is  bestuurd,  dan  door  den 
trensch,  om  ook  iets  toe  te  brengen  aan  de  testiging  der 
aandacht  op  het  belangr^k  punt  tan  den  ffeUer. 


i*<*HMMhM 


j(l)  Ia  hei  rigMnèsa  sptekeade  tsa  batterg  Zouiéê^  kaap  mé/i 
oni.i  doel  ik  Tan  aalVe  op  al  het  ander  getchaiy  dat  dea  noedjf  laaft. 
d«^  ffMfrêok$m  djjk  ia  iwiterji  assteld  sou  koDnen  worden. 
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»  Ver^eHo^  m  ontwikkeling  hebben  geen*  kfachtiger 
t)ODdgenoet  dan  openbaarheid  «^  segt  de  geachte  schrgTer 
op  bladz.  80  Tan  den  Nieuwen  Spêeiator,  met  zooveel 
waarheid  en  juistheid.  , 

Ben  ik  wel  onderrigti  dan  hebben  de  Troegera  arükeles^ 
die  ii^  h^lzplfdp  Ijjjd^chrift  omlreAt  d^ze  militaire  positie  Yoor- 
komèn,  gedeeltelijk  reeds  eene  gewenschte  uitwerking  ge- 
bad ,  en  Aanleiding  tot  verbetering  en  ontwikkeling  gegeven. 

De  ppenba^irheid  moet  etenwel,  wil  zg  haar  doel  bereir 
ken,  ongedwQqgcm  lïgn,  eo,  zonder  bgoogmerken,  alief^fi 
de  waarheid  en  het  algemeen  belang  op  het  oog  hebben. 
Het  zelfbewustheid  dit  te  beoogen «  mag  zg  zich  niet 
laten  tpriighoHflf  n  door  de  vrees ,  of  deze  of  gene  opmer- 
king in  d^  y^l'e  ook  de  overdrevene  ligtgeraaktheid  van 
personen  zou  kunnen  kwetsen.  Wanneer  ik  di^  vrgmoe- 
dig  zeg,  dat  ons  marine- wezen ,  naar  mgne  meening, 
gansch  niet  ingerigt  of  voldpende  is,  om.  het  Nieuwe  Viep 
aan  de  zeezijde  te  verdedigen ,  en  de  toegangen  tot  en  doofr 
de  Zuiderzee  af  tp  sluiten;  wanncQr  ik  zeg,  d<^t  mqp 
kiiet  te  spoedig  onderstellingen  bouwen  moet  op  vluglige 
planneq,  die ,  liprlgk  geschreven ,  nogtans  den  toets  van  een 
bezadigd  en  gezet  onderzoek  niet  kunnen  wederstaan,  dati 
is  de  bedoebog  geenszins,  om  de  susceptibiliteit  van  per- 
sonen aan  te  raken,  maar  wel,  om  een  verlicht  bestuur 
opmerkzaam  te  maken  op  een  onderworp  van  hoog  aanbe- 
lang. Dat  bestuur,  hetwelk,  bg  kracht  en  billgkheid,  den 
v?elbegrepen  adoptiven  geest  wil  paren,  waardoor  Sir 
ROBBET  PBBL  tot  ocn  ZOO  bpog  Staalkundig  standpunt  is 
geklpinmen;  dat  bestnur  kan  niet  apders  dap  ^en^  gooit 
en  neiging  aanmoedigeo.,  die  4o  ^oUkeo  iw  JBngeknd  êa 
.jKfnfidkfi^  >^nlke  ^fi^^Jgkci  viaardo  gefeo,  en  die  zg  noe- 
men: a  f  reedom  of  opinion  and  a  hardihood  m  ike 
4mre0êion  of  ihat  opinion. 

Ond-Zee^SiHer. 
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COKBBSPOHDEttTIB.  (1) 


Ata  de  Eedaetiê  dor 
TêHt^miêUmgêm  êm  BêHgttm  hêtrêUêi^k 
hm  Z—wêMm  m  dé  Zê99atarthmmdê. 

Jnuiêrdam,  den  13^  Jnlij  1851. 
IIJRS    HEIEEHI 

Het    Tolgende    Toorslel  is,    Toor   soo   Terre   ik   weet, 
niet  algemeen  bekend.    Zoo  het  der  aandacht  van  de  zee-: 
tarenden  waardig  is,  yerleen  het  dan  eene  plaats  in  üwe 
f^êrkandêlinfên  en  Bêrijien  betrekkelijk  de  Zeevaart. 
Hiermede  zult  gij  zeer  terpligtcn 

üw  Dw.  Dienaar 
H.  z. 

Over  het  tooien  op  aanzienlijke  diepten. 

Do  kennis  der  groote  diepte  ?an  de  zee  is  voorzeker 
Yoor  de  zeevaart  van  geen  dadelgk  belang,  ten  minste  van 
de  zoodanige  I  welke  men  'met  den  naam  van  onpeilbare 
diepten  aanduidt.  —  Uit  een  wetenschappelgk  oogpunt, 
is  misschien  deze  kennis  wel  van  eenig  nut  en  voorzeker 
wel  der  aandacht  waardig,  wanneer  m^i  zonder  veel 
moeite  of  kosten  tol  deze  geraken  kan. 

Hiertegen  beslaan  de  twee  volgende  hoofd*bezwaren , 
welke  mgns  inziens  wel  te  overwinnen  zijn: 

1*.  Dat,  door  de  beweging  van  het  vaartuig  de  Iga 
eene  helling  verkrggt,  die  met  de  diepte  grooler  wordt, 
en  waardoor  de  lijn  Ie  groote  diepte  aangeeft. 

De  herleiding  van  den  hellenden  lot  den  Toodreglen 
stand  schgnt  niet  doenlijk  te  zyn  met  eenige  naauwkeu- 
righeid;  maar  wg  vinden  dit  bezwaar  belet  opgeheven 
'door  de  veranderde  dieplooden,  voorgesteld  door 

Erigksok  ,  berifsteode  op  den  onveraodèrlgkèn  druk  der 
vloeistof  by  gelgke  diepte. 

(1)  De  f^roote  omvang ,  dien  dit'K^  berfeids  verkregen  Beeft,  lieeft 
mg  deen  besluiten  de  plaatang  der  Korte  Bêrigten  en  Mêdêdeelingen 
tot  het  wolgeiide  K».  tan  dit  werk  uit  te  «tellen.  J».  Swaet. 
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liE€OBNT&«»  berustende  op  den  (egeastanil ,  dmi  fallendi^ 
ligchamea  in  de  vloeislof  onderTindeiu 

Eq  zoo  beiden  nog  niet  Tolkomen  zgn«  door  derzelver 
gebruik  zullen  zg  langzamerhand  verbeterd  worden,  en 
^roor  het  oogmerk  voldoende  zgn ;  men  verlangt  toch  geèné 
naauwkeurigheid  tot  vademen. 

2*.  Het  tweede  bezwaar  is ,  dat  de  Ign  door  zgn  eigen 
gewigt  zal  breken ,  wanneer  men  niets  doet  om  dat  gewigi 
te  verminderen.  —  ;Het  woord  gewigt  is  eigenigk  onjuist; 
ik  bedoel  hiermede:  het  gewigt  van  lood  en  Ign  ver- 
minderd met  den  opwaartschen  druk  van  de  vloeistof.  Dit 
verschil,  nu  vermindere  men,  en  dan  is  ook  dit  bezwaar 
geheel  opgeheven. 

Hiertoe  bevestige  men  aan  de  Ign,  op  afstanden,  b.  v. 
van  50  vadem,  drgvende  voorwerpen,  b.  v.  hout.  <^Do 
Jhoeveelheid  hout  zg  zoodanig,  dat  het  gewigt  van  hoiit 
en  lijn  nagenoeg  gélgk  zg  aan  derzehêr  opwaartsche  druk- 
king in  het  water,  waarbg  men  echter  in  aanmerking 
moet  nemen,  dat  hout  en  Ign,  op  groote  diepte,  door 
-de  geweldige  persing  (welke  op  200  vadem  reeds  nageno^ 
40  atmospheren  bedraagt)  geheel  van  water  doortrokken 
«n  dus  zwaarder  zullen  worden,  waarom  het  beter  zoude 
zgn,  in  plaats  van  hout,  gzeren  luchtledige  bollen  ta 
Jiervaardigen. 


POSITIE  TAN  DEN  HELDEB. 


ra. 

iê  RéiaeHê. 

lUIlE    HESRERI 

Dezer  dagen  is  mij  in  handen  gekomen  het  derde  num- 
mer van  den  Nieuwen  Spectator^  die  op  blz.  140—101 
iiet  vervolg  en  dot  bevat  van  tle  beschouwingen  over  de 
positie  van  den  Helder. 

Alhoewel  de  tijd  ontbreekt,  om  nog  in  dit  nummer 
van  Uw  geacht  Tijdschrift,  de  gezette  en  uitvoerige  be- 
4iandeling  van  die  zoo  belangrgke  bijdrage  te  doen  plaat- 


loao 

i0B,  wmdite  ik  cehter  ia  wdaige  regsien  eeM  Tiug  Toor 
lo  dragen,  togeooTer  de  nafolgende,  op  bL  168  Tan  den 
Sp€ei0i9r  Toorkomande ,  xinsnede :  o  Tegen  het  gevoelen 
Tan  den  Heer  B.,  noemen  wg  ook  de  leesgde  niet  open; 
Indien  de  ballergen  xgn  bewapend,  achten  wg  eene  bat- 
terg  aan  den  mond  ran  het  NUuwe  Diep  Toldoende,  en 
keuren  wg  in  elk  go^al  mo  cafalier  of  ferhefen  t>atterg 
ondoelmatig.*^ 

De  Traag,  die  ik  toor$tel,  is  deze: 

•  Wat  in  het  ooreproakelgk  plao  ?an  de  positie  Taa 
dêm  MêUmr  niet  de  daantelling  bedoeld  van  een  bedoten 
•mmtk  aan^  den  mond  der  hafen,  en  van  meer  yerhefeo 
geichut  in  de  bogt  fan  het  Nieuwe  Diêp?^* 

Lagen  er  destgdi,  toen  het  plan  ontworpen  werd,  niet 
op^de  reede  f«n  Tejftl  tien  linieschepen  en  ferscheidene 
fiegatten,  terwgl  Ie  Ameierdüm  alle  hellingen  beiet 
waren,  en  er  met  kracht  werd  doorgeboowd? 

Toen,  in  1812««-'I3,  kende  men  de  Termeerderde  aan- 
Talliogtmiddelen  van  de  tloom«marine  niet;  toen  waren 
alle  do  ondentellingen  dei  schrgvers ,  omtrent  de  Terhoo* 
ding  Tan  groote  tegen  kleine  oorlogsehepen  jokt;  toen 
wat,  met  de  sluiting  van  het  Sekulpengat,  het  gevaar  van 
de  lees^de  weggenomen* 

Thans  is  de  zeemagl  in  zoo  verre  verminderd,  dat  de 
geachte  schrgver,  om  die  aan  te  duiden,  op  het  fregat 
Doggersbank  verwüst,  (z(e  bladz,  150  onderaan);  thany 
ontwikkelt  en  vernelert  de  stoom-marine  zich  dagelgks 
meer  en  meer;  thans  zgn  het  fFeeigai,  Noordergat  en 
het  Flie  doortogten  voor  eene  magtige  vgandelgke  vloot; 
thans  voeren  kleine  schepen  nagenoeg  helzelUe  kaliber 
van  kanons  als  de  groote. 

Waarom  woi:dt  thans  oanoodig  en  ondoelmatig  geoor- 
deeld, helzelfde,  wat  men  voorheen,  en  onder  gezegde 
omslandighedm  \w  18J|2— }3,  als  een  vereisphie  be- 
schouwde 7 

Ik  dapht,  dat  men  den  Ueldereehen  aeedgk.  met  de 
daaraan  gelegene  opene  battergen ,  kon  aanmerken  als 
eeflii9  verlenging  van  de  verdedjgiogs-linie ,  ea  dat  dus  de 
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keel  (1)  van  die  linie,  door  eeo  besloleii  werk,  teged 
verrassing  moest  gedekt  zyn. 

Ik  vermeende ,  dal  de  yerbevcnc  baUerg  op  het  marine- 
magazijn  bestemd  ware»  om  met  kartetsvuur  de  kadd  to 
bestrijken,  den  ingang  Tan  het  Nieuwe  Diep  te  helpen 
verdedigen,  en  wclligt  ingedrongen  schepen  de  dekken 
schoon  te  vegen,  en  landingen  te  beletten,  alsook  om 
over  den  stcenen  dam ,  den  zuidwal  te  beheerschen. 

Zoo  ik  derhalve  in  dit  opzigt  mogt  dwalen^  dan  zyn  er 
toch  aanleidendc  redenen ,  op  grond  waarvan  ik  deze  positie 
aan  de  zeezijde  open  noem ,  hetwelk ,  even  als  herhaaldelgk 
is  aangevoerd ,  bij  de  beslaande  slerko  verdedigingswerken 
aan  de  landzijde,  wel  de  bezorgdheid  kan  opwekken, 
of  allhans  de  noodzakelijkheid  kan  aaiiloonen,  dat  hief'-* 
omtrent  een  bepaald  en  naauwkeurig  onderzoek  plaats 
grgpe,    zoo  als  dit  reeds  sedert  lang  is  voorgesteld. 

Het  gezegde  op  bladz.  155:  » omdat  de  kustballergen 
der  vesting  hel  naderen  eener  viool  kunnen  beletten,'^  is 
in  het  voorgaand  arlikel  II  overwogen. 

Overigens  zijn  de  algemeeno  beschouwingen  van  den 
schrijver  over  Marine,  en  vooral  over  de  Zeemagt ,  in 
,Ooet'Indië f  over  de  versterkte  zeehavens  en  over  de  mid« 
delen  van  aanbouw  aldaar,  naar  mijno  meening  zeer  juist  1 

Het  is  zoo  waar !  dal  de  aldaar  aanwezige  Marine , 
wanneer  zij  door  een  actief  bevelhebber  bestuurd  wordt, 
even  toereikende  is,  voor  de  dagelijksche  dienst,  en  dat 
12  fregatten  en  12  groote  sloomschepen ,  beschermd  door 
de  bedoelde  zeehavens ,  krachtig  zouden  kunnen  bijdra* 
gen,  ja,  onontbeerlijk  kunnen  geacht  worden  tot  do  ver* 
dediging  van  die  gewesten  tegen  een'  builenlandsch  vijand« 

Te  meer  reden  toch  om  terug  te  komen  op  mijn  ge- 
zegde: » Overweeg  in  do  eerste  plaats  de  algemeene 
maritieme  behoefte  van  ons  land  en  van  onze  koloniën, 
en  laat  ons  daarna  spreken  over  de  bgzondere  onderdeelen/' 

Dit  zg  zoo! 

(1)    li  dit  een  goede  ienn? 


If  er  selegenbeid.  Mijne  Heeren !  dit  beknopt  antwoord  nog  in  het  eertt 
nit  te  komen  Deel  Tan  de'  KerhdndeL  «n  BerigUn  hêirekkülijk  het 
ZeewêMtn ,  op  te  nemen  f  Ik  lou  mg  daardoor  bgsonder  verpligt  achtoB. 

Dên  Hüldt.  22  November  1851.  P.   BRUIN  ING. 

(1851)   N».  4.  72 
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mUTATIËN  sus.  BIJ  OB  MARINE, 

8IOB]iT   15  AUQU8TÜ8  1851    TOT  20  VOTBHBB&    1851. 

(JlfUkUiêtik  (hrangwddht.) 


AsAiaci  y  (F.  J.)  Lt.  2*  U.y  vm  de  Lansier  af  de  SoJwlde, 
16  OcU  1861. 

Abbma  9  (E.)  Ad.  !•  y\.,  Tin  de  Lanner  op  Sumaira.  1  OcL  1851. 

AbkiaaVi  (P«)  Titolatr  Kommiee  bij  de  Directie  der  Marine  ie 
WiUenuoord^  ben.  tot  Boekboader  aldaar.   1  Ocl.  J85h 

AvAiD.    (C«  A.  A«)  Ad.  I*  U.^  Tan  Sumaira  op  de 
I  Sept.  1851. 


AvFT,  (G.  D.  A.)  Lt.  H  kl.,  Tan  de  Sambre  (^  Praia  Fre^ 
der  ik.     1  Scpt.  1851. 

Aaftiiif ,  (W.  G.  A.  B.  P.)  Lt.  2«  kL  op  c29  Sperwer  in  de 
W*  /• ,  een  jaar  bnitenlandsch  Terlof  Terleend  met  atil- 
•tand  van  traktement,  met  een  nader  op  te  geren  tijdstip. 

BiAmfi  (W.  T.)  Kapit.  ter  zee  op  n.a.^  eerTol  afgeToerd  en  op 
pensioen  gesteld.     1  Jan.  1852. 


m 


Bais,  (J.  G.  tav  bm)  Lt.  2*  U.,  Tan  Bomeo  op  Borecu  t 
O.  I.    30  Mei  1851. 

BuLOO,    (J.  G.  H.)  id.  1«  kl.^  Tan  n.  a.  op  Prins  Frederlh. 
16  Sept.  1851. 

BxnxsoM,   (W.  O.  A.  tax)   Lt.  2«  U.,    Tan  de  Sambre  op 
Prins  Frederik.    1  Sept.  1851. 

BxBGiBy    (G.  bbh)  Ad.  1*  k1.,   Tan  n.  a.  op    Prins    fViUem 
Frederik  Hendrik.     \^  SepU  1851. 

BBBCBiTiSy  (W.  A.)  Lt.  l«kl.y  Tan  n. a.  op  jijax.  11  Oct.  1851. 

Bbbcbüis  )  (H  J.)  Off.  T.  Gez.  2"  kU  op  n.  a,,  eerrcrf  afgeToerd 
en  op  pensioen  gestelde     1  Nov.  1851. 

Bbbbbi.,  (J.  A.  tab)  Scheepskl.  op  de  Sperwer  in  de  PV.l., 
beTorderd  tot  Adj.  Adm.     16  Aag«  1851. 

BbblubBi  (J.  L.)  Off.  T.  Gez.  2«  U.,  Tan  n.  a,  op  Cycloop^ 
16  Aug.  1851. 

BbbtobtSi  (G.  G.  M.)  tot  Scheepskl.  benoemd  16  Atig.  1851^ 
en  gepl.  op  de  Schelde.    1  Oct  1851» 

Bbijbbiicb  ,  (A.  L.  J.)   Ad.  1«  kL ,  Tan  Prins  pan  Ormue  op 
Prins  Frederik.    21  Oct,  1851. 
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Bmbmxb,  (A)  TitaU  Schoat-bij-Nacht ,  laatst  Inspectear  yaa 
uiunstingy  leTensmiddelen  en  kl^iag,  op  pensioen  ge- 
steld.    1  Oct.  1851. 

BiiKBs,  (J.  VV.)  Lt.  2«  kl.,  van  Prins  PTiliem  Fredeiik 
Hendrik  op  de  Lanêier.     16  Oct.  1851* 

BiJsxLicK,  (J.  W,  TAi)  Lt.  2*  k1.|  yan  n.  a.  op  Cycloop. 
16  OcU  1851. 

BtECKHAiiy  (G.  M.)  Lt.  2"  kLj  van  Samarang  op  Bomeo  in 
O.  I.     I  Janq  1851. 

Blommud ALji  (P.)  Lt.  1^  kU,  van  j^Jax  op  Prins  Frederih* 
1  Sept.  1851. 

BoxLxi ,  («I.  tl.)  Lt.  2«  kl. ,  van  de  Scunbre  op  Prüw  Frederik* 
I  Sept.  1851. 

BoxBVii  y  (W.  H.)  Off.  van  Adm.  3«  kl.  op  n.  a*  ^  Overleden. 
7  Oct.  1851. 

BooMHOüXB,  (G.  H.  L.)  Off.  V.  Gez.  2«  kl.  op  n.  a.^  eervol 
afgevoerd  en  op  pensioen  gesteld.     I  Nov.  1851* 

BosscHABT,  (H.  S.)  Adj.  Adm.  van  Venus  op  Temate  in  de 
/^.  /.    11  Oct.  1851. 

BouBicivs,  (R.  J.  A.)  Ad.  1«  kl.,  van  n.  a.  op  Sumaira% 
16  Sept.  1851. 

BovT  9  (F.  H.)  1  ®  Lt.  Mar. ,  eervol  afgevoerd  en  op  pensioen 
gesteld.    1  Oct.  1851. 

BowiXB  I  (Jhr.  D.)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.a.  op  Atalante.  1  Oct*  1851. 

Bbbpkelmiv^  (P.  J.  D.)  Ad.  1*  kl.,  van  de  Prins  van  Oranje 
op  de  Lansier.    21  Oct.  1851. 

Bbbugbl,  (Jhr.  A.  R.  A.  M.  Glifvord  Rocq  vav)  Lt.  2"  kl., 
van  Fenus  op  de  Pijl  in  de  JF.  /. ,  6  Janij  1851  ; 
vervolgens  op  de  Sperwer^  20  Jnnij  1851,  en  met  stil- 
stand van  traktement  een  jaar  verlof  verleend,  met  een 
nader  op  te  geven  tijdstip. 

Bboxovo,  (J.  J.)  Titul.  Kapit.  ter  zee,  laatst  Direct,  der  Marine 
te  HellevóetsUds ,  op  pensioen  gesteld.     1  Oct.  1851. 

Bboüwbr  ^  (W.)  Lt.  2*  kl. ,  van  n.  a.  op  de  Sambre,  16  Ang«  1851. 

Bbuixiio,  (P.)  Kapit  Lt.  op  n.a.,  eervol  afgevoerd  onder  dank- 
betuiging en  op  pensioen  gesteld.    I  Oct.  1851. 

Bobo  ,  (W.  F.  vii  dbb)  Ad.  !•  kl. ,  van  de  Prins  van  Oranje 
op  de  Lansier»    2|  Oct.  185 1* 

BoiTB ,  (Cm  H.  A.)  Off.'  V.  Gez.  2*  kl. ,  van  Bromo  op  Boreas 
in  O.L    II  Jnlij  1851. 

BütoiMAi,  (G.  H.)  Lt.  1*  kl.  op  AjaXy  de  factien  van  V  Off. 
op  dien  boaem  opgedragen»    16  Sept  1851. 

BvTS,  (D.  H.)  Lt  2«  kl.|  van  Ut  a.  op  de  Sambre*  I  Sept  1851. 
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*Br9iwtvt]»,  (M«  J.)  Ad.  1*  kL,  tan  de  Ptina  van  Oranje  ^ 
Pruu  WiiUm  Frtderik  Hendrik.    21  Oct.  1851. 

ButTBAfBLtt,  (G.  P.  TAi)  OflT.  T.  Adiü.  I«  U.,  eeTTol  OütslageB 
CD  op  pensioen  gesteld*     1  Sept.  1861. 

Caitmv  .  (F.  G.  A.)  Lu  2«  kl.  op  AmphUrüe  m  de  W.  /. 

Ovcrkden  6  OoL  1851. 
Casf,  (H.)  Li.  1«  kL»  Tan  Nehalennia  in  O*  /•  met  een  koop- 

Taardijscbip  in   Nederland  tenig   gekomen   en   op  n.a« 

21  Aog.  1851. 
CiBPSiy  (BL  J.  DvTBLABB  TAi)  Off.  T.  Adm.  3*  kl.,  ontheTen 

Yan  iqne  administratie  op  Nehalennia  in  O.  /•  25  Jnn^ 

1851 ;  lal  naar  Nederland  teragkeeren. 
Cabstbs,   (B.)  Off.  T.  Gez.  3*  kl.,  Yan  de  Haai  op  Aruba  in 

O.  /.    21  Ang.  1861. 
CkABBsoB,  (A.  D.  S.)  Lu  l*kl.,  Tan  n.a.  op  Prine  Fredeak 

als  Ie  Off.     1  Sept.  1851. 
CoBiBLissBV  y  («I.  E.)  Ad.    l^  kl. ,  Tan  de   Sanibre  op  PrUu 

fFUlem  Frederik  Hendrik.     16  Oct.  1851. 

QovB,  (J.  J.  W.  BB  Li)  Off.  T.  Gez  3*  U.,  Tan  de  Schelde 
op  de  Heldin.     16  Aag.  1851. 

CM>BBf  (W.  F.  H.)  Ad.  !•  kl.^  Tan  n.a.  op  de  Prins  aan 
Oranje.    21  Oer.  1851. 

CbbtbcoboBi  (B.  M.  e.)  Scheepsklerk  Tan  de  Schelde  {Uranie^ 
op  Prine  fVilUm  Fsederik  Hendrik.     1  Oct.  1851. 

GbobS|  (J.  H.  R.)  Li.  2*  kl.^  Tan  jirgo  op  Scanarang  ia  O»  JL 
1  Junij  1851. 

CB0|iBBTy  (P.  G.)  Titulair  Scbout-bii-T^acht  ^  laatst  Mil.  Komm. 
Tan  net  Kon.  la^t.  toof  de  Marine  te  MedembÜk,  op  pen- 
sioen gesteld  1  Oct.  I85l« 

CiJVTBBB,  (M.  J.)  Off.  Tan  Gez.  3*  kl.^  Tan  Kameleon  op 
Sflph  in  O.I.     16  Janij  1851. 

DrantBBB,  (4.  G.  F.  M.)  Off.  Tan  Gez.  3*  kl.,  Tan  Prine 
Hendrik  op  Aruba  in  O.  I.  10  Janij  1851;  weder  op 
Prine  Hendrik.    21  Aog.  1851. 

DuADXj  (J.  A.  E.)  Ad.  1*  kl.y  Tan  de  Laneier  op  de  Ptine 
van  Oranje.    21  Oct.  1851. 

Dboixbbs,  (A.)  Lt.  2*  kl.y  Tan  Kameleon  op  Sylph  in  O.J. 

16  Janij  1851. 
DuBBBi,  (M.  G.  J.  A.  HoisBiB  Til)  Schoepskl.y  Tan  n.a.  op 

Ajax.    16  Oct.  1851. 
DvaoiT,    (J.   C.)   Off.  TBn  Gez.  2*  kl.,  Tan  Cycloop  op  de 

Sambre   en  gedet.   Ie  Anuierdam ,  om .  de  dienst  Tan 

genees-  en  heelkandige  bij  de  werf  aldaar ,  zoomede  de 

feneesknndige  dienst  bij  het  det.  Madniers  waar  te  nemen. 
6  Aag.  1851;  eenrol  afgCToerd^  op  pensioen  gestelden 
benoemd  tot  genees-  en  heelkundige  oij  tooiv.  werf  enz. 
1  Mot.  1851. 


fismti.,  (P.  G  )  ^j.  Adm»,  van^.  a.'op  de  Heidan  16  Aag.  1831. 

Eefsivs,  (J.  P)  Off.  ran  Gez.  2^ïl,,  Tan  de  Sambre  op  Prina 
Frederik.     1  Sept.  1851. 

Etc,  (G.  J.)  Kapf.  Lt. ,  op  n. a.  eerrol  afgeToerd  en  oppensioeo 
gesteld;     I  Jan.  I852« 

EnLiB,  (tl.)  ScYioat-bÊj-Nacht  y  Tan  Direct,  en  Eomm.  der 
Marine  te  WiUemBoord,  benoemd  tot  Minister  van  Marine* 
I  No?.  1851. 

Es^  (P.  H.  J.  Tm)  OfL  Tan  Adm.  3«  kU^  Tan  Temcae  op  de 
Pijl  in  de  fV.l.     11  Oct.  1850. 

Ës^  (J.  Tii)  Tan  Klerk  bii  de  Directie  der  Marine  te  Vlisaingen, 
benoemd  tot  Admnkt-Rommies  bij  de  Directie  der  Marine 
te  fViUemeoord.     1  Oct.  I8&1. 

Es^  (A.  J.  Y.  tab)  Tan  Sergeant  bij  het  korps  Mariniers^  beo* 

tot  2«  Lait.    1  NoT.  1851. 
EscHXR,   (B.  G.)  Lt.  1*  kL,  eerTol  ontslagen  Tan  bet  beTcl  op 

Prins  H^Ülem  Frederik  Hendrik  en  op  n.  a,  15  Sept.  1 851  • 

Faillb,  (J.  A.  Ba^rt  SB  LA.)  Ad.  l«  kl«,  Tan  n.a.  op  de 
Prins  van  Oranje.    21  Oct.  1851. 

Facchbt,  (C.  A.  e.)  Ad.  1«  kl.,  op  Pilades  in  O.I,,  bcT. 
tot  Lt.  2«  kL    1  Obt.  1851. 

Favbb,  (H.  P.  tak  Boibtal)  Lt.  2«  kl.^  Tan  jijax  op  Prins 
Frederik.     1  Sept.  1851. 

Fbrgüsov  ,  (H.)  Kapt  ter  zee,  Tan  n.  a.  op  de  Sambre  als  Komm. 
1  Sept.  1851. 

Fbbousoh  ,  (J.  H.)  Sclieepkl.  op  Amphitrite  in  de  /F.  /.  /  ten 
gevolge  Tan  het  hem  Terleende  Terlof  Toor  een  jaar,  öp 
n.a.    6  April  1851;  bcT.  tot  Adj.  Adm.     1  Oct.  1851. 

FiscHBR ,  (!•  A.  SoETBHs)  OfF.  TBu  Gez.  3«  kl.:  Gedet.  bij  's  Rijks 
Hosp.  te  Utrecht,  op  n.a.     10  Oct.  1851. 

Fbbhbbt,  (W«  de)  Lt  2«  kl.y  Tan  Ajax  op  n.a.  31  Jalij  1851. 

Fbbhbbt ,  (JS.  C.  db)  Lt  2«  kl.,  Tan  Nehalennia  ïn  O.I., 
met  een  Koopvaardijschip  in  Nederland  teraggekomen  en 
op  n.a.    17  Aug.  1851. 

Fbbddbbberg  ,  (F.  W.)  Kapt.  Ier  zee,  Tan  Komm.  op  de  Samhre, 
over  als  zoodanig  op  Prins  Frederik,     1  Sept.  1851. 

Gallas,  (J.  A.  P.)  Lt.  1«  kl.  in  O.I.,  op  zijn  Terzoek  eerTol 
ontslagen  om  in  sedentaire  betrekking  te  kunnen  oTergaan, 
met  een  later  op  te  geven  tijdstip. 

Gaihais,  (A.  A.  A.)  Lt  2«  kl.,  ^nn  Nehalennia  in  O.I., 
met  een  Koopvaardijschip  in  Nederland  aangekomen  en 
op  n.a.    31  Jalij  1851. 

Gbbi,  (Jhr.  A.  J.  TAi)  Ad.  1^  kl.,  van  n.a.  op  Prins  Frederik^ 
16  Sept  1851. 
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fistturfip  (FL.)  Lu  1«  U.,  op  Miiamo»  t^dd^kde  fuioliiii 
Tin  !•  oor.  opgedngeiu    1  Jooq  1861. 

GuMft,  (W.  A.  Bi)  Lt  !•  U.,  mn  Jjas  op  Prins  WUlem. 
Fndêrik  Hendrik.    1  Oct  18fil. 

Gtt»iA.  (i*  L.  CL  Stobck  »b)  OC  van  Adm.  3*  U. ,  van  n.  a. 
op  Prins  Wmnk  Prtdkrik  Hendrik.    I  OcL  1851. 


GuiBP,  (A*  D.  vab)  Lt.  2^  kL,  met  een  KoopvMrdüschip  nlt 
O.  /•  in  Nederland  tenig  gekomen  en  op  n.B«  9  Janij  1851. 


GoBVB)  (H.  TAi)  Ad.  !•  kl.,  Tsn  n.a.  op  Prine  Frederik. 
10  Sept  1851. 

Gooii  (J.  tav)  Lt.  2*  U.,  van  de  Terdere  dienst  op  dé  Schelde 
ontslagen »  en  gesteld  ter  bijzondere  beschikking  Tan  den 
DirocU  en  Komm.  der  Marine  ie  Heilevoeteluia.  1  Oct  1851. 

GniAt  •  (D.  A.  J.  B.  9b)  Li.  2*  kl. ,  ran  Bromo  op  Samaranff 
'm  O.I.     i  Janij  1851. 

GnAATy  (J.)  Boekhoader  bij  de  direetie  der  Harine  te  fFU* 
lemeoord,  beooemd  tot  Kommies  bij  dezelve.  1  Oct.  1851. 

Gbabvwbb,  (W.D.  's)  Ad.  1«  JlI,  van  Sumatra  o^  de  Heldin. 
1  SepL  1851 1  over  op  Ajax.    11  Sept  1851« 

Obavbibobst,  (J.  P.  G.)  Ad.  1«  kl.,  van  Amphilrite  op  de 
Pifl  in  de  W.  I.    6  Janij  1851. 

GnniBB,  (C.  G.  C.  F  )  Off.  van  Gei.  3«  k!.,  van  NehaUnma 
in  O.l ,  met  een  Koopvaardijscliip  in  Nederland  temg 
gekomen  en  op  ï^.  a.     17  Aag.  185i« 

GbbvBi  (J*  A.)  Ad,  1*  kl.,  van  n*a.  op  Sumatra.  16  SepL  1851. 

Gtsbbbti,  (HonBirvL  A.  A.)  Adj.  Adm.,  van  Prins  Hendrik 
op  Onrust  in  O.I.     21  Janij  1851. 

Gtbb&aab  y  (Jbr.  E.  bb)  Ad«  1*  kl.  |  van  n.  a.  op  Prins  Frsderik» 
16  SepU  1851. 

HaAV.  (H.  f.  A*  db)  Off.  van  Gez.  2«  ïl.,  van  cfo  Dolfijn  op 
Phoenix  in  O.I.    25  Janij  1851. 

Babbts,  (H.  e.  H.  e.)  Ad.  P  kl.,  van  Prine  Hendrik  op  de 
Dolfijn  in  O.I.     I  Jalij  1861. 

Habvtbi,  ^Jbr.  J.  G  A.  vai)  benoemd  tot  Scheepsklerk.  16  Aog. 
1851 ;  geplaatst  op  Jfjax.    1  OcL  1851. 

Habttbi,  (Jbr*  A.  G.  vai)  Ad*  1*  kl.,  z^ne  overplaatsing  yan 
Prins  Hendrik  op  Kameleon  in  O.  I.  ingetrokken. 

Halbbbtsma.   (B.  W.   A.)  Ad.    1*   kl.,  van  n.a.  op  Gedeh. 

16  Sept.  1851. 
Haltbbhoct,    (C.  A.    W.)  Li.   2«  kl.,   van    n.a.   op   Prine 

Frederik.     1  Sept.  1851. 
Habbooübt,  (G.L.  J.s)  Lt.  2«k].,  van  de  Urania  (rol  Schelde) 

op  de  Heldin.     16  Aag.  1851:  bevorderd  tot  Lt.  1*  kl. 

1  Oct.  1851. 
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Rambw,  (f.  H.  G.)  ScKeepftkL ,  fan  Cfcloop  ep  Prins  HUUm' 
Fredêrik  Hendrik.     1    Oct.    1851 ;   bev.    tot  Adj.  Adin< 
1  No?.  1851. 

Habt,  (G.  TAi  bxb)  Kapt.  ter  lee  op  n.  a. ,  eer?ol  afgevoerd  en 
op  pensioen  gesteld.  I  Jen.  1852. 

Uabti  (D«  Tii  obb)  Kapt.  Lt,  op  n»  a.^  eervol  afgevoerd  en 
op  pensioen  gesteld.  1  Jan.  1.852. 

UiBT,  (W.  A«  VA«  dbb)  Adj.  Adm.,  van  Nehalennla  op  Prins 
Hendrik  in  O.  7.    21  Junij  1851. 

ÜABTy  (D.  G.  Til  bbb)  Schcepskl.  van  n«  a.  op  Cycloop, 
16  OcU  1951. 

Massblt  ,  (J.  A.  R.  fm)  Lt.  I«  kl. ,  van  n.  a.  op  jijax*  16  Aug. 
1851 ,  van  daar  op  Prins  fVUlem  Fredêrik  Hendrik» 
1  Oct.  1851. 

Hattbh  I  (tl.  ▼▲«)  Off.  V.  Gez.  2«  kl. ,  in  de  fV.  L  aangekomen 
en  gepl.  op  Curapaok   4  Aug.  i851. 

Ubbckebbi,  (G.  A.  L.  H.  Baron  vii)  Lt.  2*kl.  ^va  de  Speru^er 
op  de  Pij^l  'm  de  /T.  i.  20  Janij  I85L 

HiiLMCTH  (J.  G«  J.)  Off.  T.  gez.  2«  kl.,  van  Phoenisf  op  Ne-- 
halfgnnia  in  O./*  25  Junij  1851. 

HiLLB,  (F  K.)  Oir.  V.  Gez.  3«  kl.,  gedet.  bij  's  Rijks  hbspit.  te 
Utrec?U,  op  zijn  verzoek  .eervol  ontslagen.  3u  Sept.  1851. 

HoLTiAPnEL  (J^  G.>  Lt.  2*  kl.,  van  Prins  Willem  Fredêrik 
Hendrik  op  de  Sambre.  1  Oct.  1851. 

HoBiBOBSTBL,  (F.  G.  H.)  2«  Lt.  Mar. ,  van  het  korpti  op  Prins 
Fredêrik  j  als  detachem.  Kommandant.  1  Sept.  1851. 

HoüCBi  (R.  A.)  Lt.  2*  kl.,  van  n.  a.  op  jÉjax   16  Aug.  1851. 

HüTOXis ,  (H.j  Lt.  I*  kl.,  van  Komm.  op  Curagao  in  de  IV. l., 
vFegens  ziekte  met  een  koopvaardijschip  in  Nederland 
teruggekomen  en  op  n.a.   4  Oct«  1851. 

Hots,  («I.  N.)  Lt.  I*  kL,  van  n.a.  op  Ajax.    1  Oct.  1851. 

Hots,  (J,  N.  G.)  ben.  tot  Scbeepsklerk  16  Aug.  1851j  en  gepl. 
op  de  Sambre»     1  Oct.  1851. 

ioiiBUBe,  (P.  J.)  Off.  V.  Gez.  3»  kl.,  van  Prins  fVüUm  Fre- 
dêrik Hendrik  op  n.a.    30  ScpU  1851. 

Jaobb^  (A«  C.)  Sefaeepsklerk,  van  Boreas  op  NeluUennia  in 
O.L    18  Aug.  1851. 

JiBXAv,  (A)  Ad.  1*  kl.  op  Curagao  in  de  fF.  /.,  bevorderd 
tot  Lt.  2*  kl.     1  Oct.  1851. 

JsBKBL,  (G.  A.)  Off.  v«  Adm.  1*  kl.  op  n.  a.,  eervol  ontslagen 
en  gepens.     16  Aug.  1851. 

JoLir,  (H.  L.)  Ad.  1*  ld.,  van  Ardjoeno  op  Phoenix  va  0*1* 
27  Mei  1851. 
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JtacuuB,  (6*  J,  m)  Ad.  1*  U,,  van  Bumatra  q>  d$  HëUEm. 
1  Sq>t  I85K 

^•■•■y  (GL  H*  P.  »t)  Adj«  Adfln,  op  ^jax^  ber.  tot  Off.  Tan 
Adm.  3«  U.  16  Avg.  1861,  en  op  n.a«  15  Oct.  1851. 

JosBias,  (J«  H.  G.)  Ll  2« U.,  Tan  eb  Dolfijn  q>  Nehaiennia 
in  O.  /•    16  Jolij  1861. 

KAJtM,  (W«  J.  S.  sa)  Ad,  1*  U.,  Tan  n.  a*  op  eb  Heldin. 
1  Sept.  1851. 

Raitm,  (8.  na  Laat  aa)  Ad.  !•  kL,  Tan  n*  a.  op  Prina  pan 
Ofonfê.    21  Oei.  1851. 

Ran^B,  (J.  E.)  Off.  t.  Adm.  2*  kl.  op  dê  Samhre ,  boT.  tot 
Off.  T.  Adm.  I«  kl.  16  Aag.  1851. 

Rupaafy  (L.  F.)  2«  Lt  Mar. ,  Tan  bet  Korps  fj^pL  b^  de  Werf 
te  JlnuUrdam  en  belast  met  de  speciale  dienst  toot  het 
bebeer  en  behandelen  der  wapenen  enz,  8  Oct.  1851. 

KbbkwuK|  (A.  TAi)  Lt.  2*  kl..  Tan  Borecu  op  Feêmfius  in 
O./.    1  Jonq  1851. 

Rif,  (W.  f.  tai  Ear  Taalbab)  Lt.  2*  kh,  Tan  eb  Sambn 
op  <b  i^érAi^   16  Ang.  1851. 

Rlbbos,  (H.  P.)  Lt.  2*  kl.,  Tan  Baiavia  op  ^/omo  in  O.  /• 
21  Jonq  1851. 

Rlbtbbbbs,  (H«  Eicblshab)  Tan  n.  a.  op  jijax»  1  Sept.  1851. 

RiUBBBT,  (G.)  Lt.  !•  kl«,  bestemd  Komm.  Toor  TemcUe,  in 
de  fr.  /•  aangekomen  4  Aog.  1851,  en  het  beTel  op 
TemaU  aanvaard  8  Ang.  1851. 

Rlocb,  (J.  f.  G.  f.)  OIF.  T.  Gez.  3«  kL,  Tan  Saparoea  <^ 
Egmond  in  O./.     25  Janij  1851. 

Rooh,  (Jhr.  H.  P.  oa)  Lt.  2«  kl. ,  yan  Adj.  bij  den  Directeur 
en  Komm.  der  Mariue  te  IViUemsoord ,  ben.  tot  Adj. 
bij  den  Minister  van  Marine.     1  Noy.   1851. 

BöiiosLQw,  (A.  B.  A.  F.  Toi)  Off.  T.  Gez.  3«  kl.,    gedet.  bij 

's  Rijks  Hospitaal  te   Uireeht ;  bevorderd  tot  OIT.  t.  Gez. 

2*  kl.  16   Oct.   1851 ,    en  gepl.  op   Prina  fViUem  Pre- 

dêfik  Hendrik.  21  Oct.  1851. 
Robibo,   (H.  K.)   Ad.  1*  kl.  ^  van   Ardjoene  op  Kameleon  in 

O.  /.  6  Janij  1851 ,  van  daar  op  Sylph.  16  Jnnij  1851. 

RoMy  (G.  F.  ra  BaDTi)  Lt.  2«  kl.,  van  NehaUnma  op  Doh- 
fijn  in  O.  /.  16  Jalij   1851. 

RoPSy  (W.  F.  sa  Bbütb)  Ad.  l«kl*,  y^m  Ardjoeno  o^  Bomeo 
in  O.  /.     Junij   1851'. 

RaiTTBB ,  (C.)  Klerk  bij  de  Directie  der  Mar.  te  Willemsoord, 
overgepl.  bij  die  te  Hellevoetsluis.    16  Aag.  1851. 

RavTHEy  (A.  VV.  viHj  Adj.  Adm.,  van  de  Schelde  op  Pri^a 
Prederik.     1  Sept.  lööl. 
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Lauibt,  (6.)  Lt  2*  k\.,  op  Curapao  ia  de  ^«  /.  t^elijk 
het  bevel  aaniaard.  1  Aag.  1861. 

LiMPBi8|  (D.)  1*  Kapil.  met  rane  Tan  Majoor,  eervol  -a^evoerd 
en  op  pensioen  gesteld.  J  Jan.  1852, 

LAPinoTa  y  («I.  P.  A.)  Ad.  !•  kL,  van  n. a«  op  Gedeh.  16Sept.  1861. 

LisoHSBAi  (E.)  Off.  T.  Adm.  3«  kl.  op  Urania,  (rol  Schelde 
bevorderd  tot  Offl  v.  Adm.  2«  kL    1  Oct.  1861. 

Lbbit,  (F.  J.  Tii)  Off.  T.  Gez.  3«  kl.,  van  u4/ax  op  Prins 
Frederik^  1  Sept.  1861  \  verv.  op  Sumatrcu  21  Oct.  1861. 

Lbbmiv  DB  Lbbispbld,  (6.  M.  Rdtscb)  Ad.  1«  kl. ,  van  n.a. 
op  Gedeh.   16  Sept.  1861. 

LivA ,  (A.  J.  W.)  Scheepsklerky  van  Etna  op  Prine  Hendrik 
in  O.  /.    6  Jonij  J86L 

Loamiii  (J.  H.)  Kommies  bij  de  Directie  der  Marine  te  JFiU' 
lemaoord.  Overleden  29  Aog.  1861* 

LoouBiy  (A.  J.)  ben.  tot  Scheepsklerk  16  Aag.  1861,  gepl.  op 
jijax  1  Oct.  1851. 

Maïs  Gbbstbbaivsi  (W.)  Ad.  1*  kl.,  van  n»  a.  op  de  PHna 
van  Oranje.    21  Oct.  1851. 

Magiii,  (6.  A.)  Off.  V.  Gez.  3«  U.,  van  Sumatra  op  Pnne 
fFiüem  Frederik  Hendrik.   21  Oct.  1861. 

Makibv  y  (P.  A.  ib)  van  Kameleon  op  Sylph  in  O.  /.  16  Janij  I86K 

Mai,  (J.  6.  db)  Lt.  2*  kl. ,  van  Nehalennia  in  O.  /.  met  een 
koopvaaraijschip  hier  te  lande  teruggekomen  en  op  n.  a. 
7  Oct.  1861;  bevorderd  tot  Lt.  1«  kL    I  Oct.  1861. 

Maisvblt,  (A.  J.)  Lt.  *2«  kl. ,  van  Temate  in  de  fF.  I,  tot 
herstel  zijner  gezondheid  met  een  koopvaardijschip  in  Ne» 
derland  teraggekomea  en  op  n.a.  9  Oct.  1861. 

Mabukbllb,  (F.  A.)  Scheepsklerk,  van  de  Sambre  op  Prins 
fViUem  Frederik  Hendrik.    1  Oct.  1851. 

Mabiocw,  (D.  P.)  Off.  V.  Adm,  1*  kl.|  van  na.  op  Prins 
Fredenk.    I  Sept.  1851. 

Mattmijsbi  (J.  H.)  Lt.  1*  kl.^  van  n.a.  op  jijax  als  1*  Off. 
16  Aog.  1861 ;  vervolgens  op  Prins  fViUeai  Frederik 
Hendrik  als  Komm.  16  Sept.  1851. 

Mblvill  vai  Cabibbb,  («Ihr.  A.  R.  W.)  Ad,  1«  kL^  van  n.a. 
op  Prins  Frederik.    16  Sept  1861. 

Mbt  vab  Gbrvbh,  (Jhr.  H.  J.  A.  S.  db)  Ad.  1«  kl.,  van 
Boreas  op  Samarang  in  O. /•  21  Janij  1861;  bev. 
tot  Lt.  2^  kl.     1  Oct.  1861. 

Mbtbb  j  (Jhr.  A.)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.  a.  op  de  Sambre.  1  Sept  185l« 

MoBBBA  I  (J.)  Kapt.  Lt. ,  op  n.  a.  eervol  afgevoerd  en  op  pensioen 
gesteld.     1  Jan.  1862, 
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,  (6.  W*  F*)  Lt.  2*  ki.,  lair  Oydoop  ep  db  Lansier. 
10  Oct  1851.  . 

HMMt,  (6.  P.  J.)  hL  '\^  kL,  m  Prinê  Hendrik  in  O./., 
de  fanetiën  van  1*  Off.  opgeofaj^en.    10  Aag*  1851. 

MfÊMim,  (Jhr«  C  J.  P.  tm)  Ad,  !•  kl.,  Tan  Boreas  op  jirgty 
in  O./.    1  ion^  1851  i  bev.  U»t  Lu  2«  kL     I  Oct.  1851. 

MiULUi»  (C  J.  D.  WoLTBBiiaK)  Ad*  1*  kl»,  van  n.a«  op 
Prins  van  Oranjs.    21  Oct.  1851. 

MtUBA,  ( J.  C.)  SehéepakL ,  van  ês  Scheids  op  Prm  Vrsderih. 
1  Scpl.  1811. 

MvBCH,  (L  IL  na)  Off.  van  Adm.  2*  kL,  ^an  n.a.  op  de 
HsUm.  10  Aog.  1851;  berorderd  tot  Off.  Tan  Adm. 
1*  U.    1  Oct.  1851. 

NuntnAfii  (J.  L.)  Lt«  2^  kL|  Tan  n.  a«  op  dl»  Schelde^ 
1  SepU  1851. 

HisnrnBQiBBiy  (F.  A.)  Lt.  1«  U.,  op  agne  tenii^feü  nit  O»/. 

naar  Nsderland.    OTerteden  22  Jang  1851. 
QiaUBi^   (L.  M.  TAi)  ScheepskL^  yan  n.a.  op  de  Schslde*^ 

1  Scpt.  1851 . 

OoiBT,  (W.  H.  F.  TAi)  Ad.  1*  kL,  van  jinifosno  opBomsth 
in  O.I.        Jann  1851. 

»  • 

OirnnvoTUj  (H.  L.)  Off.  van  Gei.  2«  U.,  Tan- J^or^ a«  op 
Bromo  m  O.I.    11  Jallj  1851. 

OuBTX  TAV  PoTTBi|  (J.)  Klerk  op  wachtgeld  van  de  directie  der 
Marine  te  Rotterdam  ,  benoemd  tot  Klerk  bij  de  directie 
der  Marine  te  Fiissingen.     1  Oct.  1851. 

PAiTi,  (G.  J.  Stitb)  Tfi  Lt.  Mar.  van  het  korps,  geplaatst  op 
Prins  Wiüem  Frederih  Hendrik.    21  Öct.  1851. 

PnAff ,  (J.  J.  A.  D.)  Ll  2*  kl.^  van  de  Schelde  op  Prins 
Frederih.     1  Nov.  1851. 

PiBTBBBB,  (J  G)  Lt.  1«  kl.,  Tan  1«  Óff.  op  Prins  Hsndrii, 
op  Nehalennia  in  0,1.  10  Aug.  1851  ;^ 'om  tot  herstel 
Tan  gezondheid  te  hnia  te  Taren. 

PoLETV,  (A.)  Off  van  Adm.  3«  kl.  op  n.a. ,  bevorderd  tot  OiL 

Tan  Adm.  2*  kl.     18  Auff.  1851. 
Pop,  (6.  F.)  Off.  Tan  Gez.  1«  kl.,  van  n.a.  op  Prins  Frederik* 

1  Sept.  1851.  ,  -        .   ' 

QvABLiB  TAI  UrvoBD ,  (Jhr.  J.  J.)  Eervol  ontslagen  ah  Secre- 
taris-Generaal bij  het  Deprtement  van  Marine,  onder 
dankbelaiging  enz»  en  toekenning  Tan  wachtgeld.  1  Jan.  1 852. 

Rabt,  (W.  Baron  bb)  Kapt.  ter  zee,  op  n.a.  eervol  afgevoerd 
en  op  pensioen  gesteld.    1  Jan.  1852. 

Rabt,  ai.  tab  Gats  Baron  ni)  Kapt.  ter  zee,  op  n.a.  eervol 
afgevoerd  en  op  pensioen  gesteld.    1  Jan.  1852. 
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.  Aabbb  ▼!>  OuonxMiii  (B.  Baron  vAi)  Lt*  2*  U.  y  yan  Ar^oeno 
op  Nehaiennia  in  O.  /•     J  Junij  1861. 

RnsB  iTAi  OüOTSHOomv,  (H.  D.  fidron  yii)  Ad.  I«  kl.,  yao 
n.  a.  op  Prins  fViUem  Fredêrik  Hendrik.  16  Sept.  1851. 

-ABfeBBBy  (J.  X  C)  Ad*  i«  kL,  van  n.a.  op  Prina  Fredêrik. 

16  Sept.  1851. 
JRu,  C^^*^'  Blxiswtk)  Li.  2*  kL,  yan  Balavia  op  Bomeo  in 

Ó.  /•    30  Mei  1851 ;  yenrolgens  op  Bromo.  21  'Jxmij  1851. 

BiyiiftB.  (J)  M.  I.  Bbvtsl  bi  jli)  Lt.  2*  kl.,  op  n«a.  bey.  tol 
Lu  V  kl.    1  Oct  1851. 

RoCBBBoiT,  (D«  L.  ob)  Adj.  Adm.,  yan  de  Samhre  op  Prins 
FFüUm  Frederih  Hendrik.    1  Oct  1851. 

RooBiinr,  (P.)  Ad.  1«  kl.,  op  Banda  in  O.I..  beyorderd  tot 
Lt.  2»  kl.     1  OcU  1851. 

Rooa,  (S.  A.)  yan  Sergeant  bij  het  korps  Mariniers ,  ben.  tot 
a»  Lt.    1  Noy.  1852. 

RosB,  (G.  F.  G.)  Ad.  1«  kl.,  yan  F'esuvius  op  Boreas  in  O.  /. 
1  Jon^  1851. 

RoTBB,  (G.)  Lt.  2«  kl.,  op  de  Schelde  bevorderd  tot  Lt.  1«  kl. 
1  Oct  1851  ^  en  op  n.a.  10  Oct.  1851. 

RmrcxBB ,  (J.  P.)  Adj.  Adm. ,  yan  n.  a.  op  d^  Schelde.  1  Sept.  1 851. 

RvRB,  (J.  L.  G.  vm)  OfF.  yan  Gez.  3«  kl.,  van  de  Hutaar  op 
Onrust  in  O.  /.  I  Junij  1851 ;  yervolgens  op  de  Dolfijn. 
26  Jnnij  1851 ;  eenrol  ontslagen  met  een  nader  op  te 
ceyen  tijdstip. 

Rn,(G.A.BbO.)Lt.2«kl.,yann.a.opc20/rtfifil^!  1  Sept.  1851. 

SlCBiBy   (tl.  D.)  OfF.  yan  Gez.  2*  kl.,  yan  n. a.  op  de  Sambre. 

21  Oct.  1851. 
SoBiALiB,  (F.  G.)  Adj.  Adm.y   yan    Onrust  op  Suriname  in 

0.1.    21  Janij  1851. 
ScBALK,  (F.  H.  VAi  beb)  Sclicepskl.^  van  Phoenix  op  Bromo 

'm  0.1.     11  Jalij  1851. 
SciBiBT  Avv  Altbistabt,  (Jhr.  J.  B.  E.  yos)  Lt.  2*  kl.,  yan 

Bromo  op  Samarang  in' 0.1.    21  Janij  1851. 

SoBHiBt  Avw  Altbistibt,  (Jhr.  J.  H.  P.  yoi)  Ad.  1*  kl«,  yam 

n.  a.  op  Gedeïi.     16  Sept.  1851. 
'SoBiBiDBB,   (G.  F.  A.}  OfF.  yan  Gez.  3»  kl,,  yan  Egmond  on 
JSaparoea  in    O.  /•    25  Janij  1851  \   en  op  zijn  yerzoeV 
eeryol  ontslagen  met  een  later  op  te  geven  tgdstip. 

ScBOSiBB ,  (H.  P.  'Abkbbbovt)  Lt.  1*  kl. ,  van  1*  Oflf.  op 
Ardjoeno  in  O.  /•  >  over  op  Suriname  als  Komm. 
1  Jnnij  1851. 

ScBOLTBi  VAV  AscBAv ,  (W.  J.)  Ad.  1«  kl. ,  yan  n.  a.  op 
Prins  Willem  Fredêrik  Hendrik.    16  Sept.  1851. 

Sgbbbübbb,  (J.  A.  H.)  Lt«  2*  kl.  op  Saparoea  in  0. 1.,  be?. 
tot  Lt,  !•  kl.   1  Oct«  1851. 
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Seavm ,  (P.  A.)  Lt.  O*  kl. ,  Tan  dr  LansUr  op  tU  ScAMk. 
16  Oct.  1861. 

SonrttiA,   (A.  H.  A.)  ScheepskkA,   vaa  Summin»  op  ^Jok. 

I  Oct  1851. 

SttTAviva,   (6.  P.)   id.  !•  kL^  Taa^  Hêkla  op  Egmond   k 
O.  /•  25  Jonij  1861. 

SiBBvaofl,  (N.  C.)  Lt  2*  kL,  van  Zwaluw  op  Boreaa  ia  (XL 

II  Aug.  1851. 

SiBBOiBOBOv  fA.  F.)  Lt.  1*  kL|  fan  Komm.  op.  Kameleon  onx 
aU  loodanig  op  Sylph.    16  Janij  1851. 

SiaoB I  (A.  M.)  Ad.  I*  kl.,  van  n.  a.  op  SunuUra,  16  Sept.  I85L 

SucLAim ,  (A.  J.)  OfF.  ▼.  Adm.  3«  kl.   op  Fhcenix   in  O.I  ^, 
bevorderd  tot  Off.  t.  Adm.  2*  kL    16  Aag.  185  L 

SLOoai  (R.  CL)  Lt.  I«  U.,  Tan  ii.a.  op  de  Sambre^  I  SepU  1851. 

Slootu  f  (O.  Til)  Lt.  2*  kl.  f  Tan  Samarang  op  Batavia  in 
(kl.  21  Junq  1851. 

Slottbavai  tab  Loo,   (WO  Lt.  2*  kL,  Tan  Egmond  op  Sa- 
paroea  in  O.  /•  25  Jnni^  1851. 

SiBBTf ,  (F.  J.  G.  A.)  Off.  T.  Ges  3*  kL ,  Tan  Onruêt  op  cU 
jfluzaar  Uk  O.I.    1  Jan^  1851. 

SrAiiAAEB,  (J.)  Kapit.  Lt.,  Tan  I*  Off.  op  Ajax  OTcr  ab 
ÏOBini.  (^  de  Heldin,    16  Ang.  1851. 

SpABjAABBy  (J.)  Ad.  !•  kl. ,  Tan  n«  a.  op  c2?  Heldin»  1  Sept.  I85L 

Sfibi,  (J«  D.  J.  tai  obr  Ubggb)  Ad.  I*  kl,  Tan  de  Prvu 
pan  Oranje  op  Prins  Pf^illem  Frederik  Hendrik. 
21  OcL  1851. 

SriTiAB  (J.  G.)  OIF.  van  Gez.  2*  kl.,  op  Nehalennia  in  O./,; 
op  zijn  yerzoek  eervol  ontslagen.     1  Sept.  1851. 

Stibler  ,  (B.  A.)  Scheepskl.  op  van  Speyk,  beTorderd  tot  Adj. 
Adm.    16  Aug.  1851. 

Stibüm,  (S.  J.  Gaitb  tab  Lihbubg)  KapU  ter  zee,  op  n«a. 
eervol  afgevoerd  en  op  p'^nsioen  gesteld.     I  Jan.  1852. 

Stobm  tab  *8  Gbatbsahob,  (C.  J.  G.)  Lt.  1«  kl.  ^  zijne  overpj. 
Tan  Egmond  op*  Nehalennia  in  O,  I.  ingetrokken  en 
over  op  Boreag»  11  Mei  1851;  weder  op  Nehcdenauu 
18  Aag.  1851. 

Stbvick,  (R.  P.)  Ad.  1*  kl.,  op  Onrust  in  O.  /.,  bcTorderd 
tot  Lt.  2«  kl.  I  Oct.  1851. 

SrvBBSy  (Jhr.  ë.  P.  E»  oa)  Ad.  1®  kl.^  van  n.  b.  op  Prins 
Frederih.  16  Sept  1851. 

SiüBBa ,  (Jhr.  L.  H.  W.  M.  db)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  Atalanie  of 

Sumatra.  I  Oet.  1851. 
SrevPBiüs,   (W.  Plbijh)    !•  Lt   Mar.  op   Amphitriie   in  èt 

fV.  I.    Overleden  26  Jolij  1851. 
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"RwAf  IT6  f  (J.)  OiF.  Y,  gez.  2«  Ll.^  ?an  deSambre  op  de  Heldin» 
16  Aug.  1851. 

\    X*oii6  TAV  BBB&BOüT  (J.  P.  W.)  Lt. ,  2«  kl.  van  NehcUennia 
op  Ardjoeno  \n  O.  l*   5  Janij  1851. 

I    TsiCBXBGBi  y  (H*  F.)   SchoaUbij-Nacht ,  op  n.  a.  |  eervol  afge- 
voerd en  op  pensioen  gesteld.    1  Jan.  1862. 

^i    TmMML,  (F.  J.  6.  vil)  Ad.    1«  kl.^  van  de  Prine  van  Oranje 
opAJax.  21  OcL  1851.  Bevorderd  totLt.2«kl.  1  Oct.  1851. 

TÉiiBBfs,  (A.  L.)  ben.  tot  Scheepskl.  16  Aug.  1851,  gepl.  op 
de  Schelde.    1  Oct.  1851. 

TitaMAV,  (R.  H.)  Lt.  2«  ïh,  van  de  Sambre  op  Prine  Willem 
•  Frederik  Hendrik.    16  Oer.  1851. 

TmoBSTBB  (F.  H.  T.)  Ad.  I«  kl.,  van  de  Prine  van  Oranje  op 
de  Lansier.  21  Oct.  1851. 

Tbohp,  (F.  G.)  Lt.  2»  kl. ,  van  de  Sambre  op  de  Heldin» 
16  Aag.  1851. 

TmoMr,  (A.  E  M.)  ScheepskL  op  Bromo,  bevord.  'tot  Adj. 
Adm.  1  Jan.  1S52. 

TvxLBKBi ,  (Jhr.  G.  G  vAi  Hoogbiboücb)  Kapt.  Lt,  op  n.  a«, 
eervol  afgevoerd  en  op  pensioen  gesteld.  1  Jan.  1852. 

TvALBBBV,  (J.  G.  vAi  Hoogehhoijcr)  Adj.  Adm.,  op  n.  a., 
met  verlof  aan  de  Kaap  de  Goede  Hoop  ,  op  zijn  ver* 
zoek  eervol  ontslagen.    31  Dec.  1851* 

Valbitiii,  (H.  F.)  Lt.  1«  kl.,  van  Ajax  op  de  Heldin ^  als 
I«  Off.    16  Aog.  1851. 

^  Valbitui  ,  (W.  G.)  Adj.  Adm.  op  Egmond  in  O.  ƒ. ,  bevord, 
lot  OiF.  V.  Adm.  3«  kl.    1  Oct.  1851. 

Vatibs  tai  Bbakbll,  (Jhr.  II.  J.  L.  T.  de)  van  Komm  op 
TémcUe  in  de  JF.  I, ,  met  een  koopvaardijschip  in  Ne- 
derland teruggekomen  en  op  n.  a.    Jolij  1851. 

VttSBi  (F.  H.  W.  vAi  ob)    Lt.  2«  kl. ,   vaarn.  Administratear 
op   Onruat ,    op  zijn  verzoek  eervol  ontslagen ,  met  een 
•    nader  op  te  geven  tijdstip. 

▼amBOoi,  (G.  H.)  ben.  tot  Scheepeklerk,    1  Jan.  1852. 

Vbbbbuo  ,  (G  )  Off.  V.  Adm.  3«  kl. ,  van  n.  a.  op  Prine  WiUem 
Frederik  Hendrik.  1  Oct.  1851. 

Vbbiaabbv,  (J.  W.)  2«Lait.  Mar.  van  bet  Korps  oio  de  Heldin 
als  detacbements  Kommandant.    16  Aag.  1851. 

Ybb-Hübil,  (Q.  M.  R.)  titol.  Scboat-bij-Nacbt ,  laatst  Direct, 
der  Marine  te  iZoMrcütun,  op  pensioen  gesteld.  1  Oct.  1851. 

VooB£ ,  (W.  F.  H.)  Scheepskl.,  van  jijax  op  Prine  Frederik. 
21  OcU  1851. 

Vos8|  (R.  vab)  Lt.  1*  kl.,  van  n.a.  op  Ajax.  l  Oct.  1851. 
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Vftun  (C.  A.)  Lu  2»  U. ,  Tan  heC  ^dijk  betd  op  SurinamB 
ia  O.  /•    Onthereii  I  iang  186  !• 

Vbibsi,  (W.  P.  L.  n)  Lu  2*  U.,  Tan  n.  a.  op  dl»  Sambre. 

16  Aog.  1861. 
Vmb,   (G.  Bjjl  »«)•  Ad.  I«  U.|  Tin  n.  a.  <^  de  Prm»  van 

Oranje.    21  OcU  1861. 

WA&niiB,  (H.  W.)  Ad.  !•  U.,  yan  n^  a.  op  Prina  WiOem 
FndÊ^k  iBsnMt.    16  SépU  1861. 

WATsay  (6.  A.  IL  tb)  Van  Sergeant  bij  het  korps  Kar»,  lm. 
tot  2«  Li.   l  Oct.  1861. 

Watuim^  (H.  J.  e.  tai  db)  Adj.  Adm.y  Tan  Suriname  op 
NehaUnnia  io  O.  /•  26  Jamj  1861 ;  beTOid.  tot  Off.  Tan 
Adm.  3*kl.  16  Aag.  1861. 

Wblu,  (J.  G.  L.  R.  Til)  S^heepskL,  Tan  Jijax  op  Sumatrcu 

V  Oct.  1861. 
WBTTBBSy  (B.  L.  TAB  OAAiai)  ScKeepskL,  Tan  de  Prina  pan 

Oranje  f  op  n.  a.    10  Not.  1861. 

WiLBT,  (J.  W.  na  Rdiitbb  bb)  Lt.  1*  kl.^  Tan  n.  a.  op 
de  Prins  uan  Oranje ,  ten  einde  naar  de  W.  /.  te  wor« 
den  oTergeToerd  ter  aanTaarding  yan  het  bevel  OTer  Temaie* 
11  Nov.  1861. 

WtMnmm  ,  (J«  J.)  Adj.  Adm. ,  op  Nehalennia  in  O.  /• »  ben. 
tot  Off.  Tan  Adm.  3«  kl.    1  Not.  1861. 

WiFfT,  (H.)  Lt.  I«kl*,  Komm.  op  Cycloop ,  beTord.  tot  Kapt 

.   hu    1  Oct.  1861. 
WissaL,   (F.  W.}  Off.  T.  Adm.,   2*  kl.    Prins  JSendrik  in 
p./v,  beTOid.  tot  Off.  T.Adm.  l«kL  16  Ang.  1861. 

WiMBL ,  («I.  F.  K.)  Scheepskl. ,  Tan  n.  a.  op  Prins  fF'iUem 
Frederik  Hendrik.    1  OcU  1861. 

WoLBff,  (R.  W.  G*  AaavDSBi  na)  Lt.  2»  kl.^  Tan  Boreas  op 
Batavia  in  OjI.^  als  1«  Off.    30  Mei  1861. 

Woivaev,  (Ft)  Scheepskl.  ^  Tan  n«a.  op  de  Prins  van  Orame* 
II  Not.  1861. 

WoLTBBBaBX,  fj.  O.)  Lt.  1«  kl. ,  Tan'n.a. ,  tijdelijk  belast  met 
de  betrekking  tan  Onder- Inspecteur  over  het  Loodswezen, 
«.   enz.  9  te  Wdlemsoord.  1  Nov.  1861. 

WiJBi y  (P.  Til)  Lt.  1«  U;  Tan  n.  a<  op  d^  Sambrei   1  Sept.  186L 

ZBBOJUt;  j(&)«Adj^  Adm.y  Tan  n:.a..dp  de  Sambre.  1  Oct.  1861* 

i  ■  .         * 

•  •  •  1  ' 

:    TOZ  RIDDJBAS  TAI  PB  MILITAIRB  WILLSKSORIIB 
DtR  4*  XLASW  Um  -BBimiilDi      ^. 

De  Luit.  ter  zee  Tan  de  1»  kl.    P.-  A.  M.  HiBLOrax. 
De  Tinit.  ter  zee  Tan  de  2«  kl.    P.  M.  Goiiab^. 
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OPGAVE  DER   IN  DIENST  ZIJNDE  OORLOGSBODEMS , 

OP      20    NOTEMBBE     1851. 


LIGPLAATSER 

Of 

STATIONS. 


NAHSN  nu  SGHEPEll. 


BEYBLHEBBERS. 


BESTEMD   VOOR   BINNENLANDSGHE   DIENST. 


» 
Rotterdam^ 


VUsêingen, , 


Fr.Wachts.  de  Sambure. 
Stoooischip  Cycloop, 
Fr.Waohta.  de  Schelde, 
Rostfohip     ürania. 

Korvet  Waohit.  Jtja», 


Rapt.  t.  Zee  H.   FERGÜSON. 

Rapt.    It.    H.  WIPFF. 

Rapt.t.  Zee  W.  J.  JOLLT. 

Lt.    1«   kl.  H.    F.    COVRIER    DIT 

DUBERART. 

Rapit.Zee  J.   P.   WOUTEBSZ. 


BESTEMD   VOOR  BUITENLANDSCHE  DIENST. 


Stoomachip  Gedeh, 
Schooner  Atalante, 


Rapt.   It.   A.  J.  DE  SMIT  VANvDER 

BROECRE. 

Lt.  2*  ki.  Jhr.  A.  RLERCR. 


OP  REIS  NAAR  DE  MIDDELLANDSGHE  ZEE. 

iKoryet  Sumatra.  |Rapt.tZee  F.  X.  R.  >T  HOOFT. 

OP  ItElS  HAAR  WEST-INDIEN  EN  NOORD- AMERIKA. 

|FregatPrtfi««ait(?raft;0|Kapt.  t.Zee  D.  BIJL  D£  VROE. 

OP  REIS  NAAR  DE  WESTKUST  VAN  AMERIRA. 

jFregat  Prins  FrederikKa^LUZee  F.  W.  FRRUDENBERG. 
I  der  fieder landen. 

OP  REIS  NAAR  DE   OOST-INDIE. 


RorTet  !•  kl.  panl^eijk 

Stoomschip  Merapi, 

Tranaport  -  Schip  Prins 
Willem  Fredenk  Hend 

Schooner- Br.  de  Lansier 


Rapt.  t.  Zee  P.  SAÜVA6E. 
Lt.   1«  kl.   H.  J.  VAN  MALDEGE^M. 
>         J.  fi.  MATTHIJSXN. 


r.  G.  AL 


VARXZ. 


OP  REIS  NAAR  DB  WEST-INDIK. 
|KorT.  2*  kl.  J«  iTtfWii  JRapt.   Lt.  J.   SPANJAARD. 

09  RBIS   VIT  DE  OOST-INDIE  NAAR   NEDERLAND. 


Stoomachip  Bromom 
Sch.-Brik  de  Husaar,(*) 


Rapt.  Lt.    J.  W.  STOLL. 
Lt.   1«  kl.  J.  G.  BAAK. 


{*)    Is,  deo  26'tcn  Nor.  1831 ,  ter  reede  Tan  Jlellevoetsluis  aangekomen. 
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Cmrmpmê  . 

9 

NUkêri; 
ParmwkafiW 

Cmwmfmo, 
Pmrmmmnhp 


Smmaira 

Soêrahajfa 

Baimpia  • 

» 
Soeraiaya 

» 

Hiamw 
MoUkko» 
Soêtahaya 
Timer     . 
CêM0S   • 
Molukkoê 

BotHBO     • 

Batavia  . 
Balie  . 
BillHoM  . 
Calcnita . 
Soerabafa 

»  '• 
FloTêê  .. 
Soêrahaya 
Palembang 
Celehes  , 
iéompongs 
Soêrahaya 

» 
Samarang 


IR    DE    WEST-IÜBIK. 

Kapt  t.  Zee  W,  STORT. 
Kapt.  Lt.  J.  W.  ¥.  FRVGHT. 
Lt.  1«  kl.  G.  TAN  YOSS. 


Korvet      Ampkiiriie, 

Ibc ik  1«  kl.  de  Sperwer. 
Brikl'klde  Pijl. 
^ScluBrik  Tematt. 
Schooner  de  Seherpieen 


•  •< 


»         de  Jdder. 
8tooiB«chip  Curapme, 

lü    BE    OOST-IllDIEIf. 


» 


G.  KtlRKERT. 

A.  TAN  WACHENBORFF 

TAR  EUR. 

J.  A.  G.  RIETTSLD. 

S.  ¥ABER  HVUS. 


Freffa  1    Prins  ffemdrik  Kapt.  t.  Zee  Jbr.  IL  A.  TAR  KARREBEEK-  { 

der  Nederlanden 


Kapt 


Lt.    1 


Korvet  Boreae, 

»  Jfehalemmia, 

Brik  de  Baai. 

»  de  Zwaluw. 

»  Sylph. 

•  de  Dolfijn, 
>  Egmnnd. 

•  Banka. 

•  Banda. 

•  -      Jambon. 

•  Saparoea, 
9        Padang. 
»        Pilades. 

Sohooiier  Argo. 
>  Aruba. 

Stoonachip  Ardfoene, 

9   ^      £tna. 

9  Vesuvius. 

9  Bekia. 

9'        Phoenix. 

9  Suriname, 

9  Samarang» 

9  Bomeo* 

9         Onrust.        LU  2< 

•  Batavia,      Lt,  1 

Roei-RaaoDnecrb.R<»*14  iLt,  2' 


Lt.   1*  kl.   J.  TAR  BER  8TRAATER 

(ad  interim.)! 
Lt.    G.  TOGELPOOT. 


Lt.  2 
Kapt. 
U.  1 


J.  F.  E.  TOR  ROMER. 

C.  ROORBBUR. 
kl.  A.  F.  SIEBERBURG. 

A.  A.  H.  BE  GEEP. 

F.  T.  VERSTER. 

H.  G.  TAR  BER  BOES. 

T.  HARS  ER. 

H.  GAZAUX. 

A.  WOUTERSZ. 

H.  A.  HEUER. 

L.  RIGOLSOR. 

J.  TAR  HAURIK. 
kl.   E.  A.  HOBBERMAR. 
Lt.    A.   J.   TOET. 
kl.    G.  FABIUS. 

J.  BE  HAAR. 

P.  A.  H.  HIRLOPKR. 

J.  ARBREAE. 
H.  P.  ARKERBOUT  SCHOKKER. 
"      J.  J.  WIGHERS. 

F.  i.  E.  TAR  GOR&ÜM. 
kl.    B.  L.  W0LF90R  (tgd.  Kon*), 
kl.    J.  J.  TAR  BER  MOORS. 
kl.    A.^|f..  PALH. 


I  *^&.-v 


